R < H = et21(20
LPA-15% A 3 “es2)
Vit N Vi .

\;\\._..

3

! 1ap/80m? l 25
I 1 1 1
i =3 I

LPA

e=1,55 110%

1ap/100m? N\ 3




Sisalto

Johdanto

Lilkennemaarat ja liikenne-ennuste
Toimivuustarkastelu
Johtopaatdkset

Ramboll

14
17




Johdanto

« Hatanpaankadun etelapuolelle Sarviksen alueelle suunnitellaan uutta toimistorakennusta seka
nykyisen pintapysakoéinnin korvaamista pysakadintilaitoksella.

« Tassa tydssa on arvioitu asemakaavavelvoitetta suuremman pysakdintipaikkarakentamisen
maaran vaikutusta Hatanpaankadun liikenteen toimivuuteen.

+ Ranta-Sarviksen alueelle rakentuvaan pysakdintilaitokseen halutaan toteuttaa kaavan
edellyttaman kapasiteetin lisdksi noin 120 lisapaikkaa.

« Tassa tydssa on selvitetty nykytilanteen liikkennemaarat, laadittu maankayton liikenne-ennuste
ja tehty liikenteen toimivuustarkastelu. Toimivuustarkastelulla on tutkittu Hatanpaankadulla
olevan Sarviksen tonttiliittyman lilkkennejarjestelyiden riittavyytta.

» Tarkasteluissa on huomioitu Hatanpaankadun pohjoispuolella sijaitsevan Viinikanlahden
kehittyminen voimassa olevan asemakaavan mukaisesti.

Ramboll




Autopaikat kaavoituksessa

« Tontilla 25 on nykytilanteessa 130 autopaikkaa, jotka on vuokrattu
kiinteistolle 26. Lisaksi tontille 26 johtavan vaylan molemmin puolin
on yhteensa 60 paikkaa, joista puolet sijaitsevat tontilla 24 ja puolet

tonteilla 23 ja 25.
« Tontilla 23 sijaitsee nykytilanteessa asfaltoitu kentta, johon ei ole WTT\\ o "/‘f,-: M5 Y e
merkitty pysakdintipaikkoja. Tontille on kuitenkin mahdollista mabhrl, \i\ XOGH /' SRS =
pysdkoéida ilman rajoituksia noin 70 autopaikan verran. B AN /"/ L e
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« Tontilla 24 (Kulma-Sarvis) on nykyisin noin 160 paikkaa. o\ fff ; wiowe T 51|
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« Kaavassa LPA-alueelle (tontti 25) voidaan osoittaa kiinteistdéjen 23, 24 ;_‘_—_1_;;S,ar_}kse_r_}. H_ LPA
- . -a \k Ve F T I ! e=0.10
ja 26 pysakointia. . = ;@Mhi@ |l
+ Pysdkdintilaitokseen tullaan osoittamaan kaavan mukaiset 130 r4 \:\ 1 Ll
paikkaa kiinteistdlle 26 ja 120 paikkaa kiinteistdlle 23. Taman 1 Y/ Y gJ'J
lisaksi laitokseen on tavoitteena rakentaa 120 lisapaikkaa —_— “ppu-__-_ ____________ -
kiinteistdlle 23. i g T T
« Hatanpdankadun eteldpuolella on nykytilanteessa paikkoja yhteensa E H_ T — p—
noin 390. Uuden pyséakdintilaitoksen rakentamisen myoéta b i} hsm —
paikkamaara kasvaa noin 530:een, eli pysakdintikapasiteetti kadun ; '? ! \
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Hatanpaankadun
pohjoispuolen pysakointi

» Sarviksen alueen kohdalla Hatanpaankadun pohjoispuolella on
sorapintainen pysakdintialue, jossa on noin 200 pysakdintipaikkaa.

+ Pysdkointialue on vuokrattu Metson Lokomon teollisuusalueen
kayttdédn. Metson toiminnot ovat siirtymassa Hatanpaalta
Lahdesjarvelle kokonaisuudessaan 2030-luvun puolivaliin
mennessa.

« Pysdkointikentta poistuu kaytosta viimeistdan kun Viinikanlahden
kaavaa aletaan rakentamaan.

» Viinikanlahden kaavassa alueen pysakodinti osoitetaan kahteen
pysakointilaitokseen, joista toinen sijaitsee Hatanpaankadulle
liittyvan uuden Sarviksenkadun varrella ja toinen pohjoisessa,
Hatanpaan valtatielle liittyvan uuden Viinikanlahdenkadun varrella.

« Pysdkointilaitosten paikkamaara tarkentuu seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Viinikanlahden yleissuunnitelmassa on arvioitu
ettd Sarviksenkadulla likennemaara tulee olemaan noin 1200
ajon/vrk, joista suurin osa suuntautuu pysakoéintilaitokseen.

Ramboll



Liikennemaarat ja liilkenne-ennuste
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Nykytilanteen per—

liikennemaarat

Liikennemaara kadulla
yhteensa (ajon/h)

« Viimeisimmat Hatanpaankadun
lilkennelaskennat on toteutettu
Sarviksenpuiston kohdalla 5.3.2019 ja
Hatanpdaan valtatien liittymassa 6.4.2017.

+ Hatanpdan valtatien kdaynnissa oleva
raitiotien rakennustyémaa on
todenndkoisesti vahentanyt
Hatanpaankadun liikkennemaaria.

+ Kaupunki on tekemassa Hatanpaankadulla
uusia laskentoja syksylla 2025.

« Molemmissa laskentapisteissa aamun ja
iltapaivan huipputuntien liikennemaarat ovat
keskenaan samassa kokoluokassa,
lansipaassa noin 250 ajon/h ja itapaassa
noin 400 ajon/h.

* Varsinkin itapaassa liikenteen suunta
vaihtelee tydmatkaliikenteen mukaan:
aamuisin liikennevirta suuntautuu paaosin
lanteen ja iltapaivisin itaan.
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Hatanpaankadun tonttiliittymat

+ Hatanpdankadulla laskentapisteiden valilld on kuvaan merkityt viisi T . ol
tonttiliittymaa: .

- A8

\

| Og
+ Liittyma A on tassa tyodssa tutkittava liittyma. Liittymasta on yhteys by !l !
Ranta-Sarviksen pyséakoéintialueelle. § ¥ i l,:é ;

+ Liittymasta B on yhteys Kulma-Sarviksen pysakdintialueelle.
Liittyma on toistaiseksi suljettu Hatanpaan valtatien
raitiotietydmaan takia. Tassa liikkennetarkastelussa B-liittyman
lilkenne on yksinkertaistuksen vuoksi oletettu kulkevan A-liittyman
kautta, joten laadittu liikenne-ennuste on todenndkdisesti hieman
suurempi kuin tavoitevuonna toteutuva liikennemaara.

]

M {Gt ;

+ Liittyma C johtaa puhdistamon alueelle. Liittyman liikennemaarat
ovat arviolta hyvin vahaiset huipputuntien aikana.

+ Liittymasta D on yhteys pysakointialueelle, joka on varattu Metson
kayttodn. Metson toiminnot ovat siirtymassa Hatanpaalta
Lahdesjarvelle, joten taman pysakointialueen kysynta on
poistumassa Hatanpaankadulta.

 Liittymasta E on yhteys Soutukeskuksen tontille. Liittyman
lilkennemaarat huipputuntien aikana arvioidaan hyvin pieniksi.

Ramboll 8



Arvio liikenteen jakautumisesta tonttiliittymiin

« Kuvaan on merkitty Hatanpaankadun varrella olevien
pysakdintialueiden paikkamaarat.

« Hatanpdankadun pohjoispuolella (ns. Metson pysakdintialueella) on
210 paikkaa.

+ Ranta-Sarviksen kehitettavalla alueella on pysakdintialueella
130+70 paikkaa ja tontille johtavan vaylan varrella yhteensa 60
paikkaa. Kulma-Sarviksen ymparilla on 130 paikkaa, eli yhteensa
Hatanpaankadun eteldapuolella on 390 paikkaa.

{

¥

« Laskentapisteiden tuloksista "katoaa” ajankohdasta ja suunnasta
riippuen jopa yli 200 ajoneuvoa. Nama ajoneuvot kulkevat
Hatanpaankadun tonttiliittymien kautta pysakointiin ja rekisterdityvat
siksi vain kertaalleen jommassakummassa laskentapisteessa.

« Liikenne-ennusteessa tehtiin oletus, etta huipputuntiliikenteesta
kadun etela- ja pohjoispuolelle liikenne jakautuu
pysakointikapasiteetin kanssa samassa suhteessa.

« Talldin Hatanpaankadun pysakadintiliikenteestd noin 35 %
suuntautuu kadun pohjoispuolelle ja 65 % kadun etelapuolelle
Ranta-Sarviksen ja Kulma-Sarviksen pysakdintialueille.

Ramboll 9



Arvio Sarviksen tonttiliittyman nykytilanteen
liikennemaarista

« Laskentojen perusteella ja Liikennetarpeen
arviointi maankaytdén suunnittelussa -
oppaan mukaan on arvioitu nykytilanteen
liilkenteen suuntautuminen Hatanpaankadun
ja Sarviksen pysakdintialueen liittymassa.

Aamun huipputunti

* Nykytilanteen liikennemaarien perusteella
liittymassa mitoittava tilanne toimivuuden
kannalta on aamun huipputunti.

Liikennemaara

kadulla yhteensa

1
)

X
T
5.

« Iltapaivan huipputuntiin verrattuna
lilkennetta on aamulla enemman ja lisaksi
aamulla liittymassa on huomattavan
paljon vasemmalle kaantyvaa liikennetta.
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Uusi maankaytto ja
matkatuotos

« Sarviksen alueelle on suunnitteilla nykyisen pysakdintialueen tilalle
uusi toimistorakennus ja pysakaéintilaitos.

« Hatanpdankadun eteldpuolella Sarviksen alueella on nykytilanteessa
noin 390 pysakointipaikkaa. Naistd pysakdintipaikoista noin 230
sijaitsee kehitettavilld tonteilla ja 160 Kulma-Sarviksen tontilla.

« Pysdkointilaitoksen rakentamisen myé6ta Hatanpaankadun
eteldpuolella pysdkointipaikkojen maara kasvaa 140 paikalla eli noin
36 %.

« Kuvaan rajatulta alueelta poistuu 230 nykyista paikkaa

« Suunnitteilla olevaan pysakointilaitokseen tavoitellaan 370
autopaikkaa, joista 130 paikkaa vuokrataan naapurikiinteistéille ja
240 paikkaa uuden toimistorakennuksen kayttajille.

« Kaavassa olevan kerrosneliomaaraan perustuen (9600 k-m?2) ja
Liikennetarpeen arviointi maankdytén suunnittelussa -oppaan
mukaan uudisrakennus aiheuttaa laskennallisesti liikennetta aamun
huipputuntiin 66 ajon/h ja iltapaivan huipputuntiin 60 ajon/h.

Ramboll
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Lilkenne-ennuste (Ranta-Sarviksen maankaytto, ns. yon

yli tilanne)

» Pysakointilaitoksen rakentamisen myo6ta
Hatanpaankadun etelapuolen alueen
pysakdintikapasiteetti kasvaa noin 36 %.

* Oletetaan, etta pysakdinnin kayttdaste
sailyy samana, jolloin liikennemaara kasvaa
samassa suhteessa.

« Talléin Ranta-Sarviksen liittymahaaralla
lilkennemaara kasvaa aamun
huipputunnin aikana noin 70 ajon/h ja
iltapaivan huipputunnin aikana noin 50
ajon/h. Maarat ovat lahes samat kuin
matkatuotosten perusteella laskettuna.

« Kuvien lilkennemaarissa on tehty seuraavat
oletukset:

+ Hatanpdaankadun pohjoispuolinen Metson
pysakointialue ja sen kysynta on
poistunut.

 Viinikanlahden uusi maankayttd ei ole
toteutunut ja Sarviksenkatu ei ole
kaytdssa.

Ramboll
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Liikenne-ennuste (lopputilanne)

 Viinikanlahden liikenteen ja katujen
yleissuunnitelmassa (asemakaavaehdotus
nro 8755) on arvioitu, etta
Sarviksenkaduksi nimetyn uuden kadun
liikennemaara on noin 1200 ajon/vrk.

Aamun huipputunti lltapdivan huipputunti

—_— 0

p—

* Suurin osa Sarviksenkadun liikenteesta on
alueen asumisesta aiheutuvaa liikennetta.
Aamun huipputunnin liikenne on arviolta
166 ajon/h, josta suurin osa on alueelta
lahtevaa lilkennetta. Iltapdivan
huipputunnin liikenne noin 221 ajon/h,
josta suurin osa on alueelle saapuvaa
lilkennetta.
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« Kuvien lilkennemaarat sisaltavat edellisen
sivun mukaisen liikenteen kysynnan Ranta-
Sarviksen alueelle seka Sarviksenkadun
kautta Viinikanlahden alueelle kulkevan
liikenteen.
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Toimivuustarkastelu
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Toimivuustarkastelu

« Toimivuustarkastelu on tehty PTV Vissim
2025 -mikrosimulaatio-ohjelmalla.

« Toimivuustarkasteluun on mallinnettu uusi
Hatanpaankadun ja Sarviksenkadun
nelihaarainen liittyma.

« Toimivuustarkastelut on tehty sivun 13
mukaisilla ennustetilanteen aamun ja
iltapaivan huipputunnin liikkennemaarilla

» Nykytilanteeseen nahden liittyman
lilkennemaara kasvaa aamun
huipputunnin aikana noin 50 % ja
iltapaivan huipputunnin aikana noin 70 %.
Suurin osa kasvusta aiheutuu tulee
Viinikanlahden uuden maankaytén
lilkenteesta. Ranta-Sarviksen vaikutus on
11-12 %.

Ramboll

« Simulaatio on ajettu molemmissa
tarkastelutilanteissa 10 kertaa ja tulokset
ovat naiden simulaatioajojen keskiarvoja.

* Liikenteen toimivuutta on arvioitu
keskimdaaraiseen viiveeseen perustuvan
palvelutasoluokituksen seka jonojen
pituuksien perusteella.

Palvelutasoluokat (A-F) on johdettu
liittyman keskimaaraisesta viiveesta
oheisen taulukon mukaisesti.

Jonoista on esitetty liittymahaaroittain
huipputunnin aikana esiintyva maksimi ja
85. fraktiilin jonopituus.

Jonolla tarkoitetaan riittdvan hitaasti ja
lahella toisiaan kulkevien ajoneuvojen
jonoa, ei ainoastaan pysahtyneiden
ajoneuvojen jonoa.

Palvelutaso - keskimdadrainen viive

Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta

Erittain

. <10s <10s
hyva

Hyva 10-20s 10-15s

— Tyydyttava 20-35s 15-25s

Valttava 35-55s 25-35s
Huono 55-80 s 35-50 s

Erittain

>80s >50s
huono




Toimivuustarkastelun tulokset

+ Liittyma toimii ennustetilanteen
liilkennemaarilla erittain hyvin. Jokaisella
liittymahaaralla keskimaarainen viive on
selvasti alle 10 s.

« Kuvaan on merkitty liittymaan muodostuvat
jonot.

+ Vasemmalle kaantyvasta liikenteesta
johtuen Hatanpaankadulla ja
Sarviksenkadulla saattaa olla hetkellisesti
noin 4-5 auton jono aamun huipputunnin
aikana.

+ Iltapaivan huipputunnin aikana
Sarviksenkadulla ja Ranta-Sarviksen
liittymahaaralla on pisimmillaankin
korkeintaan muutaman auton jono.

Ramboll
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Johtopaatokset
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Johtopaatokset

+ Seka matkatuotosoppaan mukaan etta nykyisen pysakoinnin kayttdasteen mukaan arvioituna
laskettuna Ranta-Sarviksen tontin liikenne kasvaa tarkastellun kehityshankkeen myéta
huipputunnin aikana 60-70 ajon/h. Tonttiliittyman liikennemaara olisi talldin aamun
huipputunnin aikana noin 270 ajon/h ja iltapaivan huipputunnin aikana noin 190 ajon/h.

« Viinikanlahden alueen kehittamisen mydta uudella Sarviksenkadulla liikennemaara on aamun
huipputunnin aikana arviolta 170 ajon/h ja iltapaivan huipputunnin aikana 220 ajon/h.

« Laadittujen liikenne-ennusteiden mukaisilla liikennemaarilla liittyman viiveisiin perustuva
palvelutaso on tutkitussa liittymassa erittdin hyva ja liittymaan muodostuvat jonot ovat
maltillisia.

 Liikenteen toimivuuden kannalta pysakdintilaitokseen voidaan rakentaa naapuritontille
osoitettavan 130 autopaikan lisaksi tontin 23 kayttéon kaavavelvoitteen 120 autopaikan sijaan
240 autopaikkaa.

Ramboll
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