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Esipuhe

Tampereen kaupunki laatii Tullikamarin aukiolle asemakaavamuutosta XVII
(Tulli), Tullikamarin aukio, asemakaava nro 8662. Asemakaavamuutoksen

laatiminen on kaynnistetty osallistumis- ja arviointisuunnitelmalla vuonna 2017.

Asemakaavaluonnos oli nahtavilla kesalla 2021 ja asemakaavaehdotus
vuodenvaihteessa 2021/2022. Asemakaavan laatimisen yhteydessa vuonna
2021 laadittiin viitesuunnitelma Tullikamarin aukiosta (MASU Planning) seka
Tullikamarin aukion ymparistosta (liikenne- ja katuymparistosuunnitelma
Sitowise). Asemakaavaehdotusta ei kuitenkaan tuolloin hyvaksytty, vaan kaava
jatettiin avoimeksi.

Asemakaavan valmistelua jatkettiin vuonna 2025. Vuoden 2018-2021
valmisteluvaiheen jalkeen alueelle on rakentunut raitiotie, Tampereen
henkiloratapihan muutostyot ovat kdynnistyneet, Tullikamarin ja Pakkahuoneen
uudistusty6 on kaynnistynyt (kdynnissa 03/2026), Itsendisyydenkatu 2
asemakaava on edennyt asemakaavan ehdotusvaiheeseen. N&illa kaikilla
ymparoivilla hankkeilla on vaikutus myds Tullikamarin aukion ymparistéon ja
alueen liikennejarjestelmaan.

Tassa suunnitelmassa on paivitetty vuonna 2021 valmistunut Tullikamarin
aukion ympariston liikenne- ja katuymparistosuunnitelma. Paivityksen
laatiminen on nahty tarpeelliseksi, koska alueen ympariston muutokset ovat
olleet merkittavia ja osa suunnittelun lahtokohdista ja tavoitteista on
muuttuneet vuoden 2021 jalkeen. Vuoden 2021 suunnitelma on tdman
selvityksen liiteaineistona ja se toimii tausta-aineistona.
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Aiemmat suunnitelmat FINLAND

Asemakaavan 8662 ehdotuksen aineistot:
* Tullikamarin aukiosuunnitelman paivitys 6.5.2021, Masu Planning
* Tullikamarin aukion ymparistdn yleissuunnitelma 29.4.2021, Sitowise

* Tullikamarin Pakkahuoneen sisaankayntilaajennus, Q’ark

Muita selvityksia

e Attilan kiinteiston pysakointitarkastelu ja Pinninkadun liikennejarjestelyt,
LUONNOS 15.7.2025, Sitowise

Tullikamarin aukion ympariston yleissuunnitelma ja Attilan kiinteiston
pysakointitarkastelu on lisatty taman raportin liitteiksi 4 ja 5, koska niissd on
kasitelty aiemmin tutkittuja vaihtoehtoja ja kasitelty laajemmin koko Tullin alueen
lilkenneverkkoa ja sen toimivuutta. Raportit toimivat tdydentavana ja syventdvana
tausta-aineistona.

Kuva 1. Vuoden 2021 viitesuunnitelman havainnekuva Tullikamarinaukiolta.
Kuva: Schauman Nordgren Architects
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TAMPERE.
Suunnittelualue FINLAND

Vuonna 2021 laadittu liikkenne- ja katuymparistosuunnitelma koski asemakaava-
aluetta ja sen ymparoivia katuja, Tullikatu, Hammareninkatu, Varastokatu ja
Pinninkatu valilld Itsenaisyydenkatu - Akerlundinkatu. Tassa tyossa
suunnittelualueen rajausta on tarkennettu alueen muutosten vuoksi. ltsenaisyydenkatu

Murtokatu A

Yliopistonkadulle on toteutettu pyoraliikenteen eteld-pohjoissuuntainen paareitti I i
ja Pinninkadun tavoitetila on muuttunut pdareitista aluereitiksi. Aiemmassa : :
vaiheessa Pinninkadulle suunniteltua pyorakatua ei tassa tyossa tutkittu vaan : i
Pinninkadun tarkastelu rajattiin valille Itsendisyydenkatu — Tullikatu, jossa ' I : .

. s . T . .1 Tullikamarin aukio
tavoitteena on aluereittitasoisen pyorailyreitin toteuttaminen. Pakkahuoneenaukio

Pinninlkatu
1

il

i
[
Edellisessa vaiheessa Hammareninkadulle ja Varastokadulle esitetyt muutokset i i _
puolestaan perustuivat vahvasti l[dhtékohtaan, jossa Tullintorin T —; = lullikatu
pysakointilaitokseen toteutettaisiin uusi ajoyhteys Hammareninkadulle ja e U :
Varastokatu muutettaisiin kaksi-suuntaiseksi. Pysdkointilaitoksen uusi ajoyhteys ei
ainakaan toistaiseksi ole ajankohtainen ja Hammareninkadun ja Varastokadun
suunnittelu on rajattu pois tasta paivityksesta.

) ) . ) ) Hammareninkatu
Itsendisyydenkatua ei puolestaan kasitelty aiemmassa suunnitelmassa ollenkaan. ]

Itsendisyydenkadulle on rakentunut raitiotie ja Tullikamarin aukion

pohjoisreunaan raitiotien sahkdnsyottdasema. Kaynnissa on lisdaksi Tampereen 0 1 -
henkiloratapihan uudistushanke (2025-2031) ja Itsendisyydenkatu 2 (I B
asemakaavahanke, joihin liittyy myos Pakkahuoneenaukion
bussiterminaalisuunnitelma. Itsendisyydenkadun eteldareunan katutilan
suunnittelu on otettu uutena osana mukaan tahan suunnitelmaan.

i
P
Lo Varastokatu

Tullikamarin aukion suunnittelualue |__
Asemakaava-alue 2021 [

Kuva 2. Vuoden 2021 asemakaavan alue punaisella, ja tdmdn tyén
suunnittelualue siniselld.
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Tavoitteet e

Asemakaavan tavoitteena on uudistaa Tullikamarin aukio viihtyisdksi * Julkisten pyorapysdkointipaikkojen tarpeen maarittely ja sijoittelu.
kaupunkitilaksi ja monikdyttoiseksi tapahtumapaikaksi, mahdollistaa aukion
pohjoislaidan tdydennysrakentaminen seka uudistaa Pinninkatu ja Tullikatu
jalankulku- ja pyorailypainotteisiksi. Tullikamarin aukion kulttuuriymparisto on
arvokas ja se huomioidaan suunnittelussa. Lisdksi suunnittelussa huomioidaan
muun muassa huolto- ja pysakointiliikenne sekd urbaanit hulevesiratkaisut.

* Huoltoliikenteen tarpeiden maarittely ja sijoittelu suunnittelualueelle.
Erityisesti Mercurius uudisrakennuksen huoltoliikenteen jarjestelyjen
suunnittelu. Tavoitteena ohjata huoltoliikennetta niin, ettd se on hallittua ja
turvallista seka huoltoliikenteelle ettda muille alueen kulkijoille.

* Pelastusliikenteen reittien ja nostopaikkojen suunnittelu.
Kaupunkikuva

. . . . ) . . ) L Kunnallistekniikka
* Suunnitelmien sovittaminen Tullikamarin aukion kulttuuriymparistoon.

Suunniteltavien katujen yhteensovitus Tullikamarin aukion viitesuunnitelmaan * Kunnallistekniikan siirtojen maarittaminen. Mercurius uudisrakennuksen
(2021) muun muassa pintamateriaalien ja muotokielen osalta. tonttiliitosten paikkojen suunnittelu sekd TOAS rakennukselle tarvittavien
* Nykyisen katuvihrean sailyttaminen ja lisdadaminen Pinninkadulla ja tonttihaaramuutosten suunnittelu.

ltsendisyydenkadun etelareunassa. * Raitiotien sahkdonsyéttdaseman ilmanvaihtokanavan uusiminen katutilaan ja

* Keskustan katutilaohjeen mukaisen laatutason huomioiminen arvokkaaseen kaupunkiymparistédn sopivaksi.
katuymparistossa.

Liikenne

e Turvalliset ja luontevat jalankulkureitit Tullikamarinaukion poikki seka Tullin
raitiotiepysakilta Pinninkadun kautta eteldaan kohti Yliopistoa.

* Pinninkadun kehittaminen pyoraliikenteen paikallisreittina Tullikadun ja
Itsendisyydenkadun valilla. Turvallisen pyoratien toteuttaminen.

* |tsendisyydenkadun eteldareunan liikenneratkaisun yhteensovittaminen
Tullikamarinaukioon ja ymparoiviin hankkeisiin kuten Asematunnelin
uusiminen ja ltsendisyydenkatu 2 uudisrakennus. Jalankulun ja
pyoraliikenteen tavoiteverkkojen mukaiset liikenneratkaisut.
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Jalankulun ja pyoraliikenteen tavoiteverkot

Pyoraliikenteen tavoiteverkossa Pinninkadun rooli on
aluereitti. Aiemmin Pinninkatua ajateltiin paareittina
mutta eteld-pohjois suuntaiset paareitit on Tullin
alueella toteutettu Ratapihankadulle ja
Yliopistonkadulle. Pinninkadun tavoitetila on
pyordakatu mutta tdman suunnitelman alueella
Tullikadun ja Itsendisyydenkadun vililla tavoitellaan
eroteltua jalkakaytavaa ja pyoratieta. Attilan
pysakointilaitoksen ajoluiska on jaamassa nykyiselle
paikalleen Pinninkadun keskelle, mika ei mahdollista
pyordakadun toteuttamista kyseiselle korttelivilille.

Tullikamarin aukio on hyvin saavutettavissa pyoralla
eteldsta Pinninkatua ja Yliopistonkatua pitkin. Ita-
lansisuuntaisilta pyorateilta (Vellamonkatu ja
Itsendisyydenkatu) pyorailijat ohjautuvat luonnollisesti
Tullikamarinaukion pohjoisosaan. Tulevassa
opastuksessa tulee huomioida pyoraliikenteen
ohjaaminen Pinninkadun ja Itsendisyydenkadun kautta
Tullikadulle ja edelleen Tullikamarin aukiolle.

Pyoraliikenteen verkossa on puute Ratapihankadun
(Pakkahuoneenaukion) ja Tullikamarinaukion valilla.
Alueella on paljon julkisia kohteita ja kaupallisia
palveluja, joihin saavutaan paljon myds pyoralla.
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Kuva 3. Jalankulun ja pydériliikenteen tavoiteverkko
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Kuva 4. Jalankulun ja pydériliikenteen tavoitetilan
vdyldtyypit
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Uuden maankayton liikkennetuotos ja liikenne-ennuste 2040

Mercuriuksen kiinteistd kaksinkertaiseksi vuoden 2025 tasosta vuoteen 2040 mennessi. Kasvuennuste
perustuu erityisesti pyoraliikenteen olosuhteiden parantumiseen toteuttamalla
sujuvaa ja turvallista infraa. Itsendisyydenkadun eteldreunan pyoratien
poistuttua Pinninkadun ja Rautatienkadun valiltd pyoréliikennettd on siirtynyt

Kiinteiston koko on noin 6 500 k-m2, josta liiketiloja 365 k-m2 ja asuntoja loput.
Asuntoja on yhteensa 86 kpl, joista puolet yli 3h+k kokoisia (tilanne 06/2026).

Uuden maankayton liikennetuotos muille lansi-itd suuntaisille reiteille.

Mercuriuksen liikennetuotos on noin 275 matkaa vuorokaudessa. Tullin Tullikadun lilkkenne-ennuste vuodelle 2040 on noin 1 000 ajoneuvoa
alueella (ke:'skustan jalankulkuvyohyke) matkatuotos jakautuu kulkumuodoittain vuorokaudessa ja 90 ajoneuvoa iltahuipputunnilla, minka perusteella Tullin
seuraavasti: alueen kokonaisliikennemé&éra ei kasva merkittavasti Mercuriuksen

« Jalankulku ja pyoraily 35 % = 96 matkaa vuorokaudessa rakentamisen vuoksi.

* Joukkoliikenne 38 % = 105 matkaa vuorokaudessa

« Henkildauto 27 % = 74 matkaa vuorokaudessa Henkiloauton matkatuotos

Autoliikenteen matkatuotos vastaa liikennemaaraltaan 92 ajoneuvoa
vuorokaudessa, kun ajoneuvon keskikuormitusaste on 1,62 henkilé/auto.

. - . . . . - Elinkeinoeldméa
Uusi maankaytto ei lisaa Tullin alueen liikennemaaria merkittavasti. Liikenne 11 (24%)

jakautuu eri vaylille riippuen asutuksen kaytdssa olevista pysakdintilaitoksista.

™,

Ajon./vrk/suunta

46

Autoliikenteesta 76 % on asumiseen liittyvia matkoja ja 24 % elinkeinoelamaan
liittyvia matkoja.

Liikenne-ennuste 2040

Asuminen

Tullin alueen jalankulkijamaarat kasvavat jonkin verran uuden maankayton
35 (76%)

myo6ta, mutta kasvu ei ole merkittava kokonaiskulkijamaarat huomioiden.

Pyoraliikenteen maarien odotetaan kasvavan keskusta-alueella

Kuva 5. Henkil6autojen matkatuotos 92 ajoneuvoa vuorokaudessa,
jakautuminen asumisen ja elinkeinoeldmdn kesken.
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Kaupunkikuva

Tullikamarin aukio ymparoivine katuineen on ajallisesti kerroksinen ja vilkkaasti
kaytetty keskustaymparisto, jossa historiallinen punatiiliarkkitehtuuri, kulttuuri-
ja tapahtumatoiminnot seka eri liikennemuodot kohtaavat. Avoin, asfaltti- ja
kivipaallysteinen aukio muodostaa vastaparin sita ymparoiville tiiviille, ja osin
kapeille ja pitkille katutiloille. Alueen vahvuuksia ovat tunnistettava
kulttuurihistoriallinen identiteetti, keskeinen sijainti ja hyva saavutettavuus.
Kaupunkitilan yhtendisyytta ja viihtyisyytta heikentavat lilkkenne- ja
huoltojarjestelyjen ndkyva asema, aukion osittain jasentymaton luonne seka
katuvihredn ja pysyvaa oleskelua tukevien elementtien vahaisyys.

Kulttuuriymparisto

Suunnittelualue on osa Pirkanmaan maakunnallisesti arvokasta rakennettua
kulttuuriymparistoa, Tullin alue ja Sorsapuisto. Alue liittyy myos kiinteasti
Tammelan maakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston
ominaispiirteisiin sekd Tampereen rautatieaseman ja veturitallien
valtakunnallisesti arvokkaaseen rakennettuun kulttuuriymparistoon (RKY).
Rakennuskulttuurin ydinkohteita ovat suunnittelualueella Tullikamari ja
pakkahuone, Maakauppiaitten konttori ja SOK:n varastot ja konttori (Tullin
kauppakeskus) sekd Maantuotteen mylly (ravintola Telakka).
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Kaupunkikuvan keskeiset ominaispiirteet

Ajallinen kerroksellisuus: historiallinen punatiiliarkkitehtuuri, eri-
ikdinen liike-, toimisto- ja asuinrakentaminen sekda uudempi
keskustarakentaminen esiintyvat rinnakkain.

Tunnistettava rakennettu kulttuuriymparisto: Tullikamari seka
siihen liittyvat tapahtuma-, ravintola- ja kulttuuritoiminnot
muodostavat alueen identiteetin ytimen.

Liikenteellinen solmukohta: jalankulku, pyoraily, raitiotie- ja
bussiliikenne, huoltoajo seka pysakointiyhteydet kohtaavat tiiviilla
alueella.

Avoimen ja suljetun kaupunkitilan vaihtelu: avoin Tullikamarin
aukio liittyy sitd ymparoiviin tiiviisiin, rakennusten rajaamiin
katutiloihin.

Monikerroksinen materiaalimaailma: punatiili, rapatut pinnat,
lasi- ja metallijulkisivut sekad aukion kiveys luovat kontrasteja ja
ilmentavat alueen eri rakentamisvaiheita.

Toiminnallinen vaihtelu: alueen luonne muuttuu
vuorokaudenajan, vuodenaikojen ja tapahtumien mukaan
lapikulkupaikasta vilkkaaksi kulttuuri- ja tapahtumaymparistoksi.

Niukka katuvihrea: kasvillisuutta ja katupuita on aukion ja sita
ymparoivien katujen kokonaisuudessa vahan, minka vuoksi
ymparisto on yleisiimeeltadn rakennettu ja kivipintainen. Vihrean
vahaisyys korostaa aukion avoimuutta, mutta samalla vahentaa
katutilan vehreyttd, varjostusta ja pienimittakaavaista jasentelya.

FINLAND
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Jalankulku ja pyoraliikenne

Liikenneverkko

Tullikamarin aukio kuuluu keskustan jalankulkuvydhykkeeseen ja sen kadut
kuuluvat esteettomyyden erikoistason tavoiteverkolle. Aukion koillispuolella
sijaitsee Tullin raitiotiepysakki, lansipuolella Pakkahuoneenaukio ja rautatieasema,
eteldosassa Tullintorin kauppakeskus ja iddssa Yliopistonkatu, jossa kulkee linja-
autoliikennetta. Tullikamarin aukion palvelut ovat ravintoloita ja
kulttuuripalveluja. Alueella on paljon asiointi ja tyopaikkakulkua paivasaikaan ja
ravintoja ja kulttuuripalveluihin keskittyvaa liikkennetta iltaisin ja viikonloppuisin.

Pyoraliikenteen paareitit kulkevat Itsendisyydenkadun pohjoisreunalla seka
Ratapihankadulla ja Yliopistonkadulla. Pinninkadun verkollista asemaa laskettiin
pdareitista aluereitiksi Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman
mukaisesti. Pyoratien sijoittuminen ltsendisyydenkadulla ainoastaan kadun
pohjoisreunaan sekd Pakkahuoneenaukion ja Tullikadun valinen korkeusero ja
kapea luiska luovat estevaikutusta alueen itd-lansisuuntaiselle pyoréliikenteelle.

Pyorapysakointi

Tullikamarin aukiolla on pyoratelineita TOAS-rakennuksen, Klubin ja Tullintorin
edustalla. Lisdksi Tullikamarin aukiolla on sahkdpotkulautojen pysakointiteline.
Pysakointipaikkoja Tullikamarin aukiolla ja Tullikadulla on yhteensa noin 110.
Tullikadun pysakdintitelineet ovat useimmiten tdaynna ja suurin osa telineista ei ole
runkolukittavia. Pysakdintikapasiteetti ei ole riittava alueen julkisille palveluille.
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Jalankulku ja pyoraliikenne, liikennemaarat
Tullikamarin aukion liikenne painottuu liiketilojen, ravintoloiden ja 129 jk i
o pain: ojen, roloiden 168 pp 481 jk 590 jk 644 jk A
tapahtumien liikenteeseen. Suurin osa Tullikamarin aukion ja 165 pp 30 pp 163 pp
Itsendisyydenkadun liikenteesta on jalankulkua. \
vy J \uienalsyyde nkatu

Itsendisyydenkadulla pyoraliikenteen osuus on merkittava. Pyoraliikenne on - ' B 4t

e e e . .. . . . . e aie 1pa 76 jk O :
oletettavasti padosin lapikulkuliikennetta nykyisella yhdistetylla pyoratiella 85 pp II
ja jalkakaytavalla. Itsendisyydenkadun eteldareuna on kuitenkin jalankulun ja 236 jk Pinninkatu
pyorailyn tavoiteverkossa jalkakiytiva, mikd johtuu asematunnelin \ 18 pp ‘t
muutoksesta ja uuden raitiotiepysakin rakentamisesta asematunneliin, Pakkahuonee ukiOTunikamarin aukio
minka jalkeen Itsendisyydenkadun eteldareunaa ei ole mahdollista ajaa ' S—_| 464k
pyoralla rautatien lansipuolelle. Asumista aukiolla on vain TOAS- 62 pp
rakennuksessa, eli paddsaantoisesti liikennemairat muodostuvat kiynneista e : 1 Tullikatu
aukion ympariston palveluihin tai lapikulusta. '..__4__-_-_-_-_-’"\

598 jk 110 jk
Taulukko 1. Tullikamarin aukion alueen jalankulun ja pyérdliikenteen kulkijamddrid. 16 pp 43 pj b
Hammareninkatu i
33 pp
Pinninkatu 103 (1 050%*) 33 (350%) 06/2024
Varastokatu
Tullikatu - lansi 598 (6 000*) 16 (200*) 06/2024 o B2 | oo
Tullikamarin aukio 590 (5959) 30 (1060) 09/2024
Tullikamarin aukion suunnittelualue -}

Hammareninkatu 110 (1 100%*) 43 (500%*) 06/2024
Itsendisyydenkatu (pohjoinen) 129 (1 300%) 168 (1 700%*) 06/2024 Kuva 7. Jalankulun (jk) ja pyérdilyn (pp) liikennemddrdt iltahuipputunnilla.
- 76 (800%) 85 (900%) 07/2024 (punaiset laatikot merkitty viereiseen taulukkoon) Léhde: Oskari-karttapalvelu.
Pakkahuoneenaukio (portaikko) 236 (1164) 18 (204) 09/2024
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TAMPERE.
Moottoriajoneuvoliikenne FINLAND

Liikenneverkko Murtolkatu A

Tullin alueen sisdantulokadut ovat idéssa Tullikatu ja Akerlundinkatu seka
lannessad Akerlundinkatu. Akerlundinkatu on Yliopistonkadun ja Pinninkadun ; : , .
valilla yksisuuntainen ldnteen. Varastokatu on puolestaan yksisuuntainen -  Aovem—— -
Pinninkadulta itdan Yliopistonkadulle. Pakkahuoneenaukiolta paasee P-Hampin

pysakointilaitokseen, noutoparkkiin sekd maanalaista ajoyhteytta pitkin
Tullintorin pysakointilaitokseen. Noutoparkki

(59 ap) -
L ruonsenaukic Tullllkamarln aukio
N—
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Akerlundinkatu on alueen kaduista erityisesti pysakaintilaitoksiin liikennetta
johtava katu, samoin kuin Tullikatu ja Pinninkadun pohjoisosa.
Moottoriajoneuvoliikenteen nopeusrajoitus alueella on 30 km/h, ja : """"
Ratapihankadulla 40 km/h sen ollessa osa keskustan autokehdaa. |£ ............ — Y

{ EA

Tullikatu

Pysakointi P-Tullintori Yliopistonkatu
(530 ap)

Tullin alueella sijaitsee runsaasti julkisia pysakodintipaikkoja. P-Tullintorin Ratapihankatu |
pysakdintilaitoksessa on 530 autopaikkaa ja sen sisdanajot sijaitsevat il el
Akerlundinkadulla ja Pinninkadulla. Pakkahuoneenaukion alapuolella sijaitsee
P-Hampin noutoparkin 50 aut;opaikkaa ja yhteys P-Hamppiin, jonka itdpaaty \ | \Vorastsiatu—a— 25 50m
palvelee myos Tullin aluetta. Akerlundinkadun ja Varastokadun valissa sijaitsee ] ———
P-Tampere-talon pysikdintilaitos 287 autopaikkaa. Alueella on myds useita Moottoriajoneuvoliikenne, nykytila
yksityisia pysakointilaitoksia, kuten Attilan pysakointilaitos, jonka ajoramppi .2 Tullikamarin aukion suunnittelualue

- . Pysakdintilait
sijaitsee Pinninkadulla. yoasoueares
Kadunvarsipysakainti

Kadunvarsipaikkoja sijaistee Pinninkadulla ja Varastokadulla yhteensa 15 Vaylat, toiminnallisuus
kappaletta, joista 2 on LE-pysakaintipaikkoja. Varastokadulla on 3 lyhytaikaisen Aluseiinan:aiaosafl

~ Paikallinen kokoojakatu
pysakoinnin kiekkopaikkaa ja loput paikoista ovat maksullisia klo 8-20. | — Seudullinen péévéylé

~ Tonttikatu
| I

Akerlundinkatu——

Kuva 8. Moottoriajoneuvoliikenteen nykytilan vdyldt ja pysékdintipaikat
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Moottoriajoneuvoliikenne, liikennemaarat

Suunnittelualueen henkildautoliikenne on kokonaisuudessaan kohtalaisen
vahaista. Tullikadun liikennemaarat ovat suurimmillaan Pinninkadun ja
Yliopistonkadun valilld, mutta siindkin liikennemaara on varsin maltillinen, noin
1300 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Raskasta liikennetta ei ole tallentunut liikennelaskennoissa Tullikadun ja
Pinninkadun liittymdssa. Raskaan liikenteen osuutta voidaan tarkastella
huoltoliikenteen arvioinnin avulla (sivu 15). Tullikamarin aukiolla ravintoloiden
ja tapahtumapaikkojen huoltoliikenne nakyy jasentymattomana pysakointina.

Alue on melko rauhallinen moottoriajoneuvoliikenteen osalta, ja liikenteessa
painottuu tydmatka- ja asiointiliikenne. Moottoriajoneuvoliikenteen, erityisesti
raskaan liikenteen ja huoltoliikenteen osalta Tullikamarin aukion pysakdinti on
liikenteen turvattomuutta aiheuttava riski.

Taulukko 2. Tullikamarin aukion alueen autoliikennemdidirdit.

Pinninkatu, pohjoinen 26 (300) 07/2021
Tullikatu, ita 121 (1 300) 07/2021
Pinninkatu, etela 35 (400) 01/2024
Tullikatu, lansi 84 (900) 07/2021

% TAMPERE SITOWISe
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Murtokatu A
Itsendisyydenkatu
|
84 ajon./IHT \
35 ajon./IHT
Hammareninkatu

Varastokatu
0 25 50 m
M
Tullikamarin aukion suunnittelualue -1 \ \

7 ajon./IHT
? a’°'1/ 418 ajon./IHT
(2,0%) (7,0%)

Kuva 9. Autoliikenteen liikennemddrdt iltahuipputunnilla. Punaiset
laatikot esitetty viereisessd taulukossa. Lédhde: Oskari-karttapalvelu
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Huoltoliikenne

Huoltoliikenteen arviointi

Huoltoliikenteen nykytilaa ja tarpeita selvitettiin kyselylld Tullikamarinaukion
toimijoille (TOAS, Bar Passion ja Ravintola Telakka), minka lisdksi arvioitiin
aiempien raporttien ja aineistojen pohjalta Tullintorin, Tullikamarin ja
Pakkahuoneen huollon nykytilaa ja tarvetta.

Kyselyn tulokset

TOAS, Bar Passion ja entisen Edun Herkkukeitaan tilat jakavat jatehuoneen,
jonka tyhjennys tapahtuu Pinninkadulta P-Tullintorin sisddnajon vieresta.
Jatehuone on yhteinen ja pieni. Asumisen ja ravintoloiden jatepisteet toivotaan
toteuttavan erillisina. Telakan jatteet kerdtdadn myos Pinninkadun puoleiselle

jatepisteelle. Jatteitd haetaan noin 3-4 kertaa viikossa, ja pullot 2 kertaa viikossa.

Lahes kaikki tavarantoimitus tapahtuu Tullikamarinaukiolta ravintoloiden
paaovista, koska TOAS rakennuksessa ravintoloihin ei ole kulkua Pinninkadun
puolelta. Osa Telakan tavarantoimituksista tapahtuu Pinninkadulta. Toimituksia
on arkena paivittain.

Kiinteistonhuoltoajoa on paivittdin ja paivystysta on myos yoaikaan, pysakointi
tapahtuu Tullikamarin aukiolla. TOAS asukkaiden muuttoliikennetta on
padsaadntoisesti kuun vaihteessa noin 50 muuttoa vuodessa, maksimissan 10
muuttoa kuukaudessa. Telakalla on lisaksi viikoittain 2-4 keikkaa, joiden liikenne
painottuu iltaan.

Fg TAMPERE  SITOwise
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Aiempien selvitysten tulokset

Tullintorin huoltoliikenne (K-Marketin liikkenne) tapahtuu Hammareninkadulta,
mika ei vaikuta Tullikamarinaukion liikenteeseen, vaan ainoastaan Tullikadun
lilkenteeseen. Hammareninkadulla on huoltotasku rakennuksen sisalla.
Tullintorin huoltoa ja tavarantoimituksia tapahtuu myos muiden sisadankayntien
kautta Tullintorin pysakointikannen ja Sumeliuksenkadun kautta.

Tullikamarin ja Pakkahuoneen huoltoliikenne tapahtuu Tullikamarinaukiolta
(tiedot vuodelta 2019).

* Jatepisteiden tyhjennys 1-2 kertaa viikossa.

* Tavarantoimitukset 6-12 kertaa viikossa, kuorma-auto ja
yhdistelmdajoneuvot.

* Kiinteiston huolto 1-2 kertaa viikossa, paketti-/kuorma-autot.

* Keikka-autot keskimd&arin 2-3 viikossa, linja-autoja, rekkoja ja
pakettiautoja.

Koonti

* Tullikamarin aukiolla on paivittainen tarve tavarantoimituksille ja
kiinteistonhuollolle, jatehuollolle 1-2 kertaa viikossa, 4-7 keikka-autoa
viikossa ja kuun vaihteisiin painottuvaa muuttoliikennetta.

* Pinninkadun kautta hoidetaan TOAS-rakennuksen ja Telakan jatehuolto, 4-
6 kertaa viikossa.
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Pelastusliikenne

Pelastuslaitoksen vaatimukset nostopaikoille

Nostopaikoille patee pelastustien kantavuus 32 tonnia, mutta nostopaikkojen
tulee tayttaa tukijalkapaineen tarvitsema pistekuorma 170 kN. Nostopaikat
voivat sijoittua 2-12 metrin padahan rakennuksen seinasta.

Nykyisten rakennusten pelastusliikenne

Nykytilassa TOASin rakennuksen pelastusliikenne on osoitettu Tullikamarin
aukiolle rakennuksen edustalle, seka Pinninkadun kautta rakennuksen
itapuolelle. Rakennusluvan jalkeen Pinninkadulle on rakennettu Attilan
pysakointihallin ramppi.

Tullikamarin aukiolle on merkitty 48 tonnin kantavuus, ja 16 tonnin akselille
kohdistuva massa. TOASin rakennuksen osalta rakennesuunnittelija on
tarkastanut kannen kantavuuden ja nostopaikan toimivuuden
rakennuslupavaiheessa.
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Kuva 10. Pelastuslaitoksen tyyppipiirustuksia nostopaikkojen mitoituksesta, sijainnista
ja ulottuvuuksista. Kuva: Tampereen kaupunki.
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Kunnallistekniikka

Vesihuolto

Suunnittelualueella on nykytilanteessa runsaasti kunnallistekniikkaa.
Suunnittelualueen lansireunalla kulkee pohjois-eteldsuunnassa vesijohto-,
jatevesiviemari- ja hulevesiviemarilinjat, jotka liittyvat Tullikadun ja
Itsendisyydenkadun linjoihin. Suunnittelualueen pohjoisreunassa sijaitsee
TOAS-rakennuksen tonttijohdot (vesijohto, jatevesi, hulevesi), jotka liittyvat
suunnittelualueen lansipadn pohjois-etelasuuntaisiin linjoihin.

Kaukolampo- ja jadhdytys

Lahimmat kaukolampo- ja kaukojaahdytyslinjat sijaitsevat Tullikadulla,
Yliopistonkadulla ja Pinninkadulla.
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Laaditut vaihtoehtotarkastelut

Pyoraliikenteen liikenneverkko ja alueen huoltoliikennejarjestelyt

Liikenneverkollisesti kompleksisimmat asiat suunnittelualueella ovat
pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaisen vaylan toteuttaminen Pinninkadulle
tilanteessa, jossa Attilan pysakdintilaitoksen ajoyhteys on jaamassa nykyiselle
paikalleen Pinninkadun keskelle seka pyoraliikenteen ohjaaminen
Tullikamarinaukion ja Pakkahuoneenaukion kohteiden valilla.

Toinen toiminnallisesti haastava kokonaisuus on Tullikamarinaukion alueen
huoltoliikenteen jarjestaminen tehokkaasti ja turvallisesti
jalankulkupainotteisessa ymparistossa. Huoltoliikenteen kokonaisuus on jo
nykytilanteessa pirstaleinen ja Mercurius uudisrakennus aukion pohjoislaidassa
lisdad monenlaista huoltotarvetta alueella.

Pinninkadun pyoréliikennejarjestelyista laadittiin erillinen selvitys ” Attilan
kiinteistén pysdkdintitarkastelu ja Pinninkadun liikennejdrjestelyt” Sitowise
15.7.2025, jossa tarkasteltiin vaihtoehtoja pyoratien linjaamisesta Attilan
pysakointirampin ohitse. Selvitys on taman tyon liitteena numero 4.

Aiemman selvityksen ja tdman tyon aikana tehtyjen tarkastelujen perusteella
on paadytty esittdmaan Pinninkadulle ratkaisua, jossa pyoratie linjataan
kulkemaan Attilan pysakdintirampin lansipuolelta rampin rakenteen ja TOAS
rakennuksen valistd ja jalkakaytava sailyttamaan nykyiselld paikallaan kadun
itdreunassa. Pyoratien on todettu mahtuvan ajorampin ja rakennuksen valiin,
ilman merkittavia muutostoimenpiteita. Riippuen Mercurius rakennuksen
jatehuollon jarjestamisestd, on kuitenkin tutkittu myds mahdollisuutta
kaventaa Attilan ajoramppia, jotta jateauton liikenndinti pyoratieta pitkin
Mercuriuksen edustalle olisi mahdollista.
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Pyoriéliikenne Tullikamarinaukiolle

Tullikamarin aukio on nykytilanteessa hyvin saavutettavissa ltsendisyydenkadun
pohjoisreunan pyoraliikenteen paareitilta Pinninkadun suojatieylityksen kautta.
Itsendisyydenkadun eteldreunalla on lisdksi kulkenut yhdistetty jalkakdytava ja
pyoratie Rautatienkadun ja Pinninkadun valilla. Reitti on ollut kdytossa ennen
sen sulkemista henkilératapihahankkeen rakentamisen myo6ta. Reittid ei avata
uudelleen, vaan se jaa pysyvasti pois pyoraliikenteen kaytosta.

Vaikka lapikulku rautatien lansipuolelle poistuu, on reitilla kysyntaa
saavuttaessa Tullikamarinaukion ja Pakkahuoneenaukion palveluille. Vaikka
alueelle ei varsinaisia pyoratietd ole nykyisinkdan, on alueella kuitenkin
saannollista pyoraliikennettd, jota on kdytdanndssa mahdotonta ohjata muille
reiteille.

Mercurius uudisrakennus poistaa mahdollisuuden siirtya Pinninkadulta suoraan
Tullikamarinaukiolle. Rakennuksen lapi johtava julkinen kaytava on kapea ja
materiaalivalinnoilla tulisi viestia sen olevan ainoastaan jalankulun kaytossa.
Jotta Tullin alue ja Tullikamarin aukion palvelut olisivat sujuvasti saavutettavissa
my0s pyoralla, pyorailyn salliminen Itsendisyydenkadun etelareunalla olisi
tarkeaa ainakin Pinninkadun liittyman ja Klubin/Pakkahuoneen vilisella
osuudella.

Tyossa on tarkasteltu vaihtoehtoja Itsendisyydenkadun eteldlaidan katutilan
jarjestamiseksi huomioiden liikenneratkaisut, katuymparist®, arvokas
kulttuuriymparisto seka tavoitteet korkeatasoisesta keskustaymparistosta.
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Itsendisyydenkadun eteldreuna 1/2

Itsendisyydenkadun eteldreunaan tarkasteltiin vaihtoehtoisia tapoja toteuttaa
pyoraliikenneyhteys Tullikamarinaukiolle. Itsendisyydenkadun eteldareunaa
tarkasteltiin kolmesta eri lahtokohdasta:

* Viheralueen maksimointi
* Pyoraliikenteen mahdollistaminen Pakkahuoneen aukiolle saakka

* Pyoraliikenteen mahdollistaminen Tullikamarin aukiolle saakka

Viheralueen maksimointi todettiin yhdeksi tarkeimmista elementeista katutilalle
viihtyisyyden parantamiseksi. Puiden istuttaminen tarjoaa kadulle varjoa ja viileytts, ja
viherkaistalla voidaan erottaa raitiotieliikenne jalankulkuymparistosta paremmin.
Pyordilyn mahdollistaminen kadun eteldosassa koettiin myds tarpeelliseksi, jotta
pohjoisesta saapuvien yhteys Tullikamarin aukiolle sailyy.

Suunnittelun aikana todettiin, etta jalankulusta erillisen pyoratien toteuttaminen
Pinninkadulta Pakkahuoneenaukiolle tai Ratapihankadulle saakka ei ole
tarkoituksenmukaista tai tilanpuutteen vuoksi edes mahdollista.
Pakkahuoneenaukiolle on lisaksi suunniteltu linja-autoterminaalia, jonka vuoksi
aukion lapi ei ole tarkoituksenmukaista ohjata pyoraliikennetta. Myoskaan
Asematunnelin lapi ei jatkossa voi ohjata pyoraliikennetta. Pakkahuoneenaukion
pohjoisreunaan suunnitellun Itsendisyydenkatu 2 uudisrakennuksen pohjoispuolelle
on suunniteltu jalankulkuyhteys Itsendisyydenkadulta Ratapihankadulta. Tama yhteys
ei sovellu pyoraliikenteelle kapeutensa ja vaylalla sijaitsevien sisdankayntien vuoksi.

Edelld mainituista sysita pyorailyn mahdollistamista tarkasteltiin ensisijaisesti vain
Pinninkadun ja Klubin itdakulman valille, josta olisi selked yhteys Tullikamarin aukiolle.
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limanvaihto- ja savunpoistokanavien
integrointi osittain tukimuuriin tai
sijoitus tukimuuri viereen istutusten
taakse

Savunpoisto- ja raifisiimakanavien
integrointi tukimuuriin istutusten
| lomaan

Sankskaapit sallytetsan — Itsenaisyydenkatu

limanvaihto- ja
savunpoistokanavien sijoitus tien
_—reunaan istutusten taakse

i 1

Kuva 11. Luonnoksia Itsendisyydenkadun eteldreunan katujérjestelyistd.
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Itsendisyydenkadun eteldreuna 2/2

Viheralueen maksimointi (pelkka jalkakaytdva Itsendisyydenkadulla) Vertailtava .

Pyoraliikenteen mahdollistaminen kadun eteldosassa (erillinen pyorétie

Laaja ja yhtendinen viheralue monimuotoisille istutuksille. Lansipaasta
tukimuurilla korotettu viheralueen osa mahdollistaa riittavan
kasvualustatilavuuden myds olemassa olevan raitiotien sahkdnsyottéaseman
paalle. Tukimuurin syvennykseen voidaan lisaksi integroida penkki istuskeluun.

TAMPERE.

FINLAND

Pakkahuoneenaukiolle ollaan kehittdmassa linja-autoterminaalia eika aukiolle
haluta ohjata pyoraliikennetta. Myoskdaan Asematunneliin ei voi jatkossa ohjata
pyoraliikennettd, eikd Pakkahuoneenaukion pohjoisreunaan suunnitellun
Itsendisyydenkatu 2 uudisrakennuksen pohjoispuolelle mahdu toteuttamaan
kuin jalankululle soveltuvan rampin Itsendisyydenkadulta

Pyoraliikenteen mahdollistaminen Tullikamarin aukiolle (yhdistetty jalkakdytava

Pelkan jalkakdytavan leveydeksi riittdisi nelja (4) metria, mika todennakoisesti
mahdollistaisi nykyisen puun sailyttamisen.

Sahkonsyottoaseman ilmanvaihto- ja savunpoistokanavat voidaan sijoittaa
raitiotien varteen ja ne voidaan haivyttaa katundakymasta viheralueen
istutuksilla sekda myds tukimuuriin ilmeeseen soveltuvalla verhoilulla. .

Sahkonsyottéaseman haalausaukon kohdalle sijoittuu luontevasti syvennys
levahdysta ja istuskelua varten. Luukku voidaan integroida katukiveykseen.

Klubin edustalle voidaan sijoittaa seka puita etta lisda viheraluetta

Pinninkadun ja Pakkahuoneenaukion/ Ratapihankadun vililld) > HYLATTY

Pyorailyn salliminen mahdollistaa laillisen pyorailyn Itsendisyydenkatua
Tullikamarin aukiolle. Yhdistetty vayla voidaan jatkaa aina Ratapihankadulle
saakka, mutta vayla on hyvin kapea.

Erillisen pyoratien toteuttaminen vie tilaa yhdistettya jalkakdytavaa ja pyoratieta
enemman. Nykyinen katupuu on mahdollista sailyttaa seka lisata uusia puita.
Kokonaisuudessaan katuvihredlle jaa kuitenkin vihemman tilaa ja se pirstaloituu

Alueella tulee joka tapauksessa kulkemaan polkupyoria, vaikka sita ei
lilkennemerkein sallittaisi. Nain ollen olisi parempi, ettd myos pyoraily on
lilkennemerkein sallittu, jolloin se olisi kaupunkilaisista hyvaksyttavampaa.
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ja pyoratie Pinninkadun ja Klubi rakennuksen valilld) Vertailtava

Pyordilyn salliminen mahdollistaa laillisen pyorailyn Itsendisyydenkatua
Tullikamarin aukiolle.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on ilmeeltddn ja mittakaavaltaan
yhtendisempi kaupunkitilan, liittyy aukion ja uudisrakennuksen ilmeeseen,
viihtyisampi kulku- ja oleskeluymparisto.

Kadun varteen voidaan sijoittaa pyordapysakointipaikkoja, jotka viestivat myos
siitd, etta pyoralla ajo paattyy Tullikamarin kohdalle.

Pyordilyn jatkamista lanteen tulee vaikeuttaa myos rakenteellisesti kaventamalla
jalkakaytavan alkua.
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Itsenaisyydenkadun etelareuna, vaihtoehtojen vertailu

Taulukko 3. Itsendisyydenkadun eteldreunan suunnitelmaratkaisujen vaihtoehtovertailu.

Painoarvo ja asteikko

Vertailukriteeri ja painoarvo

Viheralueen maksimointi

Pyéraliikenteen yhteys Tullikamarin aukiolle

Kaupunkikuva

limeeltaan ja mittakaavaltaan yhtendisempi kaupunkitilan, liittyy aukion ja

Iimeeltaan ja mittakaavaltaan yhtendisempi kaupunkitilan, liittyy aukion ja

e Suuri tht uudisrakennuksen ilmeeseen, viihtyisampi kulku- ja oleskeluympéristo. Tt uudisrakennuksen ilmeeseen, viihtyisampi kulku- ja oleskeluympéristo.
Katuvihrean lisidaminen Nykyinen yksittdinen katupuu voidaan todenndkoisesti saastaa seka lisata Nykyista yksittdista katupuuta ei todenndkdisesti voida sddstad, mutta
e Suuri ha uusia puita sen rinnalle. Klubin kohdalta tyémaan alta poistetut katupuut 4 tilalle on mahdollista istuttaa uusi puita. Myos Klubin kohdalta tydmaan
voidaan uusia. Nykyisen nurmialueen pinta-ala pienenee, mutta se alta poistetut katupuut voidaan uusia. Nykyisen nurmialueen pinta-ala
korvautuu monimuotoisemmilla istutuksilla. pienenee, mutta se korvautuu monimuotoisemmilla istutuksilla.
Jalankulku ja Leved ja yhtendinen jalkakdytava, joka rajautuu uudisrakennukseen ja Kohtalaisen leved yhdistetty jalkakdytava ja pyorétie, joka rajautuu
jalankulkuympéristo Itsendisyydenkadun varren viheralueeseen. Viheralueeseen on muotoiltu uudisrakennukseen ja Itsendisyydenkadun varren viheralueeseen. Alue on
o Suuri ++ levahdysalue istuskelupaikkoineen. Vastaa hyvin jalankulkuympariston + jalankulkupainotteista, joten pyoraliikenteen salliminen voi aiheuttaa
tavoitetilaa. hammennystd. Vastaa kuitenkin kohtalaisen hyvin jalankulkuympdriston
tavoitetilaa.
Pyoriliikenne ja Ei erillista pyoratieta tai pyoraliikennettad tukeva ratkaisu. Vaikka jarjestely Yhdistetty jalkakdytédva ja pyorétie ei ole optimaalinen ratkaisu vilkkaassa
pyoratieverkko on pyoréliikenteen tavoiteverkon mukainen, on pyérétielle kysyntaa jalankulkuymparistossa, mutta yhdistetty vayla mahdollistaa laillisen
« Kohtalainen -- Pinninkadulta Tullikamarinaukiolle ja kohti Ratapihankatua, jota py6ratien +/- pyoraliikenteen alueelle, mikd on pyératieverkon kokonaisuus huomioiden
puuttuminen ei tue. suositeltavaa. Pyorapysakaintia voidaan tuoda kadun varteen Tullikamarin
aukion edustalle, joka my0s viestii pyorailyn paattymisesta.
Liikenteenohjaus Jalankulun kannalta liikenteenohjaus on yksinkertainen. Pyoraliikenne tulee Jalankulun osalta helppo, mutta pyoréliikenteen osalta hankala
e Pieni ohjata selkedsti Pinninkatua Tullikadulle ja sitd kautta Tullikamarinaukiolle. liikenteenohjaus. Pydréliikenne sallittu ainakin osittain Itsendisyydenkadun
+/- Ratapihankatua Tullig alueelle saapuvan lilkkenteen ohjaamiseen tulee +/- eteldreunassa. Jos pyoraily sallitaan Ratapihankadulle saakka, on
kiinnittdd huomiota Akerlundinkadun ja Vellamonkadun liittymissa. kokonaisuus pyordilijan kannalta selkeampi, kuin jos pyoérdily on sallittua
Haastava ohjata liikennetta niin, ettd pyoria ei kulkisi lainkaan vain Pakkahuoneelle saakka.
Itsendisyydenkadun eteldreunalla.
Liikenneturvallisuus ja koettu Teoriassa selkea ja hyva tilanne. Todenndkoisesti alueella liikkuu kuitenkin Pyo6railyn salliminen jalankulkupainotteisella alueella voi lisata
turvallisuus my®ds pyoria ja potkulautoja, sekd satunnaista huoltoliikennettd. Varsinkin turvattomuuden tunnetta, mutta jarjestely luo toisaalta alueelle selkedt
o Suuri +/- pyorat ja potkulaudat voivat lisata turvattomuuden tunnetta ja niihin +/- liikennesadnnot, mika voi vahentda pyorailyyn kohdistuvaa vihamielisyytta,
voidaan suhtautua vihamielisesti vain jalankulkuun tarkoitetulla alueella. mitd tapahtuu todennakdisesti, jos alue merkitdan ainoastaan
jalkakaytavaksi.
Raitiotien sahkonsyotto- Leved viheralue mahdollistaa ilmanvaihto- ja savunpoistokanavien Levea viheralue mahdollistaa ilmanvaihto- ja savunpoistokanavien
aseman ilmanvaihto + sijoittamisen raitiotien varteen kauaksi jalkakdytdvan reunasta. Istutusalue + sijoittamisen raitiotien varteen kauaksi jalkakdytdvan reunasta. Istutusalue

* Pieni

ja korkeuserot auttavat sulauttamaan rakenteen ymparistoon.

ja korkeuserot auttavat sulauttamaan rakenteen ymparistoon.

Suuri
Kohtalainen
Pieni

---t+++
--t++
-+
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Itsendisyydenkadun etelareuna, ehdotus ja vaihtoehdon vaikutukset

Suunnittelua ehdotettiin jatkettavaksi Pinninkadun ja Tullikamarinaukion valisen
pyoraliikenteen mahdollistavalla vaihtoehdolla. Se mukailee nykytilan kaltaista
liilkennejarjestelya, vaikka yleisesti keskusta-alueilla ei yhdistettya pyoratieta ja
jalkakaytavaa suositella kaytettdvaksi. Torien ja aukioiden tuntumaan se voi kuitenkin sopia.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on poikkeus keskusta-alueen liikennejarjestelyissa.
Pyordily sallitaan Itsendisyydenkadun eteldosassa Pinninkadulta Tullikamarin aukiolle, mutta
vadrinkaytoksia pyorailla Itsendisyydenkadun alikulkuun voivat tapahtua, mika aiheuttaa
konfliktitilanteita. Pyoraliikennettd ohjataan lilkkennemerkkien lisdaksi pysahtymaan ja
siirtymaan Tullikamarin aukiolle, sijoittamalla muutospisteeseen pyorapysakointia,
kaventamalla kulkureittia rakenteellisesti ja havainnollistaen muutosta materiaalivalinnoilla.

Kaupunkikuvallisesti yhdistelma jalkakdytava ja pyoratie mahdollistaa viheralueiden
liséamisen, sekd selkean ja yhtendisen katutilan. Eri toiminnot eivat pirstaloidu erillisiksi,
pienemmiksi osa-alueiksi. Kulkuvaylien ja viheralueiden jasentely ja koko tukevat
ymparoivan kaupunkitilan mittakaavaa. Laajempi, yhtendinen viherkaista mahdollistaa
elinvoimaisen alustan eri kokoisille istutuksille aina puista pensaisiin ja perennoihin, tukien
ndin myos kaupunkivihrean monimuotoisuutta. Ratkaisussa istuskelumahdollisuus on
sijoitettu Tullikamarin pohjoispuolelle jalkakaytavalle eika ole taysin vilkkaamman
kulkuvaylan saartama. Tama tukee myds osaltaan kaupunkitilan viihtyisyytta ja myos
esteettomyytta tarjoten miellyttavia levahdyspaikkoja.
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Pyorapysakointi PImEAND
T £0p

Vuoden 2021 viitesuunnitelman pyorapysadkodinneistd aukion eteldareunan N e S T T L e e \ F_p |

pysakointipaikat (106 paikkaa) ovat pyoraliikenteen kannalta hyvin sijoitettu. iy |

Osaa pysakointipaikoista ei voida suunnitelmien muutosten takia toteuttaa, -‘ ;; :I ?

osaa paikkojen sijoittelusta tulee tarkentaa, ja osa nykyisista paikoista poistuu 7 : ! ‘:-E;b

TOAS-rakennuksen vieresta. Viitesuunnitelman pyorapysakointipaikkojen KLUBI T e o

mitoitus ei ole riittava (telinevili ja kasittelytila), vaan ne vaativat enemman ‘J :\';gi::‘s"s t Eoel P ! ‘:Il

tilaa aukiolta kuin suunnitelmassa on varattu. i Rt ;,éég%ﬂ E | :. 4

& Oof AT

Vuoden 2021 yleissuunnitelmassa Tullikadulle sijoitettuja I igo“;» ! :'47

pydrapysékointipaikkoja on 100. Eli yhteensa padsaapumissuunnasta tuleville Iy N 1N

on 206 pyorapysakointipaikkaa Tullikadulla ja Tullikamarin aukiolla. @ \\0\% TOAS Ej_sjp
z s ER = %

Mercurius rakennus vaatii seuraavat pyorapysakdintipaikat: B 3 ’/;5‘2] L ':

* Asuminen tarvitsee 154 pyorapysakointipaikkaa, joista vahintdaan puolet, eli %;gg e :Iﬂi
77 pyorapysakointipaikkaa on sijoitettava katettuun ja lukittavaan tilaan. \ ‘\OF}%’ vy
Karkea arvio tilan koosta (perustuen 2,0 m?/polkupyord, sis. kasittelyalue): ‘ B @
154 m2. 34 pp .3 ':

* Liiketiloille on toteutettava 4 pyorapysakdintipaikkaa. PAKKAHUONE ] al. L |

Mercurius-rakennuksen asumisen pyorapysakointi on sijoitettu alustavasti ‘ Pektahuoneen 4': ':E

hissiyhteyksien varaan kellarikerrokseen, johon kulku on Pinninkadulta, mika on [T Vel . l".'[

liikenneverkollisesti hyva ratkaisu. TOAS-rakennuksen ovet ja ovien edustan < 1o LA e hm"'"kenne . C

pyorapysakainti sijaitsevat Tullikamarin aukion puolella. Rakennuksen 0 L 505g--- . T E

asukkaiden kulku tulee mahdollistaa Tullikamarin aukion kautta. 3pp|l= ! _fﬂ'ﬁaf’_ ----------- =

é : ,’ ulllllléé;:‘lpullliug
= )
- :- -- J‘ ‘ Aukion kt[;hdalla TUL"'kah:a J
iille salliﬂu—/ b“ | !
Kuva 12. Pyérdpysdkéintipaikat viitesuunnitelmassa (2021
% TAMPERE siTowise Pinninkadulla ja Tullikadulla
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Pyorapysakointi, muutokset viitesuunnitelman ratkaisuun

Tullikadulle voidaan sijoittaa 70 pyorapysakointipaikkaa vastaamaan vuoden 2021
yleissuunnitelmassa Tullikadun eteldosalle esitettya pysakointitarvetta. Lisaksi
huomioidaan sahkopotkulautojen paikat Tullintorin edustalla. Pinninkadulle voidaan
toteuttaa 14 pyorapysakointipaikkaa.

52pp
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=
, ||

80pp
Viitesuunnitelman pyorapysakdinnista huomioitavia asioita: L

* Mitoitetaan pyorapysakoinnin ohjeiden mukaiseksi aukion eteldreunan kaksi ; ; (1) ‘2‘6
pyorapysdkointialuetta: PP

el
v v

(EEEEEN

rrrrrrrbed

o
\7\'||_I‘- Ll l

> | y

< =1 — - T2pp —
" ﬁ— __________
ﬁg Bl g

Kuva 13. Vasemmalla: vuoden 2021 viitesuunnitelman mukainen pyé6rdpysékéinti
ja sen vaatima tila aukion eteldosassa. Oikealla: viitesuunnitelman rakenteisiin
mahtuva pyérépysékéinti uusilla mitoitusohjeilla.

* joko suunnitelman mukainen 106 pyorapysakointipaikkaa alueita suurentamalla

* tai suunnitelmassa esitetyille alueille uusimipien mitoitusohjeiden mukaisetsi 64
pyorapysakointipaikkaa (ja lisdksi sahkopotkulautojen pysakdintipaikkoja)

* Viitesuunnitelmassa esitetyt 34 pysakdintipaikkaa poistuu TOAS-rakennuksen
eteldseinustalta, koska Tullintorin pysakdintilaitoksen ramppi jaa nykyiselle paikalle.

— ey o S P W
 liriostolls: N e o 0 B T T TN
arjestellaan uudelleen ja mitoitetaan pyorapysakoinnin ohjeiden mukaisesti Klubin ja _— ¢I3; gj 12pp |V i14pp
Mercuriuksen vdliset paikat. Alueelle mahtuu 64 py6rapysakdintipaikkaa e LN o
(viitesuunnitelmassa 100 paikkaa). | ;’ " O g
= é ot
Tullikamarin aukiolle voidaan toteuttaa yhteensa 140-178 pyodrapysakointipaikkaa, ja = i ! N 10pp:E
suunnittelualueelle 224-262 pyorapysakointipaikkaa. Jotta Tullikamarin aukion g . {28pp t _MI;RCI
viitesuunnitelmaan ei tule radikaaleja muutoksia, suunnitelmaratkaisussa esitetdaan | — AN _ .
aukiolla 140 pyorapysakointipaikan kokonaisuutta. o 2 I :E_h—ﬁs
‘ j[ T ]

Naiden lisaksi aukiolle tulisi toteuttaa sahkdpotkulautojen pysakointipaikkoja

py6rapysakdinnin yhteyteen. Kuva 14. Vasemmalla: vuoden 2021 viitesuunnitelman pyérdpysékéinti Klubin ja

Mercuriuksen vdlissd. Oikealla: pyérépysdkointi uusien ohjeiden mukaisella
mitoituksella Klubin ja Mercuriuksen vdlissd.
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Tullikamarin aukion ja Pinninkadun huoltoliikenne

Mercurius-rakennuksen huoltoliikenteen terve

Jatejakeita ainakin 7 kpl, tyhjennysvali vaihtelee 2-8 viikon valilla. Jatteiden
keradaminen sisatiloissa, ja tyhjennys Tullikamarin aukion tai Pinninkadun kautta.

Tavarantoimituksille on tarve joka paiva, koska rakennuksessa tulee olemaan
seka liiketiloja ettad paljon asuntoja. Normaali asukashuolto (alle 2,2 m korkuiset
autot) voidaan jarjestda Tullintorin pysakointilaitoksen kautta, osoittamalla
erilliset huoltoruudut Mercurius-rakennuksen laheisyyteen. Liiketilojen vaatiman
huollon tarve riippuu pitkalti liiketoiminnan luonteesta. Jos liiketoiminta tulee
olemaan aukiolle tyypillistd kahvila/ravintola toimintaa, on toimituksia
todennakdisesti paivittdin. Liiketilojen huolto ja asukkaiden tilaa vieva huolto,
kuten muutot on jarjestettava Tullikamarinaukiolta, koska Pinninkatu ei sovellu
ahtautensa vuoksi tavarantoimituksille.

Jatehuollon jarjestamisen vaihtoehdot

Tyossa tarkasteltiin useita vaihtoehtoja Mercurius-rakennuksen jatehuollon ja
varauksella myds muun huollon jarjestamiseen. Kaikissa vaihtoehdoissa on
huomioitu, ettd Pinninkatu soveltuu huonosti séannoélliseen jokapaivadiseen
huoltoon, koska katu on kapea ja ahdas ja Tullinrotin seka Attilan
pysakointilaitosten ajoyhteydet sijaitsevat Pinninkadulla. Samalla on myds
todettu, ettd hankaluudesta huolimatta Pinninkadun kautta hoidetaan nykyisin
ja jatkossakin ainakin Telakan jatehuolto ja TOAS-rakennuksen jatehuolto.
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Mercurius-rakennuksen jatehuollon jarjestamiseksi tarkasteltiin seuraavia
vaihtoehtoja:

* VE1 Jatehuolto (+ muu huolto) Pinninkadun pohjoisosassa Mercurius-
rakennuksen vieressa, ajo Attilan kiinteiston kautta.

* VE2 Jatehuolto (+ muu huolto) Pinninkadun pohjoisosassa Mercurius-
rakennuksen vieressd, ajo TOAS-rakennuksen ja Attilan pysakointilaitoksen
rampin valista.

* VE3 Jatehuolto (+ muu huolto) Pinninkadun pohjoisosassa Mercurius-
rakennuksen vieressd, ajo TOAS-rakennuksen ja Attilan pysakointilaitoksen
rampin valistd, Attilan pysakdintirampin kaventaminen.

* VE4 Jatehuolto Mercurius-rakennuksen kellarissa, ajo Attilan pysdkointihallin
rampin kautta jatkamalla ramppia pohjoiseen Mercuriuksen alapuolelle.

e VES5 Jatehuolto P-Tullintorin pysakdintilaitoksen kautta. Pinninkadun
ajorampin leventaminen ja jarjestaminen niin, etta ajorampin reunaan
muodostuu huoltoluiska. Liikenndinti peruuttamalla luiskaan.

* VE6 Jatehuolto P-Tullintorin pysakointilaitoksen kautta erikoiskalustolla,
minka korkeus on maksimissaan pysakointilaitoksen sallima 2,2-2,4 metria.

e VE7 Jatehuollon jarjestaminen Tullikamarin aukiolta.
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Tullikamarin aukion ja Pinninkadun huoltoliikenne, vaihtoehtojen vertailu 1/2

Vaihtoehtojen karsiminen

Mercurius-rakennuksen huoltoliikenteen jarjestamiseta tavoiteltiin
Pinninkadulle, koska Tullikamarinaukiota on tavoitteena rauhoittaa liikenteelta
mahdollisimman paljon. Tasta syysta Pinninkadulla tarkasteltiin useita
vaihtoehtoja. Osa vaihtoehdoista voitiin kuitenkin karsia pois, kdyton
mahdottomuuden ja fyysisten rajoitteiden vuoksi. Karsinnan jalkeen
varsinaiseen vertailuun valittiin kolme (3) vaihtoehtoa)

* VE1 Jatehuolto (+ muu huolto) Pinninkadun pohjoisosassa Mercurius-
rakennuksen vieressd, ajo Attilan kiinteiston kautta. Vertailtava

* VE2 Jatehuolto (+ muu huolto) Pinninkadun pohjoisosassa Mercurius-
rakennuksen vieressd, ajo TOAS-rakennuksen ja Attilan pysakointilaitoksen
rampin valistd. = Olemassa oleva tila TOAS-rakennuksen ja Attilan
pysakointihallin rampin valissa on ainoastaan noin kolme metria levea.
Jateauton on hankala paasta ajamaan kapeaan valiin, mika on kiinni
rakennuksen seinélinjassa, eikd mahdollista kddntymista. = HYLATTY

* VE3 Jatehuolto (+ muu huolto) Pinninkadun pohjoisosassa Mercurius-
rakennuksen vieressa, ajo TOAS-rakennuksen ja Attilan pysakointilaitoksen
rampin valista, Attilan pysakdintirampin kaventaminen. Vertailtava

* VE4 Jatehuolto Mercurius-rakennuksen kellarissa, ajo Attilan pysakdintihallin
rampin kautta jatkamalla ramppia pohjoiseen Mercuriuksen alapuolelle. 2>
Attilan pysakointihallin rampin jatkaminen olisi teoriassa mahdollista, mutta
luiskalla ei paasta tarpeeksi syvalle, jotta huoltoliikenne mahtuisi korkeutensa
puolesta Mercuriuksen kellariin. Pelkdstaan Pinninkadun alapuolelle sijoittuva
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huoltopiha edellyttéisi huoltoliikenteeltd peruuttamista Tullikadulta saakka
rampille, mika olisi huomattava turvallisuusriski. My6s maanalainen
kunnallistekniikka asettaa huomattavia rajoitteita maanalaisen huoltopihan
toteuttamiselle. = HYLATTY

VES5 Jatehuolto P-Tullintorin pysakointilaitoksen kautta. Pinninkadun
ajorampin leventaminen ja jarjestaminen niin, ettd ajorampin reunaan
muodostuu huoltoluiska. Liikenndinti peruuttamalla luiskaan. = Luiskan
leventaminen ja varsinkin pysadkointilaitoksen korottaminen niin, ettd
huoltoauto mahtuisi Tullikamarin aukion kannen alapuolelle todettiin
mahdottomaksi toteuttaa kaupunkikuvallisesti hyvin. Pysdkointikantta tulisi
korottaa aukiolla huoltotilan kohdalla, mika ei ole aukion jarjestelyjen
kannalta tavoiteltavaa. = HYLATTY

VEG6 Jatehuolto P-Tullintorin pysakointilaitoksen kautta erikoiskalustolla,
minka korkeus on maksimissaan pysakdintilaitoksen sallima 2,2-2,4 metria. =
Pirkanmaan jatehuollolla ei talla hetkella mahdollisuutta hoitaa kaikkien eri
jatejakeiden keraamista erikoiskalustolla yksittdisessa kohteessa. Matala
ajokorkeus vaatisi erityiskalustoa seka jateautoilta etta roska-autioilta ja
niiden sijoittelulta. Todettiin, etta ratkaisu ei ole tassa kohteessa talla hetkella
realistinen. - HYLATTY

* VE7 Jatehuollon jarjestaminen Tullikamarin aukiolta. Vertailtava
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Tullikamarin aukion ja Pinninkadun huoltoliikenne, vaihtoehtojen vertailu 2/2

Taulukko 4. Mercurius rakennuksen huoltoliikenteen vaihtoehtovertailu.

Painoarvo ja asteikko

Suuri ---t+++
Kohtalainen --t++
Pieni -t 4+

Vertailukriteeri ja
painoarvo

VE1
Jatehuolto Pinninkadun pohjoisosassa Mercurius-
rakennuksen vieress3, ajo Attilan kiinteiston kautta

VE3

Jatehuolto Pinninkadun pohjoisosassa Mercurius-
rakennuksen vieressd, ajo TOAS-rakennuksen ja Attilan
pysakaintilaitoksen rampin valistd, Attilan
pysakointirampin kaventaminen.

VE7
Jatehuollon jarjestiaminen Tullikamarin aukiolta.

Kaupunkikuva
e Suuri

Pinninkadun kaupunkikuvallista ilmettd pyritadn kohentamaan
uusilla katupuuistutuksilla seka pintamateriaaleilla, jotka
yhdistdvat Pinninkadun etela- ja pohjoisosat Itsendisyydenkadun
molemmin puolin. Erityisesti katuvihredn sijoittamista katutilaan

Pinninkadun kaupunkikuvallista ilmetta pyritddn kohentamaan
uusilla katupuuistutuksilla seka pintamateriaaleilla, jotka
yhdistavat Pinninkadun eteld- ja pohjoisosat Itsendisyydenkadun
molemmin puolin. Erityisesti katuvihredn sijoittamista katutilaan

Pinninkadun kaupunkikuvallista ilmetta pyritddan kohentamaan
uusilla katupuuistutuksilla seka pintamateriaaleilla, jotka
yhdistavat Pinninkadun eteld- ja pohjoisosat Itsendisyydenkadun
molemmin puolin. Erityisesti katuvihredn sijoittamista katutilaan

* rajaa lahelld ovat rakennukset, rakenteet sekd maanalainen infra. rajaa lahelld ovat rakennukset, rakenteet sekd maanalainen infra. +- rajaa lahelld ovat rakennukset, rakenteet sekd maanalainen infra.
Kaupunkikuvallisesti ratkaisu on sama riippumatta jatehuollon Kaupunkikuvallisesti ratkaisu on sama riippumatta jatehuollon Kaupunkikuvallisesti ratkaisu on sama riippumatta jatehuollon
jarjestelyistd. VE1 vahentaa kuitenkin osaltaan liikkenndintipainetta jarjestelyista. VE3 vahentda kuitenkin osaltaan liikkenndintipainetta jarjestelyista. VE7 lisda osaltaan likkenndintia Tullikamarin aukiolla,
Tullikamarin aukiolla, mahdollistaen jonkin verran paremmin Tullikamarin aukiolla, mahdollistaen jonkin verran paremmin mika jonkin verran heikentda lyhytaikaisesti aukion viihtyisyytta.
aukiotilan kdyton muuhun kaupunkieldmaan. aukiotilan kdytén muuhun kaupunkielamaan. Jatehuollon tulee huomioida aukiotilan muissa toiminnoissa.
Huollon toimivuus Ajo huoltopaikalle on haastava, koska vaatii peruuttamista. Ajo huoltopaikalle on haastava, koska vaatii ajamista ahtaassa Tullikamarin aukiolla on hyvin tilaa huoltoliikenteen
« Kohtalainen +/- Huoltopaikka on kuitenkin ldhelld sisddnkayntia ja jatehuonetta. tilassa sekd peruuttamista. Huoltopaikka on kuitenkin lahella . nakokulmasta. Ajaminen merkitylle paikalle vaatii kuitenkin
Poistuminen helppoa etuperin. sisdankdyntia ja jatehuonetta. Poistuminen helppoa etuperin. peruuttamista. Merkityt paikat eivat valttamatta sijoitu aivan
kohteen viereen.
Ymparoivan liikenteen Jateauton paikka sijoittuu pyoratielle, mika on selked haitta Jateauton paikka sijoittuu pyoratielle, mika on selked haitta Tullikamarin aukiolla on hyvin tilaa myds muiden kulkumuotojen
toimivuus +/- muutenkin ahtaassa liikenneymparistssa. muutenkin ahtaassa liikenneymparistssa. Liséksi ajo + nakokulmasta ja alueella on my®és totuttu huoltoliikenteeseen.
o Kohtalainen huoltopaikalle tapahtuu pyodratieta pitkin.
Liikenneturvallisuus ja Peruuttaminen ahtaassa tilassa ja rajoitetulla nakymalla ovat Peruuttaminen ahtaassa tilassa ja rajoitetulla ndakymalla ovat Aukiolla on hyvin liikenngintitilaa mutta toisaalta myos paljon
koettu turvallisuus ) selked lilkenneturvallisuus riski. selked liikenneturvallisuus riski. Kulku jatepisteelle estaa +/- risteilevaa jalankulku ja pyoraliikennettd, mité voi olla
e Suuri pyoratielld kulun hetkellisesti, mika voi johtaa ndkemien peruutustilanteissa vaikea havainnoida.
heikkouden takia onnettomuuksiin.
Toteutuskustannukset Mahdollinen kompensaatio naapurin tontin kdyttamisesta? Attilan ajorampin kaventamisen kustannuksiksi on arvioitu noin Kaytannossa ei uusia kustannuksia. Mahdollisia kustannuksia
« Kohtalainen +/- 300 000 - 400 000 euroa. Rampin kaventamisesta saavutettava ++ teknisista jarjestelmistd, jolla koko aukion huoltoliikennetta

hyo6ty on kustannuksiin ndhden pieni.

voitaisiin tulevaisuudessa ohjata ja hallinnoida.
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Tullikamarin aukion huoltoliikenne, ehdotus ja vaihtoehdon vaikutukset reAne
Jatehuolto e

Itsendisyydenkatu
Jatehuolto sdilyy nykyisille toimijoille [dhes ennallaan. TOAS ja Telakka i e i~ rm“z““‘““ """"

16

™ 9

jatehuolto toimii Pinninkadulta, mutta TOAS jatetilan ovien edustalle tulee ;_ﬁl——_/_‘.ﬁ\%,u_,g ®
pyoratien liittyminen ajoradalle ja jatkossa huolto tulisi hoitaa Telakan edustan
huoltopaikan kautta. Pakkahuoneen ja Klubin huolto pysyy ennallaan.
Mercuriuksen huolto tulisi sijoittaa kokonaisuudessaan Tullikamarin aukiolle, T ‘
mikali kulku Pinninkadulle ei ole mahdollinen Attilan kiinteiston kautta. e e ‘ \(
Tavarantoimitukset e

.. . . . . . L . Tullikamarin aukio
Tavarantoimitukset kulkee jatkossakin Tullikamarin aukiolta kaikille aukion

kiinteistaille. Pakkahuoneen-
aukio

Kiinteistohuolto

Kiinteistohuolto Mercuriukselle ja TOAS rakennukselle tulee siirtaa P-Tullintorin
pysakointilaitoksen kautta hoidettaviksi ja varmistaa kulkuyhteydet
kiinteistdihin. Muu kiinteistonhuolto sdilyy ennallaan aukiolla. FITEL

t_

Keikkaliikenne

Keikkaliikenne Klubille ja Pakkahuoneelle sailyy ennallaan.

Asukkaiden muuttoliikenne y ‘ . g ‘ ) q’ ]
F’Ym:‘m- 3 l
Asukkaiden muuttoliikenne tulee sallia aukiolla, mutta se tulisi pyrkia IC R (Y ‘
sijoittamaan P-Tullintorin pysakointilaitokseen korkeusrajoitukset huomioiden. Huoltoliikenne
— jatehuolto
tavarantoimitukset/muuttoliikenne
kiinteistohuolto
keikkaliilkenne
F % kulkusuunta
6 TAMPERE siTowise Kuva 15. Huoltoliikenteen reittikaaviot. 29
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TAMPERE.
Asemapiirustus FINLAND

Sahkansybittaseman haalsusaukko Ru.l:m‘?-.T:ue EE{E ZI — Reuna-alue 050 m
Kad Ut sailyy ja se intagroidaan katukiveyksaen. Er,:ltu::sé us - f.DD Erolusalue 510 m Itsenalsyydenkaiu
Sahkakaapitja ratasakbpyivas séilyvat Pyérépysakonti - = Yhdistelty JKFF 4.0 m

Yhdistetty KPP 4,90 m
Sahkineyiitiasaman sisadnkaynt paistuu kaylosta,

Pinninkadulla selkeytetdaan katujarjestelyja erottelemalla jalankulku ja ';53;:;;;:231;;;‘;:;;:1;;";;:;;3“&1 ~a ““‘l e

pyoraliikenne Attilan pysakoéintilaitoksen rampin pohjoispuolella ja sen F NN N

ymparilld. Lisaksi Tullin raitiotiepysakin lahistdlle sijoitetaan pyora- ja W[\U &) (@) &) s sem
sahkdpotkulautojen pysakdintipaikkoja. Kadulle lisdtaan katupuita, jotta alue £ et Eiti?;‘:.ue =
olisi viihtyisampi. Itsendisyydenkadun eteldosaan toteutetaan yhdistetty e

pyoratie ja jalkakaytava Pinninkadun ja Klubin vilille, josta lanteen katu jatkuu
jalkakaytavana. Tullikatua rauhoitetaan moottoriajoneuvoliikenteelta seka
korotuksin ettd pintamateriaalein, ja kadun varteen sijoitetaan

it
pyorapysakointipaikkoja. K

L prim s L
Shared space -ymparisto F 3%%223’:‘;‘.2.“.‘%, 21 m
Suunnittelu alueen kadut ja Tullikamarin aukio yhdistyvat Shared space — E

katujen kaltaisesti yhtenaiseksi kulkualueeksi, jossa lilkkkuminen on sujuvaa ja
kulkumuodot kayttavat samoja vaylia. Alueen kadut toteutetaan matalin tai PARKALONE

| TN I
samassa tasossa olevin reunakiveyksin. Moottoriajoneuvoliikennetta 'u “ 49;, 7 e i F;ﬁ;“ fiE:
hidastamalla ja jalankulun roolia korostamalla alue rauhoittuu. } e G ,.':;-;; Fpmm o
— 2 : ESZ;ép: . = - 4 Liittyman korotus.

Toiminnallisuus BT | i it 5

i T =0 5 i l\.r ___$ Clab |
Tullikamarin aukio on seka nykytilassa etta tulevaisuudessa erilaisten oI SER e TR = L_é_ raen” 117K
kulttuuritoimijoiden alue. Se tarkoittaa myos erilaisten huoltotoimenpiteiden Wopl= /! ’ttﬁ@zﬁ;;;h_"?l}e_ f= et
tarvetta ja sdanndllistd raskasta liikkennettd, esimerkiksi keikkaliikenteen O Ty } :‘{A
muodossa. Aukiolla ei ole muuta liikkenneturvallista ratkaisua huoltoliikenteelle, R J __l,
kuin toteuttaa se jasennellysti aukion reunoilla sisdankayntien laheisyydessa ja —aﬁ"'@ﬂ/ eSS e karess z g
mahdollisuuksien mukaan P-Tullintorin pysédkdintilaitoksen kautta. Ratkaisu :‘S:LT s oo 28n % | g 1
perustuu siihen, etta huoltoliikenteelle toteutetaan omat paikat, jotka eivat ' ' - S '
ristea jalankulun reittien kanssa. Kuva 16. Ote asemapilrustuksesta.
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Katuymparisto

Kaupunkivihrea

Pinninkadun katutilaan luodaan vehreytta ja viihtyisyytta uusilla
lehtipuuistutuksilla. Puut varustetaan juuristoritilalla ja runkosuojalla seka
kantavalla kasvualustalla. Itsendisyydenkadulla istutetaan uudelleen Klubin
edustalla rakennuksen remontin takia poistetut kolme lehtipuuta. Kadun
varteen muodostuvaa puurivistoa tdydennetdan lisdksi kahdella uudella
vihrekaistalle istutettavalla lehtipuulla. Itsendisyydenkadun viherkaistan
istutukset yhteensovitetaan Tullikamarin aukion istutusalueiden kanssa, ja
niissa voidaan hyodyntaa myos dynaamisen istutuksen periaatteita.

Pintamateriaalit

Aukion ja katutilan materiaalien on tarkoitus luoda visuaalisesti yhteneva ja
jatkuva kaupunkitila. Tullikamarin aukiolle suunniteltu maatiili lomittuu
betonikiveykseen. Ajoradalla voidaan hyddyntaa esimerkiksi Tullikamarin
aukion sekda Hdmeenkadun vanhoja nupukivid, ja betonilaataksi voidaan valita
esimerkiksi punertavan harmaa Kartano-laatta.

Uudet rakenteet

Itsendisyydenkadulle mahdollistetaan kasvualustan korotus tukimuurien avulla.
Silla voidaan lisaksi vahvistaa kadun tilallisuutta, ohjata kulkua seka luoda
kulkuvaylien rinnalle paikkoja toiminnoille, kuten pyorapysakoéinnille. Tukimuuri
sovitetaan yhteen Tullikamarin aukion materiaalimaailman kanssa. Tukimuuriin
integroidaan/verhotaan osaksi maanalaisen sahkonsyottéaseman savunpoisto-
ja raitisilmakanavat.
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Katujen tyyppipoikkileikkaukset

Pinninkatu

Pinninkadulla kaytdssa on noin 11,9 metria levea alue. Suurin osa
rakennuksista on rakennettu kiinteistérajaan kiinni. Alueen itapuolelle on
toteutettu nykytilan mukaisesti jalkakdytava, jonka leveys vaihtelee 2,10-3,60
metrin valilla. Lansipuolella, alueen pohjoisosassa on 3,0 metria levea
kaksisuuntainen pyoratie, joka linjataan Pinninkadun ajoradalle Attilan
pysakointirampin ja Tullitorin pysakdintilaitoksen rampin valilla. Ajorata
kavennetaan 5,5 metria levedksi, jolloin mahdollistetaan uudet katupuut,
mutta myo6s huoltopaikan sijoittaminen Telakan viereen.

Itsendisyydenkatu

Itsendisyydenkadun eteldosan katualueelle sijoitettiin yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava, jonka leveys itdosassa Tullin raitiotiepyséakilta ja
Itsendisyydenkadun suojatieltd saapuessa on 4,1 metria. Kulkuvayla leventyy
noin 7,9 metriin, mikd mahdollistaa alueen lansireunaan sijoitetavat
pyorapysakointipaikat. Yhdistetyn pydratien ja jalkakdytavan ja raitiotien valilla
on viheralue, joka on osittain korotettu, jotta alue on mahdollisimman tasainen
ja kasveilla on riittavan syva kasvualusta. Katualue rajautuu aivan Mercurius-
rakennuksen seindlinjaan.

Tullikatu

Tullikadulla ajorata kavennetaan 5,5 metriin, minka takia Tullintorin edustan
terassia voidaan laajentaa, pitaa jalkakaytava 2,5 metria levedana seka pitaa
pyorapysakointi kauppakeskuksen edustalla. Ajorata nousee jalkakdytavan
kanssa samalle tasolle, joten kulku on esteeténta kadun yli.
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Jalankulku ja pyoraliikenne

Pinninkatu

Tassa suunnitelmaratkaisussa nojaudutaan siihen, etta Pinninkadulle rakentuu
kaksisuuntainen pyoratie. Attilan pysadkointilaitoksen ramppi katoksineen sailyy
kadulla, mutta tontin pysakdintipaikoista poistuvat Pinninkadun linjassa olevat
paikat, jolloin Pinninkadulle voidaan toteuttaa eroteltu pyoratie ja jalkakdytava.

Itsendisyydenkatu

Itsendisyydenkadun eteldosaan toteutetaan yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
Pinninkadun ja Pakkahuoneen vilille, jotta myds pyoraily-yhteys Tullikamarin
aukiolle ja erityisesti sen pohjoisosaan sdilyy. Pyorapysakointipaikoilla ja
materiaalivalinnoilla ohjataan pyorailyn paattymista Klubin kohdalla.

Tullikatu

Tullikatu toteutetaan nykytilan kaltaisin liikennejarjestelyin: jalkakaytava kadun
molemmin puolin ja pyoraily ajoradalla. Moottoriajoneuvoliikennetta
hidastetaan korotettujen suojateiden avulla, jolloin liikkenneturvallisuus
paranee.
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Kuva 19. Tullikamarin aukion ympdristén jalankulun ja pydrdliikenteen reitit.



Huoltoliikenne

Tullikamarin aukiolla sallitaan my0ds tulevaisuudessa huoltoliikenne. Huoltoliikenne
tulee ohjata huoltoliikenteelle merkityille paikoille ja rajoittaa kulkua ajallisesti, jotta
liilkenneturvallisuus ei heikenny aukiolla. Tavarantoimitukset ja kiinteistonhuolto ovat

saannollista paivasaikaista lilkkennetta Tullikamarin aukiolla jokaisen kiinteiston osalta.

Keikkakuljetukset taas painottuvat illoille, kun muuta huoltoliikennetta ei ole, jolloin
ne voidaan osoittaa tavarantoimituksien kanssa samoille paikoille.

Aukion itdlaidan toimijoille (TOAS-rakennus, Ravintola Telakka) toteutetaan
huoltopaikka Ravintola Telakan terassin pohjoispuolella. Mercurius-rakennuksen
lansipaatyyn seka Klubin ovien edustalle sallitaan huoltoajo. Lisdksi Pakkahuoneen
edustalla on paikka taysperavaunulle tai linja-autolle, ja Tullikadulla huoltopaikka
Pakkahuoneelle. Huoltoajoa ei tule sallia Mercurius-rakennuksen porttikongin
edustalla, silld se on kapea vayla jalankulkijoille muun muassa Tullin raitiotiepysakilta

aukiolle. Mercuriuksen huolto tulisi sijoittaa kokonaisuudessaan Tullikamarin aukiolle,

mikali kulku Pinninkadulle ei ole mahdollinen Attilan kiinteiston kautta.

Tullikadulla Ravintola Telakan eteldpuolelle voidaan sijoittaa huoltopaikka
tavarantoimituksia varten. Pinninkadulla Ravintola Telakan takana on lisaksi yksi
huoltopaikka jatehuollolle tai tavarantoimituksille, jota tulee kayttaa myos TOAS-
rakennuksen jatehuoltoon ajoradalle tai pyoratielle pysakdimisen sijaan.

Kiinteistojen arkinen huoltoliikenne, jota voidaan hoitaa alle 2,2 m korkeilla
ajoneuvoilla, voidaan ohjata P-Tullintorin pysakdintilaitokseen huomioiden sujuvat
kulkuyhteydet kiinteistoihin. Kiinteistdjen muuttoliikenne on mahdollistettava
Tullikamarin aukiolla, koska muuttoautot eivat mahdu pysakaointilaitokseen.
Muuttoliikenteen tulee kdayttaa muulle huoltoliikenteelle varattuja paikkoja, jolloin se
voi ruuhkauttaa hetkellisesti Tullikamarin aukiota, mikali muuttopaivat sattuvat
arkipaiville.
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Kuva 20. Tullikamarin aukion ympdristén huoltoliikenteen reitit.
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Pelastusliikenne

Padsaantoisesti pelastusliikenne voi kdyttaa Tullikamarin aukiota

kulkuvaylanaan kaikille aukion rakennuksille. Uudisrakennus Mercuriuksen Itsenisyydenkatu
korkean osa, joka sijaitsee Pinninkadun ja Itsendisyydenkadun liittyman
kulmassa pelastautuminen hoidetaan alustavan suunnitelman mukaan kahdella —————— @ ®® —_ Ei*huﬁ_;/

poistumistielld rakennuksessa, eika erillista nostopaikkaa tarvittaisi. — i -

Nostopaikkoja on mahdollista sijoittaa Pinninkadulle mutta kadun pohjoisosan .
sijoittuva nostopaikka ei mahdollistaisi uusien katupuiden sijoittamista kadulle.

ATTILA

»

Tullikamarin aukiolle sijoitettavan nostopaikan osalta rakennesuunnittelijan on
tarkistettava kannen kantavuus pelastusajoneuvon kuormille, silld nostopaikan Tullikamarin aukio Toas
vaatimukset ovat lilkennemerkeissa mainittuja kantavuuksia korkeampia. Pakkahuonber- o |
aukio Lo
PAKKAHUONE ] v
|
" TELAKKA E
— 3 i
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Kuva 21. Tullikamarin aukion ympdristén pelastusliikenteen reitit.
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Tullikamarin aukion kunnallistekniikka

Vesihuolto

Mercuriuksen uudisrakennus sijoittuu TOAS-rakennuksen nykyisten
tonttijohtojen (vesijohto, jatevesi, hulevesi) paalle. Korkeusasemaltaan
tonttijohdot sijoittuvat likimaarin uudisrakennuksen kellarikerroksen tasolle.
Tonttijohtojen korkeusasemaa ei voi merkittavasti muuttaa, joten ne on
huomioitava uudisrakennuksen suunnittelussa ja tarvittaessa integroitava
uudisrakennuksen rakenteisiin. Suunnittelussa on huomioitava lisaksi raitiotien
sahkonsyodttéaseman laajennus, mika vaikuttaa tonttijohtojen sijoittamiseen.
Mercurius uudisrakennuksen omat tonttijohdot liitetaan alustavasti samoihin
liityntakaivoihin kuin TOAS-tonttijohdot.

Kaukolampo- ja jadhdytys

Mercuriuksen uudisrakennukseen on tavoitteena saada kaukojadhdytys. Lahin

arviolta toteutuskelpoinen kaukojaahdytyksen liitédntalinja sijaitsee Tullikadulla.

Kaukojaahdytyksen yhdistamisen yksityiskohdat on tarkasteltu Mercuriuksen
uudisrakennukseen suunnitelmissa.
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Vaikutusten arviointi
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Vaikutusten arviointi 1/2

Kaupunkikuva

Tullikamarin aukion kehittamistoimenpiteet tukevat alueen kulttuuriympariston
arvojen sailymista. Alueen arvorakennukset kytkeytyvat tulevaisuudessa
yhtenadisemmaksi kokonaisuudeksi aukion ymparille, luoden omintakeista
kaupunkitilaa. Kaupunkikuvallisesti alue liittyy myo6s entista selkeammin osaksi
Tampereen keskusta-aluetta muun muassa materiaalivalintojen myoéta.

Suunnittelualueelle pystytaan lisddmaan katuvihreaa ja suuri katupuita, jotka
osaltaan auttavat tiiviin kaupunkitilan haasteisiin, kuten esimerkiksi kuumuus,
tuulisuus, ilmanlaatu, kaupunkitulvat ja luontokato. Nykyistd monipuolisempi
katuvihred tukee myos alueen viihtyisyytta, miellyttdvyyttd ja esteettisyytta.
Tullikamarin aukion ympariston kadut ovat tulevaisuudessa monipuolisempia
kuin pelkastaan liikkumista ja tekniikka alueita.

Viheralueiden ja tukimuurien avulla voidaan samalla ohjata alueen
jalankulkijoita seka pyorailijoita, mika parantaa myos liikenteen olosuhteita.
Ajoradan pintamateriaaleilla voidaan myos hidastaa seka moottoriajoneuvo-
etta pyoraliikennettd, jolloin niin jalankulkijoiden kuin yleinen
liilkenneturvallisuus parantuu.
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Jalankulku ja pyoraliikenne

Tullikamarin aukiolla liikenne on tulevaisuudessa hieman nykyista enemman
jasenneltya lilkennetta. Suunnitelmaratkaisulla panostetaan alueen jalankulun
turvallisuuteen, jonka takia pyoraliikenne ohjataan sekd omalle vaylalle
Pinninkadulla etta aukion saapumissuunnista pyérapysakointiin. Aukion
huoltoliikenne ohjataan sille varattuihin reitteihin ja paikkoihin pois jalankulun
paakulkusuunnista. Pyora- ja sahkopotkulautojen pysakointi parantuu
merkittavasti, kun pysdkointipaikkoja lisataan alueella.

Pinninkadulla jalankulun ja erityisesti pyoréliikenteen jarjestelyt selkeytyvat ja
pyoraliikenteen verkollinen asema paranee merkittavasti. Pinninkadun
jasentelylld voidaan véahentaa Tullikamarin aukiolla pyordilevien maaraa ja ndin
ollen myds parantaa liikenneturvallisuutta.

Itsendisyydenkadun eteldlaidalla pyoraily sallitaan tavoiteverkosta poiketen
Pinninkadun ja Tullikamarin aukion valille, jotta my6s pohjoisesta saapuvien
reitti Tullikamarinaukiolle on suoraviivainen. Itsendisyydenkadun penkin ja
levahdyspaikat lisaavat kadun esteettomyytta.

Alueen pyorapysakointipaikkojen maara yli kaksinkertaistuu, mika vastaa
pyorapysakointipaikkojen tarpeeseen seka pyoraliikenteen kasvun
ennusteeseen.
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Vaikutusten arviointi 2/2

Moottoriajoneuvoliikenne

Tullikamarin aukion ymparistossa moottoriajoneuvoliikenteen maarat kasvavat
maltillisesti nykytilanteesta. Liikenne alueella on pysakdintilaitoksiin saapuvaa
liilkennetta seka huoltoliikennettd. Moottoriajoneuvoliikennetta hidastetaan
Tullikadulta saapuessa korotusten ja pintamateriaalien avulla. Tullikamarin
aukion pohjoisosassa sijaitseva P-Tullintorin porraskuilu rakennetaan uudelleen
ja integroidaan Mercurius-rakennukseen.

Huoltoliikenne

Huoltoliikenne toimii jatkossakin Tullikamarin aukiolla. Suunnitelmaratkaisulla
mahdollisestaan huoltoliikenteen ohjaaminen sille sovittuihin paikkoihin tai
kellonaikoihin, kun huoltopaikkoja tulee jakaa eri huoltotarpeiden valilla. Suurin
osa uuden maankayton aiheuttamasta huoltotarpeesta painottuu Tullikamarin
aukiolle, jolloin aukion huoltoliikenteen kokonaismaara kasvaa, ja sen
ohjaaminen on entista tarkeampaa jottei liikenne aiheuta vaaratilanteita tai
heikenna koettua turvallisuutta. P-Tullintoriin kohdistuu kiinteistojen
huoltoliikennetta, kun sille varataan sujuvat pysty-yhteydet kiinteistoihin
pysakointihallin kulkuyhteyksien lisaksi.

Pelastusliikenne

Viitesuunnitelma muuttaa hieman Tullikamarin aukiolla kdytettavaa tilaa
pelastusliikenteelle, mutta muutos ei merkittavasti vaikuta nykyisten
kiinteistdjen pelastusliikenteeseen. Uudisrakennuksen pelastusliikenne voidaan
toteuttaa Tullikamarin aukiolla kuten muidenkin rakennusten, mutta rakennus
vaatii nostopaikkan aukion pohjoisosassa.

Fg TAMPERE  SITOwise

TAMPERE.

Kunnallistekniikka

Kunnallistekniikkaan ei tule muutoksia katualueilla. Uudisrakentaminen
vaikuttaa Tullikamarin aukion pohjoisosan putkiin, ja niiden siirto on
tarpeellista suunnitelmien toteuttamiseksi.

FINLAND
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Yhteenveto

Suunnitelmaratkaisu

Suunnitelmaratkaisulla saadaan sovitettua aiemmin toteutetun
viitesuunnitelman ratkaisu paivitettyihin katujen sekda Mercurius
uudisrakennuksen suunnitelmiin seka linkitettya ymparoivien hankkeiden
muutokset lilkkenneverkkoon ja tavoitetilaan. Suunnitelmaratkaisulla voidaan
parantaa jalankulkuymparistdd, pyoraliikenteen vaylia ja pyorapysakointia,
toteuttaa viihtyisdmpaa katuymparisto sekd parantaa liikenneturvallisuutta
Tullikamarin aukiolla. Suunnitelmaratkaisu ottaa huomioon Tullikamarin aukion
kulttuuriympadristdn ja sovittaa sen kaupunkikuvallisesti keskustan
laadukkaaseen kaupunkiymparistoon.

Suunnitelmaratkaisun osalta voidaan edeté jatkosuunnitteluun alueen osalta,
mutta myos tarkastella sen ympariston katuja, jotka tasta
suunnitelmarajauksesta jaivat ulkopuolelle. Yhtendinen liikenneverkko Tullin
alueella vaatii myos sen, ettd kadut muodostavat selkedn kokonaisuuden.
Jalankulun ja erityisesti pyoraliikenteen vaylat seka opastus tulisi suunnitella
Akerlundinkadulla, jotta ne palvelevat tavoiteverkkoa ja ohjaavat liikennetts jo
kauempaa saapuville.

Fg TAMPERE  SITOwise

TAMPERE.

FINLAND

Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

Suunnitelmaratkaisu on toteutettu tyon aikana saatavilla olleen tiedon
mukaisesti, ja on tunnistettu useampia asioita, jotka vaikuttavat suunnitelman
viemiseen kaytantdon tai jatkosuunnitteluun.

Mercurius-rakennuksen suunnitelmista ei tyon aikana vahvistettu

* jatehuoneen sijaintia, mika huomioitiin tdman tydn vaihtoehtotarkasteluissa
ja myds suunnitelmaratkaisussa,

* jalankulkuyhteytta rakennuksen kellarikerroksesta seka kiinteistoon etta ulos
Tullintorin pysakointilaitoksesta,

* pyorapysakoinnin sijoittamista ja maaraa rakennuksen sisa- tai ulkotiloihin.

Attilan kiinteistdon sopimukset vaikuttavat myds suunnitelman toteutumiseen.
Pinninkadun suunnittelu pyoratiena seka jatehuollon jarjestaminen
Pinninkadulla vaativat Attilan pysakdintipaikkojen poistoa. Lisaksi Mercurius-
rakennuksen jatehuoneen sijoittaminen rakennuksen itdreunassa vaatii
mahdollisuuden kdyttaa Attilan kiinteistda kulkuyhteytena.

42



16

Sahkonsyéttdaseman savunpoisto/
imanvaihtokanavat 2 x1,5m2.

Sahkonsyoéttdaseman nykyinen

Tullin raitiotiepysakki pidennetaan

erillisen suunnitelman mukaisesti.

Pidennyksella ei ole vaikutuksia
/— Pinninkadun liikennejarjestelyihin.

Poikkileikkaukset
1:200

RAKENTEET, MERKINTOJEN SELITYS:

REUNAKIVI

ilmanvaihtorakenne Puretaan- ’\ 5 L MADALLETTU REUNAKIVI
5 k o< D 5% S0 02 ., s =, N0 T _i Poikkilei _ e _
16 Mercurius 0|kk|!e|k‘kuus A-A P0|kk|_I§|kkous E-E
CLTW W zoa W 6 @j <3 ‘ .5i Pinninkatu R sentisyydenkaty TASOON UPOTETTU REUNAKIVI
e Mercurius | |
pan) T‘EI I I
P \J Sahkonsyottoaseman haalausaukko Reuna-alue (2)?8 nn”n] Reuna-alue 0,50 m EI : : JALKAKAYTAVAN TAI PYORATIEN REUNALINJA (PAALLYSTEEN REUNA)
kulkuyht sailyy ja se integroidaan katukiveykseen. Egﬁ;ﬁ;ggkém 300 m Erotusalue 510 m ltsenaisyydenkatu | | |
J |an UlKU eys ’ i 4,10 m —véyldn tasaus sovitetaan Mercurius I I
Az ernatunr?eluny Sahkokaapit ja ratasahkopylvas sailyvat. Yhdistetty JKPP 490 m Yhdistetty JKPP | ffﬁﬁ;., i *Epaﬁnjm ioim oo | | TUKIMUUR]/PASSKM
. ka tosta | korkoihin. Itsendisyydenkatu kuuluu Arkadi
2 : W Sahkonsyottdbaseman sisaankaynti poistuu kay ! m““fu'."”d;y"m""'? :“‘iﬁ" m‘vﬂ" o, I I
Ll e I jossa tulee ia pituusl us maksimiin
79 6 Jalankulkuyhteys Pydraily sallittu Pinninkadulta Tullikamarinaukiolle. 4 < | 2= | | || || || oY ORAPYSAKOINT]
. 2 W M O SO 9 Rataplhankadul Tullikamarinaukiolta lanteen vain jalankulku. ——\ | ! !
: [ S -
- AT\ | 66 - L . 44 o SAHKOPOTKULAUTOJEN. PYSAKOINTI
o 7 Arkadi JK+PP Erotusalue Reurn—glue
e LR 1flin |\\ 1 _ / 200 200 410\ 515 050,
& o 2 R A b \2’3 12 A y ») b = oy : o : >
3 ( AN 2 PP |L__114pp ;_‘ e 3.60 m 3 \ s —I— ISTUTETTAVA PUU
1o A .__l Erotusalue 3’40 m Kutiupuu: :m:(i:nwr?r?u 4-err:letrin JK+I?:—'viinirirrl| Ier\:ey: ivuih\‘.elee .
A7 ” [Nk 1t ﬂ s a =L 16 > — < Pydritie 3.00 m o, Py i 49 o 8 et I 54 ISTUTETTAVA JUURISTORITILALLINEN PUU
: 2 3 10pp = w = Reuna-alue 2,00 m ATTILA
2 - . . " 26,0m2 = 7
3 ZO Klubin tukirpuuri i il 8| N I L = - 14pp_% Poikkieikous B-B
7.4 |p| ' MERCURIUS & o (e A Pinninkatu Poikkileikkaus F—F E _____ ] HUOLTOPYSAKOINTIPAIKKA OSITTAIN JALKAKAYTAVALLA/ AJORADALLA
| = | e i owe ] o ] ) 1 Itsendisyydenkatu
| - 1 e iy tiseld pakaten. R, Mercurus | | X
» i | o atoe o ot L [ HUOLTOPYSAKOINTIPAIKKA TULLIKAMARINAUKIOLLA
e R KLUBI | E e T Sl ooy oo . _—
. § |_. m m @m = = m = m @m m N % _E‘| IGpindkyviksi lasipinnaksi/kaiteeksi. | | .Q]hkﬁng.ymaqgmqn. uusi
(Helamaa&Heiskanen 16.12.2025) | > os \ L imanaiio/saunpoito.
¢ 12 M | 7 NER 5 : : : Jakakiytévin ja_ reititien
6pp ;El | | ?m"tﬁ::ﬁ:e:a m::nmma.
10 < : I Ak I Istutulful;tzta::I reunaan y
I paasikivi/tukimuuri, mikd
9 | | | toimii penkkind.
1 I I I
& | | | \
m | g | |
7 S
8 I D’ [ IJ=|:| I | | f
| | 2% Hw
” I < Pydritie Ajorata K \ — g
¥ s e = Attilan puolen tukimuuri ja Kinteistdn Bla — ' —  wa
q |_| — ngkakaytgva 210 m _8 3% 4’4% S8 '4’4’ Ll e L o Arkadi JK4PP Erotusaluf F:unt—sidue
—— Ajoramppi 6,76 m & \ 12,00 2,00 4,90 495 [t
- Eyoratie (| g?? m g" \3&"&%{%‘""‘“9% o [ -
—— heuna-alue ’ m al ennlu Ienlr;s;:ms:m on vm;:ir:l o Ghkonsyotts
TOAS E i (RI) 973_ jRoé(m Vet pgargﬁsn. isime. JKHPP—viilin leveys vaiM SthkényStitosama
/} /‘ 7 K 3 /] O E!- 4,5 ja 5,4 metrin vililld.
PAKKAHUONEENAUKIO TULLIKAMARINAUKIO A7 D Pdklgliﬁi"kim?‘uc_c
Py . i Poikkileikkaus G—G
s " SRt i
[
T. \ 1 [ % e . 0 Mercurius | |
g \ I TELAKKA EI o I I
= PAKKAHUONE | = @ I 1 § o it o
g | NAN > ! L g I / l l Raitiotien sthkskaapit
= | 6pp 7 RERE:: — Jalkakaytava - 2.10m | |y | Siiapin otile ot
| 6-} Erotuskaista 1 ,80 m | I I kulun sdhkskaapeille.
! ! -— Ajorata 550 m I I I Pybrttelineet
| 6 ! X — Reuna-alue 2,60 m —_ . ! !
—_ H ( reuna—alue Ajorata Erotuskaistd K Athlun puolen tukimuuri ju kllntelston | |
| g ’\OC\ -:-l | ZP s 2,60 I / j5,5(] 1.80\ 2,10 valaistus r:ghml':sestl uusitta, jOS —
< 52 | —— 52pp 3 | || . / 1200 katudelle istutetaan uusia katupuita.
Z | - - - t’ Al /-'/ Lii ttyman korotus. Pyarily ajoradalla, j Uusia katupuita Tullikadun ja A;k;:i JK:I;I:] ‘ Pyﬁrﬁ;y;[i)ikiiinti Rsur;u;;lue
- == TELAKKA  |gq1p ’ e ke e — ' ' '
| — — b | || I Mjnhdoll":nen uusi valdistus, / 12,25
—— - - = ° 7 ]
— - i Q[T IR ,(~ JK+PPviyidn leveys vaiw
(B=——— e ——— %77' - 3 I P ,1\ 4\ T o 4,5 ja 5,4 metrin vililld.
______ 1 Poikkileikkaus D—D
PENDOLIINO-TALO oy l o - 2p -p- & YN QJ % A\ Ss v v o i oikkiikkaus
4 P Y B e Ir-----21-- N Bl
! () e b g —— - o Tullikatu /} W 7 K % ' TULLIKAMARINAUKIO
3 O 8 II 2 9 9 o ° - S e 5: Pyiritelineet
30pp|= /| == N N Pty \ P areT TTT T T TN T3 ; | \
=/ ’ 22pp 18pp 1 / S \ / — ':ﬂ]]]ﬂ]]]]]]]]]m]]m]]ﬂm]]]] |_[
= Il r————~—~— "~~~ r—r=1 1 u} ! 1 == =0
3 Zow 0 By | v v, L o, ° NI { e | | | ] e
- |<§—Og—| \"4 > I I 16,.’)'5 I
: i | prpey .
= | Aukion kohdalla Tullikatu ° > Yl aredale i oo vaasusswamaimn
| e,
i 2 samassa tasossa aukion kanssa Ry mukaisesti
® 397 53 > JK 2,55 m T R
5 Ajorata 550 m o . 3.
Ajo pysakaintikannelle sallittu Pi/%rételine 250m g 2 -> 9
& a7’ JK 2,50 m 5 W 8
% 261 =201 Terassi  3,50m 5 <&
37 3.
<> =
. . ® L
Tullintorin = 6 |\ L5 a4
huolto <> é_} 4
TULLINTORI 3
PYSAKOINTI- W W
KANSI
5 L D
( N Rakennuskohteen nimi ja osoite Piirustuksen sisdltd Mittakaavat
9 Tullikamarinaukion ympariston YS Asemapiirustus 1:500 ja 1:200
2 Tullikatu, Pinninkatu, Itsendisyydenkatu Tullikatu, Pinninkatu, Itsendisyydenkatu
TE RASTALO 6 O T " y s Suunn.ala Tyénumero Piir.no Muutos
ampereen kaupunki mam y
7 C\ N i Paivays Suunnittelija I—KT I_”te 1
2N 7 28.8.2026 T. Backman




—
Nykyinen poistettava —_ Reuna-alue 050 m | sisvvd
 tainti ’ enkatu .
iimaistointirakenne _ Viheralue 240m — Reuna-alue 0,50 m ltsenaisyy 5 MERKINTOJEN SELITYS
Pyérapysakointi— 3,00m — |~ Viheralue
Huoltovali sahkdkaapeille :Ymé&y—JKPP—A—QO-W— ISTUTETTAVA KATUPUU
. L \ \ e Pinninkadun katutilaan luodaan vehreytta ja viihtyisyytté uusilla lehtipuuistutuksilla. Puut varustetaan juuristoritilélla ja
Haalausaukko, integrointi kiveykseen x | runkosuojalla seka kantavalla kasvualustalla.
@ e [tsenaisyydenkadulla istutetaan uudelleen Klubin edustalta rakennuksen remontin takia poistetut lehtipuut. Kadun
ﬁ 5 10,2 10,8 1022 1023 varteen muodostuvaa puurivistd tdydennetaan lisaksi kahdella uudella viherkaistalle istutettavalla lehtipuulla.
L 14
7$777 \ _j; L Jalkakaytava 60 - - S o ] . NYKYINEN SAILYTETTAVA PUU
\ s
K ‘ MATALA PENSASISTUTUS JA/TAI PERENNA- JA HEINAISTUTUS
M 16 = 102.5 o |Istutukset yhteensovitetaan Tullikamarin aukion istutusten kanssa. Istutuksissa voidaan hyddyntaa myds
L] B F o l\/‘\ J . . . B
R - 1 : + dynaamisen istutuksen periaatteita.
L —_ LW A
L — 8 2 26,0m2 = St
9%. Il N | - 2o N : ; NUPUKIVEYS
y 984 ‘ 208n2 ™ C o Ajoradalla voidaan hyddyntaa esimerkiksi Tullikamarin aukion seka Hameenkadun vanhoja nupukivia.
t . _—c )
o7 | = | MERCURIUS 11 O P th ' NOPPAKIVEYS
! oo - .1103,2  Korotusluiskat, erotus- ja vélialueet
87. 13 i
952 l 102 103.3 ‘ BETONIKIVEYS JA MAATIILI
L ¥ e . Kt 102,2 o Tullikamarin aukiolle suunniteltu maatiili lomittuu/sirottuu betonikiveykseen. Tavoitteena on luoda visuaalisesti
97.2 “102.0 yhteneva ja jatkuva kaupuntila kadun ja aukion valille.
‘ : ,Q 106 BETONILAATOITUS
1 85 983 ‘ 0,6 . * Betonilaattana esimerkiksi punertavan harmaa Kartano-laatta. Tavoitteena on yhtenainen ilme
) 1007 1009 Akerlundinkadun ja Tammelan puoleisen Pinninkadun osuuden kanssa.
Jalkakaytava jatkuu It u
alikufkidun ja raitiotiep N kt - ASFALTTI AJORATA / JALKAKAYTAVA
951 ltsenaisyydenk H — Jalkakaytavé 2,10m
. 1 L) b
osa- lueid iveykset \ " - Aj i 6,76 m | - ASFALTTI PYORATIE
[« p sovitetaan yhteep, . \‘ HH _ Pyorati 3,05m
> : | :é a 8 | Reun 0,17 m REUNAKIVI
T
|
952 kt “ ] =N 7 | 7 | ™™~ 7> . | | - MADALLETTU REUNAKIVI
952 | - 1 UPOTETTU REUNAKIVI
7 = i HEY) ~  TUKIMUURI / KOROTETTU REUNATUKI
7 1) .8 e lItsenaisyydenkadun varrella matala tukimuuri tai korotettu reunatuki mahdollistaa ennen kaikkea riittdva kasvualusta
984 g 1 viheralueen istutuksille huomioiden maanalla oleva s&hkénsyéttdasema. Tukumuurilla vahvistetaan kadun tilallisuutta,
953 1 ohjataan kulkua seka luodaan paikkoja toiminnoille, kuten pydrapysakaéinnille. Tukimuuri sovitetaan yhteen Tullikamarin aukion
e materiaalimaailma kanssa.
e Huom. raitiotien VATU (vaaraulottuma) -alueen sisapuolella olevat sahkda johtavat rakenteet tulee maadoittaa.
952 kt e Pinninkadun ja Mercuriuksen uudisrakennuksen kulmassa tukimuurilla tasataan kadun korkeuseroja.
H H H ?;;8 m [ PENKKI
, m
| |l 982 ) 5,50 m — oo  SUOJAKAIDE o . o ) o _
>< ‘ H H N o Jatketaan Itsendisyydenkadun ratikkakaidetta (kaidetyyppi Vaihtoehto 5, 1-putkijohdekaide, roiskesuoja)
P4 952 O 2,60 m
‘ - 12pp - e -
984 | | %__‘ : 99,0 I 722! PYORATELINE JA PAIKKAMAARA / SAHKOPOTKULAUTOJEN PYSAKOINTI
5 kahuoneen | = “ 520D ! 992
- o ‘ ikenhe | - Ep_ €  AJOYHTEYS
‘ - —— u Korotus N . N N R . L
983 atd 98 1 - N 1 /l\—— SAILYTETTAVAT RATIKAN SAHKONSYOTTAPYLVAS JA SAHKOKAAPIT 2 KPL
- ion kanssa Oz ==2 2 0 98 8 e
E . 1 - - = im | MAANALAISEN SAHKONSYOTTOASEMAN SAVUNPOISTO- JA RAITISILMAKANAVAT
mull gy ; ] i 17 - L N * Rakenteet integroidaan osaksi istutusaluetta tai muu kaupunkikuvallisesti korkealaatuinen ja ymparistoon
: Y e e e El $ | J sopiva verhousratkaisu (yhteensovitetaan esim. Tullikamarin aukion ilmanvaihtorakenteiden kanssa)
4 - f - - [m] : = :f " 9& 4 9 7 \ 1 003
o : ] 1 .
mEg=s : : 9 5 ias Tullikatu 99,3 4
- N T 3 Rakennuskohteen nimi ja osoite Piirustuksen sisaltd Mittakaavat
H f Tullikamarin aukion ympériston YS sristopi
] y p Katuymparistopiirustus 1:500
i Tullikatu, Pinninkatu, Itsendisyydenkatu Tullikatu, Pinninkatu, Itsendisyydenkatu
7 E Kkt ) y otem2 Suunn.ala Tydnumero Piir.no Muutos
=L Tampereen kaupunki % S'Tov.,lse i I_KT .
< j D 73¢ 1006 Paivays Suunnittelija I_l Ite 3
899 8999 )| 53 > = PAIVAYS 28.8.2026 Tero Backman, H-M Piipponen
Ajo pysakointika | elle sallittu ,50m =3 c




SITOwISe

Tullikamarinaukion ympariston yleissuunnitelma




Sivu2/34

Sisallys
L= I L SRR 2
1 Lahtokohdat ja tavoitteet......ccoeeeie e, 3
2 Suunnittelualue jJa NYKYLHA.....ooeeeiriiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eseeareeeseeeeseaeaeaeraaaaaae 6
2.1 SUUNNIEEIUAIUE. ... et et e e e e e e ettt e e eeeeesasbta e eeeesessstanneeaeaeens 6
D A W 11T o Lo T T 1o =LAV PP PPPPPPPPRY 6
2.3 KUNNAIIStEKNITKKA ...coeeeeiiiieeee et e e e e e e e e et e e e e e e eeab b e e eeaaeens 7
3 TULKITUL VAINTOEBNAOT .. ..o e e e e et e e e e e e eeeabaaeeeeeeaeaees 9
3.1  Hammareninkadun @jOramPPi... ... . . e e s 9
3.2 Kunnallistekniikan ja Mercuriuksen yhte@eNSOVITUS ..........uuuuuuuuiicccc e 10
4 Pysakointilaitosten ajoyhteYSTarVe . ......uvuceii i 11
4.1  Nykyisten ajoyhteyksien kaytto ja liikenteen suuntautuminen...............cccc 11
4.2 Vaihtoehtojen vaikutus liikkennemaariin ja suuntautumiseen...........ccccccci 16
4.3 Suositus ajoyhteysratkaisuKSi.......ccoeeeeiiiiiiiii 18
5 SUUNNItEIMArAtKAISU ceeeveiiiiiiiiiiciiieceeceeeeeeeeeee e eeeeeeseeeeeeeseesesaesssnnnnnes 19
5.1 Hammareninkadun ajoramppi ja yhdyStunneli ... 19
5.2 Katujen yleissuuNNteIMat...... ... e s 23
5.221  TUIHKATU. oo 24
5.2.2  HammareninkatU........cccooiiiiiiii 24
5.2.3  PiNNiNKatU ... 26
5.2.4  VarastokatU ..o 27
5.2.5  KatUYMPEATISTO coieiriiiiiiiiee ittt et e et e s e e et s s e eab s e eeaaa s s e sabaa s e eeeaaeeaenanes 27
5.3  Kunnallistekniikan yleissuunnitelmMa..........eeuueeeiunn s 27
6 Vaiheittain toteULTAMINEN. ... ...uiiiiii s 29
7 VATKUTUKSEL ...ttt nnnn 32
8 R e o] g =T o o T =T P 34
9 [ =T T T=T ] o o PR PPPPPIN 34
Tekijat

Tama yleissuunnitelma on laadittu Tampereen kaupungille 05/2019 — 11/2020 vélisena ai-
kana. Selvityksen on laatinut Sitowise, jossa tydohon ovat osallistuneet Tero Backman, Laura
Bjorn, Mikko Oinonen, Hanna-Maria Piipponen, Timo Ravantti ja Kati Vaaja. Tyon tilaajina
Tampereen kaupungilta ovat toimineet Henri Vaananen ja Timo Seimela. Lisaksi tyota ovat

ohjanneet Anna Hyyppa ja Anna Levonmaa.



Sivu3/34

1 Lahtdkohdat ja tavoitteet

Tullikamarinaukion ympariston yleissuunnitelma on osa Tullikamarin aukion ja Attilan kaava-
muutosta, jolla mahdollistetaan lisarakentaminen kyseisille tonteille. Tullikamarin aukion
suunnittelu- ja toteutuskilpailun vuonna 2018 voitti YH Kodit Oy kilpailuehdotuksellaan “Tul-
lin hallit”. Suunnitelmassa Tullikamarin aukion pohjoisreunaan Itsendisyydenkadun suuntai-
sesti on esitetty uudisrakennus (Mercurius). Uudisrakennuksen rakentamisen yhteydessa
kunnostetaan Tullikamarinaukio. Suunnittelu ja toteutuskilpailuun kuului uudisrakennuksen
ja aukion lisdksi aukion ldhialueen katujen katujarjestelyjen suunnittelu. Suunnitelmaan kuu-

luneen kadut olivat Tullikatu, Hammareninkatu ja Pinninkatu.

Kuva 1, Tullikamarinaukion havainnekuva, Tullin Hallit

Pinninkatua kehitetddn Tammelan ja Tullin vélisena jalankulun ja pyoréliikenteen paareittina.
Raitiotien valmistuttua Pinninkadulla on merkittava rooli yhteytena Attilan raitiotiepysakilta
Yliopistolle. Pinninkadun muutosten myo6ta Tullintorin ja Attilan pysakaointilaitosten ajoyhtey-

det Pinninkadulta tulee poistaa.
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Poistuvien ajoyhteyksien tilalle on tarkasteltu korvaavia yhteyksia vuonna 2017 "Tullin alu-
een pysakodintihallien ajoyhteyksien jarjestelyt, 6.7.2017 Sitowise” esiselvityksessa. Selvityk-
sessa paadyttiin esittamaan uutta ajoyhteytta Hammareninkadulle. Tullintorin ja Attilan py-
sakointilaitokset yhdistetdan maanalaisella yhdystunnelilla, jolloin uusi Hammareninkadun
ajoyhteys tulisi palvelemaan molempia laitoksia. Haommareninkadun ajoyhteys sijaitsee lii-

kenneverkollisesti hyvassa paikassa, liikenne saapuu Yliopistonkadun suunnasta. Toinen ajo-
yhteys pysakaintilaitoksiin sailyy Akerlundinkadulla.
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Kuva 2, Tullin alueen pysdkéintihallien ajoyhteyksien jérjestelyt Sitowise 2017

Mercurius rakennus sijoittuu osittain Tullintorin pysakointilaitoksen paalle. Pysakointilaitok-
sessa on kaksi pysakdintitasoa ja ainoa tasojen vélinen ajoluiska ja yhteys alimpaan pysakoin-
titasoon sijaitsee laitoksen pohjoispaassa, uudisrakennuksen alapuolella. Ajoluiska ei voi olla
kdytossa rakennustdiden aikana. Vaihtoehtoja korvaavaksi tasonvaihdon ajoyhteydeksi on
tutkittu “Tullintorin ja Attilan pysakointilaitosten ajoyhteysjarjestelyt, 3.12.2018 Sitowise”
vaihtoehtoselvityksessa. Selvityksessa esitettiin ajoyhteyden toteuttamista alemmalle pysa-

kointitasolle P-Hampin noutoparkista Pakkahuoneenaukiolta. Taman ratkaisun liikenteellisia

vaikutuksia on jatkotarkasteltu téssa yleissuunnitelmassa.

Tassa tyossa on laadittu yleissuunnitelma Tullikadun, Hammareninkadun ja Pinninkadun ka-
tujarjestelyista seka naiden katujen kunnallistekniikan muutoksista. Yleissuunnitelmassa nou-

datetaan Tullin Hallit -kilpailutydssa esitettyja periaatteita, niiltd osin kuin se on mahdollista.
Tullikamarinaukion suunnittelu ei kuulu tdhan tyéhon.
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Kuva 3, Tullikadun, Hammareninkadun ja Pinninkadun katujérjestelyt, Tullin Hallit

Tassa tyossa tarkasteltiin lisdksi P-Hampin noutoparkin ja Tullintorin pysadkdintilaitoksen yh-
distamisen liikenteellisia vaikutuksia ja mahdollisuutta jattdd Hammareninkadun ajoyhteys

Tullintorin pysakaintilaitokseen kokonaan toteuttamatta.

Tyon tavoitteet

fo Laatia katujen Tullikatu, Hammareninkatu ja Pinninkatu yleissuunnitelmat asemakah

voitusta ja katusuunnittelu varten

e Suunnitella Hammareninkadun ajoluiskan ja yhdystunnelin mitoitus ja liittyminen
nykyisiin laitoksiin

e Suunnitella katujarjestelyista aiheutuvat kunnallistekniikan muutokset

e Tehda liikenteellinen arvio P-Hampin noutoparkin ja Tullintorin pysakointilaitoksen

\ yhdistamisesta j
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2 Suunnittelualue ja nykytila
2.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueeseen kuuluvat Tullikatu valilta Pendolino-rakennus — Pinninkatu, Hamma-
reninkatu, Pinninkatu valilla Itsendisyydenkatu — Varastokatu ja Varastokatu. Kunnallisteknii-

kan yleissuunnitelmassa on tarkasteltu muutosten vaikutuksia myos Tullikamarinaukiolla.
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Kuva 4, Suunnittelualue

2.2 Liikennejarjestelyt

Tullin alue on paaosin tydpaikka-aluetta, mutta alueen pohjoisosaan sijoittuu enemman pal-
veluita, kuten Tullintorin kauppakeskus, Pakkahuone ja Telakka, jotka synnyttavat liikennetta
my0s normaalin ty6ajan ulkopuolella seka viikonloppuisin. Tullikamarinaukion alla sijaitsee
Tullintorin 530 paikkainen pysdkdintilaitosta ja Attilan toimistorakennuksen sisapihan kan-
nen alla kiinteiston 72 paikkainen pysakaointilaitos. Pysakointilaitoksiin on sisdanajot Pinnin-
kadulta. Tullikatua kdytetdan myos lapiajoreittina Tullintorin lansipuolella sijaitsevaan kansi-
parkkiin. Suunnittelualueen kaduista suurimmat lilkkennemaarat ovat Varastokadulla 3000

ajon./vrk ja Pinninkadulla 2500 ajon./vrk. Muilla kaduilla liikennemaarat ovat vahaisempia.
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Suunnittelualueella ei ole erillisia pyorateitd, vaan pyoraliikenne kulkee ajoradoilla. Kaikilla

kaduilla sijaitsee kadunvarsipysakointia.

Tullikamarinaukion palvelut synnyttavat huoltoliikennetta. Kauppakeskuksen huolto tapah-
tuu pdaosin Hammareninkadun kautta ja Tullikamarinaukion kohteiden huolto aukiolta. Auki-

olla my0s pysdkoidaan paljon, vaikka se on liikennemerkein kiellettya.
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Kuva 5, Huoltoliikennettd ja tapahtuma-aikeista pysdkéintid Tullikamarinaukiolla

Tullin alueella on arkipaivisin vilkasta jalankulku liikennetta, mutta ilta ja viikonloppuina alu-
eella on hiljaista Tullikamarinaukiota lukuun ottamatta. Alueen tdydennysrakentaminen ja

asumisen ja palveluiden lisddntyminen tuovat alueelle lisda jalankulkua ja pyoraliikennetta.

2.3 Kunnallistekniikka

Tampereen Veden ja Tampereen Sdhkoverkon verkostoa on etenkin Hammareninkadulla ja
pysakointilaitoksen kohdalla. Erityisind kohteina voidaan mainita Tampereen Veden jatevesi-
viemari ja vesijohto Hammareninkadulta Itsendisyydenkadulle. Tampereen Sahkéverkon 20
kV sdhkokaapelit Hammareninkadulla ja Pinninkadulla. Tampereen Sahkolaitoksen kauko-

lammonrunkolinja Pinninkadulla ja Tullikadun kaukojadhdytys.

Suurimmat johtosiirtojen tarpeet aiheutuvat Hammareninkadulle tulevasta uudesta ajoram-

pista, Tullin ja Attilan pysakaointilaitokset yhdistavasta yhdystunnelista Pinnikadulla.
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Alueen vedenjakelu ja jatevesiviemarointi

Hammareninkadulla on 300 SG vesijohto, joka alittaa pysakointilaitoksen putkitunnelissa.

Vesijohdosta on useita tonttiliittymia ja yhteyksia sprinklerijarjestelmiin.

Hammareninkadulla on Tampereen Veden 1000 B jatevesiviemari, jota pitkin johdetaan Kale-
van, XX ja XVII kaupunginosien jatevedet. Jatevesiviemari alittaa Tullin pysakointilaitoksen

sukellusviemareina 500 ja 700 V. Jatevesiviemadriin on useita tonttiliittymia.

Tullikadulla on 300 B jatevesiviemari, jota pitkin Pinninkadun kiinteistdjen jatevesia johde-

taan 1000 B jatevesiviemariin.
Hulevesiviemardinti

Hammareninkadulta ja Tullinkadulta tulevat 300 B hulevesiviemadrit, jotka menevat pysakdin-
tilaitoksen rakenteen lapi ja kulkevat pysakointilaitoksen sisalla muuttuen maaputkeksi Tul-
lintorin pysakointilaitoksen lansipuolella. Hulevesiviemari yhdistyy Itsendisyydenkadulla ole-
vaan 800 B hulevesiviemariin. Hulevesiviemarit kuivattavat Hammareninkatua, Pinninkatua,

Tullinkatua ja Tullikamarin aukiota.
20 kV sdahkoékaapelit

20 kV sdhkokaapeleita on Pinninkadulla, Tullikadulla ja Hammareninkadulla. Kaikkien kaape-
leiden on oltava koko ajan kaytdssa ja kayttoonotettavissa. Kaapeleille on rakennettava kor-
vaavat yhteydet ja lyhyitd keskeytyksia voi olla kytkentdjen aikana, kun korvaavat yhteydet

otetaan kadyttoon. Lisdksi alueella on paljon pienjannitekaapeleita.

Hammareninkadulla on lansipuolen jalkakdytavan alla rakenteita, jotka hankaloittavat sahko-
kaapeleiden siirtoja. Maanalaisten rakenteiden mahdollinen siirtdminen lisaisi rakennuskus-

tannuksia merkittavasti.
Kaukoldmpo ja -jadhdytys

Pinninkadulla on DN600-2Mpuk kaukoldammon runkolinja. Runkolinjaan on haasteellista
tehda katkoja, koska se on padsyo6tto etela-Tampereen alueelle. Lisdksi Tullikadulla on
DN125-2Mpuk kaukolampd sekd DN250-2Mpuk kaukojadhdytys. Kaukolampd DN125-2Mpuk
syottaa Tullin aluetta. Myos Tullikadulla olevien kaukolammon ja -jadhdytyksen on toimittava

koko ajan ilman pidempia keskeytyksida. Tama tuo haasteita rakentamisaikaisille jarjestelyille.
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3 Tutkitut vaihtoehdot

3.1 Hammareninkadun ajoramppi

Hammareninkadun ajorampin liittamiselle Tullintorin pysdkdintilaitokseen on tarkasteltu
kahta vaihtoehtoa. VE1 liitoskohta Attilan yhdystunnelin yhteyteen ja VE2 liitoskohta Tullika-
dun kohdalta laitoksen sivuseindan. Vaihtoehdoissa tarkasteltiin ajoyhteyden rakennetta-
vuutta, vaikutusta kunnallistekniikan siirtoihin, vaikutusta pysadkdintilaitoksen paikkamaarin

lopputilanteessa, tyonaikaisten jarjestelyjen vaikutuksia ja loppukayton helppoutta.

LLLLLLLLLLL

Kuva 6, Hammareninkadun ajoramppivaihtoehdot

Vaihtoehto VE1 todettiin liikenteellisesti paremmaksi. Ajorampilta on oma yhteys seka Tullin-
torin etta Attilan laitoksiin mikd on opastuksellisesti selkeda, vaikka laitokset toimisivat jat-
kossa yhdessa. Ramppi mahdollistaa kolmen sisddnajopuomin toteuttamisen kahden sijaan,
mika lisda toimintavarmuutta ja mahdollistaa lisdipuomin kayton liikennetilanteen mukaan.
Vaihtoehto VE1 ei vdhenna nykyisten laitosten pysdkointipaikkamaaria. Vaihtoehdossa VE2

Tullintorin pysékointilaitoksen paikkamaara vahenisi arviolta kolmella autopaikalla.

Molemmat vaihtoehdot edellyttdvat isoja kunnallistekniikan siirtoja Hammareninkadulla ja
Tullikadulla ja siirroilla on vaikutusta myos Tullintorin pysakointihallin rakenteisiin sijoitetuille
putkille. Vaihtoehdossa VE1 jouduttaisiin Telakan edustalla oleva jatevesiviemarin jakokaivo
siirtamaan Tullikadulle ja tekemaan jatkokset pysakointilaitoksen alittaviin sydksyviemarei-
hin. Jakokaivon siirron on arvioitu olevan hankala toteuttaa ja uuden korvaavan kaivon pai-

kan Tullikadulla olevan erittdin ahdas. Myds vaihtoehto VE2 on haastava kunnallistekniikan
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muutosten vuoksi. Uuden sisdanajon kohdalla pysakéintihallin seindn lapi kulkee seka kauko-

[ampo ettd kaukokylma, joita on siirrettdva ja jarjesteltava uudestaan.

Kokonaisuuden kannalta vaihtoehto VE2 on todettu paremmaksi ratkaisuksi. Muutostarpeet
kunnallistekniikkaan ovat laajuudelta ja kustannuksiltaan pienemmat ja paremmin hallitta-
vissa. Liikenneteknisesti ja loppukdyton nakokulmasta vaihtoehtojen erot eivat ole niin mer-

kittavat, etta niiden vuoksi olisi valttamatonta toteuttaa vaihtoehdon VE1 mukainen ratkaisu.

Hammareninkadun ajoramppi

-~

~

e Yleissuunnitelma laaditaan vaihtoehdon VE2 mukaisesti. Ajoramppi yhdistetdan py-

sakointilaitoksen sivuseindan Tullikadun kohdalla.

e Jos Hammareninkadun ajoramppi esitetdadan asemakaavassa, tulee kaavamerkinnan

mahdollistaa myds vaihtoehdon VE1 mukainen ratkaisu. Talla mahdollistetaan mo-

\ lemmat ratkaisut, jos jatkosuunnittelun aikana on tarpeen muuttaa suunnitelmaa. )

3.2 Kunnallistekniikan ja Mercuriuksen yhteensovitus

Uudisrakennus Mercuriuksen lantinen seinalinja ulottui ensimmaisissa suunnitelmissa
1000/1500 B jatevesiviemarin p&alle. Viemarilinjan vieressa kulkee lisdksi 300 hulevesilinja ja
300 vesijohto. Putkien siirtdminen tapahtuisi kdytannodssa rakentamalla uudet putkilinjat
vanhojen viereen ennen vanhojen linjojen purkamista. Uudet putket sijoittuisivat Klubin nur-
kalla kasvavan tammen ldhelle, eika putkien toteuttaminen ole mahdollista ilman tammen
kaatamista. Tammi tarvitsee ymparilleen noin 5 metria tyhjaa tilaa, johon ei voida sijoittaa

maanalaisia rakenteita.

Vanha tammi on kaupunkikuvallisesti merkittava ja taytyy sdilyttdd. Tammen sailyttamista
edellytettiin myo6s Tullikamarinaukion kilpailuty6lta. Yleissuunnitelmassa on paatetty esittaa
putkien sailyttamista nykyisella paikalla ja uudisrakennuksen kokoa muutettavan niin, etta se
mahdollistaa putkien sailyttamisen. Viemarilinja sukitetaan ennen rakennustoéiden aloitta-

mista.

Kunnallistekniikka Mercuriuksen ja Klubin valilla

e 1000/1500 B viemarilinja sukitetaan Pakkahuoneen edustan jakokaivolta ltsendisyy-

denkadulle. Muita muutoksia kunnallistekniikkaan ei tehda.

e Mercuriuksen seinalinja asemoidaan niin, ettd nykyiset putket voidaan sailyttaa.

e Klubin nurkalla kasvava tammi sailytetaan.

. J
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Pysdkointilaitosten ajoyhteystarve

Nykyisten ajoyhteyksien kaytto ja lilkkenteen suuntautuminen

P-Tullintorin pysakdintilaitoksessa on 530 autopaikkaa kahdessa kerroksessa. Akerlundinka-
dun ja Pinninkadun sisdaanajot johtavat ylemmalle pysakdintitasolle. Ylemmalta tasolta alem-
malle padsee ajoramppia, mika sijaitsee laitoksen pohjoisosassa Itsendisyydenkadun suuntai-

sesti. Attilan yksityiseen pysakointilaitokseen ajetaan Pinninkadulta ja laitoksessa on 72 auto-

paikkaa.
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Kuva 7, P-Tullintori ja Attila seké P-Hdmpin noutoparkki
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Pysakdintilaitosten sisddnajojen kayttdjamaaria on selvitetty Finnparkin tilastoinnin ja liiken-
teen kasinlaskentojen avulla. Finnparkin (tilasto 04/2019) mukaan P-Tullintorin sisdan- ja
ulosajoja tapahtui arkipaivana keskimaarin yhteensa 1140 kappaletta. Kaynteja laitoksessa
on keskimaarin 570 vuorokaudessa, mika vastaa suunnilleen yhta kayntia/yksi pysakointi-

paikka. Arkivuorokausien valiset erot ovat kohtalaisen pienia.
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Kuva 8, Tullinparkin pdivittdiset siséiéin- ja ulosajomddrdt tarkasteluaikana huhtikuussa 2019

Huhtikuun 2019 tarkastelujaksolla kaikista matkoista 59% tehtiin Akerlundinkadun ja 41%
Pinninkadun ajoyhteyden kautta. Sisdaan- ja ulosajojen osuudet jakautuvat kuitenkin eri suh-
teessa. Sisdanajoista 75% tehtiin Akerlundinkadulta ja 25% Pinninkadulta. Vastaavasti ulos-

ajoista 42% tehtiin Akerlundinkadulta ja 58% Pinninkadulta.

Sitowise toteutti lilkenteen kdsinlaskennat aamu- ja iltahuipputuntien liikenteesta tiistain
4.6.2019 ja torstain 6.6.2019 valisena aikana. Huipputuntien liikkennelaskennat noudattivat
seka sisddn- etta ulosajojen osalta Finnparkin tilastointia kokonaisliikennemaarista, eika voi-
makasta eroa sisdan- ja ulosajon jakautumisessa ollut havaittavissa. Sisddnajoista 63% tehtiin
Akerlundinkadun kautta ja 37% Pinninkadun kautta. Ulosajoista puolestaan 64% Akerlundin-

kadun kautta ja 36% Pinninkadun kautta.

Taulukko 1, Matkojen jakautuminen Akerlundinkadun ja Pinninkadun ajoyhteyksien kesken

P-Tullintori

Matkoja vuorokaudessa keskimaarin 1140 kpl

Kaynteja vuorokaudessa keskimaarin 570 kpl

Matkoja huipputunnissa keskimaarin 140 kpl, 12% vuorokausiliikenteesta
Akerlundinkatu Pinninkatu
kpl %-0suus kpl %-0suus

Matkoja vuorokaudessa 673 59 % 467 41 %

Sisdanajot vuorokaudessa 428 75 % 143 25 %

Ulosajot vuorokaudesssa 239 42 % 331 58 %

Sisdanajot huipputunnissa 88 63 % 52 37 %

Ulosajot huipputunnissa 90 64 % 50 36 %
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Seka aamu- ettd iltahuipputunti muodostavat kumpikin noin 12% P-Tullintorin keskimaarai-
sesta paivittaisesta liikenteestd. Laskentatulosten perusteella nayttaa, etta Pinninkadun ajo-
yhteyden kaytto painottuu huipputuntien ulkopuolelle. Tulkinta perustuu kuitenkin hyvin
suppeaan aineistoon, eika siita voi tehda tarkkoja paatelmia. Laskentojen ajankohdalla voi on
myo6s merkitysta tuloksiin, ottaen huomioon lahialueen rakennushankkeista johtuvat muu-
tokset liikennejarjestelyissa. Yhteenvetona voidaan kuitenkin todeta, ettd Akerlundinkadun

ajoyhteys on Pinninkatua kdytetympi, liikenteen jakautuen keskimaarin 60%-40%.

Attilan pysakointilaitoksen liikennetta tarkasteltiin kdsinlaskentana samana ajankohtana P-

Tullintorin kanssa. Aamuhuipputunnin aikana Attilan ajoyhteyden lilkennemaéara oli 20 autoa
ja iltahuipputunnin aikana 15 autoa. Maara vastaa 20-27% laitoksen 72 autopaikasta. Attilan
pysakaointilaitokseen kuljettiin myos paljon polkupyo6ralla. Seka aamu- ettd iltahuipputunnoin

aikana havaittiin noin 20 polkupyoraa kulkevan laitokseen.
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Akerlundinkadun ajoyhteytta kayttiva liikenne kulkee pagosin Ratapihankadun kautta. Rata-

pihankadun osuus liikenteesta on noin 80%. Loput liikenteesta kulkee Yliopistonkadun suu-

nasta, muutama yksittainen auto myos Sumeliuksenkadulta. Ulosajoliikenne Yliopistonkadun

suuntaan kulkee Pinninkadun ja Varastokadun kautta. Ratapihankadun suuntaa kulkevasta

liilkenteestd pdsosa (noin 75%) suuntasi eteldan ja vain joka neljds pohjoiseen. Sama suun-

tautuminen on myos P-Hampin liittymdassa Ratapihankadulla. Etelan suunta on huomatta-

vasti pohjoista vilkkaampi.

Kello 15:30-16:30

P-Tullintorin pysakaintilaitoksen liikenteen suuntautuminen iltahuipputunnissa IHT, Akerlundinkadun ajoyhteys
Kasinlaskenta tiistaina 4.6.2019
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23 S Sumeliuksenkatu Akerlundinkatu, ita 2%
ULOS % Sisdan Ulos Sumeliuksenkatu 1%
43 5 0 1
+ Ratapihankatu eteldan £
a
P-Tullintorin pysakaintilaitoksen liikenteen suuntautuminen aamuhuipputunnissa AHT, Akerlundinkadun ajoyhteys
Kasinlaskenta keskiviikkona 5.6.2019
Kello 07:40-08:40
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Kuva 9, Akerlundinkadun ajoyhteyden liikenteen suuntautuminen ilta- ja aamuhuipputunnissa
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Pinninkadun ajoyhteytta kayttava liikenne kulkee padosin Ylipistonkadun kautta. lltahuippu-

tunnissa Yliopistonkadun osuus on 77% ja aamuhuipputunnissa 67%. Loput liikenteesta ja-

kautuvat tasaisesti Tullikatua lanteen (yhteys Akerlundinkadulle ja Ratapihankadulle) seké

Pinninkatua eteldan (yhteys Varastokadulle seka Akerlundinkadun kautta Ratapihankadulle).

Tullikadun ja Yliopistonkadun liittyman liikennelaskentojen perusteella Tullikadulta saapu-

vista ajoneuvoista pieni enemmista kdantyy Yliopistonkadulla pohjoiseen. Pohjoisen suunnan

lilkenne on noin 55% ja eteldn suunnan 45%.

Kasinlaskenta keskiviikkona 5.6.2019
Kello 15:30-16:30

P-Tullintorin pysakéintilaitoksen lilkenteen suuntautuminen iltahuipputunnissa IHT, Akerlundinkadun ajoyhteys

Kasinlaskenta torstaina 6.6.2019
Kello 07:40-08:40

Attila
Tullikatu lanteen Tullikatu itdén Yhteensa IHT
Sisdan Ulos P-Tullintori Sisdan Ulos P-Tullintori  Attila Yhteensa
P-Tullintori 1 2 P-Tullintori 4 40 Sisdan 5 1 6
Attila 0 5 Attila 0 7 Ulos 46 14 60
P Yhteensa 51 15 66
Tullikatu
Kulkusuuntien osuudet kokonaisliikenteesta
2 Pinninkatu eteldan Tullikatu, lansi 12%
S Sisaan Ulos Tullikatu, it 77%
= P-Tullintori 0 4 Pinninkatu, eteld 11%
E Attila 1 2

P-Tullintorin pysakéintilaitoksen lilkenteen suuntautuminen iltahuipputunnissa IHT, Akerlundinkadun ajoyhteys

Attila
Tullikatu lanteen Tullikatu itddn Yhteensa AHT
Sisdan Ulos P-Tullintori Sisdan Ulos P-Tullintori  Attila Yhteensa
P-Tullintori 7 1 P-Tullintori 33 2 Sisdan 46 15 61
Attila 3 1 Attila 9 3 Ulos 4 5 9
- Yhteensa 50 20 70
Tullikatu
Kulkusuuntien osuudet kokonaisliikenteesta
% Pinninkatu eteldan Tullikatu ldnnestéd/lanteen 17 %
Aé Sisdan Ulos Tullikatu idasta/itdan 67 %
c P-Tullintori 6 1 Pinninkatu eteldsté/eteldédn 16 %
E Attila 3 1

Kuva 10, Pinninkadun ajoyhteyden liikenteen suuntautuminen ilta- ja aamuhuipputunnissa
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4.2 Vaihtoehtojen vaikutus liikennemaariin ja suuntautumiseen

Akerlundinkadun lansipaan liikkenneméaara on nykytilanteessa (2019) noin 590 ajoneuvoa ilta-
huipputunnissa. P-Tullintorin ja Attilan pysakdointilaitosten osuus liikkennemaarasta on noin 80

ajoneuvoa, eli 13,5%.

Tullin alueen kehittamisen tavoitetilassa (Tullin alueen yleissuunnitelma, Sitowise 2016 ja
Akerlundinkadun ja Ratapihankadun liittymdn liikenneselvitys, Sitowise 2019) Akerlundinka-
dulta paasee kulkemaan ainoastaan Ratapihankadulle (Sumeliuksenkatua ei ole huomioitu tar-
kastelussa). Akerlundinkadun itdpaa Pinninkadun ja Yliopistonkadun valiltd muuttuu kivelyka-
duksi, jossa sallitaan huoltoajo. Pinninkatu muuttuu pyorakaduksi, jossa sallitaan huoltoajo ja
tonteille ajo. Tullintorin Iansipuolen kansiparkki poistuu ja ajoyhteys kannen lapi Tullikadun ja

Akerlundinkadun vililla poistuu.

Jos P-Tullintorin ja Attilan pysakéintilaitosten kaikki liikenne siirtyy kulkemaan Akerlundinka-
dun ajorampin kautta Ratapihankadulle, lisdantyy Akerlundinkadun ajorampin likenneméaaré
nykyisesta noin 90 ajoneuvosta 70 ajoneuvolla, ollen yhteensa 160 ajoneuvoa iltahuipputun-
nissa. Vaikutus Akerlundinkadun lansipaan liikennemaaraan olisi noin + 80 ajoneuvoa iltahuip-
putunnissa. Lisdys Akerlundinkadun l&nsipaassa ja Ratapihankadun liittymé&ssa on suuri mutta

liitttymaan tehtyjen toimivuustarkastelujen perusteella mahdollinen.

Vuoden 2040 liikenne-ennusteessa Akerlundinkadun liikennemé&ara on 750 ajoneuvoa ilta-
huipputunnissa (edelld mainittu Tullin alueen liikenneverkon tavoitetila). Akerlundinkadun ja
Ratapihankadun liittyméan toimivuustarkasteluissa (Akerlundinkadun ja Ratapihankadun liit-

tymaselvitys, Sitowise 2019) liittyma toimii seka kiertoliittymana etta liikkennevalo-ohjattuna.

Akerlundinkadun ajorampin liilkennemaara 160 ajoneuvoa tunnissa tarkoittaa 2,7 autoa mi-
nuutissa. Huipputunnissa vilkkaamman kulkusuunnan osuus liikennemaarasta on noin 85%,
eli 2,3 autoa minuutissa vilkkaampaan suuntaan. Akerlundinkadun ajorampilla on vain yksi
sisdan- ja ulosajokaista. Yksi ajokaista ja maksupuomi toimivat huipputunnin aikana, jos pysa-
kointilaitoksen kayttoaste ja tatd kautta liikkennemaarat eivat merkittavasti kasva. Yhden ajo-
kaistan ja puomin varassa oleva laitos on kuitenkin hairidherkka, eika 600 pysdkdintipaikan

laitosta tulisi toteuttaa vain yhden ajoyhteyden varaan.

Mercurius uudisrakennuksen toteuttaminen Tullikamarinaukiolle vaatii valiaikaisen ajoyhtey-
den toteuttamisen P-Tullintorin alemmalle pysakointitasolle vahintdan rakennuksen rakenta-
misen ajaksi. Toteutettavuuden kannalta parhaaksi ajoyhteydeksi arvioitiin P-Hdmpin nouto-
parkin ja P-Tullintorin alemman pysakointitason yhdistaminen. Ajoyhteyden rakentaminen
on kaynnissa (tilanne 12/2020) ja sen on arvioitu valmistuvat 6/2021. P-Tullintorin liiken-
teesté arviolta 30-50 prosenttia tulee kayttdmaan Pakkahuoneenaukion liittymaa. Yhteys va-
hent&s liikennetta Akerlundinkadun ajorampilta ja sujuvoittaa sen toimivuutta sekd mahdol-

listaa ulospaasyn laitoksesta hairidtilanteessa toista kautta.



Sivu17/34

Jos Hammareninkadulle toteutetaan uusi ajoyhteys, sen liikennemaarat tulisivat vastaamaan
arviolta Pinninkadulta poistuvien ajoyhteyksien liikennemadarid. On kuitenkin huomioitava,
etta vaikka Hammareninkadulle tehtaisiin uusi ajoyhteys, se ei olisi poistanut tarvetta tyonai-
kaiselle yhteydelle Pakkahuoneenaukiolta P-Tullintoriin. Jos kaikki kolme ajoyhteytta (Aker-
lundinkatu, Pakkahuoneenaukio, Hammareninkatu) olisivat kdytossa yhta aikaa, arvioidaan
pysakointilaitosten lilkenteen jakautuvan seuraavasti: Akerlundinkatu 40%, Hammareninkatu

30% ja Pakkahuoneenaukio 30%.

P-Tullintori ja Attila
Matkoja vuorokaudessa keskimaarin 1210 kpl
Matkoja huipputunnissa keskimaarin 160 kpl, 13% vuorokausiliikenteesta
Matkojen jakautuminen eri ajoyhetyksien vilille:

Akerlundinkatu Pinninkatu/Hammareninkatu Pakkahuoneenaukio

matkoja matkoja %-osuus matkoja matkoja %-osuus matkoja matkoja %-osuus
vrk. IHT vrk. IHT vrk. IHT

Nykytilanne 714 94 59 % 496 66 41% - - -
Akerlundinkatu 1210 160  100% - - - - - -
Akerlundinkatu + Pakkahuoneenaukio (30%) 847 112 70 % - - - 363 48 30 %
Akerlundinkatu + Pakkahuoneenaukio (40%) 726 96 60 % - - - 484 64 40 %
Akerlundinkatu + Pakkahuoneenaukio (50%) 605 80 50 % - - - 605 80 50 %
Akerlundinkatu + Hammareninkatu 726 96 60 % 484 64 40 % - - -
Akerlundinkatu + Hammareninkatu + Noutoparkki 484 64 40 % 363 48 30 % 363 48 30 %

Kuva 11, P-Tullintorin ja Attilan liikenteen jakautuminen eri ajoyhteysvaihtoehdoissa

Pakkahuoneenaukion ajoyhteyden liikennemaara on iltahuipputunnissa noin 320 ajoneuvoa
ja aamuhuipputunnissa 250 ajoneuvoa (laskenta Sitowise 18.10.2017). P-Tullintorista Pakka-
huoneenaukion kautta Ratapihankadulle suuntautuva liikenne on vaihtoehtojen mukaan 48-
80 ajoneuvoa iltahuipputunnissa. Ratapihankadun ja Pakkahuoneenaukion liittyman yleis-
suunnitelmassa (Sitowise 11/2020) tehtyjen toimivuustarkastelujen perusteella lisdys on

mahdollinen, kun Ratapihankadun liittymaan toteutetaan liikennevalot.
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4.3 Suositus ajoyhteysratkaisuksi

Pinninkadun ajoyhteyksien poistuminen heikentaa idan suunnan liikenteen palvelutasoa. Ny-
kytilanteessa noin puolet P-Tullintorin ja Attilan liikenteesta kulkee iddn suuntaan Yliopiston-
kadulle. Jos Hammareninkadulle ei toteuteta korvaavan ajoyhteytta, puolet pysakaointilaitok-
sen liikenteestd hakeutuu korvaavalle reitille. Yliopistonkadulle suuntaava liikenne jakautuu
nykytilanteessa tasaisesti seka pohjoiseen ja eteldan, pohjoisen suunnan (55%) liikenteen
ollessa hieman etel&da (45%) suurempi. Pohjoisesta saapuva liikenne siirtyy todennakdoisim-
min kulkemaan Tammelan kautta Ratapihankadulle tai Kekkosentien kautta Ratapihanka-
dulle ja ohjautuvan Pakkahuoneenaukion sisdanajolle. Kalevantietd saapuva liikenne ohjau-

tuu luontevimmin Kanslerinrinteen kautta Ratapihankadulle ja edelleen Akerlundinkadulle.

Ennustetut liilkennemaarat huomioiden Akerlundinkadun ja Pakkahuoneenaukion ajorampit
riittavat palvelemaan P-Tullintorin kadvijamaaria. Hammareninkadun ajorampin toteuttami-
nen ei vahenna Ratapihankadulle suuntautuvaa liikennetta niin paljoa, etta silla olisi merkit-
tava, Ratapihankadun liittymien toimivuutta parantava vaikutus. Hammareninkadun ajo-
ramppi suositellaan jatettdavan varaukseksi, joka voidaan toteuttaa, jos Ratapihankadun liitty-

mien toimivuus merkittavasti heikkenee.

Suositus pysakaointilaitosten ajoyhteydeksi

~

/o Toteutetaan yhteys Pakkahuoneenaukiolta Tullintorin pysakointilaitokseen ja toteute-
taan yhdystunneli Tullitorin ja Attilan laitosten valille. Pakkahuoneenaukion yhtey-

desta tehdaan pysyva ratkaisu.

e Mahdollistetaan asemakaavalla Hammareninkadun ajorampin toteuttaminen, mutta

jatetaan toteutus optioksi, jos Ratapihankadun liittymien toimivuus heikkenee niin,

\ ettei pysakaointilaitoksiin ole sujuvaa tai turvallista. )
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5 Suunnitelmaratkaisu

5.1 Hammareninkadun ajoramppi ja yhdystunneli

Hammareninkadun ajoramppi korvaa Pinninkadun ajoyhteyden ja yhdystunneli Attilan nykyi-
sen ajoyhteyden Pinninkadulta. Rampille ajetaan Varastokadun suunnasta. Avoluiska on 42
metria pitka paaluvalilld 10-52. Luiskan kaltevuus on 1:10 eli 10%. Loppu ajoyhteydestd on
betonitunnelia. Ramppi on vietdava maanalle tunneliin ennen Tullintorin huoltotaskua mika
sijaistee paaluvalilla 55-70. Rampin ajoradan leveys on 5,60 metria ja korotetut pientareet
0,50 metria. Liitoskohdan kaarteeseen tehdaan kaarrelevitys. Ajoyhteyden vapaa korkeus on
2,4 metria, mika tarkoittaa kdytannossa 2,2 metrin korkeusrajoitusta. Tdma vastaa nykytilaa.
Huoltoajo pysakointilaitokseen on mahdollista ainoastaan Akerlundinkadun kautta. Liittymi-
nen Tullintorin pysakadintilaitokseen tapahtuu Tullikadun alapuolella. Liitoskohdasta poistuu

3-4 nykyista autopaikkaa. Liittymaan on mahdollista tehda yksi sisdan- ja yksi ulosajopuomi.
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Kuva 12, Haommareninkadun ajoyhteys ja yhdystunneli
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Tullintorin ja Attilan pysakaointilaitoksen yhdistava yhdystunneli toteutetaan nykyisen ajoyh-
teyden paikalle Telakan ja TOASin rakennusten valiin. Rakennusten vali on kapea ja yhdys-
tunnelin ajoradan mitoituksessa joudutaan tinkimaan tavoiteleveyksista. Yhdystunnelin ajo-
radan leveys on 5,40 metria ja pientareet 0,40 metrid. Vapaa korkeus on Hammareninkadun
ajoramppia vastaava 2,40 metria. Yhdystunnelin liitoksen kohdalta poistuu arviolta kolme

autopaikkaa Attilan pysakaintilaitoksesta. Pysdkointipaikat voidaan korvata nykyisen ajoram-

pin kohdalle toteuttavilla paikoilla.

Kuva 14, Nykyinen Pinninkadun ajoyhteyden tilalle maanalainen yhdystunneli P-Tullintorin ja
Attilan vdlille

Rakennettavuus

Ramppi lavistda ulkoseinan Tullintorin pysakodinnin moduulilinjojen 13 ja 14 valissa. Ulkosei-
naan tehdaan riittdvan levyinen aukko ja aukkoon rakennetaan teraksiset kuormansiirtora-
kenteet, jotka palosuojataan. Tullintorin pysakéinnin linjalle E sijaitseva palkki K-26 tulee kor-
vata teraspalkeilla, jotta ajokorkeus saadaan pysymaan riittdvana (2,4m) sisddnajossa. Palkin

nykyinen korkeus on hallissa olevan kyltin mukaan 1,9 m. Myds teraspalkit palosuojataan.
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Hammareninkadun
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Kuva 16, Liitoskohta Tullitorin pysékdintilaitoksessa

Yhdystunneli tehddan Telakan ja TOASin rakennusten valiseen tilaan, jossa sijaitsee talla het-
kella ajoramppi Tullintorin pysdkoinnista Pinninkadulle. Tunneli toteutetaan paikallavaletuilla
betonirakenteilla sekd ontelolaattaholvilla. Nykyisen rampin rakenteita purkaessa taytyy
huolehtia, ettd ymparoivat rakennukset tuetaan riittavasti. Varsinkin Telakan rakennus jou-

dutaan tukemaan, koska nykyiset rampin rakenteet tukevat Telakan viereisida maatayttoja.

Attilan pysakointiin liityttdessa joudutaan pysakointirakennuksen seindan tekemaan tunne-
linlevyinen aukko. Aukkoon rakennetaan tarvittavat kuormansiirtorakenteet. Tullintorin py-

sdkoinnin puolella on jo valmis aukko johtuen nykyisesta rampista.
(Rakennettavuus, vaihtoehto: liittyminen yhdystunneliin)

Ramppia varten tehddan Tullintorin pysakéinnin ulkoseindan (Tullintorin pysdkéinnin mo-
duulilinja 10) n. 14 m leveé aukko. Aukon leveyden takia aukon keskelle tulee sijoittaa pilari,

jotta aukon ylityspalkin korkeudesta saadaan maltillisempi. Tarvittaessa Tullintorin
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pysakadinnin linjalla 9 sijaitsevaan seindaan voidaan tehda aukko. Aukon leveyttd maaritellessa

tulee ottaa huomioon seinan paalle tuelle tulevat palkit. Tarvittaessa seindan tehdaan vah-

vennos kohdalle, jossa palkki tulee tuelle.
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Kuva 17, Hammareninkadun ajorampin liittdminen Tullintorin pysdkéintilaitokseen, vaihto-

ehto: liittyminen yhdystunneliin

Kuva 18, Liitoskohta Tullitorin pysdkéintilaitoksessa
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Katujen yleissuunnitelmat
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Tullikamarinaukion ja Tullin alueen katujen muutokset ovat osa tullin alueen kehittamissuun-

nitelmaa, jossa Tullin alue liitetdan entista peremmin osaksi ydinkeskustaa. Laaditun yleis-

suunnitelman lahtokohdat perustuvat Tullin alueen yleissuunnitelmaan 2016 seka Tullikama-
rinaukion suunnittelu- ja toteutuskilpailun voittajatyéhon Tullin Hallit 2018.

Katumuutoksilla pyritadn autoliikenteen rauhoittamiseen, alueen lapiajoliikenteen vahenta-

miseen ja pysdkdinnin ohjaamisen keskitettyihin laitoksiin. Jalankulun ja pyoraliikenteen olo-

suhteita parannetaan lisdéamalla jalankulkualueita ja tekemalla niista viihtyisampia mm. ka-

tuistutuksia lisaamalla. Pyoraliikenteelle toteutetaan omia vaylia ja pyorapysakdintia lisa-

taan.
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5.2.1 Tullikatu

Tullikatu muutetaan Pinninkadusta lanteen kavelypainotteiseksi kaduksi, jolla sallitaan huol-
toliikenne ja ajo Tullintorin lansipuoliselle pysdakdintikannelle sekd Hammareninkadulle. Tulli-
kadun ajorata kavennetaan Pinninkadun korotetussa liittymassa 5,5 metriin. Tullikatu on
vaistamisvelvollinen Pinninkatuun ndahden. Ajoradan reunoilla kdytetdan matalaa reunatukea

mahdollistamaan jalankulun vapaa ylitys.

Telakan kohdalle osoitetaan pysakodintipaikka Telakan huoltoliikennetta varten. Pakkahuo-
neen huoltoliikenne toimii Tullikamarinaukiolta. Pakkahuoneen eteldpaatyyn osoitetaan ka-
tualueelle huoltoliikenteen pysakdintipaikka, mika toimii Pakkahuoneen kaytossa esim. kon-
serttien aikana.

Jalankulkutilaa lisataan Tullikamarinaukion laidoilla ja Tullikadulla. Pinninkadun lansipuoli-
sella alueella ei ole suojateitd, vaan kadun ylittdminen on mahdollista shared-space periaat-
teen mukaisesti. Levea esteeton ylityspaikka toteutetaan Tullikamarinaukion ja Tullintorin
valille. Tullintorin, Telakan ja Pendolinon edustalle toteutetaan pyorapysakaointipaikkoja. Pyo-

raliikenne sijoittuu ajoradalle.

5.2.2 Hammareninkatu

Hammareninkatu, jossa ajoyhteys pysakéintilaitokseen

Hammareninkadulle voidaan toteuttaa ajoramppi P-Tullintorin pysakdintilaitokseen. Ajo-
ramppi sijoittuu Hammareninkadun eteldosaan ja voi olla avonainen tai katettu. Pysakointi-
laitoksen ajorampille kuljetaan Varastokadun kautta. Hammareninkadun lapiajo katkeaa ja

kadunvarsipysakainti poistuu.

Ajorampin suuaukon eteldpuolelle tehdaan suojatieylitys Tullintorin kauppakeskuksen ovilta
Hammareninkadun ylitse. Jalkakaytavat rampin molemmilla puolilla levenevat nykyisesta.

Ajorampin ymparille sijoitetaan pyorapysakointipaikkoja.

Tullintorin kauppakeskuksen huoltotasku sailyy Hammareninkadulla ja ajoyhteys huoltoon
on Tullikadun kautta. Huoltotaskun kohdalle varataan nykytilaa (2020) vastaava ajorata huol-

toauton kdaantamista varten.
Hammareninkatu ilman pysakointilaitoksen ajoyhteytta

Pysakaointilaitoksen ajorampin toteutus Hammareninkadulle ei ole valttamatonta, jos pysa-
kointilaitoksesta rakennetaan ajoyhteys P-Hampin kautta Pakkahuoneenaukiolle. Tassa ta-
pauksessa muutetaan Hammareninkatu yksisuuntaiseksi pohjoisesta eteldan. Ajoradan reu-

nalla kdytetdan matalaa reunatukea eika suojateita merkita.
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Tullintorin kauppakeskuksen huoltoajo sailyy nykyiselld paikallaan. Huoltotaskun eteldpuo-
lella ajoradan leveys on 6,5 metrid ja ajoradan lansireunaan osoitetaan kadunvarsipysakdinti-
paikkoja. Pysakdintipaikat toimivat padasiassa normaalissa asiakaskdytossa (6 autopaikkaa)
mutta ne voidaan tapahtuma-aikana ottaa tarvittaessa raskaan liikenteen kayttoon. Tallaisia
tapahtumia voivat olla esim. suuret keikat Pakkahuoneella, Klubilla ja Telakalla tai konsertit
ja messut Tampere talossa. Pysdkodintikaistalle mahtuu 2-3 linja-autoa tai kuoma-autoa. Ajo-

radan itapuolelle toteutetaan pyorapysakointia vinopysakointipaikkoina.

Tullintorin sisddnkdaynti Hommareninkadulla uudistuu ja sisaankdynnista tulee esteeton.
Taksi-, palvelubussi- ja saattoliikenne ohjataan jatkossa Hammareninkadun sisadankaynnille.
Sisdankaynnin yhteyteen osoitetaan kadunvarresta kaksi pysakoéintipaikkaa taksien ja palve-
luliikenteen kayttoon. Hammareninkadun ajorata sisdankaynnin edustalla korotetaan ja to-
teutetaan kivettyna ylityspaikkana.
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Kuva 20, ote katuympdristésuunnitelmasta Hammareninkadulla ilman ajoramppia
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Pinninkatu

Pinninkatu muutetaan pyorakaduksi Itsendisyydenkadun ja Kalevantien alikulkusillan valilla.
Pinninkatu toimii eteld-pohjoissuuntaisena pyoraliikenteen paareittina Viinikasta Tamme-
laan. Pinninkadun ajorata on 5,0 metria levea ja paallystetdan punaisella asfaltilla. Kadun lan-
sipuolen jalkakaytava toteutetaan kapeana 2,0 metrid (vahemman kulkuyhteyksia rakennuk-
siin tai ovet osittain syvennyksissa). Itdpuolen jalkakaytdva toimii paareittina ja sen leveys on
3,0 metrid. Itdpuolen jalkakaytava erotetaan ajoradasta 2,0 metrid levealla erotuskaistalla.
Erotuskaistalle voidaan katupuiden lisdksi sijoittaa mm. pyorapysakointia, penkkeja, huolto-

liilkenteen pysakointipaikkoja seka terassirakenteita uudisrakennusten kohdalla.

Pyorakatu mahdollistaa huoltoajon ja ajon Pinninkadun varrella oleville kiinteistéjen pysa-
kointipaikoille. Lapiajoliikenne kielletdan liikkennemerkein. Moottoriajoneuvoille katu merki-
taan yksisuuntaiseksi Tullikadun ja Varastokadun valilla pohjoisesta eteldan. Pyérakadun no-
peusrajoitus on 30 km/h, kuten kaikilla Tullin alueen tonttikaduilla nopeusrajoitusten tavoi-
teverkossa. Jatkosuunnittelussa harkitaan pyodrakatuosuuden nopeusrajoituksen asettamista
20 km/h. Ajoradalla reunoilla kdytetdan matalaa tai tasoon upotettua reunatukea. Kadunvar-

sipysakaointi poistuu Pinninkadulta.

Matala reunatuki
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Kuva 21, Pinninkadun tyyppipoikkileikkaus
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5.2.4  Varastokatu

Varastokatu muutetaan kaksisuuntaiseksi kaduksi mika mahdollistaa liikennéinnin Hamma-
reninkadun ajorampille seka Varastokadun varren kiinteistdille. Pinninkadun liittyma korote-
taan ja Varastokatu osoitetaan vaistamisvelvolliseksi Pinninkatuun nahden. Kadunvarsi-

pysakadinti poistuu Varastokadulta.

5.2.5 Katuymparisto

Katuympariston kehittamisen lahtokohtia alueella ovat:

e Katutilan viihtyisyyden lisdadmisen uusilla katupuuistutuksilla.

e Alueille, joilla kunnallistekniset ratkaisut estavat katupuiden istuttamisen, vehreytta
voidaan lisata erilaisilla kdynnospylvailla ja istutusaltailla.

e [stutettavat alueet edistdavat hulevesien imeyttamista ja hulevesia tulee ohjata aktiivi-
sesti istutusalueille.

e Jalankulkualueiden laatutasoa nostetaan istutusten lisdksi kiveyksilla. Kiveysten valin-
nassa tulee huomioida aluekokonaisuus seka liittyvien katujen ja aukioiden pintama-
teriaalit. Tavoitteena on luoda visuaalisesti yhteneva ja jatkuva urbaani kaupunkitila.

e Kalusteiden ja varusteiden mallit ja materiaalit tulee yhteensovittaa Tullikamarinau-

kion materiaalimaailman kanssa, niin ikdan yhtenevan kaupunkikuvan luomiseksi.

Katuympariston periaatteita ja toteutusideoita on esitetty tarkemmin katumiljoopiirustuk-

sissa liitteissa 6 ja 7.

53 Kunnallistekniikan yleissuunnitelma

Alueen vedenjakelu ja jatevesiviemarointi

Hammareninkadulla vesijohto ja jatevesiviemari siirretdan ajorampin itdpuolelle ja liitetdan
nykyisiin putkiin Telakan edustalla, ennen pysakointihallin alittavaa putkitunnelia. Jos Ham-
mareninkadun ajoramppi jatetdan toteuttamatta, ei putki- ja johtosiirtoja Hammareninka-

dulla tarvitse tehda.

Pinninkadulla yhdystunnelin kohdalta oleva jatevesiviemari poistetaan kaytosta ja korvaava

yhteys tehdaan Attilan tontin sisaisilla viemarijarjestelyilla.

Pinninkadulla siirretaan vesijohto Tullikadun ja Varastokadun valilla puurivin kohdalta kadun
itilaidan jalkakdytévan alle. Varastokadun ja Akerlundinkadun valill3 siirretdan vesijohto ja

jatevesiviemari puurivin kohdalta kadun itdlaidan jalkakaytavan alle.
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Tullikamarinaukion pohjoisosassa (uudisrakennus Mercuriuksen kohdalla) vesijohdot ja jate-
vesiviemari jadvat nykyiselle paikalleen. Uudisrakennuksen seinalinja toteutetaan niin, ettei
putkille aiheudu haittaa. Viemarille suositellaan 5 metrin rakentamisaikaista suojaetdisyytta.

Viemadrilinja sukitetaan ennen rakennustdiden aloittamista.

TOASin rakennuksen vesijohdon ja viemarin tonttiliittymat jaavat Mercuriuksen alle. Putket
yhdistyvat runkolinjoihin Klubin ja Itsendisyydenkadun kulmassa. Putket on siirrettdva joko
uudisrakennuksen pohjoispuolelle Itsendisyydenkadun varteen tai sijoitettava uudisraken-
nuksen rakenteisiin. Itsendisyydenkadulle kulkee runsaasti mm. sahkdkaapeleita raitiotien
sahkonsyottoaseman vuoksi ja uusien putkien sijoittaminen voi olla erityisen haastavaa ja

kallista. Tonttiliittymat on suunniteltava uudisrakennuksen suunnittelun yhteydessa.
Hulevesiviemarointi

Hammareninkadun hulevesiviemari siirretadan ajorampin itdpuolelle vesijohdon ja viemarin
kanssa. Uusi hulevesiviemari yhdistyy nykyiseen hulevesikaivoon Telakan edustalla. Jos Ham-

mareninkadun ajoramppi jatetdaan toteuttamatta, ei siirtoa tarvitse tehda.
20 kV sdahkoékaapelit

Tampereen Sahkéverkon 20 kV kaapeleita Hammareninkadulla ajorampin kohdalla on siirret-
tava. Kaapelit siirretdan joko ajorampin itdpuolelle tai sijoitetaan ajorampin rakenteisiin. Jos

Hammareninkadun ajoramppi jatetdan toteuttamatta, ei siirtoja tarvitse tehda.
Kaukolampo ja -jadhdytys

Tullikadun kaukoldampd DN125-2Mpuk ja kaukojdahdytys DN250-2Mpuk siirretdan ajorampin
liitoskohdan pohjoispuolelle. Molemmat putket menevat Tullitorin pysakointilaitoksen seina-
rakenteen lapi laitoksen sisdan. Putkille tehddan uudet lapiviennit pysakointilaitokseen ja yh-
distetdan laitoksessa kulkeviin putkiin. Uuden liitoskohdan paikalta on poistettava 1-2 pysa-
kdintipaikkaa. Jos Hammareninkadun ajoramppi jatetdan toteuttamatta, ei siirtoja tarvitse
tehda.

Pinninkadulla tehdaan sisuviisto kaukolammon DN600-2Mpuk runkolinjalle pysakaointilaitos-
ten yhdystunnelin kohdalla. Runkolinja alittaa yhdystunnelin ja yhdystunnelin pohjalle teh-
tava huoltoyhteys (huoltoluukku) kaukolampoputkille.
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Vaiheittain toteuttaminen

Hammareninkadun ajorampin toteuttaminen

Ennen uudisrakennus Mercuriuksen rakennustdiden aloittamista on toteutettava korvaava
ajoyhteys Tullitorin pysakointilaitoksen alemmalle pysakointitasolle. Nykyinen tasonvaihto
jaa uudisrakennuksen tydomaan alle, eika voi olla kdytdssa rakennustydn aikana. Korvaavaksi
yhteydeksi esitetty P-Hampin noutoparkin ja Tullintorin pysakéintilaitoksen yhdistaminen on

rakenteilla (tilanne 12/2020) ja valmistuu arviolta kesdkuussa 2021.

Ajoyhteys P-Tullintori -
Pakkahuoneenaukio,
valmis 6/2021

Asemakaavaehdotus,
kevailld 2021

Vanha asemakaava,
syksyllad 2021 (ilman
mahdollisia valituksia)

Sopimukset Mercuriuksen ja Tullikamarinaukion,
seka P-Tullintorin ja Attilan valisen yhdystunnelin
toteutuksesta

. Tullintorin ja Attilan Mercuriuksen
Hammareninkadun Tullikamarinaukion

toteuttaminen
samaan aikaan
Mercuriuksen kanssa

johtosiirrot yhdystunnelin rakentaminen voi alkaa
rakentaminen (kevit 2022)

Rakentamisaika noin 3

vuotta (valmista 2025)

Hammareninkadun Attilan nykyisen
ajorampin ajoyhteyden
rakentaminen purkaminen

Tullikadun ja Pinninkadun
Hammareninkadun pyorakadun
toteuttaminen rakentaminen

Varastokadun Varastokadun
muuttaminen muuttaminen
2-suuntaiseksi 2-suuntaiseksi

Kuva 22, Toteutusjéirjestys jos toteutetaan Hammareninkadun ajoramppi

Ennen Hammareninkadun ajorampin rakentamista on tehtdva Hammareninkadun johtosiir-
rot. Uudet johto- ja putkilinjat on rakennettava ennen kaytossa olevien putkien purkua. Put-
kisiirtojen jalkeen toteutetaan Hammareninkadun ajoramppi. Ajoramppi tehddan kahdessa
osassa. Ensin pohjoisosa Tullikadulta Tullintorin huoltotaskulle, niin etta Tullintorin ja nk. Te-
rastalon huolto voi toimia Hammareninkadun eteldosan kautta. Taman jalkeen tehdaan ajo-
rampin eteldosa. Tullikadun lapiajo on poissa kaytosta, ainakin osan aikaa, seké johtosiirtojen
etta ajorampin rakentamisen aikana. Kulkuyhteys Pendolino-talolle, Tullintorin etuoville ja

Tullikamarinaukiolle tapahtuu Akerlundinkadun ja Tullintorin kauppakeskuksen ldnsipuolisen
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pysakodintikannen kautta. Kannella on raskaan liikenteen painorajoitus, 16 tonnin akselipai-
nolle ja 48 tonnin kokonaismassalle, mika on huomioitava valiaikaisesti. Sama painorajoitus

koskee myos Tullikamarinaukiota. Painoraja ei estd normaalia huolto- tai pelastusliikennetta.

Hammareninkadun ajoyhteyden toteutuksen yhteydessa muutetaan Varastokatu kaksisuun-
taiseksi. Yliopistonkadulle ei ole tarpeen tehda fyysisia muutoksia. Pysdkointikielto pohjoisen
suunnan ajokaistan reunassa ulotetaan Varastokadun liittyman eteldpuolelle niin, ettd va-

semmalle kddntyva ajoneuvo on mahdollista ohittaa.

Suurin tydnaikainen haitta aiheutuu Tullintorin kauppakeskuksen raskaalle huoltoliikenteelle
mm. jatehuolto ja K-marketin tavarantoimitukset, jotka hoidetaan Hammareninkadulla sijait-
sevasta huoltotaskusta. Huoltotaskun kayttoon tulee katkoja, jolloin huoltoliikennettd on
hoidettava toisella tapaa. Esim. jatekontit on mahdollista sijoittaa katutilaan tilapaisesti.

Kayttokatkosten pituuksiin voidaan vaikuttaa toteuttamalla ajoramppi kahdessa osassa.

Pinninkadulle on tehtdva kaukoldampdputken siirto ja Attilan tonttiviemarin muutostyoét, en-
nen Tullintorin ja Attilan valisen yhdystunnelin rakentamista. Muutosty6 aiheuttaa rajoituk-
sia Attilan pysakointilaitoksen kayttoon. Muutosten jalkeen toteutetaan yhdystunneli laitos-
ten valille. Yhdystunnelin rakentaminen todennakdisesti estda Attilan pysakadintilaitoksen
kdyttamisen tyon aikana. Tydnaikaisella sillalla voidaan lyhentaa kayttdkatkon pituutta,
mutta ratkaisun tekninen toteutus ja hyoty on tarkasteltava jatkosuunnittelun yhteydessa.
Yhdystunnelin toteutuksen jalkeen voidaan purkaa pysakdintilaitosten nykyiset ajoyhteydet
Pinninkadulta ja muuttaa Pinninkatu pyordkaduksi. Pyorakatu ehdotetaan toteutettavaksi
kerralla Itsendisyydenkadun ja Kalevantien alikulkusillan valille. Tullikadun katujarjestelyt

tehdaan Tullikamarinaukion parantamisen yhteydessa.
Ei Hammareninkadun ajoramppia

Liikenteellisen arvion (luku 4) mukaan Hammareninkadun ajoyhteys voidaan jattaa toteutta-
matta (tai toteutus voi tapahtua tarpeen mukaan myéhemmin), kun Tullintorin pysakointilai-
tokseen toteutetaan ajoyhteys Pakkahuoneenaukiolta pysyvana ratkaisuna. Tassa tapauk-
sessa Pinninkadun nykyiset ajoyhteydet voidaan purkaa ja Pinninkatu muuttaa pyordkaduksi,
kun Pakkahuoneenaukion yhteys ja P-Tullintorin ja Attilan valinen yhdystunneli on toteu-

tettu.

Hammareninkatu esitetdan parannettavaksi vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa kadulla
sailyy lapiajomahdollisuus ja pysdkdintipaikkoja. Pysdkointipaikat toteutetaan niin, ettd ne on
mahdollista ottaa tarvittaessa raskaan liikenteen kayttoon, mm. Pakkahuoneen tapahtuma-
aikainen pysakointi. Liikenne tapahtuu kuitenkin jalankulun ehdoilla. Jalkakaytavia levenne-
tdan ja viihtyisyytta lisatdan mm. istutuksilla. Varastokatu muuttuu kaksisuuntaiseksi, jotta

Pinninkatua ei ole tarvetta kayttaa lapiajoon.
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Ajoyhteys P-Tullintori -
Pakkahuoneenaukio,
valmis 6/2021

Asemakaavaehdotus,
kevaalla 2021

Vanha asemakaava,
syksylla 2021 (ilman
mahdollisia valituksia)

Sopimukset Mercuriuksen ja Tullikamarinaukion,
seka P-Tullintorin ja Attilan valisen yhdystunnelin
toteutuksesta

Tullintorin ja
Attilan

Tullikadun ja
Hammareninkadun

Mercuriuksen

rakentaminen voi alkaa Tullikamarinaukion

yhdystunnelin

(kevat 2022)
rakentaminen

Rakentamisaika noin 3
vuotta (valmista 2025)

toteuttaminen
samaan aikaan
Mercuriuksen kanssa

toteuttaminen
samaan aikaan
Tullikamarinaukion

kanssa
Attilan nykyisen
ajoyhteyden

purkaminen Hammareninkadulle voidaan

mydhemmin toteuttaa P-
Tullintorin ajoramppi, jos
liikenneverkon toimivuus ja
pysakaintilaitosten
kaytettavyys sitd edellyttda

Pinninkadun
pyorakadun
rakentaminen

Varastokadun

muuttaminen
2-suuntaiseksi

Kuva 23, Toteutusjarjestys kun Hammareninkadulle ei toteuteta ajoramppia (suositus)

Mybhemmin alueen maankayton muuttuessa, mm. maanpaallisten pysadkdintilaitosten kor-
vautuessa taydennysrakentamisella, ja huoltoliikenteen mahdollisten keskitettyjen ratkaisu-
jen toteutuessa, voidaan harkita Hammareninkadun lapiajoliikenteen katkaisua ja pysakointi-
paikkojen poistamista. Tassa tapauksessa Hammareninkatua voidaan kehittaa kohti Tullin

yleissuunnitelmassa esitettya tavoitetilaa.
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Kuva 24, Hammareninkadun katkaisu liikenteeltd. Oikealla Tullin alueen yleissuunnitelma
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7 Vaikutukset

Keskeisimmat liikenteelliset vaikutukset

e Pinninkatu muutetaan pyorakaduksi ja autoliikenteen lapiajo kielletdan. Moottoriajoneu-
voliikenne tonteille ja huoltoajo muutetaan yksisuuntaiseksi pohjoisesta eteldan valilla

Tullikatu — Varastokatu.
e Pinninkatu on jalankulun paayhteys Itsendisyydenkadun raitiotiepysakilta Yliopistolle.

e Tullikatu muutetaan kavelypainotteiseksi kaduksi, jolla sallitaan huoltoliikenne ja ajo Tul-

lintorin kauppakeskuksen lansipuoliselle pysdkointikannelle sekda Hammareninkadulle.
e Varastokatu muuttuu kaksisuuntaiseksi.

e Pysakaointilaitosten ajorampit poistuvat Pinninkadulta, sisddnajo laitoksiin ensisijaisesti
Akerlundinkadulta ja Pakkahuoneenaukion noutoparkista. Hammareninkadun ajoramppi

on optio.

e Kadunvarsipysakointi poistuu Pinninkadulta ja Varastokadulta. Hammareninkadulle jaa
pysakointipaikkoja tilanteessa, jossa pysadkdintilaitoksen ajoramppia ei toteuteta. Alueelta

poistuvat pysakointipaikat tilanteessa ilman Hammareninkadun ajoramppia:

o Hammareninkatu, 11 paikkaa poistuu, 6 paikkaa sailyy
o Pinninkatu, kaikki 12 paikkaa poistuu

o Varastokatu, kaikki 2 paikkaa poistuu

e Pyorapysakointipaikkoja lisdtaan Tullikamarinaukiolla ja ymparoivilla kaduilla. Alueen pyo-

rapysakointipaikat tilanteessa ilman Hammareninkadun ajoramppia:

o Aukion nykyiset paikat 70, suunnitelmassa paikkoja 290
o Suunnittelualueen katujen nykyiset paikat 124, suunnitelmassa paikkoja 214

o Pinninkadulle on mahdollista lisdta pyorapysakaointipaikkoja tarpeen mukaan
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Alustavat kustannusarviot perustuvat FORE hankeosa- ja rakennusosalaskentaan seka asian-

tuntija-arvioihin. P-Tullintorin ja Attilan nykyisten ajoyhteyksien purkaminen sisaltyvat pysa-

kointilaitosten valisen yhdystunnelin kustannusarvioon.

Taulukko 2, Haommareninkadun ajorampin kustannusarvio

Pysakointilaitosten uusi ajoyhteys Hammareninkadulla
Hammareninkadun ajoramppi 1726 000 €
Hammareninkadun ajorampista johtuvat kunnallistekniikan siirrot 550000 €
Rakentamiskustannukset yhteensa 2276 000 €
Suunnittelutehtavat 8% 182080 €
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 8% 196 800 €
Riskivaraus 20% 492 000 €
Kustannukset yhteensa 3150 000 €
Taulukko 3, P-Tullintorin ja Attilan vélisen yhdystunnelin kustannusarvio
Pysakointilaitosten valinen yhdystunneli
Yhdystunneli 1084 000 €
Yhdystunnelista johtuvat kunnallistekniikan siirrot 70000 €
Rakentamiskustannukset yhteensa 1154 000 €
Suunnittelutehtavat 8% 92320¢€
Rakennuttamis- ja omistajatehtdvat 8% 100 000 €
Riskivaraus 20% 250000 €
Kustannukset yhteensa 1 600 000 €
Taulukko 4, Suunnittelualueen katujen parantamisen kustannusarvio
Tullikamarinaukion katujen parantaminen
Tullikatu 560 000 €
Hammareninkatu (pysékdintilaitoksen ramppi Hammareninkadulla) 380000 €
Pinninkatu, vilill4 Itsen&isyydenkatu - Akerlundinkatu 870000 €
Varastokatu 65 000 €
Rakentamiskustannukset yhteensa 1875 000 €
Suunnittelutehtavat 8% 150 000 €
Rakennuttamis- ja omistajatehtdvat 8% 162 400 €
Riskivaraus 20% 406 000 €
Kustannukset yhteensa 2 600 000 €

Hammareninkadun (ilman pysakéintilaitoksen ramppia) vertailukustannus 340 000 €.




8 Jatkotoimenpiteet

Jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita:
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Esitettyjen kunnallistekniikan muutosten tarkempi suunnittelu ja aikataulutus suhteessa
pysakaointilaitosten ajoyhteysmuutoksiin. Erityinen huomio kaukolammaon runkolinjassa ja
Attilan kiinteiston viemarilinjoissa Pinninkadulla, jotka ristedvat P-Tullintorin ja Attilan py-

sakoinnin yhdystunnelin kanssa.

Ajoyhteysmuutosten aiheuttamat muutokset pysakointilaitosten palo-osastoinneissa ja

suojaustasoissa. Pelastuslaitoksen kulkuyhteydet laitoksiin muutosten jalkeen.

Tullikakadun katujarjestelyt. Pakkahuoneenaukion ja Tullintorin kauppakeskuksen vélisen
kulkureitin korostaminen Tullikadun kohdalla. Ylityspaikan korostamista esimerkiksi mate-

riaalierolla (aukion maatiili) tarkasteltava jatkosuunnittelussa.

Pyorapysakaointipaikkojen sijainti ja riittavyys Tullikamarinaukiolla ja ymparoivilla Kaduilla

tarkastettava kulloisenkin tarpeen mukaan jatkosuunnittelun aikana.

9 Liiteaineisto
Liite 1, Asemapiirustus, Hammareninkadun ajoramppi 27.11.2020
Liite 2, Pituusleikkaus ja poikkileikkaus, Hammareninkadun ajoramppi 27.11.2020
Liite 3, Pituusleikkaus ja poikkileikkaus, Hammareninkadun ajoramppi
VE liittyminen yhdystunneliin 27.11.2020
Liite 4, Asemapiirustus
Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu 29.4.2021
Liite 5, Asemapiirustus
VE Hammareninkatu ilman pysakointilaitoksen ajoramppia 29.4.2021
Liite 6, Katumiljoopiirustus
Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu 29.4.2021
Liite 7, Katumiljoopiirustus
VE Hammareninkatu ilman pysakadintilaitoksen ajoramppia 29.4.2021
Liite 8, Asemapiirustus, kunnallistekniikka 27.11.2020
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