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LIKENTEEN RUNKOMELUSELVITYS

1 TAUSTA

Tampereen Hervannan kaupunginosassa on vireilld asemakaavan muutostyd. Nykyisen polttoaineen
jakeluaseman ja pysakadintialueiden tilalle on tarkoitus kaavoittaa asumista seka liike- ja toimitiloja. Koh-
teen sijainti on esitetty kuvassa 1.

Kohteen ymparistd on vilkkaasti liikennditya ja Insindorinkadulla kulkee raitiotie, jonka lahin raide sijait-
see noin 10 metrin etaisyydella suunnitelluista rakennuksista.

Tassa selvityksessa rakennusten sisatiloihin kohdistuvaa liikenteen runkomelua on arvioitu laskennal-
lisesti.
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Kuva 1: Kohteen sijainti kartalla. Lédhde: A

Tamperee karttapalvelu, 9.12.2
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4.1

LIKENTEEN AIHEUTTAMA RUNKOMELU

Raideliikenteen aiheuttama varahtelyherate kytkeytyy vaylan perustusten kautta maaperaan ja edel-
leen maaperan ja kadun kovien pintarakenteiden valitykselld rakennuksiin. Kun varahtely siirtyy raken-
nusrunkoa pitkin huoneisiin, se voi aiheuttaa kuultavissa olevaa runkomelua. Runkomelu on varahtelyn
aiheuttamaa korvin kuultavaa ilmaaanta (taajuusalue 16...500 Hz).

Runkomelu etenee kalliossa ja my0Os kitkamaalajeissa tehokkaasti. Kumipyorilla kulkeva tieliikenne ei
aiheuta merkittavaa runkomelua.

Runkomelun kytkeytyminen rakennusrunkoon tapahtuu tyypillisesti rakennuksen perustusten kautta.
Runkomeluherate voi lahietaisyyksilla kytkeytyd rakennukseen myds sivusuunnassa radan ja raken-
nuksen valiin jddvan jaykan pintamaakerroksen tai kadun pintarakenteiden valitykselld. Talviaikaan
maan pintakerroksen jaatyminen voi korostaa runkomelun kytkeytymistd rakennukseen. Talviajan tu-
lokset ovat runkomelun kannalta talléin mitoittavia.

Kallioalueilla liikenne ei aiheuta pienitaajuista tarinaa, joka pitaisi huomioida rakentamisessa.

OHJEARVOT

Runkomelun arviointi asuinhuoneissa tehdaan kayttaen Ymparistoministerion asettamia runkomelun
ohjearvoja [1]. Muille tiloille Ymparistdéministerid ei aseta runkomelulle ohjearvoja vaan edellyttda run-
komeluntorjunnan suunnittelua niin, ettd rakennuksissa saavutetaan riittdvan hyva daniymparistd kayt-
totarkoitus huomioiden. Muiden tilojen runkomelun tavoitearvojen asettamisessa hyédynnetdan VTT:n
ohjeita [2,3,4,5] ja standardia SFS 5907 [6].

Runkomelun ohje- ja tavoitearvot ilmoitetaan runkomelun tilastollisina enimmaistasoina Lpm, joita run-
komelusta johtuvien hetkellisten enimmaistasojen Lpasmax €i tule saanndllisesti (95 % tapauksista) ylit-
taa [1].

Runkomelun ohje- ja tavoitearvot on listattu kayttétarkoituskohtaisesti taulukossa 1. Standardin SFS
5907 [6] tavoitearvoista on kaytetty luokkaa A2, joka vastaa Ymparistoministerion ohjeen [1] vahim-
maistasoa.

Taulukko 1: Raideliikenteen aiheuttaman runkomelun ohje- ja tavoitearvot rakennusten eri kdyttétarkoi-
tuksille.

kayttotarkoitus runkomelutaso Lpm
asunnot ohjearvo: <35 dB
liiketilat suositusarvo: <45 dB

LAHTOTIEDOT

Alueen maapera

Tilaajan geoasiantuntijalta saatujen lahtotietojen [8] mukaan kohdekorttelit sijaitsevat kallioisella alu-
eella, jossa kalliopinta on joko maanpinnassa tai alle 3 m syvyydessa. Myo6s radan kohdalla kalliopinta
on arviolta alle 3 m syvyydessa. Tulevat rakennukset tullaan todennakdisesti perustamaan joko kallio-
varaisesti tai ohuen murskepatjan varaan.
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4.2

5.1

Raitiotieliikenne

Kohteen ohi Insinddrinkatua pitkin kulkee raitiotielinja, jonka Iahin raide sijaitsee noin 10 metrin etaisyy-
delle suunnitelluista rakennuksista. Tarkastelualueen puolivalissa raitiotien varressa on pysakit, joilla
raitiovaunut pysahtyvat.

Raitiotien perustamistavan on arvioitu olevan maanvarainen, mutta myds kalliopinta on Iahella radan
perustuksia. Kadun molemmilla puolilla on avokallioita seka kallioleikkauksia.

RUNKOMELUN LASKENNALLINEN ARVIO

Tassa selvityksessa liikenteen aiheuttamaa runkomelua ja tarinaa on arvioitu perustuen alueen maa-
peratietoihin, tietoihin raitiotiekalustosta, laskennallisiin malleihin térindn ja runkomelun etenemisesta
[3,4,5,7] sekd aiemmin vastaavissa kohteissa tehtyihin varahtelymittauksiin.

Mallinnuksen perusteella Insinéérinkadun puoleiset tulevat asuinrakennukset tulee runkome-
lueristaa. Runkomelun tasmallinen torjuntatarve ja sen laajuus tulee selvittda mittauksin asuin-
rakennusten suunnitteluvaiheessa. Taman perusteella tehdaan rakennusten alle sijoitettavien
runkomeluvaimentimien mitoitus.

Raitiotieliikenteen runkomelu

Raitiotieliikenteen aiheuttamaa runkomelua mallinnettiin pohjautuen VTT:n esittdmaan laskennalliseen
menetelmaan [7], jonka avulla voidaan arvioida runkomelutasoja eri etaisyyksilla raitiotiesta. Mallin pa-
rametrit maaritettiin vastaavissa kohteissa raitiotieliikenteelle tehtyjen varahtelymittausten tuloksista.

Mallinnustulos esittaa tilannetta, jossa kadun kovat pintarakenteet ovat jaykasti kiinni rakennuksessa.
Mallinnuksen tulokset katutason sisétiloissa on esitetty kuvassa 3. Rakennusten ylemmissa kerroksissa
runkomelu vaimenee tyypillisesti noin 1...2 dB/kerros.

Mallilaskennan perusteella runkomelun vaimennustarve on luokkaa 5-10 dB Insind6rinkadun puoleis-
ten asuinrakennusten kohdalla.

Runkomelutasot voivat kasvaa +5...+10 dB kuvassa 3 esitetyistd runkomelutasoista, mikali rakennuk-
siin toteutetaan kevyt kellutettu lattia, kuten lampdlattia. Jos kohteen asuintiloihin halutaan toteuttaa
kellutettuja lattiarakenteita, ne tulee suunnitella ja mitoittaa varahtelyteknisesti erikseen siten, etta ra-
kenne ei vahvista runkomelua. Mitoituksessa tulee hyddyntéda kohteessa tehtavia runkomeluheratteen
mittauksia, joista kay ilmi maaperaisen runkomeluheratteen taajuussisaltd kohteessa.
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5.2

pitha

>30 dB
i >35dB
B >40dB

Kuva 3: Raitiotieliikenteen runkomelun Lprm mallinnustulokset katutason sisétiloihin.

Runkomelun torjuntaperiaatteet

Suunnitelluissa uudisrakennuksissa runkomelun ohjearvot ja tavoitetasot voidaan tayttaa torjumalla
runkomelua rakennuskohtaisesti tavanomaisilla, rakennuskohtaisesti mitoitettavilla ratkaisuilla.

Runkomelua torjutaan tyypillisesti rakennusten perustuksiin asennettavilla runkomeluvaimentimilla.
Vaimentimet asennetaan halkaistujen anturoiden valiin ja liséksi raiteiden puoleisilla julkisivuilla perus-
tusten maanalaisia pystyosia vasten. Vaimentimilta edellytettdva vaimennuksen suuruus seka vaimen-
nettavat rakennusrungon osat tulee maarittda rakennuskohtaisesti.
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Runkomelun tadsmallinen torjuntatarve tulee selvittdd mittauksin asuinrakennusten suunnitteluvai-
heessa. Taman perusteella tehdaan rakennusten alle sijoitettavien runkomeluvaimentimien mitoitus.

6 YHTEENVETO JA JATKOTOIMENPITEET

Tampereen Hervannan kaupunginosassa on vireilld asemakaavan muutostyd. Nykyisen polttoaineen
jakeluaseman ja pysakdintialueiden tilalle on tarkoitus kaavoittaa asumista seka liike- ja toimitiloja. Ase-
makaava-alueen vieressa Insinddrinkadulla kulkee raitiotie, jonka aiheuttamaa runkomelua selvitettiin
laskennallisesti.

Mallinnuksen perusteella Insin66rinkadun puoleiset asuinrakennukset tulee runkomelueristaa,
jotta raitioliikenteen runkomelutasot eivit ylita 35 dB ohjearvoa asuintiloissa. Runkomelun tas-
maéllinen torjuntatarve ja sen laajuus tulee selvittdad mittauksin asuinrakennusten suunnittelu-
vaiheessa. Taman perusteella tehdaan rakennusten alle sijoitettavien runkomeluvaimentimien
mitoitus.

Helsingissa 19.12.2025,

Ville Kontinen Timo Peltonen
DI, FISE V (akustiikka) DI, FISE PV (akustiikka)
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