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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

Viitesuunnitelma seka sen kanssa samanaikaisesti laaditut liikenteen
yleissuunnitelma ja viheralueiden yleissuunnitelma pohjautuvat vuonna 2025
jarjestettyyn Harmalan uuden asuin- ja leirintdaalueen ideakilpailuun.

Alueen kehittamisen tavoitteena on muuttaa osa nykyisesta leirintdaalueesta
asuinkayttoon ja taydennysrakentaa aluetta. Leirintdalueen toiminnot sijoitetaan
aiempaa pienemmalle alueelle. Ranta muutetaan yleiseksi virkistysalueeksi, ja
alueen monipuoliset luontoarvot huomioidaan. Lepolan puiston metsdinen alue
sailytetaan paaosin virkistyskaytossa.

Liikenteellisena tavoitteena on parantaa kavelyn ja jalankulun verkostoa. Erityisesti
tavoitteena on tarjota ita-lansisuunnassa alueen lapikulkeva ymparivuoden
kaytettavissa oleva laadukas kavelyn ja pyoradilyn yhteys tdydentamaan Pyhajarvea
kiertavaa rantareittia.

Viitesuunnittelun ja sen yhteydessa laaditun liikkenteen yleissuunnitelman
tavoitteena oli laatia asemakaavatyon tueksi suunnitelma, joka yhdistaa luontevasti
asuinkorttelin (n. 25 000 kem?) ja uudistuvan leirintdalueen toiminnot rantapuistoon.
Lepolan kiinteiston kayttotarkoitusta on tutkittu asumisen ja leirintdaluetoimintojen
nakokulmista.

Liikenteen yleissuunnitelmassa on tarkennettu kilpailuehdotuksen
lilkennejarjestelyita. Liikennesuunnittelun tavoitteena oli maaritella asemakaavaa
varten katujen seka alueen lapi kulkevien reittien tilavaraukset sekda varmistaa
tonttien sisdisen liikenteen toimintaedellytykset.

Suunnitelmat on laadittu monialaisella tyéryhmalla (kaupungin edustajat ja
konsultit), joka on koostunut maisema-arkkitehdeista, arkkitehdeista,
lilkennesuunnittelijoista seka matkailun ja hulevesien asiantuntijoista.

Havainnekuva Arkkitehdit Tommila Oy




2. Suunnittelualue

Suunnittelualue (kuva 1) sijaitsee Tampereen Harmalassa
Pyhdjarven ja Nuolialantien valisella alueella, noin kolme
kilometria keskustasta etelaan.

Alueella on nykyisin leirintaalueelle johtava Leirintakatu seka
leirintdalueen sisdisia ajo- ja kulkuyhteyksia. Leirintdakadun
itdreunassa on Nuolialantielta alkava jalankulun ja pyorailyn
yhteys, joka jatkuu puistokdytavana Harmalan puiston kautta
kohti Tampereen keskustaa. Nuolialantiella aloitetaan
raitiotieliikenne elokuussa 2028 Tampereen keskustan ja
Pirkkalan Partolan valilla. Suunnittelualuetta palvelevat pysakit
sijoittuvat noin 200 m Leirintakadun liittymasta itaan.

Suunnittelualueelle ei sijoiteta julkisia tai kaupallisia palveluita.
Alueelle voi sijoittua lahinna leirintatoimintaa palvelevia kioski- ja
ravintolapalveluita. Aluetta [ahimmat alaluokkien koulut ovat
Harmalan koulutalo Nuolialantien eteldapuolella Toivonkadun ja
Tuomaankadun valissa seka Talvitien koulutalo Talvitien ja
Harmalankadun liittyman eteldpuolella. Hirmaldan koulutalon
yhteydessa toimii kirjasto ja Talvitien koulutalon yhteydessa
paivakoti. Muita Iahialueen paivakoteja ovat Kuuselan paivakoti
raitiotiepysakin pohjoispuolella seka kaksi Hirmaldanrannassa
toimivaa pdivakotia. Paivittdistavarakaupoista lahimmat
sijaitsevat Talvitien ja Nuolialantien liittymassa seka
Harmaldanrannassa. Lentokonetehtaankadun ja Nuolialantien
liittyman lansipuolella on kioski.
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Kuva 1. Suunnittelualue (IImakuva vuodelta 2025, Tampereen karttapalvelu, Oskari).




3. Liikennejarjestelyt alueella tulevaisuudessa (1/2)

3.1 Kavely ja pyoriliikenne

Alueelle muodostuu kattava kavelyn ja pyoradilyn verkosto. Alueelle
johtavan Leirintdkadun lansipuolelle toteutetaan Nuolialantien
yhteyksilta rannan toimintoihin saakka ulottuva eroteltu yhteys. Reitilla
toteutuu esteettdmyyden perustaso (pituuskaltevuus 5—8 %).
Esteettomyyden erikoistasoisen (<5 %) yhteyden jarjestamiseksi
Nuolialantien suunnasta ja sen joukkoliikenne-yhteyksilta TR
(raitiotiepysakit) Leirintdkadun lansipuolelle on esitetty kdvely-yhteys
korttelin pysakointilaitoksen kattotasolle ja edelleen hissiyhteyden
kautta asuinkortteleihin.

Ita-lansisuunnassa alueen kautta toteutuu kaksi uutta yhteytta.
Eteldisempi Huvilarannikonraitti muodostaa ymparivuoden
kaytettdvissad olevan osuuden Pyhajarvea kiertavasta reitistd ja tarjoaa
laadukkaan yhteyden nopeaan pyorailyyn. Huvilarannikonraitti
yhdistyy iddssa nykyiseen keskustaan johtavaan puistoreittiin ja
lannessa Harmalansaarenkadulle. Huvilarannikonraitti seka Lepolan
kiinteiston itdpuolelle esitetty Ossian Bergbomin polku muodostaa
korkeuseroiltaan houkuttelevan vaihtoehdon nykyiselle paikoin hyvin
jyrkalle reitille seka tarjoaa turvallisen koulutien asuinkortteleista
Harmalan koulutalon suuntaan.

Toinen ita-lansisuuntainen yhteys sijoittuu rantapuistoon, jonne
toteutetaan yhtendinen polkumainen rantareittiyhteys koko
suunnittelualueen laajuudella tdydentamaan Pyhajarvea kiertavaa
reittia kesdaikana. Yhteys ei ole talvikunnossa pidettava lukuun
ottamatta Leirintdpolkua eli rantasaunalle kulkevaa osuutta
Leirintdakadun ja rantasaunan valilla. Leirintdpolku palvelee myos

rantasaunan huoltotarvetta.

Kavelyn ja pyorailyn verkkoon kuuluvat myos asuinalueen keskelle
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toteutuva pihakatu ja tonttien sisdiset yhteydet seka Lepolaan johtava

pihakatuyhteys. Lisaksi leirintdalueella nykyisia reitteja mukailevat Kuva 2. Liikennekaavio.
kehittyvat yhteydet ovat kaikkien kdytettavissa porttien ollessa
avoinna.




3. Lilkennejarjestelyt alueella tulevaisuudessa (2/2)

3.2 Autoliikenne

Autoliikenteen ajoyhteys alueelle on jatkossakin Leirintdakatu. Leirintakadun kautta
muodostuvat yhteydet asuinkorttelin pysakointilaitokseen, leirintdalueelle ja asuinkorttelia
palvelevalle pihakadulle. Leirintakatu paattyy ennen rannan toimintoja kdantopaikkaan, joka
mahdollistaa mm. odottamisen leirintdaalueelle kulkemiseen.

Lepolan kiinteiston osalta ajoyhteys riippuu kiinteiston kayttotarkoituksesta.
Leirintdaaluekdytossa yhteys toteutetaan Lentokonetehtaankadun kautta pihakatuna ja
asuinkaytossa tontin suuntaisliittymana Nuolialantielta. Leirintdaluekayttotarkoituksessa
Lepolan kiinteiston ajoyhteydet on mitoitettu niin, ettd pihassa on mahdollista liikenndida
bussikalustolla (saatto).

3.3 Pysakdinti

Asuinkorttelin pysdkdinti on esitetty keskitettyyn 2—3 -kerroksiseen pysakaointilaitokseen
Leirintakadun itdpuolelle. Pysdkoinnin kaikkien tasojen ajoyhteydet on esitetty Leirintdakadulta
hyodyntden tasonvaihtoon Leirintdkadun tasauksen tasoeroja. Pysakdintilaitoksen
yleissuunnitelman mukainen paikkamaara (238 ap) on suurempi, kuin sen mitoituksellinen
tarve (200 ap), mutta suunnitelmissa ei ole huomioitu rakenteiden mahdollista vaikutusta
paikkamaaraan.

Liikunta-esteisten pysdkdintipaikat on esitetty asuinkortteleiden piha-alueille ja keskitettyyn
pysakointilaitokseen. Leirintdkadun pdatteeseen on esitetty lyhytaikaista
kadunvarsipysakointid, joka palvelee mm. rannan toimintojen ja leirintdalueen
saattoliikennetta tai pistaytymista asuinkorttelissa.

3.4 Huoltoliikenne

Asuinkorttelien huoltoliikenne on esitetty jarjestettavaksi alueen keskelld sijaitsevalta
pihakadulta ja silta kortteleihin suuntautuvilta tonttien sisdisiltd yhteyksilta. Jatehuolto
keskitetaan pihakadun varteen.

Leirintdalueen huolto tapahtuu leirintdalueen sisdanajoyhteyden ja yhteyksien kautta.
Rantasaunan huolto tapahtuu Leirintdkadun jatkeena olevan pyo6raily-yhteyden ja Leirintapolun
kautta hyodyntden huoltoliikenteelle sallittuja osuuksia. Rannan muiden toimintojen
satunnainen huolto on mahdollista my6s Lepolan ja leirintdalueen kautta huoltoliikenteelle
sallittua pohjoiseteldsuuntaista yhteytta hyodyntaen.

3.5 Pelastusliikenne

Alueen pelastusliikenne hyodyntaa padasiassa vastaavia yhteyksia kuin huoltoliikenne, mutta
eteldisten asuinkortteleiden eteldisimpien rakennusten tikasautopelastautuminen on esitetty
piha-alueiden tilan sadastamiseksi Huvilarannikonraitin kautta.

3.6 Joukkoliikenne

Aluetta palvelevan joukkoliikenteen (raitiotieliikenne) pysakit sijaitsevat Nuolialantiella.
Esteetdn kulku asuinkorttelista ja rannan toiminnoista Nuolialantielle ja sen pyséakeille on
esitetty Leirintakadun ja pysakointilaitoksen hissiyhteyden kautta.

3.7 Pyo6rapysakointi

Viitesuunnitelman esimerkkikortteleissa oletetaan, etta ulkoiluvaline-varastot toimivat pyorien
sisasdilytyspaikkoina. Pyorapaikkojen maara ulkoiluvalinevarastoissa on viitesuunnitelman
esimerkkikorttelitarkastelussa arvioitu vievan kaksikerroksisilla py6ratelineilld arviolta 1,1 m?
varaston alaa pyoraa kohden. Kun Tampereen mitoitus polkupyorapaikoille on 1 pp / 40 ro-
kem?, niin noin 75 % pydrapaikoista voi sijoittua Topten-ohjetta noudattavaan
ulkoiluvalinevarastoon. Loput pyorapysakointipaikat sijoittuvat asuntopihoille runkolukittaviin
pyoratelineisiin.

Julkista pyorapysakointia on esitetty rannan kayttajille Leirintdkadun ja Leirintdpolun risteyksen
koillispuolelle. Leirintaalueelle sekd Lepolan kuuluessa osaksi leirintdaluetta myos Lepolan
alueelle tulee toteuttaa pyorapysakaointia kayttaen runkolukittavia telineita.




4. Liikenneyhteyksien toiminnallinen luokitus

Suunnittelualueen katujen ja pyoraliikenteen reittien
toiminnallinen luokitus seka vaylien
kunnossapitoluokat on esitetty kuvassa 3.

Nuolialantie on alueellinen kokoojakatu ja kaikki
kaava-alueen kadut (Leirintdakatu, Pihakatul ja
Pihakatu2) ovat tonttikatuja.

Kaava-alueella olevista pyorareiteista
Huvilarannikonraitti ja Ossian Bergbomin polku ovat
alueellisia paareitteja, Leirintdkadun lansipuolen
pyoratie aluereitti ja loput reitit paikallisreitteja.
Paareitit ja aluereitti on esitetty kaavaluonnoksessa
katualueina ja vaylat esitetadn asfalttipaallysteisena.
Puistoihin sijoittuvat paikallisreitit ovat
kivituhkapintaisia.
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Kuva 3. Liikenneyhteyksien toiminnallinen luokitus ja vdylien kunnossapitoluokat.




5. Lilkenneyhteyksien esteettomyys

KAVELYREITIT

ESTEETTOMYYDEN ERIKOISTASO (MAX5%)

ESTEETTOMYYDEN PERUSTASO (5-8%)

[—
I MUUT KAVELYREITIT > 8%

Kuva 4. Liikenneyhteyksien esteettomyys.




6. Asuinkorttelin pelastusliikenne ja nostopaikat

Asuinkorttelin pelastusratkaisu on tikasautokalustoon

]
perustuva pelastaminen, joka tarkoittaa tarvetta saavuttaa
kaikki huoneistot tikasauton toimintasateen puitteissa.
Pelastusliikenteen ajot on esitetty asuinkorttelien valiselta -
pihakadulta ja Huvilarannikonraitilta. Nostopaikat on esitetty ) ) '
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Kuva 5. Asuinkorttelin pelastusliikenteen nostopaikat ja ajourat.
s




7. Leirintaalueen liikenne

Leirintdalueen autoliikenteen sisddnajoliittyma on
osoitettu Leirintakadulta. Leirintakadun kadantopaikka ja
sen yhteyteen toteutettava kadunvarsipysakointi toimivat
odotus- ja saattoliikennepaikkoina leirintdalueelle
kulkuun. Leirintdalueen kulunvalvonta hoidetaan portti-
tai puomijarjestelyin, jonka Leirintdkadun puolelle on
mahdollistettu pysahdys-/odotustila portin tai puomin
aukeamisen odottamiseen katutilan ulkopuolella.

Leirintdalueen sisdinen verkko on esitetty niin, etta kaikki
mokit ja asuntoauto- ja vaunupaikat ovat saavutettavissa
aluetta kiertavilta yhteyksilta. Liikenteen kiertosuunta on
lahtokohtaisesti esitetty yksisuuntaisesti vastapaivaan.
Mokkien yhteyteen on esitetty autopaikat (1/maokki)
mokkien valittomaan laheisyyteen. Mm. telttailijoita
varten leirintdalueelle on esitetty 16 autopaikan
pysakointialue.

Leirintdalueelle on useita porttiyhteyksia kdvelyn ja
pyoraliikenteen reiteiltd, joiden kautta kulku
mahdollistetaan myds tarvittaessa huoltoliikenteelle.
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Kuva 6. Lelrmtaalueen Iukennejarjestelyt



8. Keskitetty pysakointilaitos (1/2)

Asuinkortteleiden keskitetty 2—3 -kerroksinen pysakdintilaitos on
sijoitettu Leirintdkadun ja asuinkortteleiden valiin. Pysakointilaitoksen
ajoyhteyksissa pysakointitasoille on hyddynnetty Leirintdkadun tasoeroja,
jolloin laitoksessa ei ole tarvittu sisdisia tasonvaihtoramppeja.

Pysakointilaitoksessa on kaksi hissi- ja porrashuoneyhteyttd. Lantinen
yhteys toimii pysakdintilaitoksen alimman ja keskimmaisen tason valisena
yhteytena ja itdinen yhteys toimii kaikkien kolmen tason ja kattotason
valilla. Katon hissiyhteys tdydentda esteettéman yhteyden Nuolialantielta
Leirintdkadun itdpuolella edelleen asuinkortteleihin.

Pysakointilaitoksessa on esitetyillda suunnitelmilla 238 autopaikkaa.

Pysakoinnin mitoitus on 1 ap/120 ro-kem? tavanomaiselle kerrostalo-

asumiselle ja 1 ap / 800 ro-kem? ymparivuorokautiselle

palveluasumiselle, joiden kerrosalamaarat ovat seuraavat:

* Asuminen 23 730 ro-kem? = 198 ap

* Palveluasuminen 1 500 ro-kem? =2 ap

* Autopaikkatarve yhteensd = 200 ap

* Autopaikkatarve, jos palveluasuminen asumista = 200 ap + (1500 ro-
kem?2/(1/120 ro-kem? = 213 ap

Suunnitelmissa esitetty autopaikkamaara on laskennallista tarvetta
suurempi (+38 ap (palveluasuminen mukanaja)) ja (+25 ap
(palveluasuminen asumisena)), mutta pysakdintilaitoksen suunnitelmissa
ei ole vielda huomioitu rakennejarjestelman vaikutuksia ja LE-
autopaikkojen sijoittamista, joten suunnitelmissa on jatetty varaan
tarkennuksiin jatkosuunnittelussa.
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Kuva 7. Pysdkéintilaitoksen kulkuyhteydet.

Katettava osuus ja

_ esteeliin hissiyhteys
Katettu tai
kattamaton osuus

Katettu tai
kattamaton osuus

Yhteensa 232ap + 6 le-ap

Katto +96.6

__________ L[ 3krs +93.6

5| 2krs +90.6

s L o | 1krs +87.6

Kuva 8. Pysdikéintilaitoksen leikkaus ité-ldnsisuunnassa.




8. Keskitetty pysakointilaitos (2/2)

2
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Vaihe 1, 2-tasoinen
laitos, 116 ap

Vaihe 1, pysakainti
pintapysakéinting, 34 ap

Kuva 12. Pysdkdintilaitoksen rakentamisen mahdollinen vaiheistus.

Asuinkortteleiden mahdollisen vaiheittain toteutumisen takia myos pysakointilaitos on
mahdollista toteuttaa vaiheittain. Vaiheena 0 rakentamattomia korttelialueita voisi osoittaa
valiaikaiseen maantasopysakointiin. Vaihe 1 ennen lopputilannetta voisi toteutua kuvan 12
mukaisena ratkaisuna, jossa laitoksen lansipada olisi toteutunut 2-3 -kerroksisena ja itdosa
maantasopysakointina tai kokonaan rakentamattomana. Asuinrakentamisen edetessa myos
itdpaa voitaisiin rakentaa 3-tasoiseksi pysakointilaitokseksi, jolloin myds esteetdn yhteys
laitoksen katon hissiyhteyden kautta taydentyy.

Kuva 11. Pysdkdintilaitoksen ylin taso (+93.6).




9. Lepolan kiinteiston liikenne O

Lepolan kiinteiston osalta on esitetty kaksi vaihtoehtoa, jotka riippuvat kiinteiston
kayttotarkoituksesta.

Leirintdaluekdytossa (Leirintdaluetta palveleva kadytto, kuten kahvila tai ravintola, kuva 13) %
Lepolan kiinteiston edustalle on esitetty yhdeksan autopaikkaa ja saattolenkki, joka on
mitoitettu telibussikalustolle ja mahdollistaa my&s huollon rakennuksen lansipadssa.
Ajoyhteys on suunniteltu Lentokonetehtaankadulta pihakatuyhteyden kautta.
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Asuinkadytossa (kuva 14) Lepolan edustalle ei ole esitetty normaalista asumisliikenteesta
poikkeavaa saattoa tai pysakointia. Ajoyhteys asuinkiinteistolle on esitetty Nuolialantielta

suuntaisliittymana.

Molemmissa kayttotarkoituksissa Lepolan itapuolelle on suunniteltu uusi kavelyn ja
pyoraliikenteen yhteys, joka tarvittaessa voi toimia Rantapuiston lansiosien satunnaisen
huoltoliikenteen yhteytena.

Kuva 13. Lepola leirintéaluekéytdssd, liikennejéirjestelyt

[a.
Suuntaisliittyma

Kuva 14. Lepola asuinkdytossd, liikennejérjestelyt
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10. Vaylien liikkennetekninen mitoitus, Leirintakatu
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Kuva 15. Leirintdkatu, asemapiirros Kuva 16. Leirintdkatu, pituusleikkaus Kuva 17. Leirintdkatu, poikkileikkaus A-A
(pysdkéintilaitoksen eteldisimmdn ajoyhteyden
eteldpuolella)




11. Vaylien liikkennetekninen mitoitus, Ossian Bergbomin polku

Ossian Bergbomin polku Ossian BGPFLQB%FS'”DOW“[[
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Kuva 19. Ossian Bergbomin polku, Kuva 20. Ossian Bergbomin polku, poikkileikkaus C-C (Lepolan
Pituusleikkaus. kiinteistén itdpuolella).

Kuva 18. Ossian Bergbomin polku ja Huvilanrannikonraitti,
asemapiirros




12. Vaylien liikkennetekninen mitoitus, Rantaraitti / Leirintapolku
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Kuva 21. Rantareitin/Leirintdpolun asemapiirros.
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Kuva 22. Rantareitin/Leirintdpolun pituusleikkaus.




13. Vaylien liikkennetekninen mitoitus, Huvilarannikonraitti
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Kuva 23. Huvilanrannikonraitti, asemapiirros.
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Kuva 24. Huvilanrannikonraitti, pituusleikkaus. Kuva 25. Huvilanrannikonraitti, poikkileikkaus.




14. Sahkonsyottoaseman ja mastojen liikennejarjestelyt

Leirintakadun lansipuolelle suunniteltu uusi
eroteltu kdvelyn ja pyoraliikenteen yhteys
muuttaa nykyisen sahkonsyottéasemalle ja
mastoille kulkevan huoltoyhteyden ja sen
Leirintakadun liittyman tasausolosuhteita.
Nykyisella sijainnillaan jo ennestaan jyrkka
yhteys muuttuu yli 12 %:n kaltevuuteen. Nain
ollen liikkenteen yleissuunnitelmassa on
tutkittu ja suunniteltu korvaavaa yhteytts,
jolla paastaisiin 12 %:n maksimikaltevuuteen
ja vaakageometria olisi suuret ajoneuvot
huomioiden mahdollisimman suora.

Esitetty jarjestely vaatii nostokoriauton
peruu’Ftamlsta talﬁlswl ka'tuverkc.>lle, ko§ka S S A \/E’| .
tilaa ajoneuvon kdantamiseen ei mastojen v 105 i
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Kuva 26. Sdhkdsyottéaseman ja mastojen tutkitut uudet yhteydet.




15. Liiteluettelo

LIITE 1, Asiakirjaluettelon, LS-00-00 mukaiset suunnitelmat, LS6, 24.8.2026
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