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Lahtokohdat

 Liikenneselvitys koskee asemakaavan muutoksen 9002 liikenteellisia ratkaisuja ja vaikutuksia.

« Kaava mahdollistaa asuinkerrostalojen korttelialueen rakentamisen Takahuhdintien ja Keihaskadun pohjois- ja itapuolelle.
Alueella toimii nykyisin Leivon leipomo ja sinne sijoittuu myos kaksi omakotitaloa.

« Suunnittelun Iahtékohtana on toiminut maankaytdn viitesuunnitelma (29.11.2023) ja alueen nykyiselta toimijalta saadut
tiedot liikenteesta.

» Selvityksen tuloksia kaytiin lapi Tampereen kaupungin liikenneinsindori Helja Aarnikon kanssa 29.1.2025.
» Selvityksen laatimisesta on vastannut Leena Manelius ja Aleksi Heininen Ramboll Finland Oy:sta.

Ramboll



Nopeusrajoitus ja liikennemaara nykytilanteessa

 Asemakaava-alueen etelareunassa Takahuhdintielld on 40
km/h nopeusrajoitus. Tavoitetilassa myds Takahuhdintiella

on 30 km/h nopeusrajoitus.

« Muilta osin aluetta ymparéi 30 km/h aluenopeusrajoitus.

» Kadulla on sallittua pysakoéida.

* Nykytilanteen liikennemaaratieto perustuu Tampereen
kaupungin Oskari-karttapalvelusta 16ytyviin tietoihin.

« Takahuhdintielld leipomon kohdalla (1) on laskettu

liilkennemaaria huhtikuussa 2021. Laskenta-ajankohtana oli
voimassa poikkeusolot ja liikenne oli normaalia

vahaisempaa.

» Vuorokausiliikenne 2800 ajon./vrk

« Raskaan liikenteen osuus 10,3 %

» Leipomosta luoteeseen (2) laskettiin syyskuussa 2024

liikennemaaria.

» Vuorokausiliikenne 3100 ajon./vrk
» Raskaan liikenteen osuus 7,7 %

Ramboll
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Kuva 1. Liikennemadrien laskentapisteet (Ldhde: MML Taustakartta)
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Jalankulku, pyoraily ja linja-autot nykytilanteessa

Jalankulku ja pyoraily
» Takahuhdintielld on molemminpuolinen jalkakaytava.

« Keihaskadulla on kapea, noin 1-1,5 m leved, jalkakaytava
kadun lansipuolella seka aivan kadun alkupaassa erittain
kapea jalkakaytava myds kadun itareunalla.

» Pydraily tapahtuu ajoradalla.

« Keihaskadun pohjoispaassa sijaitsee yhdistetty jalankulun
ja pyorailyn silta Vuohenojan yli. Keihaskatua pohjoiseen
padsee jalankulun ja pyo6railyn paareitille, joka kulkee osin
puistokaytavia ja osin katuja pitkin. Paastakseen reitille
tulee, tulee ylittda Vuohenojan silta ja jatkaa Sudenkatua
kunnes yhdistetty jalankulun ja pydrailyn vayla alkaa.

Linja-autot

» Takahuhdintien ja Keihaskadun liittyman vieressa on linja-
autopysakkipari, josta ruuhka-aikaan kulkee kuudesta
seitsemaan vuoroa tunnissa suuntaansa.

« Keskustan suunnan pysakki on varustettu katoksella ja
pysakkilevikkeella.

Ramboll
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Kuva 2. Jalankulun ja pyoérailyn vaylat (Lahde: Tampereen
kaupungin Oskari-karttapalvelu)




Liikennemaara nykytilanteessa

Nykytilanteen liikennemaaraa on arvioitu Liikennetarpeen | P N Laskennan oletuksia:
arviointi maankayton suunnittelussa (YM, 2008) [1] ja | . _ - Autolla kuljetaan 80 % tyomatkoista [2].
|eipomon antamien |ahtot|etoJen [2] avulla. LR [+ « Auton keskikuormitus tyématkalla on 1,16 [1].

. . . - PR i » Kahvilassa kdynti oletetaan vapaa-ajan matkaksi.
Arkena leipomoon saapuu vuorokauden aikana 39 kuljetusta a0 S . Tampereen joukkoliikennevyShykkeell vapaa-ajan

ja 470 henkil6a (400 asiakasta 70 tyontekijaa). [2] PRty B YA | matkoilla auton kulkutapaosuus on 57 % [1].

« Auton keskikuormitus vapaa-ajan matkalla on 1,91 [1].

Nykytilan liikennemaara:
« 78 saapuvaa tai lahtevaa kuljetusta

« 336 saapuvaa tai ldhtevaa henkildautoa 23 B - 1d ,
« Lisaksi oletetaan asumisesta aiheutuvan 10 saapuvaa tai L $rpa RN R 259 210N /vikR ) NEEssE ;Z{igf(%‘&{;’;‘t‘ol:'“a :
>Yhteensi noin 420 ajon./vrk, joista 48 kuorma-autoa 3 4 AN Ny 8 e""a o, E
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M| 5 ajon./vrk
¥
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— Kuva 3. Nykyinen liikennemaara liittymittain (Taustakartta - Oskari)
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[ Keskustan jalankulkuwdhyke, alle 300m raitiotiepysakille
[ Keskustan jalankulkuwdhyke, yli 500m raitiotiepysakille
B Tehokas joukkolikenne alle 3km keskustasta, alle 500m raitiotiepysakille
PYSé kbi nti n O rm i [ Tehokas joukkolikenne alle 3km keskustasta, yli 300m raitiotiepysakille
Alue-tai alakeskus, alle 500m raitiotiepysakille tai juna-asemalle
Alue-tai alakeskus, yli 300m raitiotiepysakille tai juna-asemalle
[ Tehokas joukkolikennewohyke yli 3km keskustasta, alle 500m raitiotie- tai junapysakille
[T Tehokas joukkolikennewdhyke yli 2km keskustasta, yli 300m raitiotie- tai junapysakille
Muut alueet

« Asemakaavoitettava alue sijaitsee Tampereella
Takahuhdissa.

 Alue sijoittuu tehokkaan joukkoliikenteen vyéhykkeelle
yli 500 m raitiotiepysakista/juna-asemasta, joten
pysakointinormi on 1 ap/100 k-m2

* Pyérapysakdinnille normi on 1 pp/40 k-m2

» Pyorapysakaoinnille on pysakodintinormissa esitetty
seuraavia laatutavoitteita

« Asuinkerrostaloissa osoitetaan vahintaan 50 %
polkupydrapaikoista katettuun ja lukittavaan tilaan, joka on
esteettdmasti saavutettavissa ja jossa on runkolukittavat
telineet.

* Muut pydrapaikat tulee olla esteettdmasti saavutettavissa ja ne
tulee varustaa runkolukittavilla telineilla.

Kuva 4. Tampereen kaupungin pysakéintinormin alueet (Lahde: Tampereen kaupungin Oskari-
karttapalvelu).
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Liilkennemaara kaavan toteutuessa

Kaavamuutoksen liilkennemaaraa on arvioitu Liikennetarpeen
arviointi maankayton suunnittelussa (YM, 2008) [1] seka
asemakaavan muutoksen viiteaineiston [2] avulla.

+ Asukkaita on arvion mukaan 360 [2].

« Kaavamuutoksen jalkeen tehdaan vuorokaudessa 296 kotoa lahtevaa
tai kotiin suuntaavaa matkaa autolla.

Liikenteen jakautuminen liittymiin viitesuunnitelman
pysakointipaikkojen suhteessa

« Keihdskadulta kuljettavia hallipaikkoja 35 ja kansipaikkoja 12

« Takahuhdintielta kuljettavia hallipaikkoja 35 ja kansipaikkoja 18
->Keihaskadulta halliin 35 % ja kannelle 12 %

>Takahuhdintielta halliin 35 % ja kannelle 18 %

->Yhteensa noin 300 ajon./vrk.

Ramboll
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Laskennan oletuksia:

* Keskimddrin asukas tekee 2,35 kotoa ldahtevéa tai
kotiin suuntaavaa matkaa vuorokaudessa [1].

» Ndistd matkoista 56 % kuljetaan autolla [1].
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Kuva 5. Liikennemaara asemakaavan toteutuessa



Liikenteelliset vaikutukset 1

Liikennemaarat

« Kaavamuutoksen mydta liikkennemaaran odotetaan
pienenevan Takahuhdintiella ja Keihaskadulla. Kaava-alueen
lilkennemaara on noin 300 ajon./vrk.

* Nykyisin liikkennemaara on noin 420 ajon./vrk.
- Muutos -28 %

« Asumisen liikennetuotos painottuu aiempaan toimintaan
verrattuna enemman myds aamun huipputunneille.

« Raskaan liikenteen maara pienenee Takahuhdintielld, kun
leipomon toiminta loppuu.

« Mikali nykyisesta leipomon raskaasta liikenteesta puolet on kulkenut
Takahuhdintien luoteispaan laskentapisteen kautta, voidaan olettaa
raskaan liikkenteen maaran pienenevan noin 11 %.

->Raskaan litkenteen muutos -11 %

Toimivuus

+ Lilkennemaara pienenee seka Takahuhdintien tonttiliittymissa
ettd Keihaskadun ja Takahuhdintien liittymassa.

» Raskas liikenne liittymissa on jatkossa vahaista huoltoliikennetta
kuten jateautoja seka kiinteiston huoltotdita.

Y"Fakahuhdintien toimivuus paranee.
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Liikenteelliset vaikutukset 2

Reitit

« Kaavamuutos ei muuta olemassa olevia jalankulun tai
pyodraliikenteen reitteja tai linja-autopysakkeja. Nykyiset
jalankulun ja pydrailyn yhteydet sailyvat ennallaan. Pihan

104 ajon./vrk i

2700

pysakointipaikat tulisi erotella katualueesta esim. istutuksilla i T v

i\

tai aidalla.

« Keihaskadun nykyinen jalkakaytava on kapea, joten
kavelyolosuhteiden parantaminen kadulla on suositeltavaa
mm. talvikunnossapidon ja turvallisuuden nakdkulmasta.
Liilkennemaarien puolesta Keihdaskatu voidaan suunnitella
pihakatuna, jolloin erillisia jalkakaytavia tai pyorateita ei
tarvita ja autoliikenne kulkee jalankulkijoiden ehdoilla.

- Joukkoliikenteen pyséakin sailyminen on varmistettava tontin gt peara—— =
kohdalla. Pysakki toteutetaan ajoratapysakkina. =S T o o@h |

N Kuva 7. Liikennemaara asemakaavan toteutuessa
ampo



Liikenteelliset vaikutukset 3

Turvallisuus

« Takahuhdintiella ja Keihdaskadulla tontille kaantyvien
ajoneuvojen maara pienenee ja lilkenneturvallisuus paranee.

* Erityisesti kdantyvien raskaiden ajoneuvojen maara
vahenee nykyisestd huomattavasti.

« Asuinkorttelin viitesuunnitelmassa on esitetty nelja
tonttiliittymaa, joiden maara vastaa nykyista. Leipomolla
kaytdssa olleet laajat liittymaalueet poistuvat, mika parantaa
tilannetta nykyisesta liilkennemaaran vahenemisen lisaksi.
Tonttiliittymien nakemat tulee huomioida suunnittelussa ja
sijoittelussa suhteessa aitoihin tai kasvillisuuteen.

» Pyoraliikenteen turvallisuus paranee, kun Takahuhdintien ja
Keihdaskadun ajoradalla on nykyistd vahemman raskasta
liikennetta ja kaantyvia ajoneuvoja.

Ramboll
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Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

» Keihaskadun ja Takahuhdintien liittyman tarkempi
suunnittelu katualueen tilanvarauksen tarkistamiseksi. e \

« Keihaskatu voidaan toteuttaa pihakatuna.

« Takahuhdintien bussipysakin pysakkilevike ei ole
tarpeellinen mahdollisen ajoratapysakiksi
muuttamisen vuoksi, joten reunakivilinja voidaan
suoristaa pysakin kohdalla Keihaskadun liittymaa
kohden.

» Korttelin pysakdintialueen rajaaminen katualueesta
istutuksilla tai aidalla.
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* Varmistetaan tonttiliittymien kohdalla varmistetaan
riittavat nakemat jalkakaytavalle ja Keihaskadulle seka
Takahuhdintielle.

Kuva 8. Pihakatu (Lahde: Vaylaviraston jalankulun suunnittelu -ohje.
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