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ALKUSANAT

Tampereen keskustan likennejarjestelmasuunnitelma (LJ5) ohjaa hanke-
_|r.| dilesuunnitiaiua seuradvan noin 'ri.:_."ﬂ:'T':F‘H".-"l WLIOCRET .'.|_|-r|"
Suunnitelman visio ulottuu vuoteen 2040, Tarkeissd osassa on myds
keskitettyjen pysakdintiratkaisujen toteutuksen huomioiminen
visiovaoltta kohti mentaessa. Lilkennejarjestelman yhsi markittavista
tavoitteista on kaupunkikehityksen tukeminen.

Tyatd onlaadittu vuorovaikutteisesti ja sita on ohjannut
liikennetoimikunta, johon ovat kuuluneeat Aleksi Jantti {pj. 572023 asti)!
Pekka Salmi (p]. &2023-6/2024)/1kka Porttikivi (p). 6/2024 alkaen), Kirsi

jaakko Stenhall (4/2024 asti asti)yjuhana Suaniemi (47,2024 alkaen), Hebkki
Liimatainen {12/2023 astipKalle Vaismaa {1/2024 alkaen), jari-Makki,
Marika Puglimatka, Markus Sjolund (5/2023 asti)/Jenni Pollanen {&/2023
alkaen), Juha Sammallahtl, Tapani Touwru (10,2024 astl), jJukka Lindfors,
Mikko Nurminen, Mika Periviita, AriVandell ja Laura Puhakka {siht.),

Ohjausryhmalle asioita vaimstelleeseen tydryhmaan on kaulunut
asiantuntijoita Tampereen kaupungin eri yisikaista. Tyoryhman jasening
ovat toimineet Ari Vandell {p)), Katja Seimela, Tima Selmeia, |uha-Pekka
Hayrynen, Dani Kulonpaa, lina Laakkonen, Mirjam Larinkari, Anna
Levonmaa, Minna Seppdnen [a Journl Sivenius,

Tydstd on vastannut Ramboll Finland Oy, jossa projektipadllikkona toimi
Lauri Vesanen, Tydhon ovat osallistuneet myds Leena Manelius, Anne
Vehmas, Biku |alkanen, Aleksi Yesanto, Juulia Hyvarinen ja Riilkka Salli,

-
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TIIVISTELMA

Liikennejdrjestelmasuunnitelman laatiminen

Tampereen keskustan kattavan lilkennejarjestalma-
suunnitelman laatiminen alkeoi kevaalla 2023,
Loppuraporttiluonnos valmistul kevaalla 2024
sidosryhmien lausuntokierrokselle ja se on hywvaksytty
kavpunginhallituksessa x.x.202x,

Litkennejarjestelmasuunnitelman rinnalla on laadittu
Tampereen kantakaupungin yvleiskaavaa, jonka osana
paivitetdan keskustan strateginen osayleiskaava,
Kaupungin pysakaintipolitiikka on ollut myds
samanaikaisesti pdivityksessd, Merkittavana
taustatekijana tydssa on ollut kaupungin ja
kaupunkiseudun kasvu vuoteen 2040 mennessa sekd
siihen varautuminen keskustassa. Hillineutraalisuuden ja
kestavan kehityksen tavoitteet ovat ohjanneet
vipimakkaasti tydta, Tampereen keskustan
kehittdamisohjelma on toiminut yhtena ldhtdkehtana,

Tydssa on koottu yhteen olemassa olevat strategiat,
suunnitelmat ja selvitykset keskustan likennejarjestelman
kannalta ja huemioitu digitalisaation ja alylilkenteen
tarjoamat uudet mahdollisuudet, Tydta on laadittu
vuorovaikutteisesti ja sita on ehjannut lilkennetoimikunta.
Tydryhmaan on kuulunut asiantuntijoita kaupungin eri
yksikoista, Tyon aikana pidettiin kolme
sidosryhmatyopajaa ja jarjestettiin kaksi kaikille avointa
kyseka,

. TAMPERE

Visio ja tavoitteet ochjaavat suunnittelua vuoteen
2040 saakka

Visio ja tavoittest perustuvat vuonna 2013 laaditun
Keskustan liikenneverkkasuunnitelman (Takli)
tavoitteisiin, Yuoden 2013 tavoitteita on paivitetty ja
tarkennetiu strategisten ohjelmien, linjausten ja
saelvitysten tavoitteiden perusteelia.

Tampereen keskustan lilkenteelinen visio ja tavaitteat
hyvaksyttiin 15.6,2023 liikennetaimikunnassa
liikennejdrjestelmasuunnitelman lahtdkondaksl.
Likennetoimikunta painotti, ettd Tampereen keskustan
tulisi alla kaikilla kulkutavoilla saavutettava, Vision
mukaan keskustan liikennejarjestelma tukee
elinvoimaisen, monimuotoisen, vilhtyisan seka kestavan
keskustan kehittdmista. Visiota tukevat
kulkutapakohtaiset tavoitteet,

Keskustaan saavutaan paddliikenneverkkoja pitkin

Tampereen keskustaan saavutaan joukkoliikentesld tai
autoliikenteen, pyoraliikenteen seka kavelyn paaverkkoja
pitkin. Keskustan kehittamisohjelman tavoitteena on
tehda kavelijasta katujen térkein kulkija. Hitaan
liikkumisen alue ja silhen littywat kaavamerkinnat ja -
maaraykset on esitetty woimassa olevassa keskustan
strategisessa yleiskaavassa, Vireilla olevassa
Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa ja keskustan
liikennejdrjestelmasuunnitelmassa hitaan liilkkumisen
alueen rajausta on tarkistertu. Hitaan liikkumisen aluean
ydinsanomana on, ettd keskustaan muodostetaan
laadukas jalankulkuymparisto kehittamalla kKatuja kavelyn
ehdoilla. Henkildautolla saa kuitenkin edelleen ajaa
kaikilla kaduifla lukuun ottamatta kavely- ja
joukkollikennekatuja.

Tamperesn ke

an lilkennejarjiesteimasuunnitelma

Autoliikenteen paaverkko muodostuu autokehasta ja
sinne johtavista paavaylista, padkokoojakadulsta ja
alueellisista kokoojakaduista, Lisaksi keskustassa on
tonttikatuja autokehan sisa- ja ulkapuolella,
Autolikenneverkon muutokset painottuvat isojen
pysdakointilaitosten saavutettavuuden
varmistamiseen. Keskustaan saapuva autoliikenne
ohjataan rakenteelliseen pysakaintin sijoittamalla
pysakaintilaitosten sisadnajot likenteallisesti
suotuisiin paikkoihin keskustan autokehan yhteyteen
tai merkittévien sisaantulovaylien varrelle,

Pysdkéinnin lisaamista maan alle jatketaan.
Maanalaisen pysakéinnin lisaksi on maanpaallista
keskitettya pysakaintiad. Maanalainen pysakointi an
helposti saavutettavaa, paikkoja on saatavilia ja
hinnoittelu on vastaavalla tai matalammalla tasolla
verrattuna kadunvarsipysakaintiin
Kadunvarsipysakointi pahvelee lyhytaikaista
asinintipysakaintia.

Valtaosa keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin
kaduilla ja tonteilla, mutta myds maanalaista
pysakointiverkostoa pyritdan hyddyntamadn
citylogistiikkaan ja huoltoon, Autokehan sisalle
rakennetaan kuormauspaikkoja ja lyhytaikainen
huoltoliikenne vapautetaan kadunvarsipysakdinnin
maksuista, Ydinkeskustassa edistetian
jakeluliikenteen ajoneuvokokojen pienentymista seka
kevyen sdhkaisen ja lihasvoimin lilkkuvan kaluston
kdyttoa,
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Keskustassa raltiotie ja bussien runkolinjat muoadostavat
joukkeoliikennelinjaston ytimen, jota muut bussilinjat
taydentavat. Mahdollisina bussiterminaaleina toimbvat
Keskustori ja linja-autoasema. Rautatie- ja linja-
autoasema muodostavat kaikki kulkumuodot kasittavan
rnultimodaalihubin, joka kytkee Tampereen keskustan
valtakunnalliseen ja kansainvaliseen llikenteeseen.

Kavelywerkon kehittamisessa priorisoidaan kdvalyn
padverkkoa, joka parantaa keskustan saavutettavuutta
kavellen ja tarjoaa laadukkaan kavelykokemuksen, Se
yhdistaa keskustan tarkeimmat kohteet kuten
joukkoliikenteen terminaalit, ratdkkapysakit, keskeisimmat
julkizet palvelut, merkittdvat kaupalliset ja matkailulliset
kohteet seka virkistyskohteet.

Pyoraliikenteen pddverkko muodostuu seudullisista ja
alueellisista padreiteista. Taman lisaksi on olemassa
padreitistod taydentavia alemman verkon reitteja, joita
ovat aluereitit, muu keskustan katuverkko seka puistoissa
ja aukioilla kulkevat yhteydet. Pydra- ja mikroliilkenteen
wverkon kehittamisessa prioriscidaan paareitteja.
Keskustan pydra- ja sahkdpotkulautapysdkointid
kehitetdan vuonna 2023 yvaksytyn yleissuunnitelman
pohjalta,

. TAMPERE

Katujen jasentely ja vaiheistus

Tarkempi katujen jdsentely ja katutyyppien madrittely
kadun liikenteellisen merkityksen perusteella tehtiin
autokehan sisapuolisille ydinkeskustan tonttikaduille.
Autokehan sisdpuoliset kadut on luokiteltu syottokaduiksi,
ydinkeskustan hitaan liikkumisen kaduiksi tai
kavelykaduiksi seka joukkoliikenne- tai
joukkaliikennepainotteisiksi kaduiksl, jollla raitiotiella ja
bussiliikenteella on merkittava asema. Osa hitaan
liikkumisen kaduista voi olla pyarakatuja.

Ydinkeskustan hitaan likkumisen kaduilla katutilan
jasentely perustuu maanalaisen pysakainnin
mahdollistamaan pysakoinnin tehostamiseen maan paalld,
jolloin kadulta vapautuu tilaa muille keskustan
kaupunkieldman ja likkumisen kannalta keskeisille
toiminnoille. Katutila suunnitellaan kohdekohtalsest
attaen huomicon elinkeinoeldman ja pahvelujen seka
klinteistdjen ja kayttajien tarpeet Hitaan likkumisen
kaduilla joustotilaan voidaan sijoittaa katupuita,
viherrakenteita, pysakdintia autoille, pyorille seka
sahkopotkulaudoille tai oleskelun alueita. Joustotilassa vol
alla alkuvaiheessa esimerkiksi enemman
pysdkointipaikkaja ja mydhemmin maanalaisen
pysakoinnin laajennuttua muita toimintoja.

Suunnitelmassa on esitetty erikseen vuotean 2030 ja
vuoden 2030 jalkeen tehtavat toimenpiteet. Kaupallisen
vdinkeskustan katujen toteutusjarjestyksessa on otettu
huomioon maanalaisen pysdkoinnin kehittamissuunnitel-
ma. Lisaksi toteutusjarjestykseen ovat vaikumaneet
viherymparistin kehittamistavoitteet, hulevesien kasittelyn
tarpeer, kunnallistekniikan saneeraustarpest seka kytkenta
maankayton kehittdmishankkeisiin tai suurin
infrastruktuurihankkeisiin.

Tamperesn ke an lilkennejarjiesteimasuunnitelma

Vaikutukset

Kaupungin kasvuun vastaaminen ja kestavan
kaupunkielaman seka hiilineutraalisuuden edistaminen
owval olleet keskeisia lahtékohtia ja tavoitteita
iikennejarjestelmasuunnitelmalle, Suunnitelmassa
esitetyt toimenpiteat lisaavat kivelyn, pydraliikentean
ja joukkolikenteen kayttod, mikd parantaa myds
lilkenneverkon toimivudtta kakanalsuudessaan.
Pysakoinnin sijoittaminen maan alle vahentas maan
pinnalla liikkuvien autojen maaraa ja mahdallistaa
vapautuvan tilan hyédyntamisen muuhun
kdyttdtarkoitukseen parantaen kawvelyn ja cleskelun
olosuhteita. Keskustan katujen kavelypainotteisuutta,
kdvelyn paareitteja ja pyoraliikenteen jarjestelyja
parantamalla mahdollistetaan kasvava kavelijoiden ja
pyarailijoiden maara seka tuetaan kaikilla aisteilla
koettavan, elamyksellisen ja esteettoman kaupunkitilan
toteutumista.

Keskustan maanalaisen pysakdinnin toteuttaminen
helpottaa pysakéintipaikan |oytyrmista. Pysakoinnin
ajoyhteyksien toteuttaminen keskustan
sisddntuloteiden yhteyteen nopeuttaa keskustaan
saapumista. Kavelyn ja pyoardliikenteen uudet sillat ja
yhteydet helpottavat keskustaan saapumista ja siella
liikkumista. Raidelikenneyhteyksien, terminaalien ja
vaihtopysakkien kehittaminen parantaa keskustan
saavutettavuutta joukkoliikenteeld. Keskustan
kokonaissaavutettavuuden ja vilhtyisyyden
parantuessa palveluiden saavutettavuus ja
elinkeinoelaman mahdollisuudet paranevat,
Elamyksellinen, vilntyisa ja eri tilanteisiin mukautuva
katutila lisad keskustan elinvoimaa.
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SUUNNITELMAN TAUSTA JA TAVOITTEET

Suunnitelman tausta

Alkaisempi Tampereen keskustan liikenneverkko-suunnitelma
(TAKLD on laadittu vuonna 201 3. TAKLIssa oli maaricelty
keskustan liikenteellinen visio vuodelle 2030 ja vision
toteuttamisstrategia ja siihen sisaltywat karkitoimenpiteet,

honet TAKLIND toimenpiteistd ovat jo toteutuneest, silla
keskusta on rakentunut vomakkaasti koko 2000-luvun ajan
Makywimpia hankkeita ovat ofleet Ratinan, Ranta-Tampelian,
Eannen ja Areenan (Mokia Arena) sekd asemanseldun
rakentamishankkeet. Merkittavia llikenne- ja
infrastruktuurinankkeita ovat olleet Rantavayian tunnel,
raitiotie ja sen mydta saneerattu Hameenkatu.
Taydenmysrakentaminen on ollut vilkasta kaupunkirakenieen
sisdlla, erityisesti Tammelassa ja liikekorttaleissa,

Edellisessa pormestariohjelmassa vaosille 2023-2025
todetaan, etta Tampereen keskustaan laaditaan kaikkia
likennemuctoja kasittava likennejdrjiestelmasuunnitelma,
jossa hyddynnetadn digitalisaation sekd dldilkenteen
ratkaisuja. Lilkkennejarjestelmasuunnitelman laatiminen on
huomicitu myds Tampereen strategiassa 2030 - Tekemisen
kaupunki seka Yhdyskuntalautakunnan ja kaupunkiseudun
joukkolitkennelavtakunnan palvelusuunnitebnassa voosille
2022-2025.

tenard Nurmisen pormestoriohfelmo wiosille 2025-2029, Meidan
Tompere sekd Tompereen stroteglo 2035 - Tekemisen kaupunkl
tukevat liikennejarjestelmasuunnitelman taveltteta
Strategian tavoitteena on kehittda kaupungin
likennejarjestelmaa kokonalsuutena mahdoliistaen kestavan
likkkumisen osuuden kasvun, Tampereen tavoittesna on
saavutiaa kestavan Hikkumisen 65 %n kulkutapaosuus
vuoteen 2029 mennessa,

¥ TAMPERE

Tampereen kantakaupungin valheyleiskaavan paivityksen
2021=2025 yhieydessa on paivitetty keskustan strateginen
osayleiskaava, Keskustan lilkennejarjestelmasuunnitelma on
vieiskaavan taustaselvitys.

Suunnitelman tavoittest

Tampereen Kaupunkistrateglassa kestavan
kaupunkiilkkumisen edistaminen seka turvallisuuden
parantaminen ja turdaliisuudentuntesn vahvistaminen ovat
kaupungin tavoitteita voodelle 2030, Lilkennejarjestelman ja
maankaytin kehittamista ohjaa voimakkaasti Tamperaen
sitouturminen hiilineutraaliuteen waoteen 2030 mennessa.
Tawaitteen toteutuminen edelytiaa likenteen paastéjen
merkittavad vahentamista ja siten suuria muutoksia
lilkkumisen kulkumuctovalintoihin seka niita tukevaan
kaupunkirakenteeseean,

Kantakaupungin yleiskaavassa on tunnistetiu keskeisiksi
maankaytin suunnittelukysymyksiksl tlatehokas |a
vahapaastiinen liikkuminen seka viher- ja virkistysalueiden
rittavyys ja saavutettavuus sovitettaessa yhteen kaupungin
kasvu- ja@ hillineutraaliustavoltteita,

Keskustan kehittamisohjelma, jJonka kavpunginhallitus
hywaksyl 29.5.2023, tavoittelee keskustaan lahes 12 000
uUutta asukasta ja 8 000 uutta tydpalkkaa vuoteen 2040
mennessa. Tavoitteena on edstyksellinen, elamyksellinen ja
amaleimainen keskusta, jonka kaupallinen elinvaima kasvaa.

Tampereen keskustan liikennejarjesteimasuunnitelma
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SUUNNITTELUPROSESSI

ATKATAULU JA SUUNNITTELUALUE

Aikataulu

Lilkennejarjestelmasuunnitelman laadinta kaynnistyi
wuoden 2023 alussa, jolloin madriteltiin visio ja tavoitteet,
Kevaan aikana taydennettiin selvityksia ja maariteltin eri
kulkumuotojen liikenneverkkoja, Syksylla 2023
luonnosteltiin katutilan jJakoa erityyppisilla kaduilla. Lisaksi
musdostettiin tarkempi kehittamisen vaineistus seka
arvigitiin vaikutuksia, Suunnitelmaa esiteltin
marraskuussa 2023 kaupunzinhallitukselle ja kaupungin
johtaryhimalle,

Lilkennejarjestelmasuunnitelman luonnos valmistul
alkuvuodesta 2024 ja sidosryhmiltd pyydettiin lausunnot
maalis-huhtikuussa, Raporttl viimeisteltiin 2024-25 ja
vietiin kevaalla 2026 kaupunginhallituksen paatettavaksi
yhoessd Tompereen pysdkointipolitikka 2030 -ohjeiman
kanssa.

Tawoitetydpaja Verkkotyapala

Pysakointi- ja Verkkokysely
logistitkkatyopaja
3023 312023 52023

KULKURIUODOTTAISET
VERKOT J& PYSAKOINTI

WISIO |A TAVOQITTEET
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Katutilatybpsja

Suunnittelualue

Likennejarjestelmasuunnitelmassa tarkasteltavan
Hikenneverkon laajuus on sama kuin voimassa olevan
keskustan strategisen osayleiskaavan aluerajaus lisattyna
Viimkanlahden asemakaava-alueslla,

Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa Nasijdrveen, iddssad
Kalevan puistotiehen, etalassa Pyhajarvean ja lannessa
Pyymikkiin, Keskustan saavutettavuusanalyyseissa seki
verkollisissa tarkasteluissa on tutkittu laajempaa
vaikutusaluetta,

| tilaisuus
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VUOROVAIKUTUS

Vuorovaikutus tyon alkana

Liikennejarjestelmasuunnitelmaa an laaditiu yhieistydssa
kaupungin ja konsultin asiantuntijoiden kanssa.
Luattamushenkilbiden, viranomaisten ja muiden
sidasryhimien edustajia kutsuttiin kolmeen tyopajaan
keskustelemaan eri tybvaiheista,

Asukkaat ja keskustan toimijat, kuten yrittajdat padsivat
kertomaan nakemyksensa suunnitteluteamoista
kahdessa kaikille avaimessa verkkokyselyssa
loppukevadsta ja alkusyksysta, Kyselyista tiedotettin
uutisilla ja some-kanavissa. Loka-marraskuussa
pysakadintipolitiikan paivitystyon yhteydessa tehtin
asukas- ja yrityskyselyt, jolden kysyrmyksia muotoiltiin
likennajarjestelmasuunnitelmaa pabkeleviksi,

Hankkeelle parustettiin Tamperaen kKaupungin
verkkosivuille sivusto, jossa kerrottiin hankkeesta,
Verkkosivuilla julkastin kyselyihin Hittbyvia
suunnitteluaineistoja ja niiden tulosraportit sekd
tytipajojen muistior.

Tavoitetyopaja 8.2.2023

Tydpajassa kasiteltiin sidosryhmien kanssa Tampereen
keskustan liikenteen visiota vuodelle 2040 seka
kulkutapakohtaisia tavoitteita. Tilaisuuteen osallistui 24
henkiléa. Tyopajan tuloksia hyddynnettiin tavoitteiden
viimeistelyssa,

' TAMPERE

Pysakainti- ja logistiikkatyopaja 27.3.2023

Keskustan pysakoinnista, logistiikasta seka alylilkenteen
mahdollisuukssta jarjestettiin keskustelutilaisuus
kaupungin ja Finnparkin asiantuntijoille, Tilaisuudessa
esille tulleita pysakdinnin ja logistiikan dlyliilkenteen
mahdollisuuksia tarkennettiin ja sisafytettiin
loppuraparthin.

Verkkotyopaja 9.5.2023

Tyopajassa kasiteltiin sidosryhmien kanssa autcliikenteen,
pydralikenteen, kdvelyn ja joukkoliikenteen verkkoja
Tyopajan pohjalta likenneverkkoja tasmennettiin
asukaskyselya varten. Tydpajaan osallistui 22 henkilga.

Verkkokysely 15.-28.5.2023

Keskustassa asiolville seka keskustan asukkaille ja
toimijoille suunnatussa kyselyssa pyydettiin vastaajia
arvioimaan kavelykeskustan sopivaa laajuutta seka
pyoraliilkenteen padreittien ja autokehan sijoitturnista.
Kyselyyn saatin 744 vastausta. Kyselyn tulosten
perustaella likenneverkkola tasmennattiin.

Katutilatydpaja 19.9.2023

Tyopajassa kasitekiin sidosryhmien kanssa keskustan
katujen lilkenteellisesta tilanjaosta auto- ja pydraliikentaen
seka kavelyn kannalta seka keskustan katutyypelistd
tavoitetilanteessa ja vaiheittain kehitettaessa. Tilaisuuteen
osallistui 22 henkilaa,

Tamperesn ke n liikennejarjesteimasuunnitelma

Raportissa kiytetyt symbolit, joiden yhteyteen on
koostettu nostoja vuorovaikutuksen tuloksista.

Katutilakysely 21.9.-5.10.2023

Keskustassa asioville seka keskustan asukkailie ja
toimijoille tehtiin syksyla kysely. Neljas keskustan
katua koskevassa kyselyssa selvitettiin vastaajilta,
mika katutilavaihtoehdoista oli paras ja milla
perusteella. Kyselyyn saatiin 71 577 vastausta. Kyselyn
tulokset toimivat LJ5:n tausta-aineistona eri
vaestonyhmien arvostuksista.

Kommentointitilaisuus 6.2.2024

Liilkkennetoimikunnan, kauppakamarin, Pirkanmaan
yrittajien ja Tampera tunnetuksi ry:n edustajile
jarjestettiin kommentointitiiaisuus mm.
hankeohjalmaoinnista ja hankkeiden priariseinnista,
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LAHTOKOHDAT

STRATEGISIA OHJELMIA JA LINJAUKSIA

Lilkennejdrjestelmasuunnitelman taustalla on
kaupungin strategisia ohjelmia, poliittisia linjauksia
sekd selvityksid ja suunnitelmia, jotka jalkautuvat
L)5-tyon kautta keskustan lilkenneverkolle. L)5-tyon
toimenpiteitd on peilattu naissa ohjelmissa
esitettyihin tavoitteisiin vaikutusten arvioinnissa.

Tampereen strategia 2030

Tampereen strategia linjaa nakemyksia kaupungin
kehittamisestd vuoteen 2030. Strategia hywvaksyttiin
valtuustossa 15.11.2021 ja sen painopisteitd ovat
yhdenvertaisuus, yhteisollisyys, hilineutraalisuus seka
edellakavi|yys.

Hillidioksidipaastajen alenemista tavoitellaan lisaamadlla
kestavien kulkumuotojen asuutta 5 % vuoteen 2025
mennessa vuodesta 2021, Tampereen keskustan
saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta an tavoitteena
parantaa.

Lisatietaja: Tamperaen sirategia 2

% TAMPERE

Tampereen strategia 2035

Tamperean strategia 2035 hyvaksyttiin valtuustossa
10.11.2025. Strategian paateemat ovat elamdniloa,
kestavyytra ja edelldkdvipytra,

Strategian mukaan kaupungin liilkennejarjestelmas
kehitetadn kokonaisuutena mahdaollistaen kestavan
likkumisen osuuden kasvu. Tavoitteena on &5 %N
kestavan liikkumisen kulkutapaosuus vuoteen 2029
mennesss,

Uusi strategia tukee adellisen strategian tavoin
likennejarjestelmasuunnitelman tavaoitteita,

Lisati s Tampersen strategia

Tamperesn ke

an lilkennejarjiesteimasuunnitelma

Hiilineutraali Tampere 2030

Tampereen kaupungin tavoite on alia hillineutraali
viuoteen 2030 mennessa, Tama tarkoittaa sitd, etta
kaupungin alueen kasvihuonekaasupaastaja
wvahennetaan 80 prosentlia vuoteen 1990 verrattuna
ja loput 20 prosenttia kompensoidaan. Tavoitteeseen
padseminen vaatii erinyisesti lilkkumisen,
rakentamisen, asumisen, enargiankayton ja
kulutuksen limastopaastdjen vahentamista.
Hiilineutraal Tampere 2030 -tiekartta kokoaa
iimastotoimat yhieen, Alkuperdinen tiekartta
|ulkaistiin 2020, ja kaupunginhallitus hyvaksyi
tiekartan toisen paivityksen 4.11.2024.

Voimassa olevassa tiekartassa Kestava
liikennejarjestelma -teeman alle on koottu keskustaa
koskevia toimenpiteita mm. joukkoliikenteen
kehittaminen ja ydinkeskustan kavelypainatteisuus,
kadunvarsien pysakoinnilta vapautuvan tilan
psoittaminen kestavien kulkutapajen alosuhteiden
parantamiseen, keskustan laadukas ja turvallinen
pyordpysakointilaitos, kestava jakelu ja
kaupunkilogistilkka seka terminaalien |a
joukkolikennepysakkien kehittaminen.

Lisdtietoja: Hilinewtraali Tampere -lekartla



https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/FINAL_Tampereen%20strategia%202030_saavutettava_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/FINAL_Tampereen%20strategia%202030_saavutettava_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-11/Tampereen-strategia-2035---Tekemisen-kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/hiilineutraali_tampere_2030_tiekartta-paivitys_2022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/hiilineutraali_tampere_2030_tiekartta-paivitys_2022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf

LAHTOKOHDAT
PORMESTARIOHJELMAT

Pormestariohjelmat madarittavat politilkan ja vision,
jonka pohjalta lilkennejarjestelmasuunnitelma
rakentuu ja konkretisoituu.

Parmestariohjelmat ohjaavat
likennajarestelmasuunnitelman luomista, toimien
korkean tasan poliittisina linjauksina ja tavoitteina, jotka
strategiat ja suunnitelmat oftavat huomioon
kokonaisuuden suuntaamisessa,

Liilkennejarjestelmasuunnitelman lahtokohdat ja
painotukset peillaavat pormestariohjelmissa asetatiuja
tavoitieita, kuten saavutettavuuttia, turvallisuutta,
viihtyisyytta, kestdvad ikkumista ja kaupunkikehitysta,
Parmestariohjelma maarittelee siis suunnittelun
poliittisen kontekstn ja prioriteatit, jolta
likennajarjestelmasuunnitelmassa konkretisoidaan
toimenpitelksl ja tavolttelks|.

' TAMPERE

Pormestariohjelma 2023-2025

Likennejarjestelimasuunnitelma laaditaan Tampereen
pormestarin Kalervo Kummaolan parmestariahjelman
Iinjausten mukaisestl alyliikenteen ratkasut huamiolden.
Kaupunginvaltuusto hywakayl ohjelman 12.6,2023.
Ohjelmassa an nostettu esin keskustan saavutettavuus
kalkilla kulkumuodailla, viihtywyys, turvallisuus, elavyys ja
vehreays seka esteettomyys, Lantisen keskustan roolia
korostetaan.

Pormestariohjelma nostaa hankkeina esiin Kunkun parkin
kevytvarsion {ilman liittymad Rantatunneliin} ja Tampereen
keskustan lapaisevan maanalaisen pysakointiverkaston
edistdmisen seka keskustan kehan sailyttamisen
nykylsallaan, Raitiotien lisaksi suarat, sujuvat bussivhteydet
keskustaan ja keskustasta ovat tarkeita, Asukkaiden
kuulemnista ja osallisuutta muuttuvien likkumisjarjestelyjen
yhteydessa painotetaan.

LisStietaja: (hrmicten Tampera
Mabhidellisuulean kaupunks,
Kalervo Kummmolan
porrnestariohjefma voosille
20232025

Tampereenk n liikennejarjesteimasuunnitelma

Pormestariohjelma 2025 - 2029

[lrmari Nurmisen kaupunginvaltuustossa 16,6,2025
hywaksylty parmestariohjelma tukee edeltajansd
tavioln likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita,
Formestariohjelmassa esiin nostettuja likennetta
kaskevia teemoja ovat mm, kaikkien likennemuotojen
huormiointl likennejarjestelmassa, keskustan byva
saavutettavuus, kestavan likkumisen
kulkutapaosuuden kasvu, keskustan kehan telmnuus,
liikennehairididen minimoint seka Vilnikan
maanalaisen ajoyhteyden toteuttaminen ja
maanalaisten pysakointilaitosten verkoston
laajentaminen.

Lisatietofa: Meicddn Tamperes - Tulevasuus tehddan

shcbessd llrmar] Murrmissn pormestariobjeima J025-2029
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf

LAHTOKOHDAT

TAMPEREEN KESKUSTAN STRATEGINEN

OSAYLEISKAAVA

Tampereen kantakaupungin valheyleiskaavan osana
olevaa keskustan strategista osayleiskaavaa on
pdivitetty lilkennejarjestelmasuunnitelman rinnalla.

Vaimassa oleva keskustan strateginen osayleiskaava
hywaksyttiin kaupunginvaltuustossa 18.1 2016 ja
kuulutettiin veimaan 16.1.2019 Vinikanlahden aluetta

lukuun ottamatta. Vilnikanlaht litettlin muuta
kantakaupunkia koskevaan kantakaupungin

vaihayleiskaavaan, joka hyvaksyttiin kevaalla 2021,
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Kantakaupungin vaiheyleiskaavan alue ja osa-alueet.

. TAMPERE

Keskustan strateginen osayleiskaava on suurimmaksi
asaksi ajantasamnen. Vaiheyleiskaavan tarkistamisen
keskeisel teemat littyvat keskustan elinvaiman
vahwvistamiseen, hyvadn saavutettavuuteen kaikilla
liikkumisrmuodailla seka vithtylsaan ja imastonmuutokseesn
sopeutuvaan viherympdristoon, Kun kaupunki kasvaa,
ajankohtaiseksi kysymykseksi nousee, miten
kaupunkiymparistés taydennetadn laadukkaasd
kulttuuriymparisté huamioiden,

Elimvaiman osalta tavoitteana on varmistaa monipualinen
yritystoiminta, kaupalliset palvelut, tapahtumat ja
mahdollisuudet matkailun kehittamiseen. Keskusta-alueela
palvitetaan korkean rakentamisen sehvitys littyen
mahdolliseen taydentivain rakentamisesan sekd tutkitaan
keskustan kytkeytymista etelan suuntaan.

Kaavaratkaisujen pdivitykseat lilttyvat joukkolikenteeseen
yhienaistaen muualla kantakaupungissa kdytettyja
rmerkintdja, virkistysreitteihin, kulttuuriymparistdon sekd
ylelemadrayksiin koskien viherymparistaa,
ilmastonmuutoksesn sopeutumista ja korkean
rakentamisen laatua, Keskustaa koskevat kaupunkivihrean
kehittamisalue -merkinnat seka ekalogiset yhteydet mm.
Puutarhakadulla,

Lisatietoja: Kantakaupungin vaheyleiskaava - valtuustokasi
2021-2025

Tamperesn ke an lilkennejarjiesteimasuunnitelma
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Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaavan keskustan
osa-alueen kehittamisperiaatteet ja yleismaardykset.
Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaava 2021 - 2025 ja
Keskustan strategisen osayleiskaavan vaiheittainen muutos
hywaksyttiin Kavpunginvaltuustossa 19.5 2025 ja s& kuulutettin
woimaan 8.7.2025.



https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/kantakaupungin-vaiheyleiskaava-valtuustokausi-2021-2025
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/kantakaupungin-vaiheyleiskaava-valtuustokausi-2021-2025
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/kantakaupungin-vaiheyleiskaava-valtuustokausi-2021-2025
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/kantakaupungin-vaiheyleiskaava-valtuustokausi-2021-2025
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/kantakaupungin-vaiheyleiskaava-valtuustokausi-2021-2025
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/kantakaupungin-vaiheyleiskaava-valtuustokausi-2021-2025
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LAHTOKOHDAT

LIIKENTEEN SEKA LIIKKUMISEN SUUNNITELMAT JA OHJELMAT

Kestdvan kaupunkiliikkumisen suunnitelma (SUMP)

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma (Sustainable
Urban Mability Plan, SUMP) tarkasteles [hmisten
lilkkurmnistarpeita paremman elamanlaadun nakdkulmasta,
Suunnitelma hyvaksyttiin kavpunginhallituksessa
3.5.2021, Suunnitelma pohjautuu Euraopan komission
suositukseen SUMP-mallisesta (Sustainable Urban Mobility
Flan) kaupunkiliikkumisen suunnittelusta, Suunnitelma
vahwistaa muissa suunnitelmissa ja ohjelmissa esitettyja
tavaitteita, Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelrman
tavaitteena on vaikuttaa kulkutapavalintaihin,
turvallisuuden tunteeseen, vhdemnvertaisuuteen ja
kestavyyteen, Lisaksi SUMP:in tavoitteena on kestavan
kaupunkiliikkumisen periaatteiden sitouttaminen
vahvernmin liikkumista koskevaan suunnitteluun ja
pdatoksentekoan.

Lilkkumisen tasa-arvolla tarjotaan kaikille likkumisen
mahdollisuuksia jasta, asuinalueesta, sukupualesta,
tulatasosta tai likkumisen rajoitteista rilppumatta.
Kestavien kulkutapojen tukeminen on yksi keskeinen kaing
yhdenvertaisen Nikkumisen issamiseksi.

Lisatietoda: Kestdwan kaupunkiiikkumsen suunnitelma (SUMP)

. TAMPERE

Tampereen kaupunkiseudun kestavan ja turvallisen
liikkumisen suunnitelma

suunnitelmassa on paivitetty kuntien ja valtion yhteistyGnd
Tampereen kaupunkiseudun lilkenneturvallisuus-
suunnitelma seka laadittu seudullinen suunnitelma
liikkumnisen ohjauksen jalkauttamiseksi,

Kestavdn likkumisen maarallinen tavoite on
suunnitelmassa sailytetty aiemmin seudulle tebityjen
suunnitelmien mukasena: Vuonna 2030 kaupunkiseudun
matkolsta 60% kuljetaan jalan, pydralla tai
Joukkalikentaell3.

Liikenneturvallisuuden kehittaminen on koko
suunnitelman lapiteikkaava teema. Lilkenneturvallisuuteen
hittyva annettomuuksien vahenematavoite, on pudottaa
henkilovahinkoon johtavat onnettomuudet vuateen 2050
mennessa puoleen vuoden 2021 mdariin nahden. Lisaksi
tavoilteena an valtakunnallisen
likenneturvallisuusstrategian mukaisesti, etta vuonna 2050
kenenkaan ei tarvitse kuolla lilkenteessa.

:T nk n Jwan Hi
likdeimisen suunnitelma
Pysdkdintipolitiikan linjaukset
Keskustan pysakainnin kannalta pysakaintipolitilkalla
vahvistetaan alempien strategisten linjausten mukaisia
tavoitteita keskustan pysdkoinnin keskittimisesta maan
alle ja kadunvarsipysakoinnin ohjaamisella lyhytaikaiseen
asiakaspysdkdintiin, jolloin hinnoittelu ohjaa pysakéinnin

nopeaa vaihtuvuurta. Pysakdintipolitiikka paivitettiin
samanalkaisesti taman tyon kanssa.

Tampereen k

nililkennejarjesteimasuunnitelma

Pysakainnin kustannus kohdstetaan kdyttajalle mm,
erottamala pysakointipaikan hinta asunnon hinnasta
|a kannustamalia vahentamaan tyontekijaille
tarjottavia ilmaisia pysakdintipaikkoja. Helppo-
kayridisyytla ja houkuttelevuutta lisdtaan alykkaills
ratkaisuilla, Hualto- ja jakeluliikenteen pysakdinti- ja
kuarmauspaikkojen maara varmistetaan.

Tampereen kestavad ja digitaalinen
liikennejarjestelma 2030 - Suuntaviivat kestavadan
ja dlykkadseen kaupunkiliikenteeseen 2023-2028

Tamperean kaupungin alylikenteen salvityksesss
todetaan, etta Tampereen kaupungin
likennejarjestelman asiakkaina tulisi olla tyytyvdiset ja
dlykkaat lilkkujat, joille alylikenteen pabrelut ovat
vaklintunut osa arkea ja lilkkuminen vaivatonta.
Tampere haluaa myos toimia uusien innovativisten
ratkaisujen toteuttajana ja edellakavijana ns,
testialueena tulevaisuuden ratkaisuille.

Lisdtietoja: Tampereen kestava ja digitaalinen
hikennejarjestelmed 2030

Kaupunkilogistiikan toimenpideohjelma

Kaupunkilogistiikan toimenpidechjelmassa 2023-2030
on mukana vaikuttavimmat ja toteutettavimmat
toimenpiteet logistiikan hillidioksidipaastojen
vahentamiseksi seka sujuvuuden ja
kustannustehokkuuden adistdmseksl,

Lisdtiatoja: Kaupunkilagstikan tarmenpidestielma 2023
2030



https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/kestavan-liikkumisen-edistaminen/sump-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/kestavan-liikkumisen-edistaminen/sump-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2024/03/Loppuraportti-Kestavan-ja-turvallisen-liikkumisen-suunnitelma.pdf
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2024/03/Loppuraportti-Kestavan-ja-turvallisen-liikkumisen-suunnitelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Tampereen-kestava-ja-digitaalinen-liikennejarjestelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Tampereen-kestava-ja-digitaalinen-liikennejarjestelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/021122_%20raportti_Tampereen%20kaupunkilogistiikan%20toimenpideohjelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/021122_%20raportti_Tampereen%20kaupunkilogistiikan%20toimenpideohjelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/021122_%20raportti_Tampereen%20kaupunkilogistiikan%20toimenpideohjelma.pdf
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LAHTOKOHDAT

KAVELYN JA KAUPUNKIELAMAN OHIJELMA 2030

Tampereen kavelyn ja kaupunkieldaman ohjelma 2030

Tampereean kavelyn ja kaupunkielaman ohjelma tarkentaa
ja konkretisoi aiemmissa ohjelmissa madritettyjd tavoitteita
|a taimenpiteita kavelyn ja kaupunkielaman osalta.

Ohjelmassa tavoitellaan kavelyn lisaamista ja tunnistamista
houkuttelevaksi ja kaupunkielamada lisaavdksi
lHikkumisvaihroehdaoksi.

Miksi kavelya pitda keskustassa edistaa?

Tampereen keskustan kadut ovat kaupunkitiloja ja
muodastavat paikkojen verkoston, joka houkutteles
wiipymiadn, vilhtymaan, kokemaan, kohtaamaan ja
nauttimaan. Keskustan kaupunkitilat ovat kdvellen kaikille
kayretravissa ja helpostl saavutettavissa, Kavelija vilhoyy ja
wiipyy viihtyisdssa ympdristossd, silla ymparistotaide ja
kaupunkivihrea ovat olennainen osa kdvelijan
kokemusmaailmaa.

Tampereen keskusta on kavellen kaikilla aisteilla
koertavissa ympdrl vuoden, Keskusta tarjoaa kavelijalle
elamyksla ja hyva kavely-ymparistd mahdollistaa
keskustassa tapahtumien ja tilaisuuksien jarjestamisan
seka kaupunkikulttuurin kehittymisen.

Keskustassa priorisoldaan kavelljdn tarpeita, jotta kavellen
likkuminen on turvallista ja vilhtyisad, Kavelijan
nakakulmasta suunnitellut katu- ja tlaratkaisut
houkuttelevat asioimaan keskustassa.

% TAMPERE

Keskustaa koskevia toimenpidekokenaisuuksia ovat Suunnitteluperiaatteeksi on linjattu, etta keskustoissa
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Kévelyn ja kaupunkielaman chjelman visio ja tavoitekokonaisuudet.
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/tampereen_kavelyn_ja_kaupunkielaman_ohjelma_hyvaksytty_kh_12092022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/tampereen_kavelyn_ja_kaupunkielaman_ohjelma_hyvaksytty_kh_12092022.pdf

LAHTOKOHDAT

PYORALIIKENTEEN KEHITTAMISOHJELMA 2030

Tampereen pyoraliikenteen kehittamisohjelma 2030

Tampereen pyoraliikenteen kehittamisohjeimassa on
kuvattu tavoitteet ja toimenpiteat, jotka vastaavat muissa
ahjelmissa esitettyihin pyordlilkenteen osuuden
kasvutavaitteisiing Pyaralilkenteen lisaksi mukana oval
mikraliikkurmisen toimenpiteet, koska niiden nahdaan
olevan kytkoksissd toisiinsa, Toimenpiteet keskittyvat
infrastrukiuurin ja sen kaytettavwyden parantamiseen seka
saurannan, viestinnan ja vuorovalkutuksen keinoihin.

Miksi pyoraliikennetta pitaa keskustassa edistda?

Pybralilkenteen edistaminen on tarkea osa turvallisemman,
toimivamman ja vilhtyisamman kaupunkikeskustan
luomista. Edistamistoimilla mahdaollistetaan myds
kaupunkistrategian ja hillineutraalisuutavaltieiden
saavuttaminen. Vaikka pyoraliikenteen masrat ovat
koneellisten laskentapisteiden perusteella olleet kasvussa
wiimeisen 20 vuoden aikana, kasvu on llian hidasta
kulkutapaosuuden kasvutavoitteen saavuttamiseks).

Pybrallikenne edistaa lisaksi terveyttd ja tuo saastdja
yhteiskunnalle yksityisautailun edistamseen verraltuna,
Pybralilkenne on tasa-arvainen ja tilatehokas kulkumuaota,
jonka laadukkaammat jarjestelyt lisadwvat
likennaturvallisuutta,

Pydraliikenne aon nopein likkumismuoto alle 2 kKilometrin
matkoilla, joten silla on keskeinen rooli keskustaan
saapumisessa ldhialueelta. Keskustan vaylia on viime
vuosing parannetiu, mutta verkon sudrnimmat puutteet
ovat pybraliikenteen infran laatutasossa (erottelu
jalankulusta, leveys) seka risteysalueiden sujuvuudessa ja
turvallisuudessa.

Kaupunkipyorat ovat tulleet vilme vuosina osaksi
kaupungin tarjoamia liilkennepalveluita. Suurin puute
pyorailijdiden palveluissa on nykytilanteessa

pyorakeskuksen puuttuminen neuvonta ym. palveluineen.

ALATAVOITTEIDEN TEEMAT

Keskustaa koskevia toimenpidekokonaisuuksia
kehittamisohjeimassa ovat mm,

Pydralilkenteen tavoiteverkon maarittaminen ja
laatutason parantaminen

«  pyaren ja kewyiden sahkolsten
liikkumisvalineldenpysakoinnin
kehittamissuunnitelma

« pydraliikenteen seurannan kehittaminen

» pydralilkenteen palvelut.

Lisitlatoja: Pytralikenteen kehitt3misohielma 2030
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Pyaraliikenteen kehittdamisohjelman visio ja tavoitteest.

Tampereenk

n liikennejarjesteimasuunnitelma



https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/Tampereen_pyoraliikenteen_kehittamisohjelma_2030_KH12092022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/Tampereen_pyoraliikenteen_kehittamisohjelma_2030_KH12092022.pdf

LAHTOKOHDAT
TAMPEREEN LIIKENTEEN TULEVAISULS 2040

Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaariot -

selvityksessd (2022) on hahmoteltu mahdaollisia

tulevaisuuden kehityspolkuja Tamperaella

Skenaarioiden avulla vaitiin hahmaottaa muutostekijoiden
tuomia mahdollisuuksia ja riskeja likkumisessa seka
muodostaa suosituksia tulevaisuuden toimintalinjoista.

Kaupungin kasvu ja digitalisaatiokehitys tuovat
kadullle lsaa kayttajia ja uudenkaisia
llikkumispalveluita. Siksi on elintdrkeaa jakaa

tarkastelwwuonng 20u0,

skenaarioissa tarkasteltiin tulevaisuuden megatrendeistd

johdettuja muutostekijoits; vaestdnkehitystd, energian
hintaa, tyonteon, vapaa-ajan, asioinnin muutoksia seka
Hikkumisen paheluistumista ja automatisointia.

Yhieisia tekijoita skenaarioissa keskustan likkumisessa
alivat mm.

Liikenteen sahkdistyminen

keskustan lahialueen vaeston kasvaessa tapahtuva
keskustan kavelijolden maardn kasvu

oleskelun merkityksen lisaantyminen

suurel tapahtumien aikaiset kavelijavirrat
digitalisaation |a automatisaation kasvu
mikraliikkumisan® ja pyoraliikenteen tilantarpeen
kaswvu

ikdantyvan vaeston esteettormyyden ja turvallisuuden

vaatimukset,

Kaupungin menestyksen kannalta on tarkeas, efts
keskustaan an helppo padsta eri kulkutavailla myds
jatkossa. Samalla on huolehdittava siitd, etted
keskustan likenneverkko ruuhkaudu likaa ja
heikenna keskustan houkuttelevuutta paremmin
saavutertavien kohteiden rinnalla.

Pitkan aikavalin likennejarjestelmasuunnitelma ja
raitiotieinvestoinnit parantavat likennajarjestaiman,
rmaankayton ja palveluiden kehittamisen
ennustettavuutta ja investointeja,

Kavely- ja pyorailyetaisyydella tai joukkolilkenteella
hywin saavutettavissa olevat suuret
rmaankayttdhankkeet vahvistavat kestavien
kulkutapojen kasvua, Tallgin keskustan katuverkon
likenneverkon kapasiteetth rlittas sita tarvitseville.
|oukkoliikenteen terminaaleja ja hubeja kehitetaan,
jotta autosta tai bussista raidellikenteeseen
valhdetaan jo keskustan ulkopualella.

Digitalisaano ja likentean palveluistuminen tekevat

paivittaisesta llikkumisesta sujuvampaa |a vahentavat

riippuvultta omasta autosta. Uusien palveluiden
tarkka ennustaminen on vailkeaa ja siksi muutoksiin
an syytd varautua ennalta.

keskustan niukka katutla tarkoltuksenmukaisest),
jotra keskusta sailyy viihtyisana ja lilkkuminen
turvallisena. Tama edellyttaa tilatehokkaiden ja
kestavan kehityksen ratkaisujen priorisointia seka
katutilan jaon muuntojoustavuutta e aikoina,

Teollisuuden ja asumisen hajaantuminen ja
hintojen nousu voivat lisata liikennakoyhyytta ja
haitata tydvaiman saatavuutta, Tamdn haasteen
lleventamiseksi panostetaan kattaviin
joukkoliikennepalvelulhin, jarkevaan
tariffipalitikkaan ja pyoralikenteen paaverkoston
kehittamiseen.

Tulevaisuudessa etatyon |a digitaalisten
palveluiden kdytto vai vahentas keskustan
kaupallista vetovaimaa, Talldin olisi eduks|, ettd
keskustan [ansi- ja itaosat ovar profiileiltaan seka
tavoitteiltaan erilaiset. Siten keskustan eri puolet
sailyvat houkuttelevina ja taydentavat toisiaan
muodostaen yhtendisen Tampereen keskustan.

Keskusta on tulevaisuudessakin vikas
tapahturnapaikka, jossa on monipuoliset vapaa-
ajan ja vilhteen pahvelut. Keskustan vahva
vaestipahja takaa kuitenkin myts panittaisten
pakeluiden saatavuuden,

*iilrodikenteellh rkolbetiaan mikrolikenrepatyeioiin ukeutunes gonecso s, joita
kaskee pydedliferieen Birsaddantd. RELS ovat mme s2hkdnnid adan sekd
Esupuriki pairal
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Liikenteentulevaisuus_raportti_luonnos15.11.2022.pdf

LAHTOKOHDAT

KESKUSTAN KEHITTAMISOHIELMA 2023-2040

Tampereen keskusta 2040, kehittamisohjelma 2023-2040
on paivitatty ja hywvaksytty kaupunginhallituksessa
29.5.2023. Se on jatkumoa alemmille keskustan
kehittamisobjelmille.

Ohjelma muodostaa kokonaiskasityksen
kaupunkiympdriston ja toimintaympdriston
kehittamistoimista ja tavoitteista vuoteen 2040 saakka.

Kehittamisohjelmassa todetaan, ettd vuonna 2040
Tampereen keskustassa on noin 55 000 asukasta ja
55 000 tyopaikkaa, Maarallizen kasvun rinnalla
tavoiteltaan merkittavaa kaupunki- ja teimintaymparistan
laadun paranemista, niin ihmisten kuin yhteisgjenkin
nakokulmasta.

Kehittamisohjelmassa keskustan lilkenteen
visiona on

“Alykkaat digitaaliset ratkaisut ovat tehneet
kaupungista toimivamman ja turvallisermman,
Raitiotie kuljattaa asukkaat ja vierailijat
vaivattormnasti ja paastottdmasti keskustaan ja
takaisin kaikista iimansuunnista. Pysdkointl ja
lapikulkeva autoilu on siirtynyt padosin maan alke.
Kaupunkitiloja on kehitetty ensisijalsestl viihtyisina
kavelyn, pyarailyn, oleskelun alueina ja
keskustakortteleita kivijalkakaupan keitaina,”

Likenteen ja liikkumisen tavoitteena vuodelle 2040

Tampereen Keskusta 20460
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LAHTOKOHDAT
TAMPERELAISTEN LIIKKUMINEN NYKYTILANTEESSA

suomalaisten lilkkumistottumuksia selvitetan &

saannallisesti valtakunnallisilla henkilaliikenne-

tutkimuksilla (HLT) Viimeisimmat tutkimukset ovat koko

vuodelta 2021 seka syksylta 2023, Tamperelaiset tekevat

kotimaassa keskimaarin 2,5 matkaa vuorokaudessa. i

Matkoista 54 % tebdaan kestavilla kulkiutavailla. =) o
keskusta e o §

Kaksi kolmesta Tampereen keskustan sisdisesta
matkasta tehdaan kavellen, Tamperelaiset tekevat
keskustassa noin 115 000 matkaa vuorokaudessa ja naista
68 % tehdaan jalankulkijana, 7 % pydralld ja 8 % Ao
joukkoliikenteella. Keskustassa tehddan noin 80 000 kaillinen & B
jalankulkumatkaa vuorokaudessa.

Tampereen keskustan suuralueella asuvien lilkkuminen
poikkeaa seudun muista asukkaista. Keskustan
kotitalouksista ylii pualet (34 %) on autottomia. Keskustassa
asuvat tekevat 68 % kotimaanmatkoistaan kestavilla
kulkutavoilla. Puolet matkoista tehdaan kKavellen.

Keskustan ja muiden alueiden valisilla matkoilla
merkittavimmat kulkutavat ovat joukkolilkenne ja A
autoliikenne. eteldinen

Valtaosa (B4 %) tamperelaisista kokee
hiilidioksidipaastdjen viahentamisen melko tai erittdin
tarkedna. 52 % tamperelaisista on joko vahentanyt e i :
henkilbauton kayttda ymparistasyista viimeisen 12 T P s @ i i

. o ; S : - Airesio: MML Yieskarila (5/2022), Tampereen kaupunki
kuukauden aikana tai ei aikaisemminkaan juuri henkiltéautoa ': W o
ole kayttanyt. jalankulka  #  pydralikenne #  joukkolikenrs @ henkidauta

[
$

kkaakkoinen L

LAHTOALUE

L
L
L

kotimaanmatkat Keskustaan saapuvat matkat kulkutaveittain (tuhatta matkaa vuorokaudessa) (HLT 2021).
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-12/HLT2021-Tampereen-kaupunki-kotimaan-matkat.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-12/HLT2021-Tampereen-kaupunki-kotimaan-matkat.pdf

LAHTOKOHDAT

KESKUSTAN ASIOINTITUTKIMUS

Tampereen keskustan asiointitutkimuksia on toteutattu vuosina 2021 ja
2024, Asiointitutkimuksilla selvitetdan kaupunkiseudun asukkaiden
asiointia, rahankayttod ja likkumista Tampereen keskustassa edellisen 12
kuukauden alkana. Tutkimusten perusteella Tampereen keskustaan
tullaan mielellaan monipualisten palveluiden vuaksi kauempaakin,

Keskusta-asioint on vilkastunut merkittavasti korona-aikaan ajoittuneen
ensimmaisen tutkimuksen jalkeen. Vuonna 2024 keskustassa asioltiin
kaikilla kulkutaveilla aiermpaa useammin. Markittavimmin on lisadantynyt
joukkeliikenteelld saapuminen, ja joukkoliikenteela tullaan nyt keskustaan
enemiman kuin autolla. Yli puolet kaveles keskustassa kohteesta tolseen, ja
autalla kohteesta toiseen siirtyrminen on vahentyryt.

Sekd tyypillisen asiointikerran kulutus etta vuosikulutus ovat kasvaneet
tutkimuskertojen valissa. Vuonna 2024 Tampereen keskustassa kulutettiin
yhden toimialan tyyplllisella asontikerralla keskimaarin 50 €. Autoilijoilla
ali suurin kertakulutus, mutta vahaisin kayntien maara ja siten vdhainen
wuosikulutus. Kavelijoilla taas oll pienin kertakulutus, mutta suuri
wuosikulutus, koska heilla ol eniten asiointikaynteja. Joukkolikenteella
saapuvilla tyypilisen asiointikerran kulutus ja asiointivseus olivat muita
vahaisernpid, mutta suurin kayttajamaard johtl kulkumuodoista
suurimpaan kokonaiskulutukseean,

Vuonna 2024 Tampereen kaupunkiseudulta Tampereen keskustaan
suuntautuvasta kokonaiskulutuksesta 37 % tull joukkolitkenteelld, 29 %
autalla, 25 % kavellen ja 9 % polkupydralla.

isatietoja: Tam r kustan asiointitutikimus 2024, Tutkimusrs

Kulkutavan osuus kokonaiskulutuksesta
Tampereen keskustassa 2021 )a 2024
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Eri kulkutapojen rjypillisen asiointikerran kulutus ja eri kulkutapojen osuus Tampereen keskustan
vuosikulutuksesta vuonna 2024,

* Tarkastellut irmialar pakdtidistavara, erikoistddara, Kabwilal ja ravietob, tefweys
ja Pywimeaintipahelut seka tapahtumat, harrastuksed ja kulttuaripabeetur

= Pyordilippiden maard tutkimuksessa oli niin wahdinen, attd yksittaiset suuret
surmenal waival waikuitaa keskisrweon markitladst
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-10/Tampereen-keskustan-asiointitutkimus-2024-tutkimusraportti-ja-liitteet.pdf

LAHTOKOHDAT
VIHERKATUSELVITYS

Kantakaupungin vaiheyleiskaavatyon 2021-2025
taustaselvityksena laaditussa Viherkatuselvityksessd on
kerrottu viherkadun hoydyista, soveltuvaudesta erilaisille
katuosuuksille ja mahdallisista toteutustavolsta.

Viherkaduilla vastataan luontokadon ja iimastonmuutoksen
altheuttamiin haasteisiin ja viherkadut ovat yksi keina
sopeutua muuttuvaan iimastoon tiivistyvassa kaupungissa.

Lisatietoja: Viherkatuselvitys

ESIMERKKI KESELISTARATGUN
KASYUALLISTARAKENTEESTA

i WEDEN OHJAKMINEN RAKENTEESEEN
HAASTEET JA ILMIOT, JOIHIN VIHERKADUN b e e e
HYODYILLA VASTATAAN TULYBAIETILA

RAKEMTEEM SUUMNTARMEN SALAD) &
PUTEI VEDEN JAKAKIISEES] EASY

Ir--__.d-l_—\-\.
T

= TAARN
'.,' {%—-\l Imastonmuutos ALUSTA o
\;J}r WALIKEERRCHE 158 Mk
HANTEYE KASVUALLSTA 500 MM
LATA&MATON BIOHILT 50 MB

Kaupungin tisismyminen @
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Viherkatuselvityksen esimerkki keskustakadun kasvualustarakenteesta.

Tampereen keskustan liikennejarjesteimasuunnitelma


https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-03/Viherkatuselvitys_01022024_saavutettava.pdf
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VISIO JA TAVOITTEET

TAMPEREEN KESKUSTAN
LIIKENTEELLINEN VISIO 2040

Vision ja tavoitteiden muodostaminen

Visio ja tavoitteet perustuvat vuonna 2013 laaditun
kKeskustan likenneverkkosuunnitelman (Takli)
tavaitteisiin, Vuoden 2013 tavoitteita on pdiviterty ja
tarkennettu. Tavoitteiden maarittelyssa lahtdkohtina avat
olleet luvussa 2 esitetyt Tampereen kaupungin tavoitteet,
strategiset ahjelmat ja linjaukset seka suunnitelmat.

Tampereen keskustan likenteellinen visio ja tavoittest
Fvaksyttiin liikennetoimikunnassa 15.6.2023 L)5-tyan
laatimisen lahtakohdaksi. Lilkennetoimikunta painatti,
ettd Tampereen keskustan tulisi olla kaikilla kulkutavoilla
sagvitatiava.

Tavaitetyopajan perusieslla tavoitteisiin lsattiin
keskustaan saapumisan kestavyys,
mikroliikkuminen ja sen selkeampi erattelu
kdvelystd, pydrilikenteen jarjestelyvjen selkeys,
joukkoliikenteen vaihdon sujuvuus seka
alyliikenteen tarjoamat mahdellisuudet,”

i

Fay®
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VISIO 2040

Keskustan liikkennejarjestelma tukee elinvoimaisen, monimuotoisen,
vithtyisan seka kestdvan keskustan kehittamista.

Tampereen keskustaan padsee edelleen kaikilla kulkumuodoilla, Yha
useampi saapuu keskustaan kestavasti, mika tukee keskustan sujuvaa
saavutettavuutta. Keskustassa lilkutaan jalankulkijoiden ehdoilla.

Kasvavassa kaupungissa keskustan kadut mukautuvat monenlaiseen
liikkumiseen ja kayttitarkoitukseen, Selked likkumisympdristd ja alykas
likennejarjestelma chjaavat keskustassa liikkujaa.

Tamperesn ke an lilkennejarjiesteimasuunnitelma



VISIO JA TAVOITTEET
TARKENNETUT TAVOITTEET

Keskustan kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa Keskustan pysikaintid hallitaan kokonaisvaltaisesti

Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla SKUSLa A 4
pydralld ja mikroliikkuen*

+  Keskustaan totedtetaan maanalainen

«  Kavelykeskustaa kehitetaan elamyksellisena ja

wilhtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena.

Kdvelyreitit muodostavat virikkeellisen,
katkeamattoman ja loogisen verkoston.

Kavellen likkuminen koetaan turvalliseksi ja
esteattomaksi,

Keskusta on seudullisen joukkoliikennejdrjestelman
sydan

Kecskustassa kulkumuadosta toisean vaihtaminen on
helppoa

Raitiotien seudullinen laajeneminen, kehitbywa
lahijunaliikenne ja runkobussilingat mahdollistavat
joukkoliikenteelld keskustaan saapumisen helposti ja
nopeasti.

Raitiotie on Hameenkadulla ensisijainen
joukkoliikennemuoto.

Bussiliikenne muilla keskustan kaduilla varmistaa
Joukkolilkenteen saavutattavuuden,

Rautatieasema on laadukas liikkumisen solmukohta ja
portd maailmalle.

Joukkolikenteen terminaalit ja uudet liikkumis- ja
digipatlvelut mahdollistavat helpot ja esteettomat
vaihdot kulkumuctojen valilla.

4 TAMPERE

Pyoraliikenteen paareitit mahdollistavat sujuvan
saapumisen ja likkumisen keskustassa. Keskustan
ohittava pyordlilkenne kdyttaa seudullisia
pyoralikenteen paareitteja,

Liikenneymparistd ja olosuhteet houkuttelevat
ympdrivuotiseen lilkkumiseen.

Pyara- ja mikroliilkenne on selkeasti eroteltu
jalankulusta.

Pyardlliikenteen reitit muedostavat jatkuvan ja loogisen
verkoston,

Pyora- ja mikroliikenne® alllnradalla on turvallista ja
houkuttelevaa keskustan hitaan Hikkumisen alueelia,
5illd autojen maara on vahainen ja ajonopeudet
alhaisia.

Autoliikenteen sujuvuus edellyttaa uudenlaista
ajattelua

Kestdvien kulkutapojen kayton lisdantyminen tukee
myds keskustan saavutettavuutta autalla

Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan
valtakunnalfisille paavaylille ja Ratapihankadulle.

Keskustaan saapuva autoalilkenne ohjataan pasosin
padvaylille, keskustan autckehalle ja
pysakdintilaitoksiin,

*hdikrolikentesils tarkortetaan makroliikenne pakeeluihin lukeutusdia
ajaneuvtja, poita koskee pydrdliikenteen lainsadadanod. Naita ovat mim.
sahkapotkulaudat seka kaupunkipeorat,

Tamperesn ke
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an lilkennejarjiesteimasuunnitelma

pysakdintiverkosto, jota hyGdynnetaan myds
citylogistiikkaan ja huoltoon.

Kadumvarsipysd kaintipaikkoja on tarjolla riittavasti
lyhytaikaiseen asiointipysakointiin, likkumisesteisten
pysakaintiin ja jakefuun.

Kadumvarsipysakainnista vapautuva tila hyadynnataan
kavelyyn, oleskeluun, kaupunkivihreaan seka pyora- ja
mikroliikenteen pysakaintin.

Keskustassa on riittavasti taimivia ja turvallisia
pysakdintipaikkoja pydrille ja mikrolikkumiselle,
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LIIKENNEVERKOT 2040
KESKUSTAAN SAAPUMINEN JA VIIPYMINEN

Kulkumuotokohtaiset -
Tampereen keskustaan padsee sujuvasti ja Suurr rehiclat ’
Stk padlikenneverkot koko . = m},
turvallisesti kaikilla kulkutavoilla. Keskustaan L7700 Hiwaliidarimen due suunnittelualueelita i s
saavutaan autoliikenteen ja pydralliikenteen, kavelyn e g B ‘t
sekd joukkoliikenteen padreitteja pitkin. : o e e '._1
T ;
Keskustaan saapumisen ja keskustassa likkumisen _'f i ""“ |
periaatteita kuvaavat koko suunnittelualueella mdaritellyt e T T T i -
kulkutapakohtaiset padliikenneverkot. ’#"' = o 2 i Al s e
oy s i Tl oy R T iy i
Tarkempi katujen jasentely tehtiin autokehan o T | h“'-..,'#'# i 'J'}',.;'. e e : ] 2
sisapuolisille ydinkeskustan tanttikaduille. Talle alueelle _;uﬁ' i ;:'_‘f"‘" ST TR ey e S SR M el ",',.i.,.m
an luvissa 5 on maaritelty tarkempila katutyyppejd kadun ERRE "'I' e B W e, o e A IR
likenteellisen merkityksen perusteella, h%‘ Tain e Al e R F e
."-. :.-. E o .'.'_..'.':--: .,_E. I ; o : i
Keskustan sisdlla kavelija on katujen tarkein kulkija. LA \ RO s i T L g Iy
Keskustan strategisessa osaylelskaavassa on maaritalty o il "E__— [ SR r,-_‘_h |——-'-'-| o
kavelykeskustana kehitettdv hitaan lilkkumisen alue, L R e oae o B LR
Alueen Jalankulkuymparistas kehitetaan kavelym ehdoilla, T H‘_ o il | Yl
mutta henkiltautolla saa kuitenkin edelleen ajaa kaikilla PeMEEL L . e W ; PR e
kaduilla lukuun ottamatta kavely- ja joukkolilkennekatuja. T S, : 1
: 1 tmayt 'ﬂ-u'-'--'_-lhn.-’-r -
- b
: _'_?'ﬂi.l-!l‘ﬁ.__
i (LR 1

Keskustan lilkennejarjestelmasuunnitelman verkkojen madrittelyn periaatteet.
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LIIKENNEVERKOT 2040
AUTOLIIKENTEEN PAAVERKKO

KUvAUS 1/2

Autolilkenteen padverkko

Padverkko muodostuu valtakunnallisista ja
seudullisista padvaylista, padkokoojakaduista |a
alueeliisista kokoojakaduista.

Pagverkon tehtdvana on valittda sujuvasti keskustaan
saapuvaa ja keskustan eri asien valilla likkuvaa
autaliikennetta. Paaverkon toimivueus ja keskustan
caavulattavuus varmistelaan suunmtteluratkasuissa,

Autakehd

Osa autoliikenteen padverkosta muodostaa
keskustassa ns, autokehan, jonka tehtdavdna an em,
lisdksi valittaa keskustaan saapuva autoliikenne
sujuvast pysakointilaitoksiin. Pysakoinnin
ohjauksesta on tehty erillinen sekhitys (linkks),

Autokehan sisapuoliset kadut palvelevat ensisijaisesti
asiolinti- ja huoltalikennetta ja kiinteistollle ajoa.
Maiden katujen houkuitelevuutta lapiajoon pyritadn
vahentamaan mm, rakenteellisin keinoin,

Valtakunnallinen paavayla

Rantavayla (vi 12), joka valittas valtakunnallizen ja

maakunnallisen pitkamatkaisen likenteen Tampereen

kaskustan ohl,

Seudullinen padvayld

Lermpadlantie ja Ratapihankatu palvelevat keskustaan
taapuvaa seka keskustan ohittavaa seudullista ja
Tampereen kaupunginosien valsta lilkennetts

valtakunnalhinen pareawla autokzha

Zoukkolikan nrkatu tai
JouERalken nepalinsttelnsm katu
Mykylnes maanalz lsen
[rvsakeaintlialne ksen aleyhtey:

Tulevz maanalalsen
pysakSintilaing Keen oy e

Seudullinen paasayla
Faakmkoojs kard
alussllinan kocnnakstn

G s
Lahes puclel (47 %)
vastaajista pit
e - B Ratapihankatua
g ' parempana autokehana |
} kuin nykyista
) _R:;_utablenka:lua (36 %)

: . T i LA :
"Ratapihankatuan henkilGautailla ja
“%  Rautatienkatu Jaisl-enemmEn
bussiliikenteelie ja takseilia"

"Rautatienkatu cn jatkassakin
tarked autoliikentealle, vaikka sen 0"
merkitys vahenee," k.

“dinkeskustassa tulisi olla
selkeampd [ako kavelyn aluegista
subtesssa muihin kulkumuatoihin,
Koko keskustaa ei voida nahda
vahwvasti kavelypainotieisena, vaikka

kdvelija olisikin keskustan ‘H"‘-., F 15 1 E
. o F 1 TS
"Kuningas"”, T, ; L5
- :
i A Ede i g q
e 1055 = 5k REEY BT
1 ; . 4 . - ; T e

Autoliikenteen tavoiteverkko 2040,

Tampereen keskustan liikennejarjesteimasuunnitelma
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AUTOLIIKENTEEN PAAVERKKO KUVAUS 2/2

Pdakokoojakatu Alemman verkon tonttikadut muodostavat padverkon
rajaamia yhtenaisia alueita asim, Kyltalassa ja Amurissa,
Tonttikaduilla pyritdan ravhoittamaan lilkenneatta,
vahentamaan laplajoliikennetta ja parantamaan
ajoratapyorailyn olosuhteita,

s Auto- ja joukkoliikenne kaytlas paskokoojakatuja
keskustan sisalla lilkkumiseen,

* Padgkokoojakaduilla turvataan autoliikenteelle riittava
sUjuvLIuS, jotta alemman katuluokan katuja el kaytets
lapiajoon.

= |oukkolikenteen olosuhteita kehitetasn
pysakkijarjestelyja parantamalla,

«  Kavely ja pytralilkenne erotetaan toisistaan.

«  Kadunylitysten turvallisuutta ja esteettomyytta
paranneataan toteuttamalla kaupungin

Paikallinen ¢

i =

Dyyppiplirusiusten mukalsia ratkasuja, ;ﬁ "
Alueellinen ja paikallinen kokoojakatu -E E
*  Alueellinen ja paikallinen kokoojakatu siirtavat 2 E
likenteen paakokoojakaduille tai padvaylilla. % E

= |oukkolilkenteen alosuhteita kehitetadn i ,E
pysakkijarjestelyja parantamalla, E

=

«  Kadunylitysten turvallisuutta ja esteettomyyttd
parannetaan toteuttamalla kaupungin
yyppiplirusiusten mukalsia ratkasuja,

i P"‘-‘,I-r.l'tr
@

= "Ruuhkaisuus on hyvaksyltdva asia
o SuUUresss BEaupungissa, mutla puclen
£ miljponan asukkaan kaupunkiseudulla
Hikerbeers pitdisi toimia."”

;0‘-':’ TAMPERE Tampereen keskustan likennejarjestelmasuunnitelma



LIIKENNEVERKOT 2040
AUTOLIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Autoliikenneverkon kehittamisperiaatteet =
uiE - B

+ Ratapihankadun rooli keskustan liikenneverkossa TE e L
kasvaa. Se lisdtaan osaksi autokehad. Taman lisaks se . nEETA b l:
teimil seudullisena paavaylani Lempdalantien ja S _I':: :::: =
Kekkosentien valilld Kalevan puistotien muutiuessa : G - e s

alueelliseksi kokoojakaduksi. Tama mahdollstaa
Rautatienkadun kavelyn, pyordliilkentean ja
joukkalikenteen olosuhtelden kehittamisen
rautatieaseman ymparisttn maankayton muuttuessa.

+  Kuljettajan reionvalintaan voidaan valkutaa _H!!-I':!
reaafiaikaisesti jasttavan tilannetiedon mm, matka- .
aika- tai hairidtiedon avulla. Ensimmalsessa

vaiheessa matka-aikatietoa voidaan jakaa

= Hatanpaan valtatiella raitiotiejarjestelma laajentuu informaatiokanavien valindsells, kuten
kahti etelad, Joukkaliikennepainotus kadulla kasvaa, tampereendiikenne fi-palvelu tai Tampere Anland-
mutta henkiléautolla ajo Verkatehtaankadun applikaatio,

etelapuolella on jatkossakin mahdollista.
«  Mikali kaupunki paatyy ottamaan tulevalsuudessa

s MNalkalan alueelle sijoittuva Kunkun parkki kevytvarsion KayEHEEn autoien kaytovoimaan tai
ajoyhteys edellyltad autokehan sisapuolella nopelsvalvontaan perustuvia ohielmallisia
(Satamakatu, Nasilinnankatu, Tillruukinkatu) rajoituksia, voidaan tihin hyadyntas geafendng:
muutoksia, joita tutkitaan jatkosuunnittelussa, teknologiaa. 1SA-teknologian (Inteligent Speed

« Nokia Arenan tapahtumien aikaan autokeha voidaan Assistance) avulla autojen ylinopeudet voidaan estad
siirtda Rauratienkadulta kiertamaan Tampereen nalutulla alueella fesim. keskusta) ohjelmalfisest.
valtatien ja Viinikankadun kautta, mikali Kalevantiella ja Ratkatsun kayttbonottoa tutkitaan jo mt busseissa ja

MLLESa raskaassa kalustossa, Myds muu
ajoneuvatekniikan kehitys otetaan huomioon
keskistan likenteen suunnittelussa.

Vuaolteenkadulla likennetta joudutaan rajoittamaan.

Tiedottamisessa pricrisoidaan autokehalld ja
sisdantulovaylilla autalla likkuaa,

x TAMFPERE Tampereen keskustan liikennejarjesteimasuunnitelma
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KESKUSTAN PYSAKOINNIN KUVAUS

Pysakainnin lisdamista maan alle jatketaan. Maanalaisen
pysakainnin lisaksi on maanpaallista keskitettya

pysakaintid, Rakenteellista, keskitettya pysakdintia on
houkuttelevaa kdyttad, silld se on helposti saavutetiavista
keskustan autokehdltd, paikkojen saatavuus voidaan taata,
pysakainnin enimmaiskestoa ei ole rajattu ja pysakoinnin
hinnoittelu on vastaavalla tal matalammalla tasolla verrattuna
kadunvarsipysakiintiin, Pysakainnistd pdasee hisseilld maantasolle
l&pi vuoden kuivin jaloin

Kadunvarsipysakointi kasvavan kaupunkiseudun
keskuskaupungissa palvelee lyhytaikaista
[asiointilpysakdintid. Pysakointipaikkojen toteutuessa
maanalaisiin pysakointilaitoksiin voidaan kadurwvarsilta
pysakointipaikkoja muuttaa Ivhytaikaiseen asicintipysdkaintiin ja
katutilaa hyodyntaa leveampiin jalkakaytaviin, oleskeluun,
terasseihin, kaupunkiihreadn seka pyord- ja
mikroliikennepysakaintin

Keskustassa on nykyisin yli 40 000 autopaikkaa,
Autopaikkojen kokonaismadra sailytetaan vahintaan
nykyiselld tasolla. Pysdkointipaikkoja voidaan lisdta, jos
ydinkeskustan palveluiden tai asumisen (mm.
perheasuminen) lisdantyminen sita edellyttaa. Maankayton
kehittyessa tonttikohtaisten pysakiintipaikkojen lisaamisen
sijaan pysakaintia pyritaan tehostamaan toteuttamalia
keskitettyja rakenteellisia pysakointilaitoksia, jotka
mahdollistavat paikkojen nimeamattomyyden ja
vuorottaispysakdinnin. Pysakadintia tehostetaan myos
dlylilkenteen ratkaisuilla. Mykyisen pysakaintikapasiteetin
kdytan rehostaminen ja taydennysrakentamisen veloitepaikkojen
sijoittaminen keskitettyinin pysikointilaitoksan helpottaa paikkojen
yhieiskayithisyytia ja tehostaa pysdkdintipaikkojen kdyioa. Lisaksi
systemaattinen ja pitkajanteinen kestavan liikennejdrjestelman
edistaminen vahentda tarvetta saapua keskustaan omalla autolia

¥ TamPERE

Tampereen keskustan liikennejarjesteimasuunnitelma

« Autokehdlla opastetaan kattavast

pysakibintlaitoksiin ja lastosten tilatedorvalitataan
autoilipalle kaikista laitoksista. Tietoa tuotetaan
avosmen rajapinnan kautta, Alypalveluita
hyodynnetaan lisaksi pysakdintpaikkojen kayton
seurannassa, opastuksessa, pysakainnin
hinnoittedussa ja maksamisessa Vapaana olevien
laitospaikkojen madraa naytetdan kadumarsen
infotaulujen lisaksi mobilipahwelussa,

Virtuaalinen pysakointikiekko entysrhimien
pysakiintin, |&restelmaan voidaan myds sisalhyitas
kampanjoita ja alennuskoodea, joita keskustan
VriLajat voivat asiakkailleen halutessaan kustantaa,

Sahkoautogen latauspisteiden madraa ksatadn
pysakbintilaitoksissa ja niiden operaattoresta
vaaditaan tedonjakamista rajapinnan kautta (maara,
KL ja ToMrmivUUS L
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KESKUSTAN PYSAKOINTIJARJESTELMAN

KEHITTAMINEN

Julkinen rakenteellinen pysakainti

Julkinen rakenteellinen pysakointi pitaa sisatlaan
pysakaintitalot ja maanalaisen pysakointiverkoston.

Lyhytaikaista asicintipysakointia lukuun ottamatta
pysakidinti ohjataan keskitettyihin pysakointilaitoksiin,
Rakenteellisessa pysdkoinnissa sdilytetadn asukkaiden
autoja ja sielld pysakoidaan tyontekoon, ostoksiin,
asiointiin, pahleluihin ja ystavien tapaamiseen lithywlld
matkoilla.

Maanpaallisten pysakdintilaitosten autopaikkakapasiteetti
tulee plenenamdan, mika lisda painetta jarjestad
korvaavaa pysakdintid maan alta. Modernien ja
helppokayttaisten maanalaisten pysakdintilaitosten
rmyota laitospysakainnin suosio kasvaa.

Maanalaisen pysakdinnin kehittaminen mahdollistaa
keskustan taydennysrakentamisen yleiskaavan
mukaisessa |laajuudessa, silla taydennys- ja
uudisrakentamisen velvoitepysakdinnin jarjestaminen
tonttikohtaisesti olisi keskustassa maankayton
kehittdmisen ja liikennejarjestelman kannalta tehotonta,

"Keskustassa tarvitaan
kadunvarsipysakdintia lyhytaikaiseen
pysakdintiin nopeaa asigintia varten,”

n;,._'l'."li’.”:'i'--h':l.';“_I

&

]
En ‘-}H?

“Lantistd keskustaa volsi kehittda enemman
kadunwvarsipysakaintiin kuin itaista keskustaa.®

% TAMPERE

Kadunvarsipysakdinti

Kadunvarsipysakomti osoitetaan lyhytaikaiseen asiointiin ja
erikoispysakaintiin, kuten huolto- ja jakeluliikenteelie,
likkumisesteisille, liikkuvan tyon suorittajille (esimerkiksi
kotihoito, Idhettipalvelut) seka kiinteistdssd piipahtamiseen
(saattollikenne, ostoksen tal tavaran noutaminen).

Kadunvarsipaikkajen riittavyys ja nopea kierto
mahdollistetaan monipuclisella tyokalupakilla

Pyzakdinti hinnoitellaan progressiivisesti siten, ettd
pysdkointitaksa nousee merkittavasti pysakoinnin
pitkittyessa 15-30 minuuttia pidemmaksi.

Pysakaintitaksa on kadunvarsilla lahtékohtaisesti
korkeammalla tasolla kuin pysakointilaitoksissa,

|alkakaytavilld sekd kivelykaduilla pysakdintid
vahennetaan tehostamalla pysakdinninvalvontaa ja
vapauttamalla erityisrybhmat, kuten huoltolilkenne ja
lilkkuvan tyon suorittajat kadunvarsipaikkojen
pysakdintimaksuista. Erityisryhmille osoitettuja
lupajérjestelmia kehitetaan ja laajennetaan uusiin
ammattikuntiin, kuten logistiikka- ja
ruokalahettiyrityksiin,

Kadunvarsipysakdinti toteutetaan yleensa
kadunsuuntaisena, mutta vinopysaksintia voidaan
kayttid sithen soveltuvilla kaduilla, Kaksisuuntaisen
pydraliikenteen salliminen yksisuuntaisella kadulla
winopysakainnin yhteydessd tulee arvioida
tapauskahtaisesti, Kadunvarsipysakdinnin
toteutuksessa huomioidaan talvikunnossapidettawyys,

Tampereen k nililkennejarjesteimasuunnitelma

Kiinteistdjen pysakointi

Kiinteistdjen maanpaalliset paikat vahenevat vaiheittain,
kun nykyisia pysakointialuaita taydennysrakennetaan |a
veloitepaikat osoitetaan rakenteellisin
pysakointilaitoksiin, Jaljelle jaavien paikkojen
yhteiskayttod edistetddn erilaisilia alyratkaisuilla.

Keskustan uusien rakennushankkeiden pysakointipaikat
pyritaan osoittamaan yleisiin pysdkaintilaitoksiin, Tama
mahdollistaa autopaikkojen yhteiskayton seka ohjaa
pysakointiliikenteen niille soveltuville kaduille,

Uusissa taydennysrakentamiskohteissa voidaan ottaa
kayitdon joustava velvoitepysakGinti vahentamaan
pysakaintipalkkojen ylitarjontaa, Tamad voisi tarkolttaa
sitd, ettd taydennysrakentamiskohteiden
velvoitepaikkatarve voitaisiin tilapdisesti tyydyttaa
hyddyntaen alueeaila jo olevia pysdkointipalkkoja (saliien
yli 400 metrin etaisyyden) seka hyddyntaen esim,
vuarottaispysakointia tai Smart Park-jdrjestelmaa.
Mykyisten pysakdintipaikkojen hyodyntdmista voidaan
mys tukea vuorottaispysakainnilla tai smartPark-
jarjestelmalla. SmartPark on digitaalinen ratkaisu vapaan
pysakbintipaikan |oytamiseen ja sen maksamiseean,
Joustava velvoitepysakaintl mahdollistaa
veloitepysakoinnin jarjestamisen investointien
rahastoimisen, Rahasteinnin avulla varmistetaan
vehloitepaikkarahojen sailyminen siihen vaiheeseen, kun
pysakointilaitosta lahdetddn toteuttamaan.
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HUOLTO- JA JAKELULIIKENTEEN

KEHITTAMINEN

Huolto- ja jakeluliikenteen kehittamisen periaatteet

|akelu- ja kerdilyliikenteen aiheuttamia haittoja
jalankululle ja pyoraliikenteelle vahennetian. Valtaosa
keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin kaduilla ja
tonteilla, mutta myds maanalaista pysakointiverkostoa
pyritaan hyddyntamdan citylogistiilkkaan ja huoltoon.

Ydinkeskustassa edistetaan jakeluliikenteen
ajoneuvokokojen pienentymistad seka kevyen sahkoisen ja
likasvoirnin likkuvan kaluston kayttda. Tama voidaan
tehda erilaisillz paasto-, koko- ja aikarajoituksilla.
Keskustan ulkopuoliset kaupunkilogistiikan CityHubit ovat
suuremmalla kalustolla saavutettavissa ja niista
jatkojakelu keskustan sisalld toteutetaan kevyelld
sdhkdisella tai lihasvoimin likkuvalia kalustolla. CityHubit
huomioidaan kaupungin kaavoituksessa.

Autokehan sisdlle rakennetaan kuormauspaikkoja ja
Iyhytaikainen huoltoliikenne vapautetaan
kadunvarsipysakainnin maksuista. Vastaavasti
jalkakaytaville ja pyorateille pysakaintia valvotaan nykyista
aktiivisernmin.

4 TAMPERE

Muut toimenpiteet huolto- ja jakeluliikenteen
kehittamiseksi

Kaupunkibogistiikan toimenpideahjelma 2023-2030 listaa
seuraavia lyhyen aikavalin toimenpiteita
kaupunkilogistiikan kehittamiseksi

o Logistikkasuunnitelmien edellymaminen
asemakaavavaiheassa

o kuormauspalkkojen lisadminen soveltuviin kohteisiin
pysayttamiskieltoalueelia

v jakeluliikenteen pysakointitunnuksen kayttdonotta

o vuorovalkutuskampanjan toteuttaminen ja
yhtenalstan saantojen luominen jakelulle,

Pidemman aikavalin tai jatkuvia toimenpiteits

v Selvitys aluerakentamisen yhteistoiminta-
rnahdollisuuksista mm, Viinikanlahti

o etuudet vaihtoehtoisia kayttovaimia kayttaville
jakeluajoneuvaille

o selvitys kaupunkijakelun informaatiojdrjestelmasta (ja

sen toteutus)

kaupunkilogistiikan kehittamisryhman perustaminen

won aikaisen jakelun laajentaminen

kaupunkilogistiikan minihublen edistaminen

maankayton ja jakelulikenteen yhieensovittaminen,

Tampereen k kennejarjesteimasuunnitelma
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“Citylogistiikka ei toimi koko alueella maan alta.
Ratkaisuna pienammat ja vahapdastdisemmat
ajoneuvot... "

"Pienelid kehitlamiselld saadaan citylogistiikassa
paljon aikaan, jatkuva kehitystyd."

"Keskustan jakelulle paastd-, koko- ja aikarajoitukset.
Velvaite kuormauspaikan kayttion.”

» Kuormauspaikkojen kayttoa
hallitaan digitalisaation keinain.
Esimerkiksi kadunvarsilla voidaan
kayttaa dynaamisia
fikennemerkkeja helpottamaan
huolto- ja jakeluliikennetta.
Kuormauspaikan varaaminen voi
tapahtua séhkdisesti ja
varausjarjestelman kayttdon
sitoutetaan kaikki toimijat. Tieto
kuormauspaikan varaustilanteen
ja kavttoasteesta an
mahdollisimman reaaliaikaista.
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JOUKKOLIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Raide- ja bussiliikenteen kehittyminen

Seudullisen raitiatie- ja alueellisen lahijunajarjestelman
kasvun myota merkittavd osa bussiliikenteestd sekd
ruusta linynallikenteesta kytkeytyy raidaliikenteasean jo
keskustan ulkopualella sujuveoittaen osaltaan
bussiliikennetta keskustassa.

Mokialta, Lernpaalasta ja Orivedelta saavutaan
Tampereen keskustaan jJunalilkenteella, Vesilaht
kytkeytyy Lempaaldn junalilkenteeseen ja Ylojarvelta
kuljataan junalla tai rankaila (Lentavanniemeen
kytkeytyen tal omalla Ylojarvelle ulottuvalla ratalinjalla),

Ydinkeskustassa raitiotie ja bussien runkalinjat
rnucdostavat joukkolilkennelinjaston ytimen, jota muut
bussilinjat taydentavat. Bussien runkolinjat ovat lantisessa
keskustassa yhtenevia raitiotielinjan kanssa siirtyan
kosken itapuolella Hatanpaan valtatien kautta
Kalevantielle,

Raitiotieverkko on laajentunut Pirkkalaan ja Linnainmaalle
seka Vuorekseen, Hervannan haaran matkustaja-
kapasiteettia kasvatetaan,

Keskustan solmukohdat

Rautatieaseman ja linja-autoaseman yhteytean
kehitetaan kaikki likennemuodot yhdistavd solmukohta -
multimodaakihubi, jossa lilkennevalineests toiseen
wvalhtaminen on sujuvaa ja turvallista ja joka kytkee

% TAMPERE

Tampereen keskustan valtakunnalliseen ja kansainvaliseen
liikenteeseen, Solmukohdan tulee tayitaa TEN-T-verkon
kaupunkisolmukohtin littvat tavoitteet mm.
esteeltomyydesta, e lilkennemuotajen integrainnista |a
siirtymisesta paastottdmaan tal vahapaastoiseen likkumisean
kaupunkilogistilkka mukaan lukien. TEN-T-asetuksessa
edellytetadn kaupunkisolmukohta laatimaan kestdvdn
kaupunkilikenteen suunnitelmat (SUMP),

Yeinkeskustassa an kaksl hyvin saavutettavaa
paikallisliikenteen bussiterminaalia (Keskustar ja linja-
autoasema). Linja-autoasema sdilyy kaukolitkenteen
padterminaaling ja osa kaukoliikenteen bussilinjoista kayltad
rautatieaseman bussiterminaalia.

Liityntapysakointi

Liigyntapysakaintia kehitetadn seutuyhteistydssa lahikuntien
kanssa. Tampereella toteutetaan lityntapysakointla autaille
vahintaan vilden kilometrin etdisyydella keskustasta,
Tampereen eteldpuolisen, Koilliskeskuksen |a
Hiedanrannan/Lielahden seka lahikuntien likkumishubien
Hinyntapysdkdnti siirtaa autolla lilkkujia entista enemman
bussien, raitiovaunun tai lahijunien kyytiin, Kaikilla raitiotie- ja
runkobussipysakeilla seka lahijuna-asemilla on tarjolla
liityntapysakontipaikkoja palkupyorille.

Tamperesn ke an lilkennejarjiesteimasuunnitelma

Nykyiset informaatiojarjestelmat
sailytetadn mm. bussien reaaliaikainen
seuranta, reaaliaikaiset virtuaaliset ja
fyysiset pysakkinaytot ja reaaliaikainen
reitiiopasius,

Tapahtumalippu sailytetaan ja sen
soveltamista laajennetaan, kohderyhmana
myds liike- ja vapaa-ajan matkailijat,
Joukkolikenteen etuudet sailytetaan ja
laajentamista 5ehEtE13-§n-Hﬂu kkoliikenteen
tehokkuutta lisatasn reaaliaikaisen tiedon
perustealla mm, pysahdysten valttaminen,
vaihtojen tehostaminen.

Reaaliaikaista tietoa lityntapysakdinnista
integraidaan ppu- ja
infarmaatiojarjestaimaan,
Mikrolilkkumisen palvelut integroidaan
nykyisiin joukkoliikenteen laadukkaisin
lippu- ja infarmaatiojarjestalmiin.
Automaattinen lilkenne otetaan
maankaytén ja J_?uhkuliikente'e.'n
suunnittelussa huamioon.,




LIIKENNEVERKOT 2040
KAVELYN PAAVERKON KUVAUS

Kdvelyn padverkko

Kavelyn padverkko muodostuu joukkoliikennekaduista ja
joukkoliikennepainotteisista kaduista, ydinkeskustan
hitaan liikkurmisen kaduista ja kavelykaduista seka muista
padreiteistd ja rantaraiteistd, Se yhdistaa keskustan
tarkeimmat kahteet, kuten joukkoliikenteen terminaalit,
ratikkapysakit, keskeisimmat julkiser palvelut, merkittdvat
kaupalliset ja matkailulliser kahteet ja virkistyskohteet seks
kavelyirtoja synnyttavat tapahtumapaikat,

Hitaan llikkumisen alue

Keskustan liikennejdriestelmasuunnitelman perusteella
Kantakaupungin vaineyleiskaavan hitaan liikkumisen
alueen aluerajausta tarkistattiin. Kartalla on esigetty
ehdotus vudesta rajauksesta lisdattyna Viinikanlahden
alueelia.

Kantakaupungin valheyleiskaavan 2021-2025 keskustan
osa-alueen kaavamaardyksessa on kuvattu hitaan
Hikkumisen alueen kehittamisan periaatiest seuraavasti;

“Lilkenneyrmparisttd on kehitettava kdvelyn ehdailla.
Alueella kehitetaan jalankulkijoiden olosuhteita viihtyisien,
monipualisten, laadukkaiden ja esteettomien
kavelyalueiden, kavelypainotteisten katujen, kavelykatujen
ja -reittien avulla. Alueen momnimuatoista kaupunkivibreaa
on vahvistettava. Hitaan litkkumisen alueella pyaraily on
ahjattava ajoradaille lukuun ottamarta pydrailyn
padreitbe)a,”
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KAVELYN PAAVERKON KEHITTAMINEN

Kehittamisperiaatteet

Kavelyverkon kehittdamisessd priorisoidaan padverkkoa, joka

* parantaa keskustan saavatettavuutta kavellen ja tarjoaa
laadukkaan seka turvallisen kavelykokemuksen
houkuttelee oleskeluun ja kavellen liikkumiseen
palvelee monipualisesti kaikkia keskustassa asioivia, silla
myas keskustaan autolla tal joukkoliikenteella saapuva
liikkuu keskustan sisalla kavellen.

Kavelyn padverkon houkuttelevuus, sujuvuus, asteettdmyys,
turvallisuus ja viihtyisyys huomisidaan mm. ennustettuun
kayttajamaaraan nahden rlittavilla tilavarauksilla, reitin
[atkuvuudella, opastuksella, oleskelumahdollisuuksilia,
laadukkailla yksityiskahdilla, suajaa ja vilhtysyytta tarjoavalla
katuvihrealla ja kerkeatasaisella talvihoidolla,

Esteettomyysperiaatteet keskustassa

Ydinkeskustan hitaan liikkurmisen alueella ja kavelyn
padreitellla katuratkaisut suunnitellaan esteettmyyden
erikoistason suunnitteluperiaattaita noudattaen.

"Turvallisuudentunteen pitaa
korastua kavelykeskustassa.
Autot, pyorat ja skuutit
pidetdan erilldan kavelysta.”
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‘Kavelykeskustan pitaisi olla
tiivis kokonasuus.”

¥ TamPERE

Dynaamiset toyssyt turvaamaan
kadunylitystd ylinopeutta ajavilta
ajoneuvailta.

Keskustan valo-ohjatussa
kadunmylityksessa kavelija tunnistetaan ja
viibys tilataan autamaattisest.

Selvitetaan mahdollisuutta varoittaa
autoilijaa valo-ohjaamattomilla suojateillad
likkuwista kavelijoista.

Kehitetdan kavelijan automaattista
tunnistusta suojateiden vihredan vaiheen
pidentamiseen koulujen tai turvattomien
kohteiden laheisyydessa.

Reaaliaikaisen tiedon saamista
tietyOmaista (ajankohta ja hairidvaikutus)
kehitetdan, jotta tietoa voidaan hyddyntaa
esim. reittioppaassa.

Katuverkon kelin- ja kunnossapidon
tilannekuvan reaaliaikaista jakamista
kehitetddn, jotta tieto voidaan integraida
esim. reittioppaaseen chjaamaan
parhaiten kunnossapidetyille reiteilie.

Kavelvalueet suojataan dlypollareilia.
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PYORA- JA MIKROLIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Pyora- ja mikroliikenteen kehittamisen periaatteet
keskustassa

Pyiira- ja mikroliikenteen verkon kehittdmisessa priorisoidaan
paareittejd, jotka

*  parantavat keskustan saavutettavuuia
*  |hytkevat keskustan ympardivaan padverkkoon

= mahdolistavat sujuvan ja houkuttelevan pyora- ja
mikroliikenteen keskustassa,

Paareiteilla pydra- ja mikralikenne erotellaan rakenteellizest
jalankulusta ja tarvittaessa myds autolEkenteesta, Keskustassa
lahtokohtaisesti pyird- ja mikroliikenne erotetaan
jalankulusta myds muulla verkolla lukuun ottamatta
katualueen ulkopuolisia reittejd asim, puistoreittejs,

Padreittien houkuttelevuutta, jatkuvuutta, sujuvuutta,
turvallisuutia ja vithtyisyyttd sekd kunnossapitoa parannetaan
huomiciden nykyiset ja ennustetut kayttijamaardt, Kaksi- ja
yhsisuuntaisen pyoralilkenteen saumakohtien laadukkuuteen
kiinnitetaan erityista huomiota warsinkin sifrtymiin pyorateilta
hitaan lilkkumizen kaduille sekd sydttékaduille,

Keskustan kaduilla alhaiset ajonopeudet ja vahaiset
lilkennemaarat mahdallistavat turvallisen ja houkuttelevan
gjoratapyorailyn ja mikrolilkenteen erifain jalankulusta,
Crsalla keskustan yksisuuntaista kaduista pyardliikenna voi
olla kaksisuuntaista, mikali tietyt kriteerit, kuten autajen
likennemaarat, ajoradan leveys ja pysakaintiratkaisut,

tayttyvat.
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Pydrd- ja mikrolilkenteen pysdkoinnin kehittédminen

Laadukkaan ja hywvin jarjestetyn pyord- ja mikrolikenteen
pysdkdinnin toteuttaminen edistad naiden kulkumuotojen
houkuttelevuutta, jasentia pysakointia ja vahentad
pyoravarkauksia seka parantaa muiden liikkujien
turvallisuutta. Joukkdiikenteen vaintopysakeilla ja
terminaaleissa seka rautatieaseman ymparistossa tarjotaan
laadukkaita pyoripysakointipaikkoja osana toimivaa
matkaketjua. Mikroliikenteen pysakaintia rajoitetaan
ydinkeskustassa ja pysakointi ohjataan mikralilkenteelie
tarkoitettuihin pysdkiintipaikkaoihin,

Keskustan asiginnin, asumisen seka tyopaikkojen

pyarapysakointid kehitetian

¢ toteuttamalla kesakuussa 2023 hyviksytyn pybrd- ja
sahkopotkulautapysakoinnin yieissuunnitelman
toimenpiteita mm, Esdamalld runkolukittavia
kadurvarsipakkoja johdonmukaisesti asiointikahteiden
valittdmadn |dheisyyteen seka toteuttamalla keskitettyd
pydrien pysakdintia tunnistettuihin kohteisiin

¢ edellyttamidlla pydrapysakdinnin velvoitepaikkojen
toteuttamista uudis- ja tdydennysrakentamisen
yhteydessa

v edistamalla yritysten ja operaattorien valista yhieistyata
tyopaikkojen pydripysakainnin velwoitepaikkojen
sijoittamisessa nykyisin autojen pysakdintilaitoksiin tai
hankkimalla uusia tiloja tybpaikkakeskittymien lahella,

Tampereenk

tan likennejarjiesteimasuunnitelma

Pyirapysakdintl huomicidaan ydinkeskustan maankdyton
kehittamishankkeissa, jotta riittdvat ja laadukkaat
pyGrapaikat on mahdollista toteuttaa uutta maankdytica
toteutettaessa.

« Paareiteilla hyodynnetaan
pyoralia likkujan tunnistamista
tutkailmaisimilla seka
Crasscycle-sovellusta
valoetuuksien tarjoamiseen,

o Reaaliaikaisen tledon saamista
tietyomaista (ajankohta ja
nairidovaikutus) kenitetaan, jotta
tletoa voldaan hytdyntda esim,
reittioppaissa.

 Alykkaat pydraparkit kertovat vapaiden
]F:,rsékﬁrniipaikknj&n madran.
unnistautuminen parantaa keskitettyjen
pyoraparkkien turvallisuutta.

»  Sovelluksilla rajoitetaan vuokrattavien
sahkopotkulautojen pysakointia, nopeuksia
ja vaikutetaan ajokayttaytymiseen.

= Reaaliaikaista tietoa talmkunnossapldosta
jaetaan suoraan kaytrajille.

wike
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KATUJEN JASENTELY
KESKUSTAN KATUTYYPPEIA

Ydinkeskustan katuverkkoa jasennelldan katutyypeiksi
liikenteellisen roolin maarittelemiseksi, likennejarjestelman
toimivuuden takaamiseksi sekd mahdollistamaan turvallinen ja
eldva ydinkeskustan kavely-ymparistd, Katutyypit maarittelevat
tarkemmin kadun luonnetia keskustan liikennejarjestelmassa
erityisest autoliikenteen nakokubmasta, Katutyyppien avulla
keskustan liikennettd ja kulkutapavalintoja voidaan ohjata
toivottuun suuntaan mm. turvallisuuden paraneminen
hitaampien ajonopeuksien mydta, lvhytkestoisen
asiointipysakoinnin helpottuminen, kavelyn ja pyoaraliikenteen
lisagantyminen seka joukkoliikenteen edellytysten paraneminen.
Katujen suunnittelussa otetaan huomioon tabikunnossapito ja
lumitilavaatimukset

Katusuunnittelussa tulee huomicida
yhsittdisten katujen erityispiirteet seka ita-
ja lansipuolen omat vetovoimatekijat mm

kultiuurikeha (historia, teatter,
raidemusen). Halutaan monimuotoisia
katukuvaa, jossa painottuu kavely, pyGraily
ja katuvihrea kadunvarsipysakdintia
unshtamatia,

Asubkkaat painottivat vastauksissaan
katutilan viihtyisyytta, tilaa kavelylle ja
kaupunkieldmadlle seka kadun vehreytta.
Pyira- ja skuuttiliikenteen toivottiin
olevan sujuvaa ja |alankulusta erctetiua.

U=tan likennejarjesteimasuunnitelma
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KATUJEN JASENTELY
KESKUSTAN KATUTYYPPEJA

Autokehd

Autokeha palvelee keskustaan saapumista ja
keskustassa likkumista, Autokehan liilkenteellinen
toimivuus turvataan kaikessa suunnittelussa

ja rakentamisessa, Yhteydet maanalaiseen pysakaintin
rakennetaan autokehdn yhteyteen tai sen valittémaan
laheisyytaen.

Autokehan nopeusrajoltus on 40 krmdh, Tampereen
seudun joukkoliikenne ja kaukoliilkenteen bussit
kayttavat autokehad. Autokehdn rinnalla kulkee usein
myds pyoardliikenteen paareitt! erillisela jalankulusta
erotellulla pytratiella.

Autokehan kanssa risteavat kavelyreitit edellyrtavat
turvallisia risteysjarjestahyja,

Syottokatu

Syottokatu palvelee autokehalta maanalaiseen
pysdkointiin sirtymista, Kadun nopeusrajoitus on
enintaan 30 km/h.

Syartokatu an nykytilan kaltainen perinteisen
liikenteellisen tilanjaon katu, jossa on korkeat reunakivet
ja silla vol olla kadunvarsipysakointia. Syottokadulla
pydraliikenne kayttaa ajorataa, pydratieta tai -kaistaa.
Huolte- ja jakeluliikenteelle on osoitettu erilliset
kuarmadspaikat,

4 TAMPERE

Ydinkeskustan hitaan llikkumisen katu

Hitaan liikkumisen katujen katutila (seindsta seinaan)
suunnitellaan kohdekohtaisesti ottaen huomioon
elinkeinoeldrmadn [a palvelujen seka kiinteistojen ja
kayttajien tarpeet,

Hitaan lilkkumisen kadut palvelevat keskustassa
liikkumista kavellen, pyoraila tai mikroliikkuen seka kadun
varrella sijaitsevien maaranpaiden saavuttamista autolla,

Hitaan likkumisen kadulla pytralilkenne kayttas ajorataa
ja molemmin puclin katua on levear jalkakaytavar,
alhainen nopeustaso (ermntaan 30 km/h), Kadun
kayttamista lapiajoon hillitaan,

Hitaan lilkkumisen kadun tarkermnpi ratkaisu rilppuu siihen
kythkeytywasta kaupunkirakenteesta, kadun mahdollisesta
hytdyntamisests tapahturmiin, liiketilojen tai katuvihrean /
hulevesiratkaisujen tarpeista sekd muista eri
kulkumuotojen keskinaisista painotuksista (ks. s, 43).

Hitaan lilkkumisen kadun ominaisuuksia on esitelty
tarkemmin llitteassa 1,
Joukkoliikennepainotteinen katu

Joukkaliikennepainotteisella kadulla on erityinen rooli
joukkollikenteella, mutta myos muu liikenne on sallittua.

Joukkalilkentealle voidaan toteuttaa etuisuuksia ja kadun
suunnitteluratkaisulssa priorisoidaan joukkoliikennetta,
kavelya ja pyaraliikennetta.

Tampereen k nililkennejarjesteimasuunnitelma

Joukkoliikennekatu

Joukkolikennekatu palvelee ensisijaisest
joukkoliikennettd |a kavelya. Joukkoliikennekam toirmil
myos joukkoliikenteen runkoreitting ja sen nopeustasa
on alhainen (20 kmvh) turvallisen kadunylityksan
mahdaollistamiseksi, Kadulla on taksi-, huolto- ja
jakeluliikenne sallittu.

Pyaradlilkenne kdyttaa pydratieta tai -kaistaa,
Molemmin pualin katua on leveat jalkakdytavar,

Huolto- ja jakeluliikenteelle on osoltettu erilliset
kuormauspaikat, Lastauksen kestolle voidaan asettaa
rajoltuksia.

Kivelykatu

Kdvalykatu on kavelylle tarkoitettu katu, jossa on tilaa
oleskelulle ja erilaisille toiminnoille. Kaveblskadulla
tontille ajo on sallittu. Kavelykadulla huolto ja
jakelulikenne voidaan sallia ja osoittaa sille rajoituksia
esimerkiksi huolto- ja jakelulitkenteen ajallisia tal
kaluston kokoon liithywia rajoituksia.

Pyaralikenne on mahdollista kavelykadulla, mutta sille
&l vol osoittaa omaa tilaa, Siksi paareittia ei linjata
kdvelykadulle,




KATUJEN JASENTELY

YDINESKUSTAN HITAAN LITKKUMISEN KATU

Joustoalue

Yolinkeskustan hitaan likkumisen kaduilla joustoalue
rnahdollistaa katutilan monipualisen kaytan erilaisiin
toimintoihin. Kadun luanne ja kaupunkirakenne
maaritteleval sen, miten katutilan jakoa painotetaan eri
toiminnaille. Joustoalueelle voidaan sijoittaa autajen,
polkupyarien ja mikroliikenteen pysakaintia,
kuormauspaikkoja huolto- ja jakeluliikenteealle,
kasvillisuutta, luentopohjaisia hulevesirakenteita, vetta
lapaisevia paallysteita seka penkkeja tai muita kadun
kalusteita, Joustoaluetta voidaan talvisin hyadyntas
lurnitilana.

Katuja voidaan kehirtad vatheittain muuttarmalla
alkuvaiheessa tarvittavien pysdkointipaikkojen

kaytidtarkoitusta maanalaisen pysakoinnin toteutuessa.

Joustoalue

% TAMPERE

Painotukset

Ydinkeskustan hitaan liikkumisen kadulia joustoalueelle
sijoittuvia toimintaja voidaan painottaa kyseiselle kadulle
jatkosuunnittelussa asetettavien tarkempien
kehittamistavoitteiden mukaisesti. Kohdekohtaisessa
suunnittelussa kuullaan kayttajia ja kadunvarren
pahveluyrittajid.

Esimerkiksi vilkkaalla kivijalkakauppojen alueella voidaan
painottaa lyhytaikaista kadunvarsipysakaintia ja pyarad- ja
mikroliikenteen pysakaintia nopeaa lilketiloissa asicintia
varten, Lisdksi tarjotaan kuormauspaikkoja likkeiden
jakelu- ja huoltoliikenteelle. Pysakbintipaikat toteutetaan
siten, etta kadulla on vilhtyisaa eika pysakiinti hallitse
katutilaa.

Leveilla kaduilla joustoalue on mahdollista toteuttaa niin
leveand, etta sinne voidaan toteuttaa pienia tapahtuma-
alueita, vilhtyisia oleskelualueita tai runsaampaa
kasvillisuutta, Levea joustoalue mahdollistaa myos
uudenlaiset Hikkuvat ja vaintuvat myynttoiminnaot sekd
kahviloiden ja ravintoloiden terassit.

Dleskelua ja kavely-ymparistan vilhtyisyyttd tukevat
istutukset, terassit, aukiomaiset alueet, penkit seka
katutaide. Tavoitteena on tukea katutilan osalta thmisid
viettdmaan aikaa ulkona ja kavelemaan paikasta toiseen
YImparistasta nauttien.

Tampereen keskustan likennejarjestelmasuunnitelma
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Esimerkki hidaskatutyyppisesta painotuksesta jo
toteutetulta Kyttalankadulta.

—_——i,

Kadunvarsipysakointid toteutetaan palvelemaan
lyhytaikaista asiointipysakaintia.

Esimerkki pydrakadusta.




KATUJEN JASENTELY
YDINKESKUSTAN KATUTYYPIT 2040

Yieistd

Autokehdn sisdpuolella ydinkeskustan katutyypit |a katujen
suuntaisuudet on esitetty vaihtoehdoissa A ja B, jotka eroavat VEB
toisstaan Aleksis Kiven kadulla, Hallituskadulla, Kauppakadulla,
Kuninkaankadulla ja Tuomiokirkenkadulla, Lapullinen
vaihtoehto voi olla esitettyjen vaihtoehtojen yhdistelma,

Vaihtoehdossa A Tuomiokirkonkadun kavelykatuosuutta
laajennetaan etelaan, Verkatehtaankatu ja Suvantokatu ovat
koko katujaksolia yksisuuntaisia. Kuninkaankatu sailyy
kavelykatuna, Keskustorin kulmalla Kauppakatu ja Aleksis Kiven
katu ovat ydinkeskustan hitaan likkumisen katuja.

Vaihtoehdossa B Tuomiokirkonkatu on ydinkeskustan hitaan

Hilkkumisen katu Sarin aukialta Verkatehtaankadulle saakka.
Verkatehtaankadun ja Suvantokadun ajosuunnat

jaavat nykyisallean, EE forokeha

B Cottckatu
Hallituskatu on kaksisuuntainen Hameenpuistosta B Ydinkeskustan hitaan kkdumisen katu
itadn, Kuninkaankatu muutetaan pytrakadubs: B |oukkobikerneksty
sekd Keskustorin kulmalla Kauppakatu ja Aleksis B B |nukkobkeanepamamringn can
Kiven katu ovat kavelykatuja, it

E *oarakatn

= Laanalaie=n pysakaintilamaksen soyhteys

- rykgnensaus

=+ fislsumtainen kb (jos o o ole,
karunsals on kakslsaurmaingn

b sl ia ke sued oy

larkcrrrman kehftdmisen alur,
Tako o Halkala

% TAMPERE Tampereen k

Autokehdn sisdpuolisten katujen jasentely katutyyppeihin
ennustevuonna 2040,

kennejarjesteimasuunnitelma



KATUJEN JASENTELY

KATUJEN KEHITTAMISEN PERIAATTEET

Yieista

Katujen kehittamisen periaatteet ratkaistaan katukohtaisen suunnitteiun
kaynnistyessd ja tavoitteissa huomioldaan muun muassa likkumisen,
elinkeinoeldman ja kiinteistojen tarpeet. Suunnittelu tehdaan yhdessa
sidosryhmien kanssa seindstd seinaan ja siina otetaan huomioon kadun littyminen
ympardivan alueen lilkennejarjestelmaan.

Katujen suunnittelussa keskeisia ohjaavia tekijdita ovat keskustan viihtyisyyden ja
vetovolman lisaaminen seka lilkkumisen turvallisuus ja sujuvuus, Ensimmaisessa
vaiheessa selvitetadn koko keskusta-alueen katujen pienet ymparistoa, viihtyisyytta
ja palveluja tehostavat ratkaisut likkumisen turvallisuus huomioiden.

Katujen kehittdmista tehdaan toiminnallisten tarpeiden pohjaita kaupungin
talouden antamissa puitteissa.

-.':'.- TAMPERE Tamperesn ke an lilkennejarjiesteimasuunnitelma



KATUJEN JASENTELY

KESKUSTAN AUTOKEHAN KEHITTAMINEN

Autokehan yleisii periaatteita

Autokeha rajaa hitaan liikkemisen alueen ydinta muodostasen
keskustan ern osien valilld sujuvan yhieyden. Autokehad kehitetadn
vaiheittain keskustan muun kehittamisen aikataulun mukasesti.
Kadulle tehtavit toimenpiteet ovat paaasiassa liittyrmien
kehittamis-toimenpiteitsd, joilla warmistetaan liitbymien
liikenteellimen toimivuus ja helpotetaan ajoa nykyisiin ja tuleviin
pysakdintilaitoksiin.

Kaupunkiymparistin kannalta astokehan iimettd uudistetaan ajan
mittaan siten, ettd autokehd erottuu hillitysti muusta katuverkosta,
fahdaolli=ia toimenpiteita ovat mm. erilaisten katupinnoitteiden
kayttd, yhtendiset kadunkalusteet, opasteet ja valaisimet

Pyoraliikenne ja -pysakointi autokehdlla

Pyaraliikenteen kehittimistarpeet huomicidaan autokehan
suunnitelmaratkaisuissa. Pyiraliikenteen jarjestelyt toteute-taan
suunnitteluchjeen mukaisin ratkaisuin jalankulusta ja
autaliikentessta eroteluna. Pyorapysakointia kehitetian
Tampereen pyorapysakdinnin yleissuunnitelman mukaisesti.

Joukkoliilkenne

Joukkoliikenteen kehittamistarpeet ja toimivuus huomicidaan
autokehan suunnitelmaratkasuissa. Bussipysdakkeja kehitetidn
laadukkaammiksi ja pysakkiyhteyksia turvallisermmiksi.
Joukkoliikentesn etuisuudst otetaan fuomioon lilkennavalojen
suunnittelussa.

TAMPERE

Autokehan kivelyn olosuhteiden ja viihtyisyyden
parantaminen

Eawelyn turvallisuutta ja estesttbmyyttd parannetaan autokehan
ylity=kahdi=sa. Esteettomyytia edistetian yhtenaisilla kaupungin
Lyyppipirustusten mukaisilla ratkaisuilla.

Eaupunkivihreaa lisat3an katutiaa rajasvana elementting
vlihtyisyyden lisadmiseksi, hulevesien hallitsermiseksi seka
paahteisuuden vahentamiseksi.

Rautatienkatu

Rautatienkadulla muutokset liittywat eritylsesti auto- ja
joukkolilkentesn toimintaedellytysten tureaamisen
rautatieaseman alueen kehittyessi. Rautatienkatu sailyy osana
autokehdad.

Rautatienkadulla tavoitellaan auto- ja bussiliikentesn
sujuvuuden ja toimivuuden turvaamista linja-osuuksilla ja
Hittymizsa. Kaupunkivihrean maaran lisdaminen on mpds
tavoitbeena. Rautatieasermnan kohdalla tavaoittesna on
mahdollistaa sujuva vaihto junaan ja ratikkaan lisadmélla
pysdkkien madraa ja parantamalla laatua.

Rautatisaseman ja Areenan ymparistossa kasvavien
kawvehqvirtojen tarpeisiin vastataan parantamalla kdvelyn
olosuhtejta ja esteettdmyyita. Pyordlilkentzelle toteutetaan
jatkuva yihteys jalankulusta ja autoliikenteestad eroteltuna.

gimasuunnitelma

Tamperesn ke

Hameenpuisto

Hameenpuiston asemaksavamuutoksen tavoitteena on
historiallizen puiston arvojen lurvaaminen osana
viherverkostoa, tapahtumien tukeminen, katujen kehittaminen
ozana autokehad s en likennemuctojen turvallisuuden ja
mukavuuden lisadgminen.

Kaavan yhteydessd laaditaan likennesuunnitelma, jossa
esitetdaan vaihtoehtoja auto- ja joukkoliikenteen toimivuuden
varmistamisslle, joukkolilkenteen py=akkien laadun
parannukselle sekd pydralilkenteen jarjestalyile.
Hameenpuistossa turvataan autokehin toimivouden
edellyttamat kaistamadrat liittymissa ja linjaosuuksilla.

Tampereen valtatie

Auto- ja joukkoliikentesn toimivuus varmistetaan tarvittavin
liittyrmajarjestelyin,

Ratapihankatu

Autofiikentesn toimivuus varmistetaan tarvittavin
litbyrmajarjestehyin.

Satakunnankatu

Auto- ja joukkoliikentesn toimivuus varmistetaan toteuttamalla
valo-ohjauksesn muutoksia ja lisdkaista Hameenpuiston
littymadn. Huoklkoliikenteen toimintasdellytyksia parannetaan
kuormauspaikoilla. Satakunnansiflan leventamiseen
kivelyolosuhteiden parantamiseksi on kasvallinen
mahdollisuus.




KATUJEN JASENTELY

ITAISEN YDINKESKUSTAN KATUJEN KEHITTAMINEN

Kyttaldssa hitaan likkumisen katujen toteuttaminen on
mahdollista jo nylkytilanteessa, silla Hampin parkki palvelee
pidempikestoista pysakointid, Kyttalassa on palion
ravirtolapalveluita, joten lyhytkestoista asicintipysakaintia
tarvitaan kivijalkaliikkeiden asiakkaille ja lisaksi
kuormauspaikkoja yricysten tarpeisim.

Verkatehtaankatu on merkittava Hameenkadun suuntainen
kawelyreitti, jonka rooli tulee edelleen kasvamaan
rautatieaseman ymparistdn kehittamisen myota. Katua
kehitetadn ydinkeskustan hitaan lilkkumisen katuna. Kadun
ajosuunnat riippuvat alueen kokonaisratkaisusia ja tarkentuvat
jatkosuunnittelussa. Ajoradan yhdelle puolelle sijoitetulie
joustoalueelle voidaan sijoittas autojen yhytkestoisia
pysakdintipaikkoja, kuormauspaikkoja, katupuita seka pyora- ja
mikraliilkentesn pysakointia, ta-lansisuuntainen katu tarjoaa
mahdaollisuuksia aurinkoisesn oleskeluun, joten joustotifassa
huomioidaan myos mahdollizet terassien tal muun oleskelun
tilavaraukset

Otavalankadun merkitys kivelylle kasvaa rautatisaseman
ymparston kehittamisen myvota, Kadun monikayttosyyteen on
kiinnitettawa erityista huomicta, silld ajoneuvcliikennetta
chjautuu Otavalankadulle Nokia Arenan katusulkujen
yhteydesza. Katua kehitetaan autaliikenteelle yksisuuntaizena
ydinkeskustan hitaan likkumisen katuna, jossa ajeradan yhdelia
pualella on joustoalue, Joustoalueelle voidaan sijoittaa autojen
Iyhytkestoisia pysakiintipaikkoja, kuormauspaikkoja, katupuita
sekd pyora- ja mikroliikenteen pysdkaintia. ta-lansisuuntainen
katu tarjoaa mahdellisuuksia aurinkgiseen cleskeluun, &
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Suvantokadun kehittSmsesn valkuttavat bussilitkenteen
ratkaisut Sorin aukiolla. Katua kehitetaan Hatanpaan valiatien
itapuoiella hitaan liikkumisen katuna, jossa ajeradan yhdelkd
pudlella on joustoalue. Kadun ajosuunnat riippuvat alueen
kokonaisratkaisusta ja tarkentuval jatkosuunnittelussa, Sorin
aukion kohdalla joustoalues|la on lisaks bussipysdkkejd.
Itapaassa joustoalueelle voidaan sijoittaa lisaksi
kucrmauspaikkoja sekd aurojen lybvtkestoista pysakiintia, Kam
an tunnistettu potentiaaliseksi vinerkaduksi. @

Hatanpaan valtatielle tateutetaan Firkkalan suunnan raitiotie.
Linja-aurnaseman kohdalla kiinteistin puolelia vapautuvaa tilaa
kaytetain kavelyn ja pyordlilkenteen alosuhteiden
parantamiseen seka katupaille,

Aleksanterinkatua kehitetaan keskustan hitaan liilkkumisen
katuna. Ratkaisuissa huomicidaan erityisesti kivijalkaliikkeiden
tarpeet (rmm. jakelu- ja asiakaspysakiinti) seka varmistetaan
pelastusliikenteen esreetbn kulku, Joustoaluest sijoitetaan osin
kadun molemmille reunaille. Kadun paikoitellen leveneva
katutila mahdollistaa monipualisen eri tarkoituksiin soveltuvan
levean joustoaluesn toreuttamisen. Joustoalueille voidaan
sijoittaa katupuita ja viherrakenteita, lyhytkestoista
autapysdkointid, kuormauspaikkoja, terasseja ja muita
oleskelun alueita sekd pyora- ja mikroliikengeen pysakdingia.
Bussililkenteen tilapaiset reitit Areenan sulun aikana
hupmioidaan jatkosusnnittelussa. @

Tampereen ke imasuunnitelma

@ Veiskoaovon seiviyksisso tunnistettu potentioaiinen wherkotu

@ Topohtumien aikong katwen fwonnetio voideon Mmoo

Tuomickirkonkaty toimii tarkeana kavelyakseling
Hameenkadun ja Nokia Arenan valilla. Tuomickirkonkatu cn
nykyisin kdvelykatu Kyttalankadun ja Yerkatehtaankadun valifia.
Vaihtoehdossa B Tusmickirkonkatu toteutetasn autoliibenteelle
visisuuntaisena ydinkeskusian hitaan likkumisen katuna, joka
voidaan tapahtumien aikaan muuttaa kavelykaduksi
Verkatehtaankadun ja Sorin aukion valilld. Tugmiokirkonkadun
paikeitellen leveneva katutila mahdellistaa monipuclisest eri
kdyttGtarkoituksiin soveltuvan [evedn joustoalusen
toteuttamisen. joustoalueelle sijoitetaan viherrakenteita ja
katupuita, autojen lvhytkesioista pysakainga,
kuormauspaikkoja, terassefa ja muita cleskelun ajusita seka
pyora- ja mikrofiikenteen pysdkointialueita. Vaihtoehdossa A
Tuomiokirkonkatu muuteraan kokonaan kavelykaduksi il

Sorinkadun poRjoispaa on mahdollista tulevalsuudessa
muuttas kavelykaduksi, jos kadun etelapadhan toteutetaan
kaikki likenndintisuunnat mahdollisgava liikennevalo-chjanu
nelihaaralittyma jokikadun kanssa, (T}

Tuomickirkonkatu vol teimia
dynaamisen Kavelykatu-
llikennemerkin pilotiikohteena.
Dynaamista merkkia voidaan verrata
betonisin ajoesteisiin pilotn alkana.
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LANTISEN YDINKESKUSTAN KATUJEN KEHITTAMINEN

Himeenkadun eteldpuolella katujen kehittamisessa
huomioidaan Kunkun parkin kevytversion ajoyhteyden
aiheuttama lisdliikenne.

Aleksis Kiven kadun kavelykatua jatketaan Halltuskadun ja
Laukontorin valilla. Tama jo aiempina vuosina kesakatuna
tojminut katuosuus on luonteva jatke Keskustorin kdvelykatu-
osusdelle ja kytkee Laukontoring, kadunwvarren kivijalkakaupat j3
Keskustorin taimivaksi kokonaisuedeksi. Kehittamisess3
huomioldaan erityisesti huolto- ja jakeluliikenne. W

Hallituskadun kehittamisessa otetaan huomicon kivijalkakaupan
toimintaedellytykset. Katua kehitetadn ydinkeskustan hitaan
llkkumisen katuna. Kauppa-aukion seki kauppahallin kohdalla
tuetaan katutilallisilla ratkaisuilla em. kohtziden
houkuttelevuutta, turvallista likkumista, wihtyisyytta ja oleskelun
edellytyksid sekd huomioidsan kaupunkikuvalliset reunsehdot.

Hallituskadun ensimmaisen vaiheen yleissuunnitelmassa
kasitelldan Halltuskadun, Hamesnpuiston, Himeenkadun ja
Kuninkaankadun rajaamaa aluetta tavolttesna ratkalsta
Hameenkadun ylittdwa eteld-pohjoissuuntainen likenne joko
Masilinnankadun tai Hdmeenpuiston kautta. Suunnittelus=a
arvioidaan mahdaollisuuksia muuttaa Hallituskatu joillakin
osuuksilla kaksisuuntaiseksi. Lisaksi tavoitellaan
pysakdintipaikkojen madrin sailymista nykyiselia tasolla siten,
etta Kuninkaankadun pysdkointimahdeollisuuksia voidaan tarpeen
mukaan kehittda kyseisells tarkasteluslueella. Myahermmin
maanalaisen py=akdinnin laajentuessa tarkastellaan
kaupunkivihredn ja oleskelun alueiden lisadmista.

Satamakatua kehitetdan Kunkun parkin kewytversion
ajyhteyden toteuttamisen myota. Kuninkaankadun etelapaihan
Laukontorin tahelle sijoittuu maanalaisen pysakdinnin ajoyhteys,
mika voi edellyttad Satamakadun kaksisuuntaistamista
Masilinnankadun ja Kuninkaankadun walills.
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Satamakatu Hameenpuiston ja Kuninkaankadun valilla toirmii
=yottokatuna ja itaosa ydinkeskustan hitaan liitkkumisen katuna,
jotta uusi Kunkun parkin kevytversion ajoyhteys ei lisaisi
pysdkaintiin suuntautuvaa lilkennettd Laukontorin [Epi.
tlaanalaisen pysakGinnin ajoyhteytta ja vaikutuksia
Satamakatuun ja sen liittymiin, joustoalueen mahdaollisuuksiin
seka pyaraliikenteen paareitin toteutettavuutta tarkastellaan
jatkosuunnittelussa.

Nasilinnankatu toimii Hameenpuiston suuntaisena reitting, jolla
on autoliikentesn yinteys Hameenkadun yli. Masilinnankatua
kehitetdan ydinkeskustan hitaan liikkumisen katuna, jolla Bunkurn
parkin kayttodnoton mycta tutkitaan viistopysdkoinnin
korvaamista kadunsuuntaisella pysakoinnilld. Tama mahdollistaa
turvallisen kaksisuuntaisen ajoratapyiriiyn yvksisuuntaizella
kadulla. Pysakbinti sijoitetaan joustoalueille, joita voidaan sijoittas
asin kadun malemmille reunallle. Palkaitellen levenewvd katualue
mahdollistaa monipuolisen e tarkoituksiin soveltuvan fevean
joustoalueen toteuttamisen. jousto-atusille voidaan pysakoinnin
lizdksi =l joittaa katupuita |a vinerrakente|ta, kuocrmauspajkkoja,
terasseja ja muita cleskelun alusita seka pyara- ja mikroliikenteen
pysdkaintia. @

Himeenkadun pohjoispuolella on kaks| valhtoehto|sta tapaa
Aleksis Kiven kadun, Kuninkaankadun seka Kauppakadun
kehittimiselle. Vaihtoshdot riippuvat Keskustorin maankayton
kehittdmissuunnitelmista.

Puutarhakadulla kulkee pydriliikenteen seudullinen paareitti.
Eatua kehitetdan ydinkeskustan hitaan lilkkumisen katuna, jolla
pyoriliikenteslle on erillinen nykyista leveidmpt pyiratie kadun
pohjoizlaidalla. Kadulle toteutetaan kuormauspaikkoja. Katu
toimii viherkatu-pilottikohteena (Green street). @

Tampereenk nililkennejarjesteimasuunnitelma

@ Veiskoaovon seiviyksisso tunnistettu potentioaiinen wherkotu

@ Topohtumien aikong katwen fwonnetio voideon Mmoo

Aleksis Kiven katua kehitetaan Kauppakadun ja
Puutarhakadun walilla vaihtoehdossa & ydinkeskustan hitaan
liikkumisen katuna ja vaihtoehdossa B kavelykatuna.,
Kawelykaturatkalsu edellyttad myos Kauppakadun it3paan
muuttamista kavelykaduksi. Molemmissa vaihtoehdoissa Aleksis
Kiven katu Puutarhakadun ja Satakunnankadun valilla toimi
syottokatuna Frenckellin P-laitoksen ajoyhteyden johdosta.

Kuninkaankatu sailyy kavelykatuna vaihtoehdossa A, Pydrdily
kivelykadulla on edellean mahdollista, mutta sen verkaollinen
asema muutetaan piareitistd paikallisreitksi. Kivelykaduille
esitetaan huolto- ja jakeluliikenteslle aikarajofuksia

katujen rauhoittamizeksi jalankululle ja oleskelulle.
Vaihtoehdossa B Kuninkaankatua kehitetaan kaksisuuntalsena
pyarakatuna, jos=a on yksisuuntainen autaliikenne
Fuutarhakadun ja Kauppakadun valilla. Satakunnankadun
suunnasta jarjestetadn kaksisuuntainen ajoyhteys
Puutarhakadun ja Satakunnankadun valiseen kortteliin.
Kuninkaankadun muuttuessa pyorakaduksi, toteutetaan kadun
keskelle kaksisuuntainen pyaritie ja sen molemmille puolille
korkeatasoiset ja levest jalkakaytavat. Pyordkatu toimii
pyoraliikenteen paareittind. Huolto- ja jakeluliikenteen siirtyessa
kadun keskelle voidaan jalkakaytavid kehittad estesttoming ja
oleskeluun sovelkuvina alueina. @

Kauppakadun historiallinen merkitys entisend padkatuna
huomioidaan ratkaisuissa (mm. kaupunkikuyva s=ka
kulkuesetfparaatit) Vaihtoehdossa A koko katu on
yvizizuuntainen ydinkeskustan hitaan likkumizsen katu, jossa
joustoalueelle sijoltetaan lyhytkestojsta pys3kointid seka pyora-
ja mikroliikenteen pysdkointia seka oleskelun alueita.
Vaihtoehdossa B kadun itdpad on kivelykatu, i@




HANKESUUNNITTELU
JA PRIORISOINTI

}'f!: TAMPERE Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma



HANKESUUNNITTELU JA

PRIORISOINTI
KEHITTAMISOHJELMA

Tampereen keskustan liikenteen kehittamisohjelma an
tassa suunnitelmassa esitetty kahdessa valheessa,

* Vahel v 2026-2030
= MValhell v 2030 jalkeen

Yaiheistus on suuntaa-antava,

Kehittamistavoitteiden saavuttaminen adellyttas myds
likennapalveluiden ja -politiikan kehittamista,

Kaupallisen ydinkeskustan katujen toteutus|arjestyksesss
on otettu huomicon viherympariston
kehittamistavaitteet, hulevesien kasittelyn tarpeet,
kunnallistekniikan saneeraustarpeet seka maanalaisen
pysakainnin kehittamissuunnitelma tal kytkenta
maankayton kehidmishankkeisiin taikka suuriin
infrastruktuuribankkaisiin,

Kehittamiskokonalsuudet on muodostettu yhteneviksi
keskustan kehittamisohjelmassa esitettyjen hankkeiden
kanssa,

Vaiheistuksessa ja jatkosuunnittelussa huomioidaan
kayttajien tarpeet ja taloudelliset mahdollisuudet. Hitaan
Hikkumisen alueella voidaan tehda ensimmadisessa
vaiheessa nykyiseen katutilaan viihtyisyytta parantavia
pienia taimeanpitata.

% TAMPERE
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Mykytilanne
Maanalaisen pysakainnin + Mykyinen P-Hamppi (970 ap)
HANKESUUNNITTELU JA tomitadinns Vaihe |

= P-Hampin laajennus vaihe | (500 ap)
= Maanalainen ajoyhteys Viinlkankadulta

Vaihe lla
= Kunkun parkki kevytversio (500 ap)

= Ajoyhieys Malkalassa

* P-Hamppilaajennuksineen ja
p H I G R l 5 0 l NT' Kunkun Parkki yhteensa
PYSAKOQINNIN KEHITTAMISPOLKU noin 2 700 autopaikkaa

= yudet ajoyhteydet

Viinikankadulta ja

2 0 00

Pysdakoinnin keskittaminen maan alle mahdollistaa Rantavaylan tunnelista

tulevaisuudessa monipuoclistuvat pysdkdintiratkaisut ja *  huoltotunneliyhteydet, Vaihe lib
kadunvarsipysakdinnissa liike-elaman, kulttuurin ja = Kunkun parkki (700 paikkaa lisaa)
keskustan asukkaiden tarpeiden huomioimisen. - Ajoyhteydet Rantavaylala

Pysakdintiratkaisut tukevat lilke-elaman elinvoimaa ja
rmahdollistavat keskustan monipualisen palvelutarjonnan,
Keskustan alueen tapahtumien aikana tarjotaan monipuolisia
likkumis- ja pysakaintimahdollisuuksia,

Seuraavan kymmenen vuoden aikana maanalaisen
pysdkéinnin kirkihankkeita ovat Hampin parkin laajennus ja
Kunkun parkki kevytversio. Maanalaisen parkiston
kehittaminen mahdollistaa keskustan pysakointitalokiinteistdjen
kehittdmisen tehokkaampaan maankayttion. Maanalaisen
pysakainnin rakentaminen edellyttaa kustannustehokkaiden
ajoyhteyksien suunnittelua ja toteuttamista seka tdydennys- ja
uudisrakentamishankkelden velvoitepysakointipaikkojen
mahdollistamista kiinteistokohtaisten pysakointipaikkojen sijaan
keskitettyihin pysakdintilaitoksiin,

{

K
*esma

-
."-l‘ Srasssmae

Merkittdviad pysakointimuutoksia el tehda ennen kuin
rakenteelliset pysakadintiratkaisut sen mahdollistavat.
Pysakdintipolitiikalla ohjataan uudis- ja taydennysrakennus- o
kohteiden autopaikkamitoitusta. Keskusta-alueella kiinteistdilla X
vajaakdytissa olevia pysakointipaikkoja pyritadn saamaan b
dlyratkaizuilla tehokkaampaan kaytiaon. Liityntdpysakainma = _ ; ~
lisaamalla ja joukkalikennetta tehostamalla voidaan vahentaa B = f

MNALKALA

autopaikkojen kysyntda keskustassa Y = RATIMNAE

Maanalaisen pysakéinnin taveitetilanne 2040,

;f'.f' TAMFPERE Tampereen keskustan liikennejarjesteimasuunnitelma



HANKESUUNNITTELU JA

PRIORISOINTI

VAIHE | (2026-2030)

1. Rautatieaseman ympariston
kehittaminen

Tampersan heakiiralagina -hankkeessa
Iesendisyydenkadun alikulkusilia, 3. walilaibwd
raitotiepysikkimuurokser ja 1
peordgysakbinidaiios. Pohgoiskannen mrbLa
uudet jalankulkuyhiepdat radan yli ja laitursilia
Areenalle, Ademakeskuksen i-kaavavaihesn
rakennuksel j 2. pyarapysakaintilaitos.

2. Maanalainen pysakainti

Aoy hileptesien Tarkermps Suunmnitisdy ynpardiva
liikeErrsmverkka huarmiaiden. P-Hampin
laajennus vailve | ja apoyfiieys VEnkankaduila
Keskustan kiinteistdjen vajaakdytalld olevien
peshkdintipaikkojen hyddyntarminen dykkian
pysdkdinnin keinoilla

3. Tammerkosken sillat ja reitit

Ratinan suannon uusi pyaraliikentaen ja
jafankulun rei, Valssipadonsilfan
leantdminen ja Maltinrannan rantaraitti.

4. Raitiotie ja
joukkoliikenneterminaalit
Raitiatesn jatkaminen Hatanpdan valtatie L
etaldan kohti Pirkkalaa ja kdamideraide. Linja-

autoaseman kelataminen myds
paikallislikenteen terminaaina

5. Ratasiltojen, Tampereen
valtatien ja Viinikan
liikennealue

Tarmperaen henkildratapiha -
hankkessss Tampereen vallatian
yiEavien rafasiliojen uusinminen.
Tarnperaen valtatien ja Serinkadun
kehittdminen

6. Ratina

Hatimanniemesn Rennejdracrelyan
kehilLdrninen [UKem aan paremmin
alueen tapanturmdd, al sskelua ja kivelys
asim, keskenranman ranlapramsen adi

7. Sarkdnniemi

SHrxansilia, salama-alue ja rantaseitit,
Paasikivenkadun rmuuloksal:

8. Tammela

Tarmimelan likenneserkEoauunnitelman
IUkaisia katugen
rauboiltamisinimenpiteita, kivelyn
padrailtien paraniaminesn eroisess
Tarmmelan stadwanilia keskusian
suurtaan, Leudullisen pyaraliikentaen
padreilin parantaminen
WVellarnonkeadulla asim. pydeakarona,
Tarmmelan puistokadun kehittamanan
mm, ppdrilikentesn padreictl,

4, Amuri

PyymikEtari=-Taidemus so-SdrkEdnniami -
kAvalyakselin vahvistaminen, raitiolie- ja
bussipysdkkien sasvuletlaveudean

AT ArnLATiri

Tamperesn ke
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HANKESUUNNITTELU JA

PRIORISOINTI

VAIHE Il (2030 JALKEEN)

10. Maanalaisen pysakdinnin
kehittaminen vaihe Il ja i

Kunkun parkki kewvteersss ja Malkalan
ajoyhbeys. Kunkun parkki kokoraisuudessaan
ja ajoyhteydet Rantaviylilnd

11. Viinikanlahti ja Hatanp&aa

Wiinikanlabden asuinatueen Katuverkka ja
uudet siltayhieydet Ratinaan, pyoralikentesn
pasverkon muutokset, Viinikanlahden
pysdkaintilanaksat.

12. Jussinkyla

Aluean katuverkan kehittdrminen
LaydenrmySrakentarnsen mydtd mm.
jalankulun ocleduhteiden parantarminen ja
ajaratapyarailyn tukemines rraslarmpan
aasuuntiin.

13. Tulli

Aluean kivelyn ja petciliilbentesn
olesuhieiden parantaminen [Finninkatu ja
Tullikatu}, Tullikarmars Sukion kehintaminen
Harnmareninkadun ja Varastokadun
LAMTBErALL.

14. Amuri

Alupan kauvarkan uudistarmingen
Laydanrmyirakanlarnsen mydta seka

virkisysverkan kelwmaminen ja parantaminen

15. Tammerkosken sillat ja reitit

Wissiteensillan paramtaminen, Varjarinkujan
silta

16. Pyynikintori

Sjysen ikentesllinen kehiltarmamsen
layen lidemusean rakeniamisesn,

17. Tammela

Toriparkin ja siiben littywean
lifenneirjesielyjen DIeUIUS Fim
Tarnmelantoria yrparoivillé kaduilla

18, Kaakinmaa

Lilkenieen raubsiiamisioimenpilaicg
rmim, Bpiagan houkuttefsyuuden
wahentaminen ja kaksisuuntaisen
ajoratapirailyn alasubieiden
parantaminen, kavelyn

lierin eturvallisuuden 4
asleaiidrryyden parantaminen,
pyaraliikentesn paaraittien
parantaminen, ppiikoinnin
teloataminen LaydenmnyErakenlamisan
rryGLa, kytkenndt pysdkeils [erit.
Hameenpuistol

19. Finlayson

Finfaysoninkadun kdwelykatu, hitaan
lizkumisen kadut. Sarkanniemen
khvalyreilin ja kdvelyn paareirtien
kehittarminen, PalatsinsiBan
pparahikenteen phireitin ja 2en
kyixenidjen kehilldmimnen

20. Tampella ja Ranta-

Tampella

HAanta-Tampelfan rantareifsn
kehittdrminen kivelysilar mm.
Lapinniemesn.

Tamperesn ke
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HANKESUUNNITTELU JA PRIORISOINTI

AUTOKEHAN SISAPUCOLISTEN KATUJEN SANEERAUKSEN VAIHEISTUS
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Ydinkeskustan autokehan sisdpuclisten katujen saneerauksen vaiheistus,
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VAIKUTUKSET
ARVIOINTITEEMAT

Lilkennejarjestelmasuunnitelman vaikutuksia nykytilaan
warraliuna andaoilin seurdaavien [eem L'lj =] _i.':l vaiku Lusrer
kautta

s valkutukset keskustan kohtelden ja palveluiden
saavutettavuuteen eri kulkumuodaollla

* valkutukset yritysten tolmintaan seka katutilan
hyodyntamiseen mm, terasseille

 valkutukset autallikenteeseen ja pysakaintin
s valkutukset huolto- ja jakeluliikenteeseean

s vaikutukset joukkolikentesseen

o valkutukser kavelyyn

*  vaikutukset pyord- |a mikroliikenteaseen,

Lilkennejarjestalmasuunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden vaikutuksia arvioltiin peillaamalia niita
nydn alussa asetettulhin taveltteisin seka kaupungin
aseltamiin strategisiin tavoilteisin,

Yaikutukset on arvioitu pdaosin vaibtoehdon A
mukaisestl, Vaihtoehdaossa B el ole huomiaitu
Hallituskadun kaksisuuntaisuutta, Kaksisuuntaisen
Hallituskadun vaikutukset tutkitaan jatkosuunnittelun
yhteydessd,

Tampereen keskustan liikennejarjesteimasuunnitelma




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS 1/4
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Keskustan autokehdn saavutettavuus nykytilanteessa eri kulkutaveilla 15 minuutissa.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS 2/4

Keskustan maanalaisen pysdkdinnin saavutettavuus paranee

Pysakainnin opastusjarjestelma autokehalld ja autailun paareitailla, parantavat

Rantavaylan ja Viinikankadun sujuvampien reitien toteuduttua, Rongankadun seka

Funinkaankadun .:-Lj-::-}lhl@}rksien me rlc:!l.],.'s. maanalaisen pysakiinnin saavuttamiseksi

pysakainnin loytamista ja sitd kautta saavutettavuutta, Maanalaisten pysakdintilaitosten
ajoyhteydat sijoittuvat siten, etta ruuhkaisimpia autakehan osia valtetaan.,

NYKYTILA

Pohjoinen, Kaillirsn

vahenee nykyisesta,

ot aimieri, Ko insn

i Kaakkoinen A Kankkalwen
Tarnpars, Tdripere,
A Eargasala, Oriyesi Kargasala, (rkeas

Lahgl, Jywaskeyia TR Lal, Jeenskeld

pETRAN
SARKANMIER

Lansi- dripe=,

Lan=a-Tampere, VAL wansn,

Fldjari, vaasa, “Wakig, For
Hekia, Pt )
1
; PR R |
Fispala, ]|| Flapaia, e
Takumea, 1 Tatur=la,
I 3 JaL KL 5

A CvRpHARR Eyard AT L

Etalilinmn Tampare,
Pirkkala, Lemphals,
VWalkeakoskl Etela-5Suami

Ereldivwen Te npere,
Firklala, Lampasks,
alkeaeass! Foe s Sonel

Hatangadi Halaripds

Keskustan maanalaisen pysakoinnin sisddnajojen saavutettavuus eri suunnista nyky- ja tavoitetilanteessa.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS 3/4

Keskustan saavutettavuus kavellen maanalalsesta
pysakdinnista

Pysakdinnin keskittyesss maan alle, kulku
pysakaintipaikalta maanpinnalle ja kohteeseen tapahtuu
hissivhteyksien |a hitaan likkumisen katujen kautta. Osa
kohteista vai olla suoraan sisatilojen kautta
saavutettavissa, mikali hissejd integroidaan rakennuksiin.

Oheisella kartalla on kuvattu maanlaisen pysakainnin
hissiyhteyksien vaikutusalue ydinkeskustassa 200 meatrin
etaisyydelld. Keskitetty maanalainen pysakdinti on
helposti kavellen saavutettavissa kaikkialla hitaan
lilkkumisen katujen alueella.

Finlaysonin ja Tullin alueet ovat maanalaisen pysakainnin
vaikutuspiirissa. Laukontoriile arvioitu etaisyys on vl 200
m, kuten myds Hameanpuistaon.

Keskustan saavutettavuus kivellen lahialueilta

Keskustan saavutetltavuus kavellen lahialueilta paranee
kavelyn padraittien kehittamisen mydta. Viinikanlahden
uudet siltayhteyder, rautatieaseman kansiratkalsut seka
Tammerkasken ylittavat uudet ja nykyset sillat
helpottavat keskustan eri osien saavuttamista suorinta
reittid pitkin.

% TAMPERE

Maanalaisen pysikdinnin kattavuus (kavellen 200 m
sateelld).
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FALKALA

e pjowhieys katuverkoha tal Rantavaylalia
Maanalasen pyssbnnin vakuiusabe ydinkeskustassa (200 m)

O Wheeys katuwerkkoon hissild (katkpsivalla viictesllser kohreet)

Tampereen keskustan likennejarjestelmasuunnitelma

Keskeiset huomiot

Helpost saavutettava alue ulottuu autokehan
utkopuolelie Finlaysonin alueelle seka Tullin
alueelle, joten niiden kavelyn olosuhteita on
tarpeen kehittda maanalaisen pysakdinnin
laajentuessa.

Hissiyhteyksien turvallisuus ja mahdollinen
saansuojaan sijoittaminen parantaa
esteettomyytta ja kdytrokokemusta, kun kauppaan
padsee kuivin jaloin ja helposti lastenvaunuilia.
Tama vahvistaa kivijalkaliikkeiden asemaa
suhteessa kauppakeskuksiin.

¥li 200 metrin etaisyydella olevien kohteiden
caavuiettavuutia kivellen voidaan parantaa
kehittamalla niille johtavia katutiloja mm.
Laukontorille Aleksis Kiven katua ja
Hameenpuistoon Hallituskatua, Kauppakatua,
Puutarhakatua.

Maanalaisen pysakdinnin taydentyessd ja
yhteenkytkeytyessa toisiinga syntyy maanalaista
likennetts, jonka turvallisuuteen pitéa kiinnitaa
erityista huomiota.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS 4/4

Saavutettavuus joukkolitkenteella

Tampereen keskustan saavutettavuus joukkoliikenteelld on
aiemmin vastannut autolilkenteen saavutettavuutta, Raitiotien
mydta saavutettavuus on parantunut huomatiavasti ja tulee
edelleen paranemaan raitiotien lagjentumisen mydtd. Raitiotie
Pirkkala-Linnainmaa parantaa Linnainmaan ja Pirkkalan suuntien
saavutettavuutta ja matka-aikaa. Lempadlan suunnalla nakyy
lahijunaliikenteen vaikutus.

Bussiliilkenteen kannalta saavutettavuudessa ei tapahdu
huomattavaa muutosta, Raitiotien lisaksi keskustan
saavutettavuus paranee |ahijunalilkenteen, vaihtopysakkien ja
joukkoliilkenneterminaafien kehittdmisen myota. Osalla

matkustajista joukkoliikennematka muuttuu vaihdolliseksi tai
matka tehdaan osittain ligyntaliikenteelld, mutta yleisesti
keskustaan padsy joukkoliikenteella helpottuu ja nopeutu,
Raideliikenteen ja liityntaliikenteen lisddantymiszen myota
keskustaan asti jatkuvan bussiliikenteen linjojen madré vihenee,
mutta keskusta on myos tulevaisuudessa saavutettavissa bussilla.,

Saavutettavuus pydralld tai mikrolitkkuen

Keskustan saavutettavuus pyora- ja mikroliilkenteell3

paranee kehitettavien pyoraliikenteen paareittien mydta.
Erityisesti etelan suunta paranee huomattavasti Viinikanlahden ja
Ratinan suvannon wdsien siltojen sekd Tampereen valtatien
kehittdmisen myatd. Seudullinen paareitti keskustan ldpi paranee
Puutarhakadulla ja on parantunut jo Rongankadulla. Keskustan
katujen kehittdminen hitaan liikkumisen katuina mahdaollistaa
ajoratapyorailyn, mikd mahdollistaa pyoralla kaikkien kohteiden ja
palveluiden mukavan ja vaivattoman saavuttamisen,
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Keskimaaraiset arkipaivin matka-ajat joukkoliikenteelld keskustan autokehidlle (Ratina,
Hameenpuisto, Rautatieasema, Satakunnansilta) nykytilanteessa ja vuonna 20440,
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

VAIKUTUKSET YRITYKSIIN JA KATUTILAN HYODYNTAMISEERN

Pormestar

igthettavat

LJ5:n visio: Keskustan likennejdrjestelma tukee
elinvoimaisen, monirmuotodsen, viintyisan seka kestavan
keskustan kehittamista, Kasvavassa kaupungissa keskustan
kadut rmukautuvat monentaiseen lkkumiseen ja
kaytidtarkoitukseen. Selkes lilkkumisymparistd ja diykas
likennejarjestalme ohjaavat keskustassa lilkkujaa,

Elinvoima ja palvelut

Keskustan kokonaissaavutettavuus sekd
keskustaymparistan viintyisyys ja turvallisuus paranevat,
mikd turvaa pahveluiden saavutettavuutta ja parantaa
elinkeinoeldman mahdollisuuksia, Keskustan
taydennysrakentaminen ja sen mukana vahvistuva
ahiostovoima on keskeista palveluiden
elinvoimaisuudelle,

Eldmyksellinen ja viihtyisd katutila on keskustan
ulkopuolisia kohtetta houkuttelevampi asiointiymparistd.
Dstosten teon chella voidaan kokea kaupunkielamas ja
kulttuuria. Keskustan kilpailukyky erityisesti ravintola- ja
viihdepalveluiden sekd kivijalkakauppojen kannalta
paranee,
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Pysdkdintipaikan ldytaminen helpottuu

Pysdkoinnin keskittaminen ja opastaminen keskitettyihin
pysakointilaitoksin helpottaa keskustassa asiointia, kun
l&ytyy helposti saalta suojattu seka sujuvastl autolilkenteen
paareitteja pitkin saavutettava pysakaintipaikka, Keskustan
pysakointijdrjesteima parantaa keskustan houkuttelevuutta
automarketteifin nahden.

Pysdkointipaikkojen saatavuus nopealie pysdkoinnille
ldhella kohdetta paranee, koska lyhytaikainan
kadunvarsipysakointi ja progressiivinen hinnoittelu lisadvat
pysakointipaikoilla vaihtuvuutta mika rehostaa paikkojen
kayttod, Rakennuksiin integroidut hissikuilut maanalaiseen
pysakointlin hyodyttavat osaa yrityksista.

Kavelija on keskustan kuningas

Keskusrassa kavellen likkuvien mdard on viime vuosina
kasvanut ja tubes edelleen kasvamaan, Turvallisernpi ja
esteeltdmampi jalankulkuyrnparisto lisas keskustan
houkuttelevuutta asiointikohteena. Ydinkeskustaan voi
hakeutua entista enemman kavelyyn tukeutuvia palveluita,

Kavellen likkujien ostovoima on keskustassa merkittava,
Tampereen asiointitutkimuksen perustealla kavelyn osuuws
an vildennes keskustan asiointimatkoista ja kavelljdiden
kertaostios on pieni, mutta koska asiointikdyntejd on useita
suurin vuasikulutuksen madrd kertyy kavelijoilla, Autolla
liikkujat kaywvat harvemmin keskustassa, joten vaikka
kertaostos on suurempl pidemmalla aikavalilla autolla
lilkkujat tuovat vahiten likevaihtoa,

Tamperesn ke an lilkennejarjiesteimasuunnitelma

Joustoalue tukee yritysten toimintoja

Hitaan Nikkumisen kadullla mahdollistetaan laadukas
kaupunkiymparista ja liketoimintojen levittyminen
kadulle joustotilaan ja talla on merkitysta erityisesti
tapahtumien ja teemavilkkojen aikana, Lilketilojen
laajeneminen joustoalueelle lua varsinkin kesalla
miellymavda kaupunkiymparistad asiointlin ja
vilhtymiseen, Lisaks palvebut tlevat ohikulkijoille
parammin nakyviksi.

Joustoalue mahdollistaa katuvihrean lisaamisen, mika
osaltaan parantaa keskustan viihtylsyytta ja parantaa
mahdallisuuksia oleskeluun.

Keskeiset huomiot

Yhteistyolld ja huolellisela suunnittelulla voidaan
ottaa paikaliisten yritysten, asukkaiden ja mulden
sidosryhmien tarpeet huomioon.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

VAIKUTUKSET AUTOLIIKENTEESEEN

LJ5:n tavoite: Kestavien kulkutapojen kiyton lisdantyminen
fukee rryts keskustan saavutettavuuna autodla, Keskustan
ahittava autalukenne ohjataan valtakunnallisille paavaille ja
Ratapihankadulle, Keskustaan saapuva autolikenne
ohjataan padcsin paakaduille, keskustan autokehalle

ja pysakointilatoksiin,

Liikenneverkon toimivuus

Keskustan liikenneverkon kuormitusta on tarkasteltu
Dynameg- liikennemallifla vuoden 20440
ennustetilanteessa, Maanalaisen pysdkdinnin
tavoitetilannetta on verratiu tilanteeseen, jossa
maanalainen pysakiint on nykyisen kaltainen. Mallinnus ei
ota huomiocon kulkumuotosiirtymid, matkan maardpaikan
valinnan muutoksia tai pysakdinnin hinnoittelua.

Kulkutavan valintaan vaikuttavia tekijoita ovat keskustan
auto- ja joukkolikennesaavutettavuuden paraneminen
seka kavelyn ja pyoraliikenteen padverkon kehittaminen.
Kestavien kulkutapojen suosion kasvu parantaa
kokonaisuudessaan lilkenneverkon toimivuutta,
Alyliikenteelld voidaan autailijoille valittda tietoa matka-
ajoista ja likenteen sujuvuudesta, mika voi lisaksi vaikuttaa
reitinvalintaan ja vahentad ruuhkautumista.
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Dynameg-mallinnuksen perusteella vuoden 2040
tilanteessa maanalaisen pysakoinnin tavoitetilanteen
mukainen kokonalsuus (n. 2700 ap) ajoyhteyksineen
vahentad keskustan maanpaallisten katujen kuormitusta.
Vaikutus ndkyy keskustan autokehalla esimerkiksi
satakunnankadulla, Lapintiella, Hameenpuistossa,
Tampereen valtatiella, Naistenlahdenkadulla ja
Ratapihankadulla. Alemman katuverkon lapiajopaine
pienanee mm. Tampellassa. Tama parantaa kavelyn,
pyordilyn ja joukkolilkentean kehittamisen edelbtyksia
keskustassa, Viinikankadun P-Hampin maanalainan
ajoyhteys vahentaa Tampereen valtatien liikennetta ja
wvahentaa keskustan eteldosan kuormitusta.

Keskustan katuverkon hairidherkkyys vahenae.
Lilkenneverkon sujuvuus ja palvelutase sailyy tarkastelun
perusteella riittavalla tasolla eika keskustan katuverken

walityskyby ylity.
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Ydinkeskustan katujen jasentelyn vaihtoehtojen
vdliset erot

Dynameq-mallinnuksen perusteella L)5:n
katuverkkovaihtoehtojen autoliikentean sujuvuuserot
jadvat suhteallisen pieniksi, Vaihtoehta VEB ohjaa
autoliikennetta autokehalle voimakkaammin kuin VEA,
mika on katuverkon jasentelyn tavoittelden mukaista.
Autoliikentean sujuvuuden kannalta merkittavimmat
muutokset vaihtoehdossa VEB ovat suurammar
liikennemaarat Rautatienkadulla itsendisyydenkadun
ympdristossd seka Satakunnankadun ja
Harmeenpuiston risteyksessa, jotka ovat kuormittuneita
jo nykyaan. Autoliikenteen ohjaaminen autokehadalle
lisda vaihtoehdossa VEB kokonaisviivytysta
autoliikentean nakokulmasta hieman vaihtoehtoa VEA
enemman.

Lisatietoja Dynameg-mallinnuksen tuloksista
taustamateriaalista, Kunkur parkin vinkurukset
gioneuvaliike nteen toimivuuteen seka

LIS Keskuston katuverkka, llikentesn tolmivuusvalkutukser.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

VAIKUTUKSET PYSAKOINTIIN

Haiir.ustan strateg:nennyk Maanalatsen
1 & hitaan Fkkumisen

aluesn kadurvarsien ¢ .-J|-' anipaikko)a vahannetaqn

Pormestarichjelma 2'.'!23-21}25 ELInkuR parkin kewwiversio

tdes rakentaan A odla, et

rmaanalainen verk snnelia, lEpaisee koka

larmperesn Keskusia

LJS:n tavoite: Kadurvarsipysakintipaikkoja on tarjola
rittavasti hiwtalkaisesn asiontipysakaintin,
likkumisestesten pysakdintiin ja jakeluun.
Kadurmarsipysakainnista vapautuva tila hyodynnetaan
I-céuelg,.q,-r'u, oleskeduun, kaupunl-d'.nhreéan coka pyord- ja

Uudis- ja taydennysrakentamien mahdollistuu

Pysakdinnin toteutus keskitetysti on tehokkaampaa ja
rmaanpaallista tilaa vapautuu muuhun kayttoon, Autojen
pintapysakainnin ja kansipysakinnin viheneminen lisaa
korttelien viihtyisyytta ja tonttipihojen monipuolista
kayttda esim, hulevesien kasittelyyn ja isojen seka
pitkdikaisten puiden istuttamissen,

Pysakdintipaikkojen kokanaismaara tulee sailymaan
nykytasolla maankaytin tehostumisesta huolimatta,
Tama johtuu siita, etta taydennysrakentamisen uudet
paikat on keskitetty yhteiskayttdisiin pysakdintilaitoksiin,
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Asukkaiden autopaikat sijoittuvat nykylsta useammin
yhteiskayttoisiin pysakaintilaitoksiin, mika nostaa
pysakoinnin hintaa, mutta parantaa laatutasoa ja
rmahdallistaa tehokkaamman taydennysrakentamisen.
Vilhtylsassd ymparistossa hyvaksyttava kavelyetsisyys
pysakéinnista palvelun luokse pitenee.

Pysdkdinnin dlykds hallinta tehostaa kayttoa

Maanalaisen pysakdinnin rakentaminen on kallista, mutta
kaytid helppoa. Samalla toteutettavat dlykkaat
pysakoinnin ohjausjarjestelmat optimoivat llikenteen
kulkua ja vahentdvat paastoja, Pysakainnin ohjaaminen
reaaliaikaisest| auttaa pysakointipaikan laytamista,
vahentad palkkojen esimiseen kuluvaa aikaa ja parantaa
liikentesn sujuvuulta, Samalla pysakdinti tehostuu aika
paikkatarve ole niin suurl. Reaaliaikainen likennetiedatus
mahdollistaa optimaalisen reitinvalinnan ja vahentad
ruuhkia, Sahkdiset pysakoinnin maksujarjestelmat tekevat
pysakoinnista katevaa ja nopeaa.
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Maanalainen pysdkointi edellyttad uusia ajoyhteyksia

Maanalainen pysakainti edellyttaa uusien sisaanajojen
rakentamista, silla nykyisten Rongankadulla ja
Pakkahuoneenaukiolla sijaltsevien Hittymien valityskyloy
on rajallinen, Maanalaiseen pysakaintiin toteutettavat
useammat uudet ajoyhreydet helpattavat nykyisten
ajoyhteyksien kuormimsta, vahentavat ydinkeskustan
katujen laplajon tarvetta mm, autokehdn sisapuolella ja
tuowvat |arjestelmadn joustavuutta, Uusi maanalaisen
pysakoinnin ajoyhteys Kuninkaankadulla lisaa
autoliikennetta lantisen keskustan alueella. Laukontorin
kohdalla ajoyhteys saattaa lisata lapiajon maaraa.

Keskeiset huomiot

Suunnitelman mukainen pysakointijarjestelma
edellyttad madratietoista, kestavaan
likennejarjestelmadn tahtadvaa poliittista
padtdksentekoa.




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

VAIKUTUKSET HUQLTO- JA JAKELULIIKENTEESEEN

Kaupunkistrategia: Luomme yritd|libe ja yrityksilbe parhaat

puittest onnistiua

LJ5:n tavoite: Keskustaan toteutetaan maanalainen

ja hualtoon, Kadurvarsipysakaintipaikkoja on tarjolla
riittavast yhytaikaiseen asiontipysakdintin,
liikkumisesteisten pysakointin ja jakeluun,

Pysakoinnin keskittaminen parantaa huollon ja
tavaraliikenteen olosuhteita

Yritysten nakokulmasta huolto- ja tavaralilkenteen
toimivuus on keskeistd, Huolto- ja tavaraliikenne
mahdollistetaan edelleen kaikilla kaduilla,
Kadunvarsipysakdinnin muuttuminan
Iyhytkestoisernmaksi hitaan likkumisen aluealla parantaa
huoito- ja tavaralilkenteen pysakdinnin mahdollisuuksia,
Pysakdintipaikkaa etsivien autojen maara on pienempi,
mika helpottaa hualto- ja tavaraliikennetta. Myos
maanalaista pysakointia voidaan kdyttaa huolto- ja
tavaraliikenteeseen, mikal se otetaan huomioon
tarkemimassa suunnittelussa.
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Kuormauspaikat tehostavat lastaustoimintaa

Kavelykaduilia tai hitaan likkumisen kaduilla pysakidyt
hualtoautot helkentdvat viibtyisyytta ja aiheuiavat
turvattomuutta muille kayreajille (kaveljat, pydralla seka
mikrolilkkuen kulkevat), Huolto- ja tavaraliikenteelle
jarjestettavdt kuarmauspaikat mahdollistavat
Varmemman purun ja lastauksen ja estavat
hallitsernatonta lastaustoimintaa, Kevytjakelulle,
esimerkiksi sahkoavusteisille tavarapyoriile, osoitettavat
lastaus- ja purkupaikat vahentavat jakeluautojen
ajosuoritetta ja vapauttavat tilaa muuhun kayttoon, silla
tilantarve on vahaisempi.

Sdhkbdinen ja pienjakelu kasvaa keskustan alueella

Kaupunki ohjaa jakelua tapahtumaan entistd anemman
sahkdisella ja plenemmalla kalustolla, 5ahkoiset
ajoneuvol ja plenkalusto vahentdvdt pdastaja ja vaativat
vahemman tilaa. Pienempien kuljetusyksikoiden
llikkuminen katutilassa on ketterampaad. Kaupunkijakelun
infarmaatiojarjestaima |a dlykas paikan varaaminan
helpottaa tledonsaantia lastaus- ja purkupaikoista seka
niiden varaustilanteesta vahentaen jakeluautojen
ajosuoritetta,

Sahktisen kaupan kasvun myitd kuluttajien
lahinoutopisteiden tarve kasvaa. Noutapisteiden tulisi
sijaita lahella asukkaita, mutta helpostl tavaraliikenteen
saavulettavissa,
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Kuluttajien palveluiden monipuolistuminen nakyy
keskustassa

Suoraan kuluttajifle tapahtuva jakelu kasvaa
tulevaisuudessa, kun sahkdinen asiointi lisaantyy. Tama
tarkoittaa, ettd keskustassa on tarvetta
pakettiautomaateille tai paivittdistavaraostosten
jakelupisteille. Myds jakamistalouden toiminnoille mm.
ruokalaheteille tarvitaan tilaa ravintoloiden [aheisyydesta,
jotta pysakdidyt ajoneuvot eivat tuki kulkureitteja

Keskeiset huomiot

Maanalaista pysakdintid voidaan hyddyntaa tavara-
ja huoltoliikenteeseen
taydennysrakentamiskohteissa, mikal ratkaisut
mahdollistetaan suunnitteluvaiheessa,




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET JOUKKOLIIKENTEESEEN

Pormestariohjelma 2023-2025: Ka

lilkennejarjestelmassa tulee ndk

mahdollisuuksia on kehitetEwa

LJ5:n tavaite: Keskustassa kulkumundosta toisaen
vaihtaminen on helppoa. Raitotien seudullinen
laajenermninen, kehitbywa ahijunaliikenne ja runkobussiinat
rmahdollistavat joukkolikenteella keskustaan saapumisen
helpost ja nopeastl Raitiote on Hameenkadulla ensisijainen
joukkoliikennemuoto, Bussililkenne muiila keskustan kaduila
vanmistaa joukkolikenteen saavutettavuuden. Asemakeskus
on laadukas likkumisen solmukohta ja portti maailmalle,
joukkolilkenteen terminaalit ja vudet likkumis- ja digipahseiut
mahdollistavat helpot ja esteettomdt vaihdot kulkumuotojen
wlilla
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Raitiotie kytkee uusia alueita paremmin keskustaan

Joukkaliikenteen kannalta keskeiset vaikutukset Bittywat
raitiotien laajenemiseen ja keskustan parempaan
saavutettavuuteen uusien, t@ydennysrakennattavien ja
nykyisten asuinalueiden kannalta. Tehokas
joukkollikennejdr|estelmad mahdollistaa kestavan kaswun.
Keskustan lilkennejarjestelman kannalta keskeista on
terminaalien ja rautatieaseman ympdriston kehittaminen
vastaanottamaan kasvava matkustajamadra,

Keckittamalla kulkutavasta oiseen vaihtamista yhiean
paikkaan sddstetasn matkustajien aikaa ja helpotetaan
vaihtotapahtumaa, Keskustorin ja linja-autoaseman
terminaalissa sekd rautatieasemalla voidaan tarjota

paremmin rmatkustajien palveluita kuten adotustiloja, WC-

tilaja, kauppoja, kahviloita ja ravintoloita, mika parantaa
matkustuskokemusta ja odottelu on mukavampaa.
Terminaalit ovat hyvin valaistuja ja odottelu tuntuu
turvalliselta. Talla on erityisesti merkitysta sellaisille
vaestaryhmille, joiden pitaa likkua esim. vuaratdihin
yoalkaan. Terminaaleissa ja vaihtopysakeilla mahdallinen
katulammitys lisaa esteettomyyttd,
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Vaihtopysikeilld laadukas vaihto bussista ratikkaan

Raitiotien mydtd suoria bussiyhteyksia keskustaan
muuttuu vaihdoliisiksi. Osa bussilinjoista kiertaa
keskustan autokehaa pitkin. Vaihtopysakkien
kehittaminen ja ratikasta bussiin vaihtamisen
sujuvoittaminen mahdollistaa sujuvan keskustaan paasyn
myos tulevaisuudessa. Bussilla keskustaan saakka
tulevien kannalta oclosuhteet eivat parane nykytilanteesta
ilman huomattavia joukkoliikenteen etuisuuksien
lisdamisia.

Liityntapysakointi

Liityntapysakointi mahdollistaa autolia liikkumisen
tehokkaan joukkoliikennepalvelun aareen ja edelleen
keskustaan. Liiyntapysdkointia kehittamalla vahennetadn
keskustan ja sisaantulovaylien ruunkautumista ja
padstoja seka vahennetadn autopaikkojen kysyntaa.

Keskeiset huomiot

Autokehdlla on varmistettava bussiliikenteen
toimivuus, silla busseja siirtyy Hameenkadulta
raitioien laajentuessa autokehalle. Hitaan
liikkumisen katuja pitkin kuljetaan autokehdn
bussipysakeiita keskustaan.
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VAIKUTUKSET KAVELYYN

Pormestariohjelma 2023-2025:; Kesku:
elawyyteen, turvallis fja

LJ5:n tavoite: Kavelykeskustaa kehitetadn elamylesellsend ja
vilhtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena, Kavehreitit
rmucdostavat virlkkeellisen, katkeamattoman ja loogsen
verkoston. Kavellen likkuminen koetaan turvaliseksi ja
esteettimaksi.

Eldva keskusta lisaa kavelyn ja oleskelun maaraa

Tampereen keskusta muodostaa vilhtyisan,
elamyksellisen ja ymparivuotisen oleskelun ja asioinnin
kohteen, Kévehm pddreitit ja hitaan liilkkumisen kadut
parantavat keskustan kohteiden vilisten kavely-
yhteyksien laatua ja houkuttelevat kdvelemaan keskustan
sisdisia matkoja.

Autokehin sisapuolella katuymparistd on miellyttdvampi
ja danimaailma hiljaisempi. Viihtyisdssa kaupunkitilassa
oleskelun maara lisddntyy. Katujen joustotila mahdollistaa
katutilan hyddyntdmisen monipuclisesti erilaisiin kavelya
ja oleskelua tukeviin toimintaihin,

% TAMPERE

Keskustassa kavelyn madra kasvaa joukkolilkenteen
kayton, maanalaisen pysakainnin ja keskustan
taydennysrakentamisen mydtd. Keskustan katuja ja
padreitteja kehittamalla mahdaollistetaan kasvava
kavelijtiden madara,

Keskustan rool tulee vahvisturmaan tapahturmapaikkana
ja vapaa-ajanvietossa, joten kavelysiirtymisten lisaksi
myos keskustassa oleskelu seka ymparistosta |a
kaupunkititasta nautiskelermninen eli “flanaeraus” tulee
lisaantymaan. Kavelypainottelsten katujen toteuttaminen
tukee kaikilla aisteilla koettavaa ja elamyksellistd
kaupunkitilaa.

Kdvelija on eri kulkumuodaoista alttein sadtilan vaihteluilie;
viimalle ja paahteelle. Kaupunkivihrean lisaaminen hitaan
liikkumisen kaduille tasaa pienilmastoa, tekee kaduilla
liikkurnisesta miellyttavampda ymparivuotisest| ja er
saatdoissa,

Tamperesn ke an lilkennejarjiesteimasuunnitelma

Kavelyn turvallisuus ja esteettomyys paranee

Hitaan liikkumisen katujen suunnitteluratkaisut alentavat
autolilkenteen ajonopeuksia. TAma vahentas
onnettomuuksien todennakoisyytta ja vakavuutta seka
lisda kavelijoiden turvallisuutta. Alhaiset nopeudet myos
parantavat autojen ja kaveljéiden valistd vuoravaikutusta
ja lisadvat sitd kautta lilkenneturvallisuutta ja riskitilanteet
on helpompi ennakoida etukateen.

Kadun ylittdminen helpottuu ja on turvallisempaa, kun
ylitettdva matka lyhenee ajoratojen kaventuessa,

Jalankululle on enemman tilaa kaytossa, mikd tekee
kévelystd helpompaa ja esteettomampdd. Turvallisemmat
pyarailyolosuhteet ajoradalla ja jalkakdytavan ajoradasta
poikkeava materiaali vahentdvat jalkakaytavalla pydrailyn
houkuttelevuutta ja lisaavat kavelyn turvallisuutta ja
estesttomyytta, Joustoalueelle sijoitetut pytra- ja
mikroliikenteen pysakointipaikat seka yritysten
mainostelinesat parantavat estesttdmyytta.

Alyliikenteen tarjoarmat mahdollisuudet tukevat keskustan
liikenneympdristén unvallisuutta




VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
VAIKUTUKSET PYORA- JA MIKROLIIKENTEESEEN

SIS e

LJ5:n tavoite: Pyoralikenteen paareitit mahdollistavar
sujuvan saapurmisen ja likkumisen keskustassa, Keskustan
ohittava pyoralilkenns kayttaa pydralikenteen seudullisia
pdareitteda. Likenneympdristo ja olosuhtest houkuttelevat
ympdriuotiseen likkumiseen. Pydra- ja mikrofikenne on
selkadsti erotaliu jalankulusta. Pydralikenteen reitit
rmuodostavat jatkuvan ja loogisen verkaston, Pyora- ja
mikredikenns ajoradalla on wrvallista ja houkuttelevaa
keskustan hitaan lilkkumisen alueella, silla autopen maara on
vahainen ja ajonopeudet alhaisia, Keskustassa on riittavasti
toimivia ja turvallisia pysakointpaikkoja pyorille ja
rmikrolikkurmisedie.

Reittien verkosto ja loogisuus sekd ympdrivuotisuus

Keskustassa padraittien kehittaminen lisaa
pyoralilkenteen reittien jatkuvuutta, sujuvuutta ja
loogisuutta. Keskustan lansiosan padreittien kehittaminen
parantaa yhreyksia keskustan eteld- ja pohjoisosan valila,

Ajoradalle sijoitettu pydra- |a mikrobikenne koka
keskustan alueella tekee reiteista jatkuvia ja sujuvia, kun

' TAMPERE

vaylatyyppl jatkuu samana kokao alueella eika
pualenvaihtoja tarvita,

Talvikunnossapito on yksinkertaisernpaa pyaralitkentean
sijolttuessa ajoradalle, Pyoralla liikkumisen sujuvaus
edellyttaa kuitenkin laadukasta talvihoitoa keskustan
kaduilla. Ajoradalla pyordlitkenne on autoja alttiimpi
lumen, jaan, sohjon ja polanteiden vaikutuksille.

Elavampi kaupunkikeskusta tapahturmineen houkutteles
pyaralla ja mikroliikenteelia kulkijolta, joten niiden maara
wvioi lisaantya huomamavastl nykylsesta. Tamperean
asiointitutkimuksen mukaan pyaraliikentesn asuus
kokonaiskulutuksesta on suurimmillaan tapahtumissa.

Pybraliikenteen tavoiteltava kulkutapaosuus tarkolttaisi
pydraliikenteen maaran kaksinkertaistamista,
Suunnitelma mahdallistaa pyarailijamaarien kasvun
laatutason noston ja pyarapysakdinnin kehittamisen
mydta, Padreittien kehittaminen lisaa pyaralilkentean
houkuttelevuutta keskustassa ja osaltaan tukee
tavoitteen saavuttamista,

Turvallinen liikkuminen ja pysakointi keskustassa

Pyira- ja mikrolikenne erotellaan jalankulusta
kaytannossa koko keskustan alueella pulstossa kulkevia
reittejd lukuun ottamatta. Tama parantaa pyorailyn
sujunvuurta seka samalla jalankulun turvallisuutta ja
esteattomyyita.

Tampereen kes n liikennejarjesteimasuunnitelma

Hitaan liikkumisen kadut alentavat ajonopeuksia, mikd
lisda pyoraliikenteen turvallisuutta, Ajoradan jakaessaan
auto-, pyora- ja mikrollikentean valinen vuorovaikurus
lisaantyy, mika parantaa turvallisuuden tunnetta
erityisesti pyoramadarien kasvaessa,

Joustoalueet mahdallistavat pyarien ja mikrallikkurmisen
pysdkiinnin kehittamisen lahelld asiointikehdetta. Eri
puolille keskustaa sijoitetuissa kaskiteryissa
pyarapyeakointilaitoksissa on twrvallista pysakaida pyora.
Kecskustan pyordpysakéinnin kehittaminen on edellytys
keskustan Hikkumisen muutoksille kahti kestdvampia
kulkutapaoja. Laadukas pyorapysakaintl lisaa pyoralid
tapahtuvaa asiointia.

Keskeiset huomiot

Talviolosuhteissa pydraliikenteen kannalta on
keskeista pitaa eniten kaytettyjen pyoralikentean
reittien ajoradat ajokelpaisina, hyvin
kunnossapidettyina ja polanteettomina. Tama
patee myos pyorapysakoinnin talvikunnossapitoon.

Pyoraliilkenteen turvallinen likkumninen ajoradalla
edellyttad autoliilkenteen ajonopeuksien
sovittamista pyoraliikenteen nopeuksiin.

Ymmarrys mikrolilkenteen paikasta katutilassa
edellyttad viestintaa ja kampanjoita.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

TUNNISTETUT RIBGKIT

Huvaus

Vaestinkehitys tavoitteen mukainen (300 000 asukasta)
Energizn hinnassa ai suuria muutoksis

Tyanteko perustuu padosin lasndoloon

Vapaa-aikaa ja asiointia tehddan paikan paslla

Ei merkittavia edistysaskelia likenteen automaatiossa

Vaestd on kasvanut selvasti ennakoitua enemman (vl 300 000
asukastal.

Energian hinta on nowssut merkittavastl

Digitalisaatio on merkittédya elamaan vaikuttava tekija, ja lahes
kaikki on mahdollista hoitaa kotoa késin etana

Liikkuminen perustuu jasttuihin liikkumispalveluihin ja
henkildautoilun maara on vahentynyt tuntuvasti.

Kaytassa on autonamisia rebottibusseja ja kaupunkilogistiikka
on pitkdlle automatisaitua,

Asukasiuku on jdanyt alle 300 000, silla tyénteon tavaksi
vakiintunut etatyd on johtanut kasvaneeseen aman tilan
tarpeeseen, Ymparyskunnat kKasvavat.

Tyota tehddan, vapaa-aikaa vietetdan ja asiointia hoidetaan
sekd etana ettd pakan pailla.

Keskusta on menettanyt merkitysiadn ja kehitys painottunut
dluskeskuksiin,

Hajautunut kaupunkirakenne ja energian alhainen hinta
tekevat henkildautodusta suosittua, ja joukkolilkenne ei pysty
kilpailemaan sen kanssa runkolinjastoa lukuun ottamatta.

# TAMPERE

Tampereen likenteen tulevaisuuden skenaariot (2022) -taustaselvityksessa tutkittiin kolmea eri

skenaariota, joissa muuttujina olivat vaestonkehitys, energian hinta, tyonteko, vapaa-aika, asicinti seka

omistajuus / palveluistuminen / automaatio. Seuraavassa on peilattu skenaarioissa tunnistettuja
vaikutuksia lilkennejdrjestelmasuunnitelmassa esitettyihin toimenpiteisiin.

Vailkutukset

Paljon painetta keskustan katutilalle -= joustavuus korostuu.
Solmupisteiden raali korastuu.
Kavelyn, mikroliikkumisen ja oleskelun rooli korostuvat

Pyoraliikenteessa keskustaan suuntautuvien padreittien
merkitys kasvaa,

Lisddntyvat tapahtumat keskustassa tukevat |aajan hitaan fiikk
keskustan kehittamista.

Merkittavast jakelua keskustassa.

Energian korkea hinta hillitsee yksityisautoilua, Ruuhkat
tasoittuvat, autoliikenne keskustassa vahenee

Keskustassa likutaan paljon kavellen, pyoralla ja
mikroliikkumisvalinein, Maiden tlantarve katutilassa kasvaa,
Paljon autonomista likennettd

Kaupan merkitys keskustassa vahenee. Keskustan
palvelutarjonta yksipuolistuu ja vapaa-ajan vietto korostuu,

Kaskustan ikarakenne vanhenee, esteettdmien katutilajen
tarve kasvaa

Keskustan liilkennepaine vahenee, mutta henkildautoa
kKaytetadn miuualla kaupungizsa paljon alhaisen energianinnan
wuoksi

Keskusta-alue kehittyy rajoitetummin.

Pysdkdintipaikieojen tarve keskustassa vahenee - keskitettyjen

pysakdintilaitosten rakentaminen tyrehtyy
Raideliikenteen (ml. raitiotia) investalinnit voivat tyrehtya
Katujen ja pysakdintijarjestelman kehittaminen lapahtuy
oletettua suppeammalla alueella

Tampereen keskustan liikennejarjesteimasuunnitelma

Riskit

+ Investoinnit liikennejarjestelmaan eivat ole riittdvid tai jadvat

jélkeen lisdantyvan asukasmaaran kehityksesta, jolloin L5554
asetettuihin tavoitteisiin ei padstd,

Keskustan autoliikenne ruuhkautuu, miksli kestaviin
kulkurmuataihin ei tapahdu siirtymas tarpeeksi.

Katutilan ruuhkautuminen mm. [akeluliikenteesta. LJS:in tyon
aikana kaydyissa keskusteluissa ei oltu valmiita rajoittamaan
jakeluliikennetts,

Mahdolliset tapahtumat ja kasvava ravintolatarjonta saattavat
heikentaa keskustan asukkaiden turvallisusdentunnetta

Ludet likkumismuodor fecvat turvattomuutta ja haastetta
katutilan kaytolle

Infrainvestainnit keskustassa eivat toteudu ja vievat pohjaa
peis LJSn tavoitteilta, jotka perustuvat pitkaltl maanalaisen
pysakdintijarjestelman kehittamiseen

Lantinen keskusta e kehity -> Kunkun parkki seka katujen

kehittaminen ei etene suunniteliust

Suuret infrainvestainnit keskustasss eivit toteudu ja it
pnhjaa pois Lj5:n tavoitteilta, jotka perustuvat pitkalti
maanalaisen pysakointijarjestelman kehittamsean
Raideliikenteeseen perusiuva joukkoliikennejarjesielma
toteutuu suunniteltua suppeampana, minka mydta
bussiliikenteen rooli on merkittava. Samalla menetetaan
raitictiefarjestelman mahdollistamat muutckset mm.
Hameenkadulla seki Rautaticasemalla.
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JATKOSUUNNITTELU

JATKOSUUNNITTELUN OHIJELMOINTI

Ydinkeskustan katujen jasentelyn vaihtoehdot toimivat jatkosuunnittelun pohjana. Valittava

vaihtoehto tarkentuu jatkosuunnittelussa. Tarkemmat katukohtaiset kuvaukset on

esitetty sivuilla 45-48.

Toteuttaminen kytketadn osaksi muuta kaupunkikehitysta.

— tdsmennetaan jatkosuunnittelun yhteydessa kavelykeskustan periaatteita

— huomioidaan alueella oleva asukaspysakainti ja hyddynnetaan liityntapysakaointikonseptia
keskustaan suuntautuvassa likenteessa

— huomioidaan ratkaisuissa Takon alueen kehittaminen

Keskustan katuverkon kehittaminen jatkuu katu- tai aluekohtaisina yleissuunnitelmina.
Yleissuunnitelmien yhteydessa kdydaan aktiivista vuoropuhelua keskustan liike-elaman,
asukkaiden ja paatoksentekijoiden kanssa. Vuoropuheluun esitetaan perustettavaksi
keskustafoorumi, johon kutsutaan sidosryhmat osallisiksi.

Kdynnissa olevat merkittavimmat suunnitelmat ja rakenteilla olevat kohteet

Hatanpaan valtatie (Pirkkalan raitiotien osuus)
Hampin parkin ajoyhteys Viinikankadulla
Puutarhakatu
Patosilta ja Valssipadonraitti
Ratapihankatu
Rautatienkatu
Kalevantie
Hameenpuisto
Yleissuunnittelun ohjelmointi (seuraavat 3 vuotta)
2026
- Hallituskadun yleissuunnitelma
- Ratinan suvannon uusi pyoraliikenteen ja jalankulun silta
- Linja-autoasema
- Tuomiokirkonkadun ja Kyttalan muiden katujen alueellinen
yleissuunnitelma

Kuninkaankadun yleissuunnitelma valilla Hdmeenkatu - Satakunnankatu

Aleksis Kiven kadun alueellinen yleissuunnitelma valilla Hameenkatu -
Laukontori

}'ﬂ: TAMPERE Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma 70



JATKOSUUNNITTELU
SEURANTA

Liikennejarjestelman toteutumista seurataan
kaupunginhallituksessa vuosittain, Taman suunnitelman
tavoitteita ja niiden pohjalta muodostettuja seurantamittareita
voidaan hybadyntasd toteutumisen seurannassa.

Lahtotilanteena pedetdan vuotta 2024, Lahtotilannetta
arvicidaan likennevaloasteikolla, mikali nurmeersia tistoa & ole
saatadvssa, Ensimmainen varsnainen arvioant tehddan wuonna
2027, jollain rywos seurantamittarit tarkeniuvat.

Tamparaan kashuztan likkumis- ja pysskdinti-indeksic
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Keskustan asiointitutkimus 2024
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Keskustassa
likutaan
Jalankulkijoiden
ehdoilla

Keskusta an
seudullisen
Jjoukkoliikennejirjes
telmiin sydiin

Keskustan kohteet ja
palvelut ovat
saavutettavissa
pydralla ja
mikroliikkuen

Autoliikenteen
sujuvuus edellyttii
uudenlaista
ajattelua

Keskustan
pysakaintia hallitaan
kokonaisvaltaisesti

Hitaan likkumisen katujen, kavelykatujen tai
kavelyn paareittien totewtuminen

Kavelipbiden oswus keskustan
kokonarsostovoimasta

Tywbywdisyys wdinkeskustan kehiftdmiseen

Ratahankkeiden seka solmuplisteisin tal
valhtopysakkethin lithyvian toimenpiteiden
toteistuminen

Jouikkoliikennematkustajien brylvelisyys
Tyytyvaisyys joukkoliikenteen toimivuutesn

Pyordlikenteen paareiben tavodteverkon
laatutason muksan rakentuneet kilometrit (km)
ji osus () keskustan alueella

Kaksisuuntainen pyaraily yksisuuntaisilla
kaduilla (l&rm)

Pyiarien ja sahkopotkulautojen
pysakointipaikkajen maara keskustassa
ikadunvarsifkeskitetty pedrapysakointi]

Autolikenesn sujuvuus keskustassa

Tyytyedisyys autoliikenteen alosuhbeisiin
kazkustaan saavuitaessa

Pysakalnnin madra keskustassa
Py=akalnnin alyratkalsujen kehimaminen

Lastauspalkkojen toteuttaminen

Laadullinen asviaint

Keskustan aslointitutkimus
Liusi mittar

Laadullinen arviointi
Lishijunarmatkiustajeen mddrin kehitys (Myssa)

Mhssen ja TROG R asiakasiuikimuksel
Lilkennekarametr|

P}'I:l-."._'-lhik £nraan kehi [[.il'|'|i'$lj|"‘|jl’;'|r"."‘..'| n
seurantamittarm sowelbus

Pyt alilkenteen kehittamisomhjelman
seurantamittarin sovellus

Lusgs mirttar

SUjuWLsFaparit
Lilkennebaramerr
Keskustan pysakbinti-indeksi
Laadullinen ardainti

Lazdullinen amvioint

Tampereenk

tan likennejarjiesteimasuunnitelma
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LIITTEET

LIITE 1 Ydinkeskustan hitaan liikkumisen kadun ominaisuuksia
LIITE 2 Luettelo hankkeessa mukana olleista sidosryhmista

LIITE 3 Sanasto

Muut taustamateriaalit

Kunkun parkin vaikutukset ajoneuvoliikenteen toimivuuteen, WSP 9.4.2024

LS Keskustan katuverkko, liikenteen toimivuusvaikutukset, WSP 9.4.2024
(Hallituskatu on molemmissa tutkituissa vaihtoehdoissa 1-suuntainen)

Pohjoismaiset esimerkkikohteet

Katutilakyselyn tulosraportti

Katutilatyopajan muistio 19.9.2023

Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman verkkokysely, tulosraportti 2023

Keskustan liikkennejarjestelmasuunnittelun verkkotydpajan muistio 9.5.2023

Keskustan liikennejarjestelman suunnittelun tydpajan muistio 8.2.2023

Keskustan joukkoliikenneterminaalit

Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaariot (2022)

Tampereen pysakoinninopastuksen kehittaminen ja laajentaminen

/’ TAMPERE Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma


https://www.tampere.fi/sites/default/files/2026-01/20240409_Kunkuparkin_vaikutukset_ajoneuvoliikenteen_toimivuuteen.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2026-01/20240409_LJS_Keskustan_katuverkko_liikenteen_toimivuusvaikutukset.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/TRE-Keskustan-LJS-Pohjoismaiset-kohteet.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-10/katutilakyselyn_tulosraportti_11-10-2023_saavutettava.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-10/katutilatyopajan_19-09-2023_muistio.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-06/Verkkokyselyn%20tulosraportti%20%283%29.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-06/Verkkoty%C3%B6pajan%209-5-2023%20muistio.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/Tavoitety%C3%B6pajan_8-2-2023_muistio.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-09/Joukkoliikenneterminaaliselvitys-saavutettava.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2026-01/Tampereen_liikenteen_tulevaisuuden_skenaariot_raportti.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Tampereen-p-opastus_loppuraportti_2021-06-23_1.pdf

LIITE 1 YDINKESKUSTAN HITAAN -

LITKKUMISEN KADUN OMINAISUUKSIA
1/3

Autoliikenne

Autoliikenne on hitaan liikkumisen kadulla sallittua. Lapiajoa hillitaan alhaisella
nopeusrajoituksella, kapeammalla ajoradalla ja rakenteellisin keinoin.

Hitaan lilkkkumisen kadulla nopeusrajoitus on enintdan 30 km/h. Saapuminen
kadulle voidaan osoittaa kadulla liikkujille rakenteellisin keinoin esimerkiksi
kayttamalla ylijatkettuja jalkakaytavia.

Tieliikennelaissa ei ole omaa liikennemerkkia hitaan liikkumisen kadulle ja Kivetty Joustoalue — — : —
joissakin kaupungeissa keskustojen katuja on merkitty Pihakatu-liikennemerkill3. jalkakaytava Matala ~Asfaltoitu ajorata Joustoalue  Kivetty jalkakdytava
Ruotsissa on hidaskadulle oma liikennemerkki. Hidaskatu-liikennemerkin kayttéon reunakivi

voidaan hakea liikenne- ja viestintaministeriolta kokeilulupaa.

Kadunvarsipysakointi

Kadunvarsipysakainti on sijoitettu joustoalueelle ja se osoitetaan lyhytaikaiseen |
piipahtamiseen. Kadunvarsipysakoinnin paikkamaara tarkentuu katukohtaisessa - T
jatkosuunnittelussa, kun kadun toimintoja, kayttajien ja yritysten tarpeita | |i
sovitetaan yhteen. Pysakoinnin suunnittelussa otetaan huomioon q I

B |

lumitilavaatimukset ja ratkaisujen talvikunnossapidon toteuttaminen. |

1

4

Huolto- ja jakeluliikenne

Huolto- ja jakeluliikenteelle osoitetaan liikennemerkeilla ja ajoratamerkinnailla
kuormauspaikkoja joustoalueelle. Jokaiseen korttelivaliin pyritdan toteuttamaan
vahintaan yksi kuormauspaikka toiselle naista kadun puolista. Kuormauspaikkojen
tarkempi maara ja sijainti paatetaan jatkosuunnittelussa yrittajien ja

kuljetusyritysten kanssa kaytavan vuoropuhelun perusteella. P \
Kivetty Kapea Kivetty Kivetty
Havainnekuvat eri tyyppisista ydinkeskustan hitaan liikkumisen jalkakaytava  joustoalue ajorata jalkakaytava

. . .. . . AR . . Levea joustoalue
kaduista, joissa on hydédynnetty joustotilaa eri kayttotarkoituksiin. J
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LIITE 1 YDINKESKUSTAN HITAAN

LITKKUMISEN KADUN OMINAISUUKSIA
2/3 N _ :

Kavely ja esteettomyys s
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Ydinkeskustan hitaan liikkkumisen kadulla varataan nykyista enemman tilaa by |
kavelylle. Kavelylle tarkoitettu alue voi olla molemmin puolin katua sijoittuva 1 i iy — & - B.
jalkakaytava (A) tai pihakatu (B), jossa kavella voi missa vain. ‘ . Y %

Ajorata voidaan erotella jalkakdytavasta matalalla reunakivella (A) tai

kynnyksettémalla kourulla (B). Kouru ei erotu nakévammaiselle henkilélle yhta -
selkeasti kuin reunakivi, mutta helpottaa kadunylitysta rollaattorilla tai muulla _—— S ST
jalankulkua avustavalla sahkottomalla kulkuvalineelld. Kynnyksetdn katutila on Kivetty jalkakdytavd Matala  Asfaltoitu ajorata Joustoalue Kivetty

usein myos helpompi tavarantoimitusta ja lastausta ajatellen. reunakivi jalkakaytava

Monikayttoéisyys ja viihtyisyys

Joustoalueelle varataan tilaa oleskelulle, viher- ja hulevesirakenteille,
levahdyspenkeille, terasseille, myyntitoiminnalle, tapahtumille seka lumen
kasaukselle. Joustoalue mahdollistaa viihtyisan ja eldvan katuympariston seka
kadun monikayttoisyyden.

Hitaan lilkkkumisen katu voidaan suunnitella tapahtumien tarpeisiin
monikdyttoisengd, jotta katu on muunnettavissa tapahtumien tai vuodenajan
perusteella esimerkiksi kavelykaduksi.

Autoliikenteen maaran vaheneminen vahentaa lilkkennemelua, mutta oleskeluun
tarkoitettujen alueiden lisdantyminen voi lisata melua ilta- ja yoaikaan seka
hairita lahiasukkaita. Tama on otettava huomioon jo kadun
suunnitteluvaiheessa.

Esimerkkeja eri tyyppisista
ydinkeskustan hitaan liikkumisen kadun §

toteutuksista. Kivetty ajorata Kynnykseton Joustoalue Kivetty jalkakaytava
kouru

f' TAMPERE Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
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LITKKUMISEN KADUN OMINAISUUKSIA
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Pyodra- ja mikroliikenne

Pydra- ja mikroliikenne kayttaa ajorataa ja yksisuuntaisilla kaduilla kulku
molempiin ajosuuntiin sallitaan liikennemerkein. Alhaiset autoliikenteen
ajonopeudet ja pienet liikennemaarat tekevat pydralla liilkkumisesta
houkuttelevaa ja turvallista. Ajoradalle sijoitettu pyoralilkenne mahdollistaa
leveammat joustoalueet ja jalkakaytavat seka katuvihrean kehittamisen.

Pyoraliikenteen paareiteilla voidaan toteuttaa erillinen pyoratie tai -kaista(t) tai 5 »
pyorakatu. Pydrakadulla autojen on sopeutettava vauhtinsa pyorailynopeuteen Kivetty
ja annettava esteetdn kulku pyoraliikenteelle. jalkakaytava

P _ ' Kivetty
Asfaltoitu ajorata Pyoratie Joustoalue . Y

Joustoalue jalkakaytava

Pyora- ja mikroliikenteen pysakéinti

Pyora- ja mikroliikenteen kadunvarren pysakointipaikat sijoitetaan
joustoalueelle.

Huolto- ja jakeluliikenne

Huolto- ja jakeluliikenteelle osoitetaan liikennemerkeilla ja ajoratamerkinnailla
kuormauspaikkoja joustoalueelle. Jokaiseen korttelivaliin pyritaan
toteuttamaan vahintaan yksi kuormauspaikka toiselle nadista kadun puolista.
Kuormauspaikkojen tarkempi maara ja sijainti paatetaan jatkosuunnittelussa
yrittajien ja kuljetusyritysten kanssa kaytavan vuoropuhelun perusteella.

Talvikunnossapito

Ajoradalle sijoitettu pyoraliikenne edellyttaa korkeatasoista talvikunnossapitoa.
Kiinteistdjen vastuulla on jalkakaytavien talvihoito.

- 'v )
e 1

A
J\% ¥ iy

Esimerkkeja pyoradliikenteen kannalta erilaisista hitaan liikkumisen kadun toteutuksista.

e

Ylemmassa kuvassa pyoraliikennejarjestely on toteutettu erillisella pyoratiella. KiV?tt){. _ Joustoalue Asfaltoitu ajorata Joustoalue Kivetty jalkakdytava
Alemmassa kuvassa katu on toteutettu pyérikatuna, jossa pyorailijat kayttavat Jalkakaytava
ajorataa.
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SIDOSRYHMISTA

Valtuustoryhmien puheenjohtajat

Kokoomus
shp
Vihreat

Ferussuomalamset
Vasemmistoliitto
Keskusta

Kristillisdemokraatit

RKP

Kulkumuodot

Autoliiton Tampereen seudun osasto ry
Linja-autoliitto

Tamperesn polkupyorailijat ry
Tampereen Raitiotie Oy

Tamperesn Taksiautoilijat ry

VR-Yhiyma Oy

W TAMPERE

Viranomaistahot

Firkanmaan liitto
Pirkanmaan Pelastuslaitas

Liza-Suomen Poliisilaitos
Tampereen seutu
Pirkanmaan ELY-keskus, likenne

Pirkanmaan hyvinwaintialue

Muut jarjestot

kanta-Tampellan asukasyhdistys ry

Pirkanmaan Kiinteistolitto
Tampereen amakatiyhdistysten
keskusjarjesta ry

Tampereen Tammelalaiset ry

Tampereen urhelluseurojen
seuraparlamentti

Urbaani Tampere ry

Tamperesn ke n liikennejarjesteimasuunnitelma

Elinkeinoelama

Business Tampere
Finnpark Oy
Pirkanmaan Yrittajat ry

Tammerkosken Yritta) &t ry
Tampere Tunnetuksi ry
Tampereen Kauppakamari

Tamperean Torikauppiasyhdistys ry

Vaestéryhmat
Tampereen |lasten parlamentti

Tampereen nucrisovaltuusto

Suomen Lukiolaisten Liitto ry, Pirkanmaan
lukiolaiset

Tampereen ammattiikorkeakoulun
opickelijakunta Tamko

Tampereen yliiopiston Wioppilaskunta TREY
Tampereen vanhusneuvosto

Tampereen Yammalsneuvasio

Tampereen vanhemmat ry
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Hubi on likenteallinen keskus, jossa useat eri kulkumsodot vhdisbywat. Hubeifla on
vahwa julkinen lilkenne ja suurat, saannolliset kavijamaarat,

Kaupunkilogistiikda on erlaisten tavaroiden ja matenaalien jakelua ja kerailya
yrityksille ja kotitalouksille kaupunkiymparistossa,

Kulkutapaosuus on eri likkumismuadailla (kKeavely, pyGrally, henkiloauto, julkiset
likennenalineet) tehtyvjen matkojen osuus (%) joko matkoien maardsta (kpl) tai
suoritteesta (km),

Matkaketju on eri kulkumuotojen yvhdistamista kokonatsuudeksi, jossa
kulkutavan vaihto on sujuvaa,

Mikroliikdkiumisella tarkodtetaan kokoelmaa plendia, yleensa kewita kulkuovalineits,
kuten polkupydria ja sahkdpotkul autoja.

Runkalinjalla tarkoitetaan joukkolikentesan linjaa, jolla on paljon matkustaia,
tavanormaista theampl vaorovali ja erilaisia joukkaoliikennetta nopeuttavia
ratkaisuja,

Seudullinen padvayla palvelee seudullista ja kaupungin sisaista like nnettd
kaupungin eri alueiden valild, Nopelsrajoitus vayalla on 5060 kmif. Ulusia
tonttiliittyrnia tai pysakointia vayialla ei sallita, Pybralikenne tapahtuu omalla
veyalla, Lilkentean nopeus ja sujuvuus, katuien selkeys seba tekninen laatu ovat
tarkeita.

Tamperesn ke

Padkokoojakatu on kaupungin osa-alusen sisdista likennetta ja alueen yhteyksia
padtieverkkoon pahvelevakaty, jolta pitkdmatkainen likenne pyritaan poistamaan
ja jonka nopeusrajoitus on yeensa 40-50 km/h. Linja-autopysakit suunnitellaan
levenm®sing ja kively- ja pydraliikenne tapahtuw omalla vadala

Pailcallinen kokoojalkatu on kaupungnosan sisaista likennetta paleleva katu,
joka yhdistas tonttikadut seudullisiin padvayiin tai padkokoojakatuihin ja jonka
nopeusrajoius on yleensa 30-40 k. Mitoitus perustuu ymparistoan seka
likenneturvallisuuteen. Normaalilahtdkohtana on katy, jolla rakenteefiisin keinoin
pidetdan nopeudet suunnitellulla tasolla,

Tavoiteverkko linjaa lilkenteen suunnitteluperiaatieet erilaisissa
liikkumisymparistiissa ja antaa suosituksia tavoitteellisista likennejdrjestelyista
i, kaveh- ja pyorailyreittien cealta,

Tonttikatu pahelee alimman @son katyhteytena ja likennemaarat ovat vahaisia.
Lisaksi alhainen nopeustaso mahdollistaa eri kulkumuotojen turvallisen yhteiselon
samassa tilassa. Nopeusrajoitus tonttikaduifla on yleensa 30-40 kinvh poishukien
teoflisuusabueet. Linja-autopysakit suunnitellaan joko hidastepysakkeing tai
ajoratapysakkeing, Pyoralikenne tapahtuu ajoradalla ja jalankuliu joko
jalkakaytavalla @i ajoradalla. Mitoitukset perustuvat likenneturvallisuuteen ja
ymparistin viihbyisyyteen.

Veloitepaikka on asermakaavassa maaratty pysakointipaikan
rakentamisvehsoite, joka maaraytyy kerrosnefidmetnien maaran mukaan,

Alyliikenne on sujuvauden ja turvalisuuden parantarmista alykkadst teto- ja
viestintatekniikan avulla.

stan liikenmejarjiestelmasuunnitelma
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