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Esipuhe

Tama liikenneselvitys on laadittu Jarvensivun koulun tontin asemakaavan 9005
luonnosvaiheessa. Asemakaavan tavoitteena on varmistaa paivakoti-, esi- ja
alkuopetustoiminnan jatkamisen mahdollisuudet ja niille suotuisat olosuhteet
Jarvensivun koulun arvorakennusten tontilla. Tarkoituksena on tdydentaa pihapiiria
koulu- ja paivakotitoimeen ja asumiseen seka sailyttda ja suojella asemakaavallisesti
olemassa olevat rakennukset.

" f‘"‘} lidesjdrvenranta Liikenneselvityksen yhteydessa on maaritetty tontin seka sitd ymparoivien katujen,

= Péllontaipaleen ja Puhontapaleen, liikenteellisen ratkaisun periaatteet asemakaavaa
varten, tarkasteltu asemakaava-alueen uusien katu- ja pysakointiratkaisujen
toteutettavuutta ja tilavarauksia seka arvioitu asemakaavan liikenteellisia vaikutuksia.

Liikennesuunnitelmia ja liikenteellisia tarkasteluja on laadittu alueen paivakoti-, koulu-
ja asuinrakentamisen viitesuunnittelun seka pihasuunnittelun kanssa yhteensovittaen
talven 2025-2026 aikana. Tampereen kaupungin Liikennejarjestelman suunnittelu —
yksikosta tyota on ohjannut Helja Aarnikko. Konsulttina tyossa toimi WSP Finland Oy,
jossa tyon laadinnasta ovat vastanneet Laura Puistovirta, Katri Sivula ja Anna
Jokiranta.

Maaliskuussa 2026
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1. Liikenteen nykytila
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1.1 Autoliikenne

Katuverkko ja liittymat

Asemakaava-alueen sijainti katuverkossa on esitetty
kuvassa 1 ja 2. Asemakaava-alue kytkeytyy
Péllontaival-tonttikadun kautta asemakaava-alueen
etelapuolella sijaitsevaan kokoojakatu lidesrantaan.
Asemakaava-alue on saavutettavissa myos
Kuikankatu-tonttikadun  kautta. Asemakaava-alue
rajautuu  pohjoisessa Tampere—Orivesi-rataan, ja
alueelta ei ole suoraa autoliikenteen yhteytta radan
pohjoispuolelle.

Asemakaava-alueella  sijaitsevat  Pollontaival ja
Puhontaival sekd Kuikankatu ovat tonttikatuja, jotka
palvelevat pddasiassa vain alueen asukkaita seka
koulun tontin kayttdjia. Tonttikaduilla on voimassa
aluenopeusrajoitus 30 km/h.

lidesranta on kaksikaistainen paikallinen kokoojakatu,
joka palvelee myos lapiajoliikenteen  katuna.
lidesranta kytkeytyy lansipadssa Viinikankatuun ja
Lempaalantiehen ja itdpadssda Kalevantien ja
Messukylankadun kautta Hervannan valtavayldan.
Kadun nopeusrajoitus on asemaakaava-alueen
kohdalla 40 km/h.
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Kuva 1. Asemakaava-alueen sijainti katuverkolla ja katuverkon toiminnallinen luokittelu.
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Alueen katujdrjestelyt on esitetty viereisessa ilmakuvassa
(kuva 2).

Puhontaival toimii ajoyhteytend koulun tontin itdpuolelle
sijoittuville viidelle erillispientalotontille. Lisaksi se toimii
radan vieressa kulkevana ita-lansisuuntaisena
ulkoilureittind. Puhontaival on sorapaallysteinen vayla.

lidesrannan ja Pollontaipaleen liittyma on kolmihaarainen
liittyma, jossa ei ole ryhmittymiskaistoja. Liittyman
itdhaaralla on saarekkellinen suojatie.

Kuva 2. Asemakaava-alueen katujarjestelyt nykytilanteessa (ilmakuva — Oskari, Tampereen kaupunki)
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Liikennemaarat

lidesrannan vuorokausiliikennemaara asemakaava-alueen
kohdalla on vuonna 2024 tehtyjen liikennelaskentatietojen
mukaan noin 3700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tonttikaduista
liikennemaaratietoa on saatavilla Kuikankadulta vuodelta 2020.
Kuikankadun liikennemaard on sen mukaan noin 60-100
ajon./vrk.

Jarvensivun koulun tiloissa ei ole nykyisin toimintaa, joka
synnyttaisi lilkkennetta.

Kuvassa 3 on esitetty nykytilanteen vuorokausiliikennemaaria.

Kuva 3. Nykytilanteen vuorokausiliikennemaaria (KVL), laskentatiedot vuosilta 2020-2024 (Oskari).
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1.2 Jalankulku ja

pyoraily

Suunnittelualueen nykyinen jalankulun ja pyordilyn verkko on esitetty kuvassa
4. lidesrannan eteldreunassa kulkee pyoraliikenteen alueellinen paareitti, joka
on yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Kadun pohjoisreunassa on jalkakaytava.
Pollontaipaleella, Puhontaipaleella ja Kuikankadulla ei ole erillisia jalkakaytavia
ja pyorateita.

Puhontaipaleen pohjoispadssd on alikulku, jonka kautta on jalankulun ja
pyordilyn yhteys rautatien pohjoispuolelle, Jarvensivuntielle. Radan
eteldareunassa on itd-lansisuuntainen sorapintainen paikallisreitti, joka on
alikulun lansipuolella yhdistetty jkpp-vayla. Alikulun itdpuolella [3hinna
ulkoilureittikdytossa oleva vayla toimii myos ajoyhteytend kiinteistdille.

Pyoraliikenteen tavoiteverkolla Polldntaival ja Puhontaival valilla lidesranta—
alikulku=Jarvensivuntie on merkitty aluereitiksi, jolla pyo6rdily osoitetaan
ajoradalle (kuva 5).

Kavelija- ja pyorailijamaadrista on laskentatietoa vain lidesrannan ylittavalta
suojatieltd vuodelta 2018. Polléntaipaleen liittyman itdapuolella sijaitsevan
suojatien vylittdjamaarat olivat tuolloin 33 kavelijaa tai pyorailijaa
vuorokaudessa.
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Kuva 5. Jarvensivun alueen pydraliikenteen tavoiteverkko (Oskari) 8
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1.3 Joukkoliikenne

Asemakaava-alue kuuluu joukkoliikenteen palvelutasoluokkaan 4, mika
tarkoittaa, ettd joukkoliikenne on vaihtoehto henkildautolle tayttden
asukkaiden tyypillisimmat matkustustarpeet. Joukkoliikenteen kayttdé on
jossain maarin kilpailukykyistd henkildauton kanssa. Tavoitteena on, ettd
joukkoliikenne mahdollistaa arjen ilman omaa autoa, mutta viikonloppuisin
matkat on suunniteltava tarkemmin.

Aivan asemakaava-alueen eteldpuolella Pollontaipaleen ja lidesrannan
liittyman molemmin puolin sijaitsevat Pollontaival-nimiset linja-autopysakit
(kuva 6), joilla liikenndi nykyisin linja numero 4. Radan pohjoispuolella
Jarvensivuntien varressa kaava-alueen kohdalla on myds pysakkipari
nimeltaan Paaskynpolku, jolla liikenndi arkisin linja numero 27, joka kulkee
Jarvensivusta Ratinan kautta Pispalanharjulle.

Linja 4 (kuva 7) on runkotasoinen linja, jonka reitti kulkee Lansi-
Hervannasta Keskustorin ja Tesoman kautta Hiedanrantaan. Linja 4 on yksi
Tampereen suosituimmista linjoista ja Tampereen kaupunki on kertonut
joulukuussa 2025 alkavansa suunnitella kolmatta superbussilinjaa, joka
litkennoisi linjalla 4.

P TAMPERE SN

Kuva 7. lidesrannan kautta liilkennéivi linja 4 nykytilanteessa (12/2025) (kartta: Nysse) 9
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1.4 Liikenneturvallisuus

Onnettomuushistoria vuosina 2020-2024

lidesranta-kadulla, asemakaava-alueen kohdalla on tapahtunut yksi poliisin
tietoon tullut tieliikenneonnettomuus, jonka luokka on yksittdgisonnettomuus
ilman henkilévahinkoja. Lisdksi lidesrannan varressa asemakaava-alueesta
lanteen on sattunut kaksi onnettomuutta, joista toinen on johtanut
loukkantumiseen.

Arvio litkenneturvallisuustilanteesta

Asemakaava-alueella sijaitsevilla kaduilla, Pollontaipaleella ja Puhontaipaleella,
ei nykytilanteessa ole erillisia jalkakdytavia tai pyorateitd. Katujen
nopeusrajoitus on 30 km/h. lidesranta-kadulla pohjoisreunalla on jalkakaytava
ja eteldpuolella yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava. Kadulla on saarekkeellinen
suojatie Pollontaipaleen liittyman itahaaralla, asemakaava-alueen kohdalla. lidd@anta .

Kadun nopeusrajoitus on asemakaava-alueen kohdalla 40 km/h. e Hestants

Asemakaava-aluetta ymparoivien katujen jarjestelyt palvelevat nykyista kayttoa
ja ovat nykyisiin liikennemaariin ndahden toimivia. Koulun ja paivakodin
toiminnan alkaessa niin autoliikennemaarat kuin jalankulku ja pyoraily tulevat
lisaantymaan, minka vuoksi nykyisia liikkennejarjestelyja tulee kehittaa.

Kuva 8. Tieliikenneonnettomuustilasto vuosilta 2020-2024 (Onnettomuudet kartalla, Ramboll)
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2. Asemakaavan litkkenneratkaisut

2.1 Asemakaavaluonnos

2.2 Asemakaavan liikenneratkaisut
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2.1 Asemakaavaluonnos

Maankaytto '
e P ,
Asemakaavaluonnoksessa esitetddn yleisten rakennusten korttelialue (Y) ’
seka asuinkerrostalojen ja rivitalojen ja muiden kytkettyjen = , of ] PUHONTA AL -
asuinrakennusten korttelialue (AKR). Lisaksi muutoksia tulee katualueelle 0 ," / o :
varattaviin osiin Pollontaipaleen ja Puhontaipaleen kohdilla. b2 [ - !
Yleisten rakennusten korttelialueelle jaa kaksi nykyista g Py "':m
puukoulurakennusta ja lisdksi osoitetaan rakennusala ! é”
uudisrakennukselle. Nykyiset puukoulurakennukset on tarkoitus osoittaa ‘ ]
koulun kayttoon. Uudisrakennukseen sijoitetaan paivakoti. 3 ®0 <
Asuinkerrostalojen ja rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuinrakennusten ) 5 i 055{“ ] __‘
korttelialueelle jaa nykyinen tiilikoulurakennus, joka muutetaan X 0 T T
asuinkayttoon. Lisaksi tontille osoitetaan rakennusala uudelle rivitalolle. & [ - a
i I Kytketyt
Asemakaava-aluetta koskeva viitesuunnitelmaluonnos (13.2.2026) on - o i s )
esitetty kuvassa 9. =
5 \ [\ Ty R
) ¥ o > S
0’5_’ " n '3“4 _____
., Dw i
=~ 2 el 900 kem? i
& @ e8h
e}

[ T e
Kuva 9. Viitesuunnitelmaluonnos 13.2.2026 (ARCO Architecture).
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2.2 Asemakaavan
liikenneratkaisut

Katujarjestelyt

Esitetyssa asemakaavan liikenneratkaisussa (kuvat 9-11 ja liite 2) Pollontaival sadilyy
nykyisella paikallaan ja sen itdareunaan toteutetaan jalkakdytava, joka toimii jalankulun
reittina eteldn suunnasta lidesrannan jalkakdytavilta koulun pihalle. Pyoraily sailyy

Pollontaipaleella edelleen ajoradalla.

Kuva 10. Kadut ja
autoliikenteen yhteydet
tonteille asemakaavan
mukaisessa ratkaisussa.

Kuikankadun liittyman pohjoispuolella katu (Puhontaival) linjataan nykyisen, sdilytettavan
puurivin itdpuolelle. Puhontaival jatkuu asemakaava-alueen pohjoisreunassa radan
suuntaisesti kohti itdd. Puhontaival toimii ajoyhteytena padivakodin saattoliikennepaikoille,
huoltopihalle, henkilokunnan pysakointipaikoille sekd asemakaava-alueen itdpuolisille
kiinteistoille. Radan suuntainen osuus Puhontaivalta jaa nykyiselle paikalle, mutta sita

levennetdan eteldan pain.

Nykyinen Puhontaival puurivin lansipuolella jaa kaava-alueen lansireunassa yhdistetyksi
jalkakdytavaksi ja pyoratieksi, joka toimii reittind pohjoisen ja lannen suunnasta koululle ja
paivakodille seka Pollontaipaleen jalkakaytavalle.

Yhteydet tonteille

Asuintontille on autoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun kulkuyhteydet Pollontaipaleen seka
Puhontaipaleen tonttiliittymien kautta. Paivdakodin ja koulun pysakdintipaikat ja
huoltopiha sijoittuvat Puhontaipaleen varteen ja niille ei ole erillisia tonttiliittymia kadulta.

poLLoNTAIVAL

Puhontaipaleen vyhdistetyn pyordatien ja jalkakdytdvan kautta sdilytetaan yhteys g, = m= Jalkakaytava Kuva 11. Jalkakaytévit
Kuikankadun pientalotontin autotallille. Kyseiselle kiinteistolle on tonttiliittymd myos ~9 @ @ 90 n-opzéré“e"aia‘ka"éyté"é ja pyoratiet
S 2 >
Kuikankadun puolelta. S asemakaavan
mukaisessa ratkaisussa.
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Paivakodin ja koulun pysdkointi- ja saattoliikennejarjestelyt

Pysakointipaikkojen maara maaritettiin Tampereen kaupungin pysakdéintinormin ja
kaupungilta saatujen oppilas- ja ryhmamaarien perusteella. Ndiden perusteella
koululle tarvitaan vahintddan 7 henkilokunnan autopaikkaa ja paivakodille ja
esiopetukselle yhteensa vahintaan 10 autopaikkaa, joista 2 paikkaa henkilokunnalle
ja 8 saattoliikenteelle. Laskentaperusteet on esitetty liitteessa 1.

Alueen lilkennesuunnitelmaluonnoksessa paivakodin ja esiopetuksen
saattoliikenteelle osoitetaan uuden Puhontaipaleen itdpuolelle 8 autopaikkaa,
joista 1 on levedampi liikkumisesteisten pysakdintipaikka. Puhontaipaleen ajorata
toimii pysakointipaikkojen peruutustilana.

Henkilokunnan pysakointi (9 autopaikkaa) sijoitetaan tontin koilliskulmaan,
Puhontaipaleen eteldreunaan. Myo6s henkilokunnan pysdkdinnin  kohdalla
peruutustilana hydodynnetdan ajorataa.

Pyorapysakdinnin minimimaara pysakdintinormin mukaan on pdivakodille n. 20
pyordpaikkaa ja koululle 17-25 pyodrdpaikkaa. Viitesuunnitelmassa on esitetty tilaa
50 pyorapysakointipaikalle uuden padivakotirakennuksen eteldpuolelle koulun ja
paivakodin sisddntulopihalle ldhelle paadsisaankdyntia seka pdivakodin ja koulun
pihojen portteja. Lisaksi henkilokunnan pyorapysakointia on esitetty katettuun ja
lukittuun tilaan mm. puukoulujen yhteyteen. Viitesuunnitelmassa esitetty
pyorapaikkamaara ylittda pysakointinormin mukaisen minimimaaran.

% TAMPERE
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Asuintontin pysakointijarjestelyt

Asuintontilla pysakointinormin mukainen pysakointipaikkatarve on
viitesuunnitelmassa esitettyjen kerrosneliomaarien perusteella 15 autopaikkaa ja
37 pyorapysakointipaikkaa. Laskentaperusteet on esitetty liitteessa 1.

Suurin osa pysakdintipaikoista on esitetty tontin ylemmalle tasolle, johon ajetaan
Puhontaipaleen kautta. 4 pysdkdintipaikkaa sijoitetaan pihan alemmalle tasolle,
johon ajetaan Pollontaipaleen kautta. Pyorapysakdinnille tulee varata riittava tila.

Huoltoliikenne

Pdivdakodin ja koulun huoltopiha on viitesuunnitelmassa esitetty tontin
luoteiskulmaan. Puhontaipaleen kaarteessa tulee varata riittdava tila, joka
mahdollistaa kuorma-auton (12 m) peruuttamisen huoltopihalle. Tilavaraus on
huomioitu viitesuunnitelmassa.

Koulun ja paivakodin pihojen kunnossapito tapahtuu uuden paivékotirakennuksen
eteldapuolelta. Asuintontin jatehuolto onnistuu Péllontaipaleen tai Puhontaipaleen
tonttiliittymien kautta.

Pelastusreitit

Viite- ja pihasuunnitelmissa on varauduttu nostokoriauton vaatimiin pelastusteihin
pdivakotirakennuksen eteldan ja pohjoisen puoleisilla sivuilla sekd asuintontin
sisdpihalla. Nostokoriautoa pienemmalld sammutusautolla pdasee ajamaan
eteldisemman puukoulurakennuksen pihaan ja pohjoisemman
puukoulurakennuksen itdpuolen tonttikadulle.

14
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3. Kaavan liikenteelliset
vaikutukset

3.1 Alueen saavutettavuus
3.2 Asemakaava-alueen synnyttama lilkkenne
3.3 Liikenneverkon toimivuus ja liikenneturvallisuus
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3.1 Alueen saavutettavuus

Saavutettavuus autolla

Asemakaava-alue on autolla hyvin saavutettavissa lidesrannan kautta. lidesranta
paikallisena kokoojakatuna yhdistyy idassa Kalevantiehen, Messukyldntiehen ja
Hervannan valtavdylaan ja l|annessa Viinikankatuun, Lempaadlantiehen ja
Tampereen valtatiehen. Pohjoisessa asemakaava-alue rajautuu rautatiehen, joten
radan pohjoispuolelle autolla on kierrettdva joko Viinikankadun tai Kalevantien
kautta. Radan eteldpuolen asuinalueilta asemakaava-alue on saavutettavissa
lideranta-kadun lisdksi myos Kuikankadun tonttikatua pitkin.

Saavutettavuus kavellen ja pyoralla

Asemakaava-alue on kavellen ja pyoralla hyvin saavutettavissa monesta
suunnasta. Laheisilta asuinalueilta reitit koululle ja paivakodille kulkevat mm.
lidesrannan, Kuikankadun, radan varren jkpp-yhteyden seka radan alittavan
alikulkukaytavan kautta.

Keskustan suunnasta paareitti alueelle on lidesrannan eteldreunassa kulkeva
pyoraliikenteen alueellinen paéreitti, joka on nykyisellddan yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava. Tavoitetilanteessa reitti olisi eroteltu jalkakdytdva ja pyoratie.
lidesrannan eteldreunan jkpp-vayldltd on saarekkeellinen suojatieyhteys
Pollontaipaleen liittyman kohdalla.

% TAMPERE

Asemakaava-alueen pohjoispuolella on radan alittava jalankulun ja pyorailyn
alikulkukaytava, joka yhdistaa alueen radan pohjoispuolen asuinalueisiin. Alikulun
kautta on myds yhteys radan pohjoispuolisille linja-autopysakeille.

Asemakaavan liikenneratkaisu parantaa koulun tontin saavutettavuutta
turvallisesti kdvellen, koska Pollontaipaleen reunaan suunniteltu uusi jalkakaytava
taydentaa jalkakaytavayhteyden lidesrannasta koululle ja paivakodille asti.

Saavutettavuus joukkoliikenteella

Nykyisella joukkoliikennetarjonnalla alue on hyvin saavutettavissa vaihdottomalla
yhteydelld Hervannasta (matka-aika n. 15 min), Tampereen keskustasta (matka-
aika n. 10 min) ja Tesomalta. Hiedanrannan ja Hervannan vaililla liikennoi joka
pdiva runkolinja 4, jonka pysakki sijaitsee aivan kaava-alueen reunalla. Radan
pohjoispuolella alueen kohdalla on my6s linja-autopysakki, jolla pysahtyy
Jarvensivusta Ratinan kautta Pispalanharjulle kulkeva linja numero 27. Lisaksi
vaihdollisella yhteydelld saavutettavuus on hyva useimmista kaupunginosista
Tampereella ja kauempaakin.

Sekd linjan 4 ettda 27 pysakit ovat erittdin hyvin saavutettavissa asemakaava-
alueelta. Etdisyys pysdkeille on asemakaava-alueen keskeltd 150—-250 m.

16



TAMPERE.

FINLAND

3.2 Asemakaava-alueen synnyttama liikenne

Liikennetuotos

Asemakaava-alueen uuden maankdyton synnyttdma autoliikennemaara on
arvioitu asiantuntija-arviona hyodyntdaen ympaéristoministerion julkaisua
Lilkennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa (2008), Tampereen
kaupunkiseudun koulumatka- ja lilkkumiskyselya 2021 seka
Henkil6liikennetutkimusta 2023. Liikennetuotoksen laskennassa on kaytetty
vieressa esitettyja oletuksia.

Asemakaava-alueelle suunnitellun uuden maankdyton arvioidaan synnyttdvan
autoliikennetta arviolta 370 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Eniten henkildautoliikennettd aiheutuu lasten kuljettamisesta pdivakotiin.
Henkildauton kulkutapaosuuteen vaikuttaa paivakodin etdisyys kodista ja
joukkoliikennetarjonta kodin ja paivakodin valilla. Tata tietoa ei ole vield
olemassa, ja tilanne voi padivakotitoiminnan alkaessakin vaihdella vuosittain.

Peruskoulun oppilasmaara (noin 50 oppilasta) on melko pieni, ja koululaiset
kulkevat kouluun lahialueilta. Saattoliikenteesta syntyva autoliikenne arvioidaan
vahaiseksi. Paivakodin ja koulun henkilokunnan aiheuttama autoliikenteen lisdys
arvioidaan kohtuullisen vahaiseksi (noin 20 ajon./vrk) johtuen henkilokunnalle
osoitettujen pysakointipaikkojen rajallisuudesta.

Asuintontin synnyttdma autoliikennemaara on maltillinen, arviolta noin 30
ajon./vrk. Lisdksi alueella kdy muutamia paketti- ja kuorma-autoja
vuorokaudessa (jatehuolto, paivakodin keittio yms.).
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Matkatuotoslaskennan oletukset

ASUINTONTTI
- Kerrosala yhteensa noin 1440 k-m2
- 5,1 kotiperaista matkaa/100 k-m2

- Henkiléauton kulkutapaosuus
joukkoliikennevyohykkeelld 56 %

- Koteihin tehtavat vierailumatkat:
korjauskerroin 1,22

- Ajoneuvon kuormitusaste 1,6
henkiloa

-> Noin 30 ajon. /vrk

PAIVAKODIN SAATTOLIIKENNE

- Paivakoti 100 paikkaa + esiopetus 25
paikkaa

- 60 % lapsista viedaan ja haetaan
autolla (oletuksena 1 lapsi per auto)

- 300 ajon./vrk

KOULUN SAATTOLIIKENNE

- Koululuokat 1-2: 50 oppilasta
- 1 kavija/oppilaspaikka/vrk

- 10 % matkoista henkildautolla
-> 20 ajon./vrk

PAIVAKODIN JA KOULUN
HENKILOKUNTA + HUOLTO

- Henkilokuntaa yhteensa n. 40
- 1 kaynti / vrk

- Noin 25 % kulkee henkil6autolla (9 ap
henkilokunnalle)

-> 20 ajon./vrk

- Huoltoliikenne noin 1-3 paketti-
/kuorma-autoa vuorokaudessa

YHTEENSA noin 370 ajon./vrk.
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3.3 Liikenneverkon toimivuus ja
liikenneturvallisuus

Liilkennemaarien kasvu litkkenneverkolla

Asemakaava-alueen on arvioitu synnyttavan autoliikennettd noin 360 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Lisaksi jalankulkija- ja pyorailijamaarat kasvavat nykyisesta.

Suurin osa etenkin pidemmalle tai pidemmaltd suuntautuvasta autoliikenteesta
kulkee Po6llontaipaleen ja lidesranta-kadun kautta. Lisdksi Kuikankatu voi olla
houkutteleva ajoreitti |dhialueilta paivakodille ja koululle suuntautuvalle
saattoliikenteelle.

Kavelija- ja pyordilijamaarat kasvavat padivakodin ja koulun l3heiselld
lilkenneverkolla. Keskeisia kavely- ja pyordilyreitteja koululle ja paivakodille ovat
ainakin Kuikankatu, lidesranta, Pollontaival sekd alikulun suunta radan
pohjoispuolelta.

Liikenneverkon toimivuus

Lilkenneverkon ja liittymien toimivuudessa ei ole odotettavissa valityskykyyn
liittyvia ongelmia ennustetuilla liikennemaarilla. lidesranta paikallisena
kokoojakatuna kestaa hyvin ennustetun liikenteen kasvun.
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Liikenneturvallisuus

Autoliikenteen, pyoradliikenteen ja kavelijdiden maadran lisdantyminen samalla
alueella kasvattaa liikenneonnettomuuksien riskia. Liikenneturvallisuuden
varmistamiseksi nykyisiin katujarjestelyihin on esitetty muutoksia. Esitetyilld
liikennejarjestelyilla on pyritty varmistamaan jalankulun ja pyorailyn turvallisuus
mm. minimoimalla risteamiset autoliikenteen kanssa.

Pollontaipaleelle on suunniteltu uusi jalkakdytdva, joka parantaa eteldstd
lidesrannan suunnasta alueelle saapuvien jalankulkijoiden liikenneturvallisuutta,
kun autoliikenteen maara kadulla kasvaa. My6s pohjoisen suunnasta turvallisuus
paranee, kun radan alittavan alikulkukdytavan ja Po6llontaipaleen valinen katu
muutetaan yhdistetyksi jalkakaytavaksi ja pyoratieksi, joka on puurivilla erotettu
autoliikenteesta. Taman yhdistetyn pyoratien ja jalkakdaytavan varrelle jaa yksi
nykyinen omakotitalon tonttiliittyma, jolle ajo tulee sailyttaa, vaikka se ei ole
liikenneturvallisuuden kannalta optimaalinen ratkaisu.

Péllontaipaleen, Puhontaipaleen ja Kuikankadun liittymdan esitetaan suojatie
uuden  Puhontaipaleen haaralle.  Péllontaipaleen  ja  Puhontaipaleen
korkomaailman vuoksi suojatien toteuttaminen korotettuna ei ole mahdollista,
mutta suojatielle voidaan esimerkiksi toteuttaa kiviraidat, jotka toimivat
ylijatketun jalkakdytavan tavoin parantaen suojatien turvallisuutta.

Asuintontin liittyma on haastavan korkomaailman vuoksi jouduttu esittamaan
koululle johtavan jalkakdytavan yli. Tama ei ole liikenneturvallisuuden kannalta
ihanteellinen ratkaisu, mutta asuintontin ajoneuvoliikennemaarat ovat maltillisia,
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joten  haitta  liikenneturvallisuudelle ei ole  kohtuuttoman  suuri.
Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, ettd tonttiliittyman laheisyyteen ei sijoiteta
nakemia heikentavaa kasvillisuutta tms.

Saattoliikenteen pysakdintipaikat on sijoitettu uudisrakennuksen seinustalle niin,
etta kulku kaikilta paikoilta tapahtuu turvallisesti suoraan jalkakaytavalle
rakennuksen viereen. Huoltoliikenne hyddyntdad samaa ajovayldaa kuin
saattoliikenne, mutta  peruuttaminen  huoltolaituriin  tapahtuu  vasta
pysakointipaikkojen padssa, erillddn saattoliikennepaikoista. Puhontaipaleen
kaarteessa, huoltopihan kohdalla, uudisrakennusmassan sisdanvedolla on
parannettu kyseisen kohdan nakemia.

Puhontaipaleen varteen esitetyilta henkilokunnan ja saattoliikenteen paikoilta
peruutetaan ajoradalle. Myds paivakodin huoltoliikenne hyddyntaa huoltopihalle
peruuttaessa katualuetta. Ratkaisu on todettu liikenneturvallisuuden kannalta
hyvaksyttavaksi, koska ohi ajavan autoliikenteen seka jalankulun ja pyorailijoiden
maarat kyseisissa kohdissa ovat vahaisia.

Kuikankadulle ei ole esitetty tassa yhteydessa toimenpiteitd. Kadulla ei ole erillista
jalkakaytavaa, eikda se liikennemadrien ja tonttikadun luonteen vuoksi ole
perusteltua. Kadulla on 30 km/h -nopeusrajoitus. Paivakodin toiminnan alkaessa
on suositeltavaa seurata lilkkennemaarien kasvua ja ajonopeuksia Kuikankadulla.
Mahdollinen autoliikenteen lisaantyminen Kuikankadulla aiheutuu ldhialueelta
tulevasta saattoliikenteestd, mihin voi olla mahdollista vaikuttaa paivakodin ja
koulun kautta annettavalla ohjeistuksella.
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Liite 1. Pysakointipaikkojen laskentaperusteet
Paivakodin, esiopetuksen ja koulun pysakointitarve

Kayttotarkoitus Pysikointi-normi, | Henkildkunta Saatto- Pysakointi- Pyo6ri- Pysdkaintinormi: o

autot (+ huolto ja liikenne | normi, pysakointi Asemakaava-alue sijoittuu tehokkaan
oppilashoito) pyorit joukkoliikenteen vyohykkeelle, jonka etéisyys
keskustasta on yli 3 km ja josta etdisyys Idhimmdlle
Paivakodit ja 1ap /ryhma 2ap 8 ap 1 pp /100 k- n. 20 pp e s / .. /9 " .
. . raitiotiepysdkille tai juna-asemalle on yli 500 m.

esiopetus + 2 ap hlokunnalle m2

(6 + 2 ryhmaa)

Peruskoulu Yhteensda vah.7ap | 7 ap - 1pp/2-3 17-25 pp

(50 opp.) /koulu opp.

Yhteensa 9 ap 8 ap 43-52 pp
Asuintontin pysdkdintitarve

Kayttotarkoitus Pysakdintinormi, Autopaikkatarve Pysakdintinormi, Pyorapaikkojen tarve

autot pyorat

Asuminen, kerrostalo, 1ap /100 k-m2 9ap 1 pp /40 k-m2 23 pp

900 k-m2

Asuminen, kytketyt 1 ap /90 k-m2 tai 6 ap 1 pp /40 k-m2 14 pp

pientalot, 540 k-m2 1 ap / asunto

Yhteensa 15 ap 37 pp
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