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1 Johdanto 

Arvioitava alue 

Tässä aluetason hiilijalanjälkilaskelmassa on esitetty Kaupinlaakso II:n kaavaehdotuksen mukainen alu-

een hiilijalanjälki. Laskennassa on huomioitu vanhojen rakennusten purkaminen, uusien rakennusten 

rakentaminen, infra- ja esirakentaminen, rakennusten ja infran energiankulutus, asukkaiden liikenne ja 

kulutus, jätteenkäsittelyn päästöt sekä elinkaaren loppuun laskettava purkaminen.   

Kaava-alue on suuruudeltaan noin 110 hehtaaria. Alustavassa asemakaavaehdotuksessa on esitetty 

kerrosalaa asumiselle, päivittäistavarakaupalle, koulu/päiväkoti/kirjasto -rakennukselle, paloasemalle ja 

pysäköintirakennuksille. Asumiselle on esitetty kerrosalaa alustavassa asemakaavaehdotuksessa 

275 000 k-m2, päivittäistavarakaupalle 3 000 k-m2, palvelujen tiloille 15 000 k-m2 ja paloasemalle noin 

1 200 k-m2. Pysäköintirakennuksia on suunniteltu 7 kpl ja asukkaiden arvioitu määrä on 6 700 henkeä.  

Tässä laskelmassa on huomioitu kaava-alueen sisäpuolelle esitetyt rakennus-, katu- ja viheralueet ja 

kaava-alueen läpi kulkeva raitiotie. Säilytettävät ja rakennettavat viheralueet ja lammet on huomioitu 

laskelmassa. Olemassa olevien rakennusten purkamisen päästöt on arvioitu laskelmiin siten, että suuri 

osa niistä tapahtuu vuonna 2029.  

Infrarakentaminen on arvioitu aloitettavan vuonna 2029, ja noin 75 % tästä on oletettu olevan valmista 

vuoden 2032 loppuun mennessä. Infrarakentamisen on arvioitu kestävän vuoteen 2046 asti. Raitiotien 

läheiset rakennukset on arvioitu rakennettavan vuosina 2030–2035, ja loput rakennukset vuoteen 2045 

mennessä. 

Laskennan perusteet 

Laskelma on laadittu Green Building Council Finlandin 2023 julkaiseman Hiilineutraalin rakennetun alu-

een määritelmän sisällön mukaisesti, mahdolliset poikkeukset menetelmään on esitetty raportissa.  

Arviointijakson pituutena on käytetty 50 vuotta.  

Tarkastelussa on käytetty yleisiä laskenta-arvoja ja kaavassa määritettyjä ratkaisuja. Vähäpäästöisem-

mät ratkaisut ja niiden vaikutukset päästöihin ratkaistaan hankkeen myöhemmässä vaiheessa, esimer-

kiksi tontinluovutuksen vaatimuksissa tai hankkeiden energiaratkaisuissa sekä käyttäjien omissa valin-

noissa kulutuksen, liikenteen ja energiankulutuksen osalta.  

Arviointi perustuu tämänhetkisten suunnitelmien tasoon ja olemassa oleviin päästökerrointietoihin ja -

ennusteisiin. Arvot, joihin tulokset perustuvat ja arvio epävarmuustekijöistä on esitetty tarkemmin luvussa 

8.  

 

Tämän arvion ovat laatineet: 

Roosa Roisko, johtava elinkaariasiantuntija 

Tatu Tikkanen, elinkaariasiantuntija 

Hanna Hartikainen, johtava elinkaariasiantuntija 

Hannele Ahvenniemi, johtaja, elinkaarilaskentapalvelut 
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2 Arvioinnin tulokset 
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Kuva 1: Alueen päästöt käytetyn määritelmän mukaisella rajauksella (ilman asukkaiden kulu-
tusta ja jätteen käsittelyä) ja muut osuudet esitettynä lisätietona. Kulutus sisältää tässä kuvaa-
jassa asukkaiden kulutuksen, jätteiden käsittelyn sekä laiva- ja lentoliikenteen. Kulutukseen ei-
vät sisälly asukkaiden energiankulutus tai muu liikenteen käyttö, sillä ne on esitetty tarkemmin 
muissa osioissa.  
 
*Rakennusten purkaminen elinkaaren lopussa on laskettu mukaan päästöihin menetelmien mukaisesti, 
vaikka sen ei todellisuudessa ajatella tapahtuvan arviointijakson aikana. 

244 540 
t CO2e 



 

A-Insinöörit Rakennuttaminen Oy   18.11.2025 
p. 0207 911 888, www.ains.fi  
Y-tunnus 0794541-0 

 A-INSINÖÖRIT | HIILIJALANJÄLKILASKELMA  4 (22) 

Merkittävä osuus (noin 81 %) alueen päästöistä muodostuu asukkaiden kulutuksesta. Tämä johtuu pää-

osin siitä, että Suomessa kulutuksen päästöt henkilöä kohden ovat suuret, noin 6 000 kg CO2e henkilöä 

kohti vuodessa (ilman energiankulutusta ja pyörä-, henkilöauto- ja julkista liikennettä). Asukkaiden kulu-

tuksen (ruoka, tavarat, laiva- ja lentoliikenne) päästöjen vaikuttamiseen ei ole kuitenkaan tunnistettu sel-

keitä aluesuunnittelun keinoja, ja siksi ne on esitetty tuloksissa lisätietona.  

Alueen päästöistä yli puolet syntyy alueen rakentamisen seurauksena. Suurin osa tästä määrästä syntyy 

ennen alueen käyttöönottoa, pois lukien turpeen hiilen vapautuminen, joka syntyy vähitellen alueen käy-

tön aikana. Suurin osa alueen päästöistä muodostuu rakennusten rakentamisesta. Energiankulutuksen 

päästöt muodostavat noin 13 % koko alueen päästöistä, ja liikenteen päästöt noin 22 %. Rakennusosien 

vaihdot muodostavat käytön aikana noin 4 % päästöistä ja rakennusten purkaminen elinkaaren lopussa 

3 %. Purkaminen on laskettu mukaan hiilijalanjälkeen kansallisten arviointimenetelmäohjeiden mukai-

sesti, mutta rakennuksia ei ole ajateltu purettavan 50 vuoden päästä, vaan ajallisissa kuvaajissa tämä 

on vain teoreettinen esitystapa.  

Taulukko 1: Alueen päästöt ja ilmastohyödyt  

Osa-alue Päästöt  

Vanhojen rakennusten purkaminen 72  t CO2e 

Hiilivarasto & hiilinielu, poistuvat viheralueet 9 628  t CO2e 

Turpeen käyttö ja hiilen vapautuminen 27 655 t CO2e 

Esirakentaminen  4 152 t CO2e 

Infrarakenteet, sis. Katu- ja viheralueet 7 531  t CO2e 

Raitiotien rakentaminen (sisältää paalulaatan osuuden) 823  t CO2e 

Rakennusten rakentaminen, rakennusten osuus 78 776  t CO2e 

Rakennusten rakentaminen, rakennuspaikka (sis. perustukset ja 
paalutuksen) 

14 473 t CO2e 

Energiankulutus 31 557  t CO2e 

Rakennusosien vaihdot 9 507  t CO2e 

Liikenne 52 197  t CO2e 

Rakennusten purkaminen elinkaaren lopussa 8 169  t CO2e 

Yhteensä 244 540  t CO2e 

   

Asukkaiden kulutus (sis. Laiva- ja lentoliikenne) 1 135 536  t CO2e 

Yhdyskuntajäte 20 521  t CO2e 

Yhteensä, sisältäen asukkaiden kulutuksen ja jätteiden käsit-
telyn 

1 400 597  t CO2e 

   

Ilmastohyödyt   

Rakennusten hiilikädenjälki, materiaalien kierrätys -9 777 t CO2e 

Rakennusten hiilikädenjälki, hiilivarastovaikutus -7 194 t CO2e 

Hiilivarasto & hiilinielu, uudet viheralueet -5 887 t CO2e 

Yhteensä -22 858 t CO2e 
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Kuva 2: Kuvassa on esitetty syntyvät päästöt suhteessa syntyviin ilmastohyötyihin 50 
vuoden aikana. Asukkaiden kulutusta ei ole esitetty kuvaajassa. Esirakentamisen pääs-
töihin sisältyvät kuvaajassa turpeen osuus sekä poistuvien viheralueiden myötä mene-
tettyjen hiilivarastojen ja -nielujen vaikutus.  
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3 Hiilijalanjälki arviointijakson aikana 

Alueen päästöt eivät synny 50 vuoden arviointijakson aikana tasaisesti, vaan rakentaminen synnyttää 

hiilipiikit arviointijakson alussa. Tämän jälkeen päästöjä syntyy tasaisesti, mutta ne vähenevät mm. lii-

kenteen päästöjen ennustetun vähenemisen ja energian tuotannon päästöjen pienenemisen myötä. 

Poistuva hiilivarasto ja hiilinielu on esitetty tasaisesti arviointijakson aikana siten, kuin menetetty hiilinielu 

olisi syntynyt käytön aikana.  

 

Kuva 4: Alueen aiheuttamat päästöt 50 vuoden arviointijaksolla esitettynä asukkaiden kulutuksen 
kanssa. 
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Kuva 3: Alueen aiheuttamat päästöt 50 vuoden arviointijaksolla eriteltyinä vuosittain ja osa-alu-
eittain. Asukkaiden kulutusta ei ole esitetty kuvaajassa. 
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Kuvassa 4 on esitetty alueen päästöt arviointijakson aikana sisältäen asukkaiden kulutuksen aiheuttamat 

päästöt. Kuvasta 4 nähdään, että vaikka asukkaiden kulutuksen osuus koko alueen päästöistä 50 vuo-

den aikana on jopa 80 prosenttia, syntyvät päästöt tasaisesti arviointijakson aikana, ja esimerkiksi en-

simmäisen 5 vuoden aikana rakentamisen päästöt muodostavat suuremman osan päästöistä kuin asuk-

kaiden kulutus.  

4 Liikenteen päästöjen pienentäminen 

Alueella on hyvät edellytykset joukkoliikenteen käytölle, pyöräilylle ja kävelylle sekä henkilöautojen käy-

tön vähentämiselle. Arviossa on huomioitu ratikan valmistumisen vaikutus, skenaario Tampereen tielii-

kenteen päästöjen vähentymisestä ja erillispysäköinnin mahdollisuudet. Lisäksi on esitetty ero perusta-

soon, jos vastaavan henkilömäärän alue rakennettaisiin eri tavalla ja eri sijaintiin Tampereella.  

Raitiotien ja keskitetyn pysäköinnin avulla alueen liikenteen päästöt ovat noin 8 % pienemmät kuin vas-

taavankokoisella alueella muualla Tampereella (missä ei ole ratikkaa). Ratikkayhteyden on ennustettu 

lisäävän alueen joukkoliikenteen kulkutapaosuutta n. +0,5 % (Tampereen kaupunki, 2016) ja eriytetyllä 

pysäköinnillä saavutetaan noin 7 % päästösäästöt (Helsingin kaupunki, 2021). Lisäksi perustasoon ver-

rattuna on esitetty tilanne, jossa linja-autoliikenteen osalta on saavutettu Tampereen kaupungin ilmas-

tovahdin (2024a) tavoite vähäpäästöisestä bussiliikenteestä: vuonna 2030 linja-autoista vähintään 29,5 

% kulkee sähköllä ja 29,5 % muilla vaihtoehtoisilla polttoaineilla. Vuonna 2025 linja-autoista noin 17 % 

on sähkökäyttöisiä. Jos linja-autoliikenteen osalta saavutetaan tämä tavoite vähäpäästöisyydestä, on 

sen vaikutus perustasoon verrattuna noin 1 %. Liikenteen päästöt muodostuvat liikennevälineiden val-

mistuksen päästöistä sekä liikenteen suorista päästöistä. Perustason ja alueen arvioitujen päästöjen 

muodostuminen ja ero on esitetty kuvassa 5 vain liikkumisen osuudelle.  

Liikenteen päästöjen on ennustettu vähenevän tulevaisuudessa. Suomen ympäristökeskuksen (2025b) 

kuntien ja alueiden KHK-päästöt (kasvihuonekaasupäästöt) -laskuriin on laadittu skenaariot siitä, miten 

liikenteen päästöt tulevat vähenemään eri puolilla Suomea vuoteen 2050 mennessä. Tämän ennusteen 

mukaan Tampereen tieliikenteen päästöt tippuvat jopa 90 % vuoden 2025 tasosta vuoteen 2050 men-

nessä. SYKE:n skenaarion mukainen päästöjen väheneminen on huomioitu laskelmassa siitä ajanhet-

kestä alkaen, jolloin liikenteen päästöt asukasta kohti alittavat skenaarion mukaiset päästöt.  

Tampereen kaupungin ilmastovahdissa on esitetty tavoitteeksi vuodelle 2030, että vaihtoehtoisia käyt-

tövoimia käyttävien ajoneuvojen osuus liikennekäytössä olevista ajoneuvoista Tampereella olisi 35 %. 

Tätä ei ole huomioitu lähtökohtana alueen päästöille, sillä vuoden 2025 tilaston mukaan vastaava osuus 

on noin 14 %. (Tampereen kaupunki 2024d)  

Perusskenaariossa ei ole huomioitu keskitetystä pysäköinnistä syntyvää säästöä, raitiotietä eikä joukko-

liikenteen vähäpäästöisyyden tavoitteen täyttymistä. Liikenteen päästöjen pieneneminen SYKE:n Tam-

pereen skenaarion mukaan on huomioitu. Alueen päästöt ovat noin 8 % pienemmät kuin muualle Tam-

pereen alueelle rakennettavan vastaavan alueen päästöt raitiotien, hyvin kulkuyhteyksien ja keskitetyn 

pysäköinnin vuoksi. Lisäksi jos saavutetaan tavoite joukkoliikenteen vähäpäästöisen käyttövoiman käy-

töstä, vähentää se päästöjä edelleen noin 1 %.   
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Kuva 5: Liikenteen päästöt (kumuloituvat) 50 vuoden aikana esitettynä perustapauksessa ja alu-
een arvioituina päästöinä. Kuvaajassa on esitetty ainoastaan liikenteen suorat päästöt, ei liiken-
nevälineiden valmistuksen päästöjä.  

5 Luonnon monimuotoisuusarvio 

Asemakaava-alue sisältää nykyisen golfkentän ympäristöineen eteläosassa, sekä suuren alueen moni-

muotoista metsää pohjoisosassa. Rakennettavat korttelit on sijoitettu nauhamaisesti ja tiiviisti raitiotie-

kadun varrelle lähelle olemassa olevaa valtatietä, millä pystytään minimoimaan rakentamisen maapinta-

alaa ja mahdollistetaan pinta-alaltaan suurempi ja yhtenäisempi sadevesipuisto. Lisäksi kaavaratkaisulla 

voidaan säästää nykyisiä arvokkaita sekä identiteettiä luovia metsäkuvioita ja alueen pohjoisosissa si-

jaitsevia Kauppi-Niihaman monimuotoisesti arvokkaita ja yhtenäisiä kaupunkimetsäalueita rakentami-

selta. Rakentamalla pääosin eteläosiin mahdollistetaan myös puistojen ja metsäalueiden jatkumo poh-

joisosissa, sekä keskelle muodostuva koko aluetta palveleva, laaja ja toiminnallinen kaupunginosa-

puisto. Purettavien viheralueiden poistuva hiilivarasto ja hiilinielu on yhteensä noin 9 630 t CO2e, kun 

taas uusilla viheralueilla saavutetaan 50 vuoden aikana noin 5 890 t CO2e positiiviset vaikutukset hiili-

varastoihin ja -nieluihin. Hiilijalanjälkilaskenta ja päästöjen arviointi eivät kuitenkaan kuvaa riittävällä ta-

valla todellisia vaikutuksia, ja siksi niitä on avattu tässä luvussa tarkemmin. Lisäksi säilyvien viheraluei-

den hiilivaraston ja hiilinielujen määräksi on arvioitu jopa 58 546 t CO2e, mikä ei näy laskelmissa, sillä 

säilyvät viheralueet eivät muodosta lisäistä hyötyä lähtötilanteeseen nähden.  

 

Säilytettäviä viheralueita on kaava-alueella noin 608 300 m2, joista 544 100 m2 on taajamametsää ja 

35 100 m2 avointa viheraluetta. Kaava-alueelta poistetaan noin 326 800 m2 golfnurmea ja 67 600 m2 

taajamametsää. Uusia viheralueita kaava-alueelle tulee noin 213 300 m2, joista rakennettua aluetta on 

94 700 m2, sadepuutarha-aluetta 52 600 m2, avoimia viheralueita (niittyä ja ketoa) 41 000 m2 ja taaja-

mametsää 16 500 m2. Lisäksi lampialueita säilytetään, ja niitä rakennetaan häviävien tilalle siten, että 

uusien ja häviävien lampien suhdeluku on vähintään 1,5.  

 

Kohteesta on saatu poikkeamislupa (hakemus liitteessä Tampereen kaupunki 2024b), sillä alueella teh-

tävät toimenpiteet aiheuttavat yhdessä tarpeen poiketa Kaupinlaakso II -asemakaavan alueella viitasam-

makon, täplälampikorennon sekä idänkirsikorennon lisääntymis- ja levähdyspaikkojen suojelusta. Ra-

kennukset ja infrastruktuuri on sijoitettu suunnitelmassa alueelle minimoiden luontoarvojen 
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heikentymistä, ja suunnitelmissa on huomioitu viherrakentaminen puistojen ja kortteleiden pihoilla sekä 

virkistysalueiden ja lähiluonnon osalta. Lisäksi hakemuksessa painotetaan, että suuri osa nykyisistä di-

rektiivilajien lisääntymis- ja levähdyspaikoista suojellaan, sekä pääosin sadevesipuiston alueella paran-

netaan nykyisiä ja vaiheittain toteutetaan uusia soveltuvia direktiivilajien elinympäristöjä. 

 

Poikkeamislupahakemuksessa todetaan, että myöhemmin alueelle rakennettavat lammet ja niiden väli-

tön lähiympäristö suunnitellaan paremmin viitasammakon ja korentolajien elinympäristövaatimukset 

huomioiviksi. Selvitysten perusteella erityisesti veden laatu ja lampien reunat vastaavat rakennettavissa 

lammissa paremmin viitasammakon ja täplä- sekä idänkirsikorennon elinympäristövaatimuksia. Lisäksi 

rakennettavien lampien välinen kosteikko- ja niittykasvillisuus tukee direktiivilajeja paremmin kuin lyhy-

enä pidettävä golf-nurmi. Alue sisältää myös useita ekologisia yhteyksiä ja kulkureittejä, kuten esimer-

kiksi viitasammakoiden kulkuyhteyden Alasjärveltä länteen päin. Tällä hetkellä kulkuyhteys on puutteel-

linen, sillä se esimerkiksi sisältää paljon intensiivisesti hoidettua nurmikenttää, eikä nurmikenttä myös-

kään tarjoa muille indikaattorilajeille niiden tarvitsemia niittyalueita ruokailuun. Alueelle suunnitellut sa-

devesipuistot ja niittyalueet itä-länsi-suunnassa on sijoitettu ohjeellisen ekologisen yhteyden osoitta-

maan paikkaan ja siten parantavat alueen ekologisia olosuhteita. 

 

 

Kuva 6: Asemakaavaluonnos 4/2024 ja viitasammakon lisääntymis- ja levähdyspaikkatiedot ke-
sältä 2024 (Tampereen kaupunki 2024b). 
 

Alue sisältää uhanalaisia luontotyyppejä, kuten veden peittämiä ranta-alueita ja pohjoisessa uhanalaisen 

liito-oravan elinympäristöjä. Luonnonvarakeskuksen (2023) tekemän selvityksen mukaan golfkentille on 

tärkeää jättää mahdollisimman suuria luontaista kasvillisuutta sisältäviä alueita, kuten metsää, puita ja 

niittyjä sekä vesikasvillisuutta, sillä nämä toimet mahdollistavat monipuolisen lajiston esiintymisen alu-

eella. Tässä kohteessa on mahdollisuus säilyttää kuvatun kaltaisia ympäristöjä, ja suunnitelmien mukaan 

näin tullaankin tekemään.  
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Vanhoja karttakuvia ja satelliittikuvia sekä uutta asemakaavaa ja suunnitelmia vertaamalla huomataan, 

että suuri osa rakennetusta alueesta tulee sijoittumaan nykyisen golfkentän nurmikon ja väylien tilalle. 

Tällöin voidaan säilyttää luontoarvoiltaan merkittäviä ympäristöjä, kuten metsiä ja lampia, sellaisenaan. 

Niitä voidaan myös osittain integroida rakennettaviin virkistysalueisiin. Lähestulkoon 90 % kaava-alueen 

taajamametsästä säilytetään, ja puita istutetaan lisää niin olemassa olevien metsien reunoille kuin ra-

kennusten läheisyyteen. 

6 Turpeen käyttö ja vaikutukset alueen päästöihin 

Suunnittelualueella on paljon turvetta ja sen käyttötavalla on merkittävä vaikutus alueen päästöihin. 

Turve on ilmaston kannalta ongelmallista, koska se sisältää valtavan määrän hiiltä, joka voi vapautua 

ilmakehään maan muokkauksen yhteydessä. Turve toimii koskemattomana usein hiilinieluna eli se va-

rastoi hiiltä, ja turpeen päällä kasvavat suokasvit sitovat hiilidioksidia ilmakehästä. Hiilidioksidipäästöjä 

aiheutuu turpeesta, kun se hajoaa hapellisissa olosuhteissa (ojitus, viljely, varastointi ja poltto). Metaania 

syntyy, kun turve hajoaa anaerobisissa eli hapettomissa olosuhteissa luonnontilaisilla soilla ja dityppiok-

sidia syntyy erityisesti viljelykäytössä olevilla turvemailla.  

  

Turpeen vähähiilinen käyttö edellyttää, että turve ei altistu hapelle eikä hajoa biologisesti. Sen hajoami-

nen hapettomissa olosuhteissa voi aiheuttaa hajuhaittaa metaanipäästöjen vuoksi. Turpeen uudelleen-

käyttö edellyttää myös, että turve ei altistu jatkuvasti hapelle ja kosteudelle, jolloin sen hajoaminen ja 

päästöt pysyvät vähäisinä.  

 

Turpeen käytön vaihtoehtoja: 

  

1. Viherrakentaminen ja maanparannus. Turvetta voidaan käyttää uudelleen kasvualustana istu-

tuksiin ja viheralueille esimerkiksi puistoissa tai hulevesialueilla. Turve kannattaa sekoittaa mul-

lan, kompostin tai biohiilen kanssa, jolloin kasvuolosuhteet sopivat puiston kasveille. Turvetta ei 

kuitenkaan voi käyttää syvissä rakenteissa, koska hapettomissa olosuhteissa turpeesta voi syn-

tyä metaanipäästöjä, jotka aiheuttavat hajuhaittoja. Ennen on ajateltu, että kasvuturpeen käyttö 

aiheuttaa yhtä paljon päästöjä kuin turpeen poltto, mutta uusimpien tutkimusten mukaan tämä on 

virheellistä tietoa, koska kasvuturpeen käytössä hiili ei vapaudu heti. 

 

2. Maaperärakenteet ja meluvallit. Meluvallien täyterakenteena turve toimii hyvin, jos se esimer-

kiksi sekoitetaan kivennäismaahan tai tuhkaan. Sekoittaminen parantaa rakenteen kestävyyttä 

ja kantavuutta. Meluvallirakentamisessa turve sijoitetaan usein suojaavien kerrosten väliin, mikä 

ehkäisee turpeen hajoamista. 

 

3. Kosteikkojen rakentaminen. Turve soveltuu hyvin käytettäväksi kosteikkojen pohjamateriaa-

lina, mikä tukee luonnonmonimuotoisuutta. Kosteikko hidastaa veden virtausta, edistää ravintei-

den pidättymistä ja toimii kasvualustana kosteikkokasveille. Turvepohjainen kosteikko voi vähen-

tää vesistöjen fosfori- ja typpikuormitusta. 
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4. Turpeen stabilointi. Turve voidaan peittää esimerkiksi tiiviillä savikerroksella, jolloin turve voi 

jäädä alueelle.  Stabiloinnin kemialliset reaktiot kuten metaanipäästöt, ovat vaikeasti ennustetta-

via. Stabiloitu turve voi myös vajota, mikä on otettava huomioon stabilointia suunnitellessa. 

 

5. Turpeen poisto ja polttaminen. Turpeen polttaminen on menetelmistä suuripäästöisin ja tur-

peen hiilivarasto menetetään polttamisen myötä kokonaan. Myös turpeen kuljetus polttolaitok-

seen tuottaa päästöjä. 

 

Turpeen hiilidioksidiekvivalenttipäästöjen arviointiin liittyy merkittäviä epävarmuuksia, sillä turpeen käy-

tön kaikille vaihtoehdoille ei ole analysoitu riittävästi tietoa. Jotta turpeen käyttövaihtoehtojen vertailu olisi 

selkeämpää, on tässä arviossa luotu kolmelle turpeen käyttövaihdolle (käyttö viherrakentamisessa ja 

kasvuturpeena, stabilointi ja poltto) todennäköinen, minimi- ja maksimiskenaario. Skenaarioiden perus-

teet, vaikutukset ja lähteet on esitetty taulukossa ja tarkemmin liitteessä 1. Turpeen sisältämän hiilen 

määrä voi vaihdella, eikä pystytä tarkkaan arvioimaan, paljonko hiilivarastoa on jo poistunut ja mikä sen 

arvo on lähtötilanteessa. 

 

 
 

Kuva 7: Turpeen käyttövaihtoehtojen päästöjen syntymisen todennäköinen skenaario sekä mi-
nimi- ja maksimiskenaariot. 
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Taulukko 2: Turpeen käyttövaihtoehtojen päästöt, hiilivaraston säilyvyys, päästöt ja niiden vaih-
teluväli, vaikutukset alueen päästöihin ja tiedon luotettavuuden arviointi.  

  Hiilivaraston 
poistuma ja säily-
vyys 

Muut päästöt Päästöt 
alueella 

Päästöjen mah-
dollinen vaihte-
luväli 

Lähde ja tiedon luo-
tettavuus 

Viherraken-
taminen ja 
käyttö kas-
vuturpeena 

Hiilivaraston pois-
tuma syntyy vuo-
sittain. Noin 40–70 
% hiilivarastosta 
hajoaa 50 vuoden 
aikana.  

Päästöjä syntyy tur-
peen kuljettamisesta 
ja kuivattamisesta. 
Kuljetuksen pääs-
töissä on arvioitu, että 
kuivatus pystytään to-
teuttamaan noin 10 ki-
lometrin säteellä, ja 
noin puolet turpeesta 
hyödynnetään alu-
eella, ja puolet kuljete-
taan muualle.  

27 655  
t CO2e 

14 400–52 700 t 
CO2e 50 vuo-
den aikana 

Leinonen 2010, Suo-
men ympäristökes-
kus 2023, Lång et al. 
2022, Bioenergia 
2024 
 
Kohtalainen, tarkkaa 
mittausdataa ei ole 
olemassa, tutkimus 
päästökertoimista 
kesken  

Turpeen 
stabilointi 

Hiilivarastosta 
suurin osa voi säi-
lyä, riippuen olo-
suhteista. On arvi-
oitu, että hiilivaras-
ton hajoaminen 
kuitenkin vähem-
män kuin 30 % 50 
vuoden aikana. 

Päästöjä syntyy kulje-
tuksesta ja stabiloin-
nista, jossa suurin vai-
kutus on sideaineiden 
valmistuksen pääs-
töillä. Uusiosideai-
neilla päästöjä voi vä-
hentää jopa 70–80 %. 
Uusiosideaineiden 
käyttöä ei ole huomi-
oitu todennäköiseen 
skenaarioon.  

27 610  
t CO2e 

10 800–49 400 t 
CO2e 50 vuo-
den aikana 

Leinonen 2010. Au-
tiola 2023.  
 
Heikko, ei syste-
maattisia LCA-ar-
voja, hajuhaitat ja ke-
mialliset reaktiot voi-
vat lisätä epäsuoria 
päästöjä 
 

Turpeen 
poltto 

Päästöjen määrä 
vaihtelee sen mu-
kaan, kuinka pal-
jon hiiltä arvioi-
daan turpeen si-
sältävän 
 
Turpeen sisältä-
män hiilen päästöt 
vaihtelevat 150 kg 
CO2e/m3-275 kg 
CO2e/m3 välillä, 
kun arvioidaan hii-
len täydellistä va-
pautumista ilmake-
hään.   

Turpeen kuljetuksen 
päästöt.  

43 300 t 
CO2e 

30 200–58 800 t 
CO2e 

Tilastokeskus 2025, 
OpenCO2net, Leino-
nen 2010, Maanmit-
tauslaitos 2021, 
Sokka et al. 2018. 
 
Hyvä, päästöke-
roimet hyvin doku-
mentoituja, IPCC-
luokitus fossiilinen 
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Kuva 8: Turpeen osuus alueen päästöistä esitetty sinisellä eri skenaarioissa. Osuudet on esitetty 
alueen päästöistä ilman asukkaiden kulutusta. 
 

Käytetyillä päästöarvoilla ja niiden vaihteluväleillä pystytään arvioimaan skenaarioiden eroja yksittäisiä 

arvoja paremmin. Turpeen poltto aiheuttaa keskimäärin eniten päästöjä, ja ne syntyvät lyhyessä ajassa, 

kun hiilipiikki syntyy heti arviointijakson alussa. Turpeen poltolle ei ole laskettu minimiskenaariota jätetur-

peen arvolla, sillä kun arvioidaan syntyviä päästöjä, tulee huomioida turpeen sisältämän hiilen täydelli-

nen vapautuminen hiilipitoisuuden perusteella, ei pelkästään polton tai tuotannon päästöarvoista. Tur-

peen poltto ei kuitenkaan ole alueella toteutettava vaihtoehto, vaan turpeelle etsitään muita käyttö- ja 

hyödyntämistarkoituksia. Stabilointi muodostaa alussa enemmän päästöjä kuin viherrakentaminen ja 

kasvuturpeena käyttö, mutta hiilivaraston poistuminen on vähäisempää. Stabiloinnin käyttöön on kuiten-

kin alueella tunnistettu muita rajoituksia, kuten painuman aiheuttamia haasteita ja hajuhaittojen vaiku-

tuksia. Stabiloinnin ja kasvuturpeen välillä ei 50 vuoden kohdalla ole merkittävää eroa, ja kaikki skenaa-

riot muistuttavat pitkälti toisiaan.  

 

Arvioon on huomioitu turpeen kaivu, kuivatus ja käyttö viherrakentamisessa ja kasvuturpeena. Kuivatus 

on laskettu toteutettavaksi 10 km säteellä, ja puolet turpeesta on arvioitu hyödynnettävän alueella. Loput 

turpeesta kuljetetaan hyödynnettäväksi muualle, kuljetusmatkan pituudeksi on arvioitu noin 75 km. Tur-

peen päästöistä noin 14 % muodostuu kuljetuksista, 1 % kuivatuksesta ja suurin osa hiilivaraston pois-

tumisesta arviointijakson aikana. Tällä turpeen hyödyntämisvaihtoehdolla esirakentamisen päästöjen 

osuus alueen päästöistä vaihtelee 11 ja 23 prosentin välillä.  

 

Viherrakentamisen ja stabiloinnin vaihtoehdoissa on eniten vaihtelua suhteessa käytettyihin laskenta-

arvoihin. Nämäkin päästöt jäävät kuitenkin todennäköisesti turpeen polttoa pienemmiksi, ja ne syntyvät 

vähitellen arviointijakson aikana. Tuloksia tarkasteltaessa on huomioitava, että jos kasvuturvetta tarvi-

taan alueella, niin kaivettavan turpeen hyödyntäminen säästää luonnontilaiselta suolta vastaavan mää-

rän turvetta.  

 

Tarkemmat skenaarioiden laskentaan käytetyt arvot on esitetty liitteessä 1.  

  

89 %

11 %

Viherrakentamisessa ja 
kasvuturpeena käyttö

89 %

11 %

Turpeen stabilointi muualla

83 %

17 %

Turpeen poltto
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7 Yhteenveto 

Arvioidun kaava-alueen hiilijalanjälki on noin 1 400 600 t CO2e 50 vuoden laskentajakson aikana, kun 

huomioidaan seuraavat alueeseen vaikuttavat tekijät: vanhojen rakennusten purkaminen, infra- ja esira-

kentaminen, rakennusten rakentaminen, energiankulutus, käytönaikaiset korjaukset, liikenne, asukkai-

den kulutus, jätehuolto ja rakennusten purkaminen elinkaaren lopussa. Asukkaiden kulutus muodostaa 

koko arviointijakson aikana merkittävimmän osan päästöistä, mutta näiden päästöjen osuutta ei pystytä 

aluesuunnittelun keinoin ohjaamaan tai todentamaan, joten ne on esitetty tässä raportissa lisätietona 

kuten myös asukkaiden laiva- ja lentoliikenne ja yhdyskuntajäte. Jos asukkaiden kulutuksen vaikutusta 

ei huomioida, muodostaa alueen rakentaminen noin puolet muista päästöistä. Erityisesti rakennusten 

rakentaminen aiheuttaa paljon päästöjä (lähes 40 %), esi- ja infrarakentaminen muodostavat yhteensä 

noin 20 %, energiankulutus käytön aikana noin 13 % ja liikenne noin 20 %. Rakennusosien vaihdot 

käytön aikana muodostavat alle 5 % päästöistä.  

Kaava-alueen rakennuksia ei ole ajateltu purettavan 50 vuoden jälkeen, mutta arviointijaksoksi on valittu 

50 vuotta hyvän ennustettavuuden ja käytössä olevien menetelmien vuoksi. Purkaminen on esitetty ku-

vaajissa 50 vuoden kohdalla, mutta tämä on vain teoreettinen esitystapa.  

Kaavan viitesuunnitelmaan pohjautuvassa arviossa ei ole huomioitu rakennusmateriaalien vähäpäästöi-

syyden tai energiankulutuksen pienentämisen ratkaisuja, vaan nämä tulevat ratkaistavaksi vasta myö-

hemmissä vaiheissa, esimerkiksi tontinluovutusehtojen kautta. Arviossa on kuitenkin huomioitu ne ta-

vanomaisen kaupunkirakentamisen perustasosta poikkeavat asiat, joita kaava ohjaa, ja joihin se vaikut-

taa. Näitä asioita ovat esimerkiksi liikenneratkaisut ja suunniteltu korttelialueiden sijoittaminen sekä vi-

heralueiden määrän lisääminen. Liikenteen päästöt ovat toiseen, vastaavankokoiseen Tampereelle ra-

kennettavaan alueeseen verrattuna noin 8 % pienemmät, ja näitä päästöjä voi pienentää entisestään 

Tampereen ilmastovahdin mukainen tavoitteen täyttyminen julkisen liikenteen vähäpäästöisyydestä.  

Korttelialueiden sijoittelulla ja metsien vähentämisen minimoimisella on pystytty ohjaamaan alueen hiili-

varastojen ja hiilinielujen syntymistä, mutta pelkät päästöt eivät kuvaa alueen muokkaamisen todellisia 

vaikutuksia. Mm. lampialueiden lisäämisellä pystytään säilyttämään ja lisäämään alueen monimuotoi-

suutta, jonka muutos ei heijastu päästölaskelmaan.  

Alueen esirakentamisessa poistetaan merkittävä määrä turvetta, jonka käytön vaihtoehdon vaikutuksia 

on arvioitu tässä raportissa. Turve pyritään ensisijaisesti hyödyntämään, eikä sitä viedä poltettavaksi. 

Turpeen polton vaikutukset on kuitenkin esitetty raportissa. Turpeen päästöt muodostuvat turpeen kul-

jetuksesta, turpeen hyödyntämistavan päästöistä (stabiloinnin sideaineista tai kuivatuksesta) sekä tur-

peen hiilivaraston poistumisesta arviointijakson aikana. Stabiloinnin ja kasvuturpeena käytön kokonais-

päästöt eivät 50 vuoden aikana merkittävästi poikkea toisistaan, mutta stabilointi aiheuttaa alussa mer-

kittävämmät päästöt, kun taas hiilivaraston poistuminen on vähäisempää kuin kasvuturpeena käytössä. 

Stabiloinnin osalta on kuitenkin tunnistettu merkittäviksi riskeiksi painumien ja hajuhaittojen syntyminen. 

Turpeen käyttö viherrakentamisessa ja kasvuturpeena on turpeen ensisijainen hyödyntämistapa hank-

keessa. Turvetta pyritään hyödyntämään alueella, mutta sen suuren määrän takia on tunnistettu, että 

osa joudutaan todennäköisesti hyödyntämään myös muualla. Turpeen käyttövaihtoehtojen vaikutuksia 

on arvioitu raportissa erilaisten vaikutusskenaarioiden kautta. 
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Alueelle esitetty kaavaratkaisu mahdollistaa asukkaille ja käyttäjille runsaat viher- ja virkistysalueet sekä 

hyvät joukkoliikenneyhteydet. Näiden tekijöiden on arvioitu edistävän asukkaiden hyvinvointia ja tarjoa-

van mahdollisuudet aktiiviseen elämään. (Kyttä et. al, 2010; Broberg et al, 2013; Kyttä et al. 2014) Lisäksi 

ympäristömyönteisiä arvoja edistävien alueiden on tutkittu voivan lisätä ympäristötietoisuutta ja kestä-

vien kulutusvalintojen tekemistä. (Naghibi et al, 2024; Wang et al, 2020). On kuitenkin huomioitava, että 

kaupunkiasumisen on joissain tapauksissa todettu myös lisäävän kulutusta (Heinonen et al, 2011). Täy-

sin johdonmukaisten tutkimustulosten puuttuessa alueen asukkaiden kulutuksen päästöjä ei ole tässä 

selvityksessä ennustettu tarkemmin, mutta tutkimuksiin pohjautuen voidaan todeta, että alue mahdollis-

taa runsailla viher- ja virkistysalueillaan sekä hyvillä joukkoliikenneyhteyksillään asukkailleen kestäväm-

pien elämäntapojen toteuttamisen.   
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8 Arvioinnin perusteet, lähtötietoarvot ja luotettavuus 

Osa-alue Arvioin peruste ja mahdolliset skenaariot 

Lähtötiedon luotetta-
vuus 
(Heikko, kohtalainen, 
hyvä) 

Vanhojen rakennusten 
purkaminen 

Polttonesteen jakeluaseman ja liikerakennuksen 
purkamisen päästöt arvioitu niiden koon mukaan. 
Jakeluaseman polttoaineiden mahdolliseen hävittä-
miseen liittyviä päästöjä ei ole huomioitu. 

Kohtalainen, perustuu re-
ferenssirakennusten tie-
toihin ja taulukkoarvoihin 

Esirakentaminen Esirakentamisen päästöt tuotu laskelmaan AFRYn 
laatiman laskelman (toimitettu 4.11.2025) mukaan. 
Päästöissä huomioitu materiaalien valmistuksen 
päästöt, rakentamisvaiheen päästöt ja kuljetusten 
päästöt.  

• Esirakentamisen päästölaskelmasta on vähen-
netty arvioidut turpeen kuljetuksen päästöt, ja 
niitä on tarkennettu tässä laskelmassa esitetty-
jen tietojen mukaisesti. Turpeen kaivun pääs-
töt sisältyvät esirakentamisen päästöihin.  

• Esirakentamisen päästölaskelmaa on muo-
kattu siten, että täytöissä käytettävien maa-ai-
nesten kuljetusmatkaksi on laskettu 20 km 

• Esirakentamisen päästölaskelmissa on huomi-
oitu raitiotietä varten rakennettava paalulaatta. 
Tämä päästö on esitetty tuloksissa raitiotien 
rakentamisen päästöihin.  

Hyvä 

-Poistuvat hiilivarastot 
ja hiilinielut 

Laskettu Helsingin kaupungin ohjeen mukaan, säi-
lyviä hiilivarastoja ei huomioida FIGBC määritelmän 
(2023) mukaan. 

Kohtalainen 

Viheralueiden hiilivaras-
tojen ja hiilinielujen arvi-
ointiin liittyy epävar-
muuksia 

-Turpeen hyödyntämi-
sen päästöt ja hiiliva-
raston vapautuminen 
ilmakehään 

Turpeen hyödyntämisen päästöt arvioitu viherra-
kenteissa ja kasvuturpeena käytön mukaan, vaihto-
ehtoiset vertailut esitetty erillisessä luvussa. Kasvu-
turve on arvioitu kuljetettavaksi kuivatukseen noin 
10 km säteelle, ja puolet siitä on arvioitu hyödyn-
nettävän alueella ja puolet kuljetetaan muualle (kul-
jetusmatkan arvio 75 km). Kuivatuksen päästöker-
toimeksi on asetettu 2 kg CO2e/m3, ja hiilivaraston 
poistuminen on laskettu siten, että noin 40 % hiili-
varastosta säilyy. 

Kohtalainen, turpeen hii-
livaraston määrästä ja 
käyttövaihtoehtojen 
päästöistä löytyy rajalli-
sesti tietoa. Tiedon ku-
vaavuutta on pyritty tar-
kentamaan herkkyystar-
kasteluilla. 

Infraraken-
taminen 

 Infrarakentamisen päästöt on laskettu perustuen 
kaava-alueen suunnitelmiin ja vastaavantyyppisen 
alueen tarkempiin määriin sellaisten osien kohdalla, 
joita ei ole pystytty tarkentamaan suunnitelmista.  

 
  

Kohtalainen / hyvä 

Osa tiedoista perustuu 
alustaviin suunnitelmiin 
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-Raitiotien  
rakentaminen 

Raitiotien rakentamisen päästöt perustuvat laskel-
miin Tampereen ratikan päästöistä Pirkkala-Lin-
nainmaa raitiotielle. (Tampereen Ratikka 2024 & 
Tampereen Ratikka 2023). Ratikan päästöistä on 
huomioitu se osuus, joka alueelle rakennetaan. 
Paalulaatan päästöt esirakentamisen laskelman 
mukaisesti teräspaaluvaihtoehdon mukaan.  

Hyvä 

Rakennusten rakenta-
minen 

Rakennuksille, joille on olemassa hiilijalanjäljen 
raja-arvo, on tätä arvoa käytetty päästöjen arvioin-
nissa. Raja-arvosta on vähennetty energiankulutuk-
sen osuus, ja se on arvioitu tarkemmin alueelle laa-
ditun selvityksen mukaan. Rakennusten rakentami-
sessa on huomioitu materiaalit ja työmaavaiheen 
päästöt (moduulit A1-A3 ja A4-A5). Ne rakennus-
tyypit, joille ei ole selvää raja-arvoa, on laskettu pe-
rustuen tuotettuihin laskelmiin vastaavista raken-
nuksista (Tennishallin laajennus ja paloasema).  

Hyvä 

Energiankulutus Energian päästöt on laskettu kansallisten päästö-
kertoimien mukaan, ja niissä on huomioitu kansalli-
sessa päästötietokannassa esitetty energiaskenaa-
rio (hyödynjakomenetelmä).  

Hyvä 

-Rakennusten 
energiankulutus 

Rakennusten energiankulutus on huomioitu alu-
eelle 3.11.2023 laaditun energiaselvityksen mu-
kaan. Vähennysskenaarioita ei ole huomioitu, ja 
energiankulutus on tarkennettu vastaamaan suun-
niteltua kokonaiskerrosalaa.   

Hyvä 

-Infrarakenteiden 
energiankulutus 

Infrarakenteiden energiankulutukseen on laskettu 
mukaan katuvalaistuksen kuluttama sähköenergia 
perustuen suunniteltujen valaistujen katujen mää-
rään ja tyyppeihin.  

Kohtalainen / Hyvä 

Rakennusosien vaihdot Rakennusosien vaihdot on huomioitu osuutena 
raja-arvoista tai referenssihankkeiden mukaan. Inf-
rarakentamisen osille on laskettu pintojen uusimi-
nen.  

Hyvä 
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Liikenne Laskettu asukas- ja käyttäjämäärien pohjalta: huo-
mioitu raitiotie, keskitetty pysäköinti ja hyvät kevyen 
liikenteen yhteydet. Tutkimuksissa ei noussut esiin 
merkittävää määrää työmatkustamista Tampereen 
ulkopuolelle, ja esimerkiksi syksyllä 2023 80 % rai-
deliikenteestä tehtiin raitiotiellä. Keskitetty pysä-
köinti vähentää päästöjä Helsingin asemakaavojen 
vähähiilisyyden arviointimenetelmä HAVAn mukaan 
n. 7,2 %. (Helsingin kaupunki, 2021) Raitiotien val-
mistuminen on laskettu vuodelle 2031. Liikenteen 
päästöjen matkasuoritteiden ja kulkutapajakauman 
arviointiin on käytetty henkilöliikennetutkimusta 
2023 (Tampereen kaupunki 2024c), Traficomin 
henkilöliikennetutkimusta (Traficom, 2021), Tampe-
reen kaupunkiseudun koulumatkakyselyä (Koulu-
matkakysely, 2015) ja Tampereen kaupungin il-
masto- ja ympäristövahdin tavoitteita vuodelle 2030 
(Tampereen kaupunki 2024a). 

Liikenteen päästöjen väheneminen on huomioitu 
kaupunkien ja kuntien kasvihuonekaasulaskuriin 
muodostetun skenaarion mukaan (Suomen ympä-
ristökeskus, 2025b, Tampere)  

Kohtalainen / hyvä 

Liikenteen päästöt pe-
rustuvat aina arvioon 
käyttäjien toiminnasta.  

Kulutus ja jätteet Asukkaiden kulutukseen on laskettu mukaan kotita-
louksien kulutukset lukuun ottamatta energiaan ja 
liikenteeseen liittyvää kulutusta, jotka on huomioitu 
muissa kategorioissa. Asukkaiden kulutusta pie-
nentäviä keinoja, joihin aluesuunnittelulla pystyttäi-
siin vaikuttamaan, ei ole tunnistettu. Suomen ym-
päristökeskuksen Ilmasto-oppaan (2025) mukaan 
kotitalouksilla on mahdollisuudet merkittäviin pääs-
tövähennyksiin, ja laskelmissa oletettiin, että asuk-
kaiden kulutus pienenee n. 20 % vuoteen 2035 
mennessä. Ruuan tuotannon päästöjen vähenemi-
nen huomioitiin Elintarviketeollisuuden tiekartan 
mukaan (Elintarviketeollisuusliitto, 2020) -75 % 
vuoteen 2035 mennessä. Asukkaiden kulutuksen 
lähtökohtana käytettiin keskivertosuomalaisen hiili-
jalanjälkeä vuonna 2023. (Sitra, 2023) Yhdyskunta-
jätteen käsittelyn päästöt arvioitiin perustuen asu-
kasmäärään ja SYKEn laskurin (2025b) tietoihin 
päästöistä ja niiden kehittymisestä arviointijaksolle.  

Kohtalainen / hyvä 

Saatavilla oleva tieto 
rajallista, eikä pystytä 
todentamaan sitä, mi-
ten keskivertosuoma-
laisen hiilijalanjälki vas-
taa Tampereen tai tie-
tyn asuinalueen kulut-
tajien päästöjä 

Purkaminen elinkaaren  
lopussa 

Laskettu perustuen taulukkoarvoihin ja osuuteen 
raja-arvoista. Esirakentamisen osille ja infraraken-
teille ei ole laskettu purkamisen päästöjä infrara-
kentamisen vähähiilisyyden arviointimenetelmän 
mukaan. (Väylävirasto, 2023) 

Kohtalainen, perustuu 
osuuteen raja-arvosta  
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Ilmastohyödyt Laskettu asemakaavan ja viitesuunnitelman mukai-
sesti, Helsingin asemakaavojen vähähiilisyyden ar-
viointimenetelmän (2021) mukaisesti. Ilmasto-
hyödyt on huomioitu uusille, rakennettaville viher-
alueille. Green Building Council Finlandin määritel-
män (2023) mukaisesti säilytettäville viheralueille ei 
ole laskettu ilmastohyötyjä, sillä ne eivät ole alueen 
taseeseen lisäisiä hyötyjä. Rakennusten osalta on 
huomioitu arviointimenetelmän mukaiset hyödyt hii-
livarastovaikutuksista ja materiaalien kierrätyksestä 
perustuen tietoihin aiemmin toteutettujen hankkei-
den keskiarvoista.   

Kohtalainen, viheraluei-
den ilmastohyötyjen ar-
viointiin ja rakennusten 
materiaalien kierrätyk-
sestä saatavien hyöty-
jen arviointiin liittyy 
epävarmuuksia.  
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LIITE 1: Turpeen päästölaskelmissa käytetyt arvot 

Taulukossa on esitetty eri skenaarioiden muodostamat päästöt 50 vuoden aikana sekä arvot, joita tulosten muodostamiseen on käytetty.  

Turpeen käytön 
vaihtoehto 

Minimiskenaario, päästöt  
kg CO2e ja käytetyt arvot 

Todennäköinen skenaario, päästöt kg 
CO2e ja käytetyt arvot 

Maksimiskenaario, päästöt kg CO2e ja 
käytetyt arvot 

Viherrakentami-
sessa ja kasvutur-

peena käyttö 

14 444 500 kg CO2e 

Kasvuturve kuljetetaan kuivatettavaksi 
noin 2 km säteelle, ja se kuljetetaan koko-
naisuudessaan takaisin hyödynnettäväksi 
alueella. 

Kuivatuksen päästökerroin 1 kg 
CO2e/m3.   

Noin 50 % hiilivarastosta säilyy   

27 654 700 kg CO2e 

Kasvuturve kuljetetaan kuivatettavaksi 
noin 10 km säteelle, ja puolet siitä kuljete-
taan takaisin ja puolet muualle (kuljetus-
matkan arvio 75 km).  

Kuivatuksen päästökerroin 2 kg 
CO2e/m3.   

Noin 40 % hiilivarastosta säilyy   

52 695 200 kg CO2e 

Kasvuturve kuljetetaan kuivatettavaksi 
noin 10 km säteelle, ja kuljetetaan sitten 
hyödynnettäväksi muualle (kuljetusmat-
kan arvio 200 km).  

Kuivatuksen päästökerroin 3 kg 
CO2e/m3.   

Noin 30 % hiilivarastosta säilyy   

Turpeen stabilointi 10 820 200 kg CO2e 

Turve arvioitu kuljetettavaksi 50 km pää-
hän.  

Stabiloinnin päästökerroin 38 kg 
CO2e/m3 (uusiosidosaineiden käyttö) 

Lähes koko hiilivarasto säilyy.  

27 610 100 kg CO2e 

Turve arvioitu kuljetettavaksi 70 km pää-
hän.  

Stabiloinnin päästökerroin 100 kg 
CO2e/m3. 

Noin 90 % hiilivarastosta säilyy. 

49 437 100 kg CO2e 

Turve arvioitu kuljetettavaksi 100 km pää-
hän.  

Stabiloinnin päästökerroin 150 kg 
CO2e/m3. 

Noin 70 % hiilivarastosta säilyy. 

Turpeen poltto 30 221 900 kg CO2e 

Kuljetus polttoon noin 30 km päähän.  

Turpeen hiilivarasto lähtötilanteessa 150 
kg CO2e/m3 

43 374 000 kg CO2e 

Kuljetus polttoon noin 50 km päähän.  

Turpeen hiilivarasto lähtötilanteessa 213 
kg CO2e/m3 

58 764 800 kg CO2e 

Kuljetus polttoon noin 100 km päähän.  

Turpeen hiilivarasto lähtötilanteessa 275 
kg CO2e/m3 
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