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Tyon lahtokohdat

Tampereella on kdynnissa keskustan liikkennejarjestelmasuunnitelman laatiminen.
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on hahmoteltu keskustan katuverkon rakennetta ja pohdittu
katujen roolia eri kulkumuotojen osalta.. Liikennejarjestelmasuunnitelmaa laatii Ramboll Oy.

Tassa tyossa on tarkasteltu, miten keskustan katuverkon eri jasentamisvaihtoehdot vaikuttavat
autoliikenteeseen.

Tarkastelut on tehty Tampereen keskustan Dynameqg-simulointimallilla vuoden 2040 iltaruuhkan
lilkennetilanteessa eri katuverkkovaihtoehdoille.

Tyon on laatinut WSP Finland Oy:ssa Samuli Kyytsénen, Riku Nevala, Abdulrahman Al-Metwali. Tilaajana
on Tampereen kaupunki ja tyota on ohjannut Ari Vandell, Katja Seimelg, ja Timo Seimela.
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Keskustan katuverkkovaihtoehdot

Liikenneverkon jasentely

Liikennejarjestelmatyossa on hahmoteltu kaksi erilaista keskustan katuverkkovaihtoehtoa (VEA ja VEB). Molemmissa

vaihtoehtoissa Hameenpuisto-Satakunnankatu-Rautatienkatu-Vuolteenkatu-Tampereen valtatie muodostavat
autoliikennepainotteisen kehan.

Kehan sisalla kadut ovat paaosin joukkoliikenne- ja kavelypainotteisia seka korttelien maankayttda palvelevia katuja.

Taustaoletuksena tarkasteluissa on pysakointilaitosten laajennukset ja uuden maanalaiset yhteydet laitoksiin ja laitoksien valilla.
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Keskustan katuverkkovaihtoehdot

Liikenneverkon jasentely
Katuverkkovaihtoehtojen merkittavimmat erot autoliikenteen osalta ovat:

1. VEA:ssa Kuninkaankatu on kavelykatu valilla Hameenkatu-Satakunnankatu. VEB:ssa
Kuninkaankatu on pyérakatu, mutta lapiajoliikenne on estetty Hameenkadulta ja
Puutarhakadulta pohjoiseen.

2. VEB:ssa Kauppakadun itapaa ja Aleksis Kiven kadun vali Kauppakadulta Puutarhakadulle
muuttuvat kavelykaduksi.

3. VEB:ssa Puutarhakatu on pyorakatu.

4. Tuomiokirkonkatu on kokonaan kavelykatu Hameenkadun etelapuolella (myods valilla
Verkatehtaankatu-Suvantokatu)

Tarkastelussa Dynameg-malliin on kuvattu autoliikenteen yhteyksien muutokset.

Kavelypainotteisilla kaduilla autoliikenteen ajonopeuksia laskevat mm. kadunvarsipysakoijat
ja pyoraliikenne. Dynameg-malli ei suoraan mallinna kadunvarsipysakoinnin tai hitaammin
ajavien pyorailijoiden autoliikennetta hidastavaa vaikutusta. Dynameqg-mallitarkastelussa ei-
autoliikennepainotteisten katujen ruuhka-ajan hidastavaa vaikutusta on kuvattu laskemalla
autoliikenteen tavoittelema nopeustaso 15-20 km/h:ssa. Tama ei tarkoita nopeusrajoituksen
laskua, vaan pyrkii kuvaamaan mallissa katutyypin vaikutusta autoliikenteen nopeustasoon.
Jos hidastavia elementteja ei ole vallitsevassa tilanteessa olemassa, autoliikenne pystyy
ajamaan nopeusrajoituksen mukaisella tasolla.

wikacd

'atakunn‘a‘

Tyon aikana Puutarhakadun ratkaisuksi valittiin
kaksisuuntainen pyoratie ja hidaskatuvaihtoehto.
Muutoksella ei ole Dynameg-mallin tarkkuus
huomioiden vaikutusta tuloksiin. Kaytannossa
pyoraliikenteen erottelu ajoneuvoliikenteesta voi
hieman lisata kadun houkuttelevuutta
ajoneuvoliikenteelle, mutta liikennemaaran muutos
olisi todennakdisesti pieni.
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Liikennemaarat, iltaruuhka 2040
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Liikennemaarat, iltaruuhka 2040
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Liikkennemaarat, iltaruuhka 2040
Liilkennemaaramuutokset
Tammerkosken lansipuolella VEB:ssa
liikennemaara vahenee VEA:han g B k- ‘ 77 SN | L 4
verrattuna varsinkin Kauppakadulla ja i = Wy Y Y il h =5 y
Aleksis Kiven kadulla. Vastaavasti > ‘ = : \ . . ‘
liikennepaine lisaantyy 1% . et e e
Satakunnankadulla ja Hdmeenpuistossa | PP T & |
Satakunnankadun ymparistossa. ; B e o o 5% C | I 1
- 3 s ] 5 ' - L T =1L

Tammerkosken itapuolella liikennepaine : e \ - s il - x b
lisdantyy erityisesti Verkatehtaankadulla, . U e - R T - e L ko
Rongankadulla ja Rautatienkadulla. . 2 el : | \ o i i
VEB ohjaa autoliikennetta autokehalle | x \‘5 n ; G [ =
voimakkaammin kuin VEA, mika on 1 \ o 18 | o /
katuverkon jasentelyn tavoitteiden % gt . f w AT = . f P @
mukaista. F ol L - “ /° e i 4
Autoliikenteen sujuvuuden kannalta ' x \ .iE
merkittavimmat muutokset VEB:ssa ovat 2040 'VEA' -=>-VEB! W 1
suuremmat liikennemaarat e o O | L o= o
Rautatienkadulla ltsenaisyydenkadun [ pmenra pienene [ 2 = N S el 15
ymparistdssa seka Satakunnankadun ja _Iﬁ,‘;?fﬂ;t o BByt ey P
Hameenpuiston risteyksessa, jotka ovat ' ; F

7 kuormittuneita jo nykyaan. Luvut liikennemaarien erotus B - A
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Liikenteen viivytysmuutokset, iltaruuhka 2040

VEB:ssa iltaruuhkatunnin autoliikenteen
viivytyskertyma on noin 5 % (40-50 tuntia)
suurempi kuin VEA.ssa.

Rautatienkadun liilkennemaarien —
kasvaessa viiveet kasvavat

Verkatehtaankadun, Itsenaisyydenkadun

ja Sorinsillan risteyksissa. Muuten

autokehalla viivytysmuutokset jaavat
suhteellisen pieneksi.

Myds Puutarhankadulla ja =t g |
Kuninkaankadulla viiveet kasvavat.

Paasoin muutokset viiveissa on kaikkiaan

pienia, ja Dynameqg-mallille ominaisesti

liilkennevirtojen ja viiveiden muutokset /

heijastuvat laajemmin koko verkolle.

Tama johtuu Dynameg-mallin 2040 'VEA' --> 'VEB'

reitinvalinnasta. Tietyn katuosuuden Viive (s) i i
sujuvuuden heikkeneminen ohjaa autoja _jﬁi&<_3 »
laajemmin vaihtoehtoisille reiteille koko _'33:;:130 g g )
mallin alueella, mika tasaa —_ 10 e - - =
sujuvuusmuutoksia. = Tunnelit e == A\

—— Poistuneet ajoyhteydet

8 Luvut viiveiden erotus B - A
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Yhteenveto

Verkollisella tasolla keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman katuverkkovaihtoehtojen A ja B autoliikenteen
sujuvuuserot jaavat Dynameg-mallinnuksessa suhteellisen pieniksi. VEA on autoliikenteen nakdkulmasta jonkin
verran parempi. Keskustan katuverkolla autoliikenteen viivytykset ovat VEB:ssa kokonaisuutena noin 5 %
suuremmat.

Dynameg-mallinnuksessa keskustan suunnittelualueella ei nouse esiin toimivuudeltaan kriittisia kohteita
kummassakaan vaihtoehdossa. Sujuvuudeltaan heikoimmat risteykset ovat ydinkeskustan ulkopuolella
(Hatanpaan vt ja Teiskontie TAYSin edustalla). Naihin keskustan katuverkkomuutoksilla ei ole vaikutusta.

VEB:ssa lisariskitekija voi kuitenkin todellisuudessa olla autoliikenteen paineen lisaantyminen Rautatienkadulla
Verkatehtaankadun ja Rongankadun valilla seka Satakunnankadun ja Hameenpuiston risteyksessa. Molemmat
ovat autoliikenteen sujuvuuden kannalta hankalia kohteita nykyaan. Toisaalta 2040 tarkastelussa liikenneverkko
ei ole taysin vertailukelpoinen nykytilaan nahden mm. maanalaisten pysakointijarjestelyjen vuoksi. Pidemmalla
aikavalilla vaihtoehtojen eroja tasaavat myods katuverkon laajemmat reittimuutokset, kun autoilijat sopeutuvat
uuteen lilkennetilanteeseen.



	Yritysesittely
	Slide 1: LJS Keskustan katuverkko Liikenteen toimivuusvaikutukset
	Slide 2: Työn lähtökohdat
	Slide 3: Keskustan katuverkkovaihtoehdot
	Slide 4: Keskustan katuverkkovaihtoehdot
	Slide 5: Liikennemäärät, iltaruuhka 2040
	Slide 6: Liikennemäärät, iltaruuhka 2040
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9


