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Tekijat ja sisallysluettelo

Asemakaavan 9020 Tornihotellin laajennuksen liikenneselvitys on laadittu Tampereen
kaupungin toimeksiannosta, jossa tydn tilaajina ja ohjaajina ovat toimineet:

*  Katja Seimela liilkennejarjestelman suunnittelu

e Paula Frank asemakaavoitus

Liikenneselvityksen on laatinut Sitowise Oy, jossa tyohon ovat osallistuneet:

* Tero Backman projektipdallikko

* Konsta Salo padsuunnittelija/projektisihteeri
e Otto Kuparinen lilkennesuunnittelija, siltayhteys
*  Tuomas Sainio lilkkennesuunnittelija

Liikenneselvitys on tehty samaan aikaan asemakaavan viitesuunnitelman kanssa.
Viitesuunnitelmasta on vastannut arkkitehtitoimisto Sarc + Sigge.

Kannen kuva Sarc + Sigge, viitesuunnitelma.
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Yleista asemakaava-alueesta

¢ Kaavan suunnittelualue:

Suunnittelualue sijaitsee ydinkeskustassa rautatieaseman itdpuolella Tullin kaupunginosassa XVII,
korttelissa 308, tontilla 10. Kaava-alueella sijaitsee nykyinen Solo Sokos Hotelli Torni ja veturitallit.
Suunnittelualueeseen sisaltyy Ratapihankatu ja Akerlundinkatu veturitallien kohdalla seka katujen
liittymaalue. Uuden tornihotellin sijoittelun keskitssa on eteldinen veturitalli, joka on rakennettu

vuosina 1917 ja 1930. Veturitalli on tyhjilldaan, kunnostamaton ja kiertyy viuhkamaisesti avoimen
piha-alueen ymparille.

* Kaavan tavoitteet:

Kaavan tavoitteena on eheyttda korttelirakennetta ja kaupunkikuvaa, huomioida valtakunnallisesti
arvokas rakennettu kulttuuriymparistd. Kaavan tavoitteena on mahdollistaa hotellin laajentuminen,
luoda edellytykset vanhan veturitallin kunnostamiselle hotellitoimintaa varten sekd mahdollistaa
kayttda vanhalle vesitornirakennukselle. Kaavan yhteydessa tutkitaan Ratapihankadun ja
Akerlundinkadun liittymératkaisua ja osoitetaan liittyman edellyttama katualue. Asemakaavalla

mahdollistetaan kavelysillan toteuttaminen ja esteettémat yhteydet Akerlundinkadulta
Pohjoiskannelle ja Asemapuistoon.

¢ Kaavan ldhtokohdat:

Henkiloratapihan seka Ratapihankadun liittyman valittdmassa laheisyydessa oleva asemakaava-alue
on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriymparistda. Kaava-alue sijoittuu myos
rautatieverkon runkomelun riskivyohykkeelle. Yliopistontunneli Himpin parkin laajennukseen

sijoittuu kaavoitettavan kiinteiston alapuolelle. Alueen maaperan saastuneisuutta on tutkittu vuonna
2000 ja maaperadssa on todettu haitta-aineita.
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Kuva 1: Asemakaavan 9020 rajaus virastokartalla
(Karttapalvelu. Tampere.Fi)
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Kaava-alueen nykytila 1/2 FINLAND

*  Katuymparisto

Ratapihankatu on seudullinen paavayla ja osa keskustan autokehaa, jonka toimivuus on turvattava kaikessa
suunnittelussa ja rakentamisessa. Katu on vilkas keskustan eteld-pohjoissuuntainen lapikulkuliikenteen
vhteys. Ratapihankadulla on pyoraliikenteen alueellinen paareitti, ja Ratapihankatu kuuluu esteettomyyden
erikoistason tavoiteverkkoon. Suunnittelualueen kohdalla Ratapihankadun suuntainen kavely ja pyoraily on
erotettu toisistaan. Suunnittelualueen kohdalla Ratapihankadun varressa ei ole katuvihreaa katualueella.
Nykyisen tornihotellin tontilla on useita istutuksia.

Akerlundinkatu on tonttikatu, jolla on nykytilassa erityisen paljon huoltoliikennetta. Molemmilla puolin
katua on paljon huolto- ja pysakdintiliittymia, minka takia moni matka alkaa Akerlundinkadulta tai paattyy
sinne. Vaikka katu on suunniteltu shared space —ajatuksen pohjalta, on kadun pohjoislaidalla erillinen
pyoratie.

+  Ratapihankadun-Akerlundinkadun liittym3

Liittymassa on ollut jo pitkdan valiaikaisena ratkaisuna toteutettu lilkkenneympyra. Nykyisilla
lilkennemaarilla liikenneympyra toimii varsin hyvin ja se on koettu toimivaksi alueen toimijoiden
keskuudessa. Valiaikainen liikkenneympyra on hieman pienempi kuin kohteeseen suunniteltu pysyva
liikenneympyra. Akerlundinkadun ja Ratapihankadun liittymaalueesta on tehty erillinen Liittyman,
kulkuyhteyksien ja maankayton selvitys, Sitowise 2019 (myohemmin kdytetdan termia ”liittymaselvitys”).

*  Hotellin tonttiliittyma

Hotelli Tornin nykyinen tonttiliittyma sijaitsee kaava-alueen pohjoisosassa, pohjoisen veturitallin ja
Pendoliino-rakennuksen valissa. Liittyman kautta hoidetaan seka Hotelli Tornin etta Pendoliino-
rakennuksen huolto. Pohjoisen veturitallin takana sijaistee Tornihotellin pysakointipaikkoja.
Tonttiliittymasta on koettu hankalaksi liittya Ratapihankadun liikenteeseen, varsinkin ruuhkahuippujen
aikaan. Pihalta tuleva auto joutuu vadistamaan jalankulkijat, pyorailijat ja moottoriajoneuvoliikenteen ilman
kunnollisia odotustiloja. My6s nakemat tonttiliittymasta ovat heikot.

Kuva 2: llimakuva suunnittelualueesta (Karttapalvelu. Tampere.Fi)
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Nykytilan liikennemaarat

Ratapihankadun lilkkennemaara iltahuipputunnissa on noin 1400 ajoneuvoa ja
Akerlundinkadulla noin 550 ajoneuvoa. Akerlundinkadun ylittavalla suojatielld on
iltahuipputunnissa 150 jalankulkijaa ja pyorailijaa. Liikennemdaarat on esitetty diassa 8.

°*  Onnettomuudet

Tieliikenneonnettomuustilaston mukaan vuosina 2020-2024 suunnittelualueella tai sen
vilittdmassa laheisyydessa Ratapihankadulla ja Akerlundinkadulla ei sattunut yht4an poliisin
tietoon tullutta lilkenneonnettomuutta.

*  Hotellin edustan saattopysakointi

Hotelli Tornin edustalla on noin 45 metria pitka reunatuella ajoradasta erotettu
saattopysakointikaista. Pysakointikaista on erotettu ajoradasta reunatuella ja pyo6ratiesta
valjalla pollaririvilla. Pysakointikaistan kapasiteetti on koettu hotellin toiminnoille riittavaksi.

Kuva 3: Saattopysdkéintialue ja pydrdpysdkéintid/sihképotkulautojen pysdkointid
Torni hotellin sisdédnkdynnin molemmin puolin. Kuva Google Maps.

*  Vieras- ja henkilokunnan pysakdinti

Hotellin takana tontin koilliskulmassa on pysdkdintialue henkilokunnalle ja vieraille.
Tonttiliittyma on Ratapihankadulla pohjoisen veturitallin ja Pendoliino-rakennuksen valissa.
Liittyminen tontilta Ratapihankadulle on todettu hankalaksi varsinkin ruuhka-aikaan.

*  Pyorapysakdointi

Henkilokunnan pyorapysakointi on samalla alueella kuin henkilkunnan autopysakointi.
Vieraiden pyorapysakointi on sisddnkayntien ymparistdssa Ratapihankadun puolella.
Ratapihankadun puolella on myos telineet hotellin omille lainattaville polkupy®rille.
Kaupunkipydraasema sijaitsee Akerlundinkadulla eteldisen veturitallin takana.

e Veturitalli

Tyhjilldan olevan eteldisen veturitallin sorapintainen piha on pysakointikaytdssa. Lisaksi
pihalla on esilld Eteldkannen, Pohjoiskannen ja Asemakeskuksen aiemman
suunnitteluvaiheen pienoismalli.

Kuva 4: Kaupunkipyérdasema ja séhképotkulautojen pysékéintid Akerlundinkadulla,
eteldisen veturitallin takana. Kuva Google Maps.
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Ymparoivat hankkeet FINLAND

Tornihotellin laajennuksen ymparilla on kdynnissa useita asemakaava
hankkeita. Hankkeilla on osittain yhteisia liikenteellisia vaikutuksia, jotka
on otettu huomioon alueen liikennejarjestelyja suunniteltaessa.

henkiloratapiha

Alueen vilittomassa laheisyydessa sijaitsevat kehityshankkeet: = e ——
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Kaava-alueen liikennejarjestelyt

1 Ratapihankadun ja Akerlundinkadun liittyméss ensisijaisesti liikenneympyra.
Vaihtoehtona liikennevalo-ohjattu T-liittyma. Ratapihankadun puolella liikenneympyra

vie enemman tilaa mutta Akerlundinkadun tilankayton osalta liittyméavaihtoehdoilla ei
ole juurikaan eroa.

2 Tornihotellin tonttiliittymaa jasennellaan Pendoliino-rakennuksen ja pohjoisen
veturitallin valissa niin, etta liittymaan muodostuu odotustila henkildautolle.

3 Taksi- ja saattopysakointi Tornihotellin edustalla sdilyy nykyisena.

Kuva 6: Muutokset
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Katupuita ja pyorapysakéintia lisataan Ratapihankadun ajoradan ja pyoratien valiselle
erotusalueelle saattopaikan ja Akerlundinkadun liittyman valissa.

Tornihotellin laajennuksen huoltoliittymi sijoittuu Akerlundinkadun puolelle.
Huoltoliittyman paikalla oleva kaupunkipyordaasema siirretdan Ratapihankadulle.

Siltayhteys (hissi ja porrasyhteys) Pohjoiskannelle ja Asemakeskukseen

Akerlundinkadun liittymén eteldpuolelta. Siltayhteys on toteutettavissa samalla tapaa
molemmissa liittymavaihtoehdossa.

suunnittelu-alueella
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Ratapihankadun ja Akerlundinkadun liittyma - liikenne-ennuste FINLAND

* Ratapihankadun viimeisimmissd laskennoissa (2023, 2024 ja 2025) vuorokausiliikennemadrat ovat olleet s b | ‘,! b
korkeammat kuin vuoden 2020 ennusteissa. lltahuipputunnin liikkennemaarat eivat kuitenkaan ole nousseet, i : " Nykytila laskenta 2025: 14700 (IHT 1339)
vaan liikenne on tasoittunut pidemmalle ajanjaksolle. Ratapihankadun kokonaisliikennemé&aran ei ole realistista Somnim Ennuste 2040 (liittymaselvitys 2019): IHT 1190
kasvaa, koska kadun valityskyky ei tule kasvamaan nykyisesta. Ennuste 2040 (Dynameq 2022): IHT 1280
+  Akerlundinkadulta ei ole ajantasaisia laskentoja liittymé&st4. Uusimmat laskennat on tehty Sumeliuksenkadun A : :. : T ?¢
liittyman itdpuolelta, missd vuoden 2024 iltahuipputuntilaskennassa on ollut 215 ajoneuvoa (vuorokausiliikenne : e B e
2750). Mittauspisteen liikennemaarissa ei muun muassa nay Tullintorin pysadkdintilaitoksen vaikutusta. - Nykytila laskenta 2016: IHT 550
Laskennassa vuodelta 2016 liittymassa on 550 ajoneuvoa iltahuipputunnissa. Vuonna 2022 tehdyssa Tampereen " Ennuste 2040 (liittymaselvitys 2019): IHT 950
keskustan Dynameq mallinnuksessa nykytilaennusteen liilkennemaara Akerlundinkadulla oli 450 ajoneuvoa Ennuste 2040 (Dynameq 2022): IHT 450 (*korjattu 700)
huipputunnissa. Dynameq ennusteessa Sumeliuksenkadun rooli poistumisessa Tullin alueelta korostuu kuitenkin ele I
liikaa (poistujia huipputunnissa on 280, mika ei ole realistista). Naista poistujista jopa 250 voitaisiin ajatella '; A f
poistuvan jo nykytilanteessa todennaksdisemmin Akerlundinkadun kautta Ratapihankadulle. Lisaksi Kalevantien el -*L ' "‘ 2
yleissuunnitelmassa (kdynnissa 11/2025) on ehdotettu Sumeliuksenkadun yksisuuntaistamista pohjoiseen. wo i Nykyt|la laskenta 2025: 14600 (IHT 1382)
| Ennuste 2040 (liittymaselvitys 2019): IHT 1360
+  Vuonna 2019 tehdyss3 liittyméaselvityksessa kaytetyss liikenne-ennusteessa Akerlundinkadun liikenneméaré oli b ."‘;, Ennuste 2040 (Dynameq 2022): IHT 1310
iltahuipputunnissa 950 ajoneuvoa. Tullin alueelle iltahuipputunnissa saapuvaa liikennetta oli kasvatettu 40 % ja [. TN ] ol ®
poistuvaa liikennettd 50 %. Lilkkennemadrien ennustettu kasvu oli hyvin suurta alueen maankdyton suunnitelmat Kuva 7: Ratapihankadun ja Akerlundinkadun
huomioiden. Vaikka maankaytto on lisddntymassa, ohjataan samalla pysakointia maan alle. liikennemddrd poikkileikkauksittain.

+  Akerlundinkadun ylittavalla suojatielld on nykytilalaskentojen perusteella huipputunnissa noin 150 jalankulkijaa
ja pyorailijaa. Ennusteena on laskennoissa kaytetty kulkijamaarien kaksinkertaistumista 300 kulkijaa
huipputunnissa.

/> Tassa tydssa Ratapihankadun liikennemaarana on kaytetty Akerlundinkadun liittyman eteldpuolella 1400 \
ajoneuvoa iltahuipputunnissa. Naista pohjoisen suuntaan ajavia on hieman vajaa puolet eli 650 ajoneuvoa.
Pohjoiseen kulkevista 60 % (390 ajoneuvoa) ennustetaan ajavan suoraan ja 40 % (260 ajoneuvoa) kadntyvan
Akerlundinkadulle.

> Tassa tyossa liittyman kapasiteettia tarkasteltiin Akerlundinkadun osalta viidella eri iltahuipputuntiliikenteella.
Nykytilan 550 ajoneuvolla ja vuoden 2019 liikenne-ennusteen 950 ajoneuvolla, sekd muutamalla ennusteella

\ naiden valista. /
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Ratapihankadun ja Akerlundinkadun liittyma — toimivuus

Vuoden 2019 liittymaselvityksessa todettiin molempien liittymatyyppien (liikenneympyra
ja liikennevalo-ohjattu T-liittyma) olevan mahdollisia. Liikenteen toimivuuden perusteella
ja Ratapihankadun paasuunnan liikenteen hairiottomyyden nakokulmasta liittymatyypiksi
suositeltiin liikennevalo-ohjattu T-liittymaa. Ratapihankadun varren maankayton ja
tonttiliittymien kaytettavyyden perusteella suositeltiin puolestaan liikkenneympyraa.

Ratapihankadun liikkennemaara iltahuipputunnissa on 1400 ajoneuvoa. Eteldstd pohjoiseen
650 ajoneuvoa. Suoraan 60 % (herkkyystarkastelu 70 %) ja kddntyvia 40 % (30 %).
o Suoraan pohjoiseen 390 ajoneuvoa huipputunnissa (herkkyys 455).
o Oikealle Akerlundinkadulle 260 ajoneuvoa huipputunnissa (herkkyys 195).
o Suojatien ylittavat jalankulkijat ja pyorailijat 300 huipputunnissa.
Akerlundinkadun liilkennemaara iltahuipputunnissa. Ratapihankadulle poistuvien osuus 2/3
osaa koko kadun liikenteesta.
=) O
= O

550 ajoneuvoa, joista poistuvia 360 ajoneuvoa. Vastaa nykytilaa.

650 ajoneuvoa, joista poistuvia 430 ajoneuvoa. 20 % liikenteen kasvu, vastaa
Ratapihankadun liikkennemaarien ennustettua kasvua. Realistinen kasvuennuste.

o 750 ajoneuvoa, joista poistuvia 500 ajoneuvoa. 35 % liikenteen kasvu, realistinen
maksimikasvu ottaen huomioon Tullin alueen liikenneverkolliset muutokset, kuten
Sumeliuksenkadun yksisuuntaistamisen.

==p O 850 ajoneuvoa, joista poistuvia 560 ajoneuvoa 55 % liikenteen kasvu.
Herkkyystarkastelu, jos Tullin aluetta taydennys rakennetaan voimakkaasti ja
alueelle toteutetaan huomattavasti uutta pysakointia ilman keskitettya
maanalaista pysakodintiratkaisua.

=P o 950 ajoneuvoa, joista poistuvia 630 ajoneuvoa 70 % liikenteen kasvu.

Eparealistinen kasvu huomioiden Tullin alueen pysakéinnin suunnitelmat.
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1-kaistainen
liilkenneympyra
toimii tyydyttavasti.

1500

1000

Kiertotilen likenne Q k (hay/h)
wiosuwunnan kohdalka

Kiertotilan lilkenne = Ratapihankatua suoraan
ajavat 390 autoa + 30 % kaantyvista (260 autoa)
eli 80 autoa + suojatien kayttajat 300 = 770.
Herkkyys = 455 + 60 + 300 = 820.

/ Kuva 8: Liikkenneympyréin toimivuuden
ja kapasiteetin riittévyyden arviointi
liikennemddrien perusteella.

Liittyman toimivuus liilkenneympyrana on hyva/ tyydyttava, kun Akerlundinkadulta
poistuva lilkkennemaara ei huipputunnin aikana nouse yli 500 ajoneuvoon tunnissa
(kokonaisliikennemaara Akerlundinkadulla huipputunnin aikana 750 ajoneuvoa tunnissa).
Liikenne-ennusteiden mukaan tama vastaa Akerlundinkadun liikennemaarien realistista
maksimikasvua. Nain ollen lilkkenneympyra olisi toimivuudeltaan riittava.




Ratapihankadun ja Akerlundinkadun liittyma — vaihtoehtovertailu

+  Ratapihankadun ja Akerlundinkadun liittyméssa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoa, liikkenneympyri ja liilkennevalo-ohjattu T-liittyma.

*  Molemmat liittymaratkaisut ovat teknisesti ja tilavaatimuksen puolesta mahdollisia.

o Molemmat vaihtoehdot ovat liikenteellisesti toimivia nykyisilla liikennemaarilla. Liikennevalo-ohjattu T-liittyma mahdollistaa suuremman liikennemaaran kasvun.

o T-liittyma vie vahemman tilaa eteldisen veturitallin edustalta. Liittymaratkaisu ei vaadi katualueen laajentamista.

TAMPERE.

FINLAND

o Liikenneympyra mahdollistaa saatto-, taksi- ja linja-autoliikenteen kdaantymisen ympari Hotelli Tornin ja Areenan saattopysakadintiin. Liikkenneympyra myos helpottaa alueen
pysakointilaitosten kayttda eri lahestymissuunnista saavuttaessa.

* Liikenneympyra toimii Dynameg-ennusteen liikkennemaarilla myos 2040. Lilkkennemaaran ei oleteta kasvavan aiemman liikkenne-ennusteen suuruisiin lukemiin. Vaikka asuminen ja
tyopaikat lisddntyvat alueella, ohjataan pysakointia tulevaisuudessa maan alle enenevissa maarin. Katualueen tilavaraus tulee tehda enemman tilaa vievan lilkkenneympyran mukaan.
Lilkenneympyra on suositeltava liittymatyyppi. Lilkkennevaloja voidaan harkita myohemmin, jos Ratapihankadun padsuunnan sujuvuus tai liittymien liikenneturvallisuus sita vaatisi.
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Kuva 9: Liikenneympyrd. Kiertosaarekkeen halkaisija 13
metrid, mikd mahdollistaa telibussin U-kédnnéksen.

Kuva 10: Liikennevalo-ohjattu T-liittymd.
Kédntymiskaistat jokaisella tulosuunnalla.
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Ratapihankadun ja Akerlundinkadun liittyma — FINLAND

pyoriliikenteen jarjestelyt Akerlundinkadulla

+  Akerlundinkadun varrella on runsaasti pyorélla saavutettavia kohteita kadun molemmilla
puolilla. Maankaytto tulee myds kehittymaéan alueella.

*  Nykyisessa katuratkaisussa, jossa kadun pohjoisreunassa on kaksisuuntainen pyoritie,
pohjoispuolen maankaytto on hyvin saavutettavissa, mutta kadun eteldpuolen kohteille
kuljettaessa pyorailija joutuu siirtymaan pyoratieltd ajoradalle ennen paasya kiinteistaille.

+  Akerlundinkadun pyériliikennejarjestelyt tulee ratkaista myshemmin Akerlundinkadun
kehittdmisen yhteydessa.

+  Akerlundinkadun ja Ratapihankadun liittymatarkastelussa on esitetty kaksisuuntainen
pyoratie nykytilan mukaisesti kadun pohjoispuolella.

+  Muut mahdolliset pyoraliikenteen jarjestelyt Akerlundinkadulla ovat:

o Kaksisuuntainen pyoratie eteldreunalla. Ratkaisu ei tuo erityista etua pyoraliikenteelle
nykytilaan verrattuna. Alueen merkittavin asiakaskohde Tullintori on kadun
pohjoispuolella ja myos kadun etelareunassa on useita huolto- ja tonttiliittymia.

o 1-suuntaiset pyorétiet tai pyorakaistat. Ratkaisu liittyy hyvin Yliopistonkadun 1-
suuntaiseen pyoraliikenteen jarjestelyyn, mutta vie enemman tilaa kuin 2-suuntainen
pyoratie.

‘‘‘‘

o Ajoratapyoradily. Liikenteellisesti paras ratkaisu, joka sopii tonttikadulle
pyoralilkenteen alemmalla verkolla. Akerlundinkadun liikennemaaralla ratkaisu
voidaan kokea turvattomaksi, mika voi johtaa pyorailyyn jalkakaytavilla.

Kuva 11: Yliopistonkadun liittymératkaisu, jossa Akerlundinkadun
pohjoislaidalla on kaksisuuntainen pyéridtie.

o Ajoratapyorailyn ja 1-suuntaisten jarjestelyjen yhdistelma, jossa kadun lansipadssa on
1-suuntaiset pyoratiet tai pyorakaistat ja niilta siirrytaan ajoratapyorailyyn
vilkkaimman osuuden jalkeen Sumeliuksenkadun itdapuolella. Pinninkadun ja
Yliopistonkadun valissa joko sallitaan kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella
kadulla tai vaihtoehtoisesti harkitaan katuosuuden kaksisuuntaistamista.
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Tornihotellin tonttiliittyma FINLAND

Tonttiliittyman jasentelyn tavoitteena on helpottaa liittymista Ratapihankadulle
ja parantaa jalankulun ja py6railyn turvallisuutta liittymaalueella.

* Jalkakaytdva ohjataan pintamateriaalein (jalkakaytavalla betonilaatoitus) ja
mahdollisten istutusalueiden avulla Ratapihankadulta Pendoliinotalon
edustalle.

*  Matkakeskustunneliin johtavan porraskuilun edustalle tehdadan
jalkakaytavan betonilaatoitus 3,0 metrin leveydelta. Liittymaalueen
jasentelyn parantamiseksi jalkakadytava linjataan veturitallin kulmalla
nykyisen tontin kautta Pendoliino-rakennuksen edustalle. Tontin ja
katualueen rajoja muutetaan siten, etta uusi jalkakdytava sijoittuu
kokonaisuudessaan katualueella.

* Jalkakaytdvan ja pyoratien valinen alue kivetdan autojen odotustilaksi.
Kaytettavan kiveyksen tulee olla jalkakaytavasta hyvin erottuva, esimerkiksi
nupukiveys tai varikas betonikiveys. Odotustilan syvyys on noin 5,3 metria
mika mahdollistaa henkil6auton odottamisen. Tl e T - |

e Liittymaalueelle ei tehda korkeuseroja kiveyksin tai muitakaan kulkuesteita. e S ) e T i oF o—0o0—0—0C
Porraskdytavasta on mahdollista kulkea suoraan eteldan ilman “kiertoa”
jalkakaytavakiveyksen kautta. Liittymaalueen nykytilan korkeusasema
sailytetaan.

Kuva 12: Tornihotellin ja Pendoliino-rakennuksen tonttiliittymdd jésennelldén. Jalkakdytdvé ohjataan
veturitallin kulmalta viistosti kohti Pendoliino-rakennusta. Jalkakéytdvin ja pyérdtien viliin
muodostetaan odotustila henkiléautoille.
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Taksi- ja saattopysakointi FINLAND

* Tornihotellin taksi- ja saattopysakointialue sijaitsee nykyisin hotellin padsisaankaynnin
edustalla Ratapihankadun laidalla.

*  Taksi- ja saattopysdkointialueen pituus on noin 45 metria ja leveys noin 6 metria. Linja-
autojen pysdkadintia alueelle on rajoitettu 30 minuuttiin pysdkoéintikiekolla klo 8-20 joka
pdiva. Henkildautojen pysakdinti on sallittu hotellin asiakkaille, pysakdintiaika on rajoitettu
15 minuuttiin pysakointikiekolla.

*  Saattopysakoinnin leveys mahdollistaa sujuvan bussien saattoliikenteen. Leveys mahdollistaa
myos bussin matkustajien poistumisen ja matkatavaroiden purkamisen ilman valiténta
konflikteja pyoratien kayttajien kanssa.

*  Hotellin toimijan mukaan taksi- ja saattopysakointialue toimii nykytilan mukaisena hyvin.

* Taksi- ja saattopysakdintialueelle ei selvityksen mukaan ole tarvetta tehdda muutoksia sen
toimivuuden kannalta.

Kuva 13: Taksi ja saattopysdkdintialue sdilytetédin ennallaan Tornihotellin edustalla.
Pysdkdintialue on aikarajoitettu ja erotettu ajoradasta reunatuella ja pyérdtiestd
vdljdllé pollaririvilld. Pysékéintialueen kapasiteetin on arvioitu olevan riittdvd myés
Tornihotellin laajennuksen toteuttamisen jélkeen.

% TAMPERE
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Katupuut ja pyorapysakointi FINLAND

Katupuut e Alueella nykytilassa sijaitseva kaupunkipydrdasema poistuu ja sille tulee osoittaa
korvaava sijainti.
*  Suunnitelmavaihtoehdoissa on esitetty uusia katupuita Ratapihankadun italaidalle )
uuden hotelli Tornin edustalle. Katupuut voidaan istuttaa ajoradan ja pyoératien viliselle » Keskitetylle julkiselle pyorapysakointipaikaksi parhaaksi paikaksi arvioitiin Tornihotellin
erotusalueelle. edustaa Ratapihankadun ja pyoratien valisella erotuskaistalla. Erotuskaistalle pystytaan
toteuttamaan riittavasti paikkoja polkupydrille ja sahkopotkulaudoille seka erillinen
*  Alueelle on laadittu Asemakeskuksen (AK 8640) ja Pohjoiskannen (AK 8975) . p .. J.. p .py .. J P ) .
. : . ; . " . kaupunkipy6rdaasema. Pyorapysakoinnille/sahképotkulaudoille varataan noin 10-15
verkostoselvitys, jossa on selvitetty alueen nykyinen kunnallistekniikan verkosto, seka . . L .
. . . . . . . paikkaa ja kaupunkipyoéraasemalle 18 paikkaa.
kaava-alueiden liittyminen verkostoon. Ratapihahankkeen yhteydessa radan ali tehtavat

alitukset eivat vaikuta katuvihredan Ratapihankadun itareunalla.

* Verkostoselvityksen mukaan ehdotettujen katupuiden alla ei kulje merkittavaa
kunnallistekniikkaa. Ratapihankadun itdpuolella kulkee nykyverkkoon kuuluva 20 kV
keskijannitekaapeli, jonka yhteensovittaminen uusien puiden kanssa on mahdollista.

exur\ta\\\\

nykyisel

*  Tampereen Veden johtokarttojen mukaan Ratapihankadun itdlaidalla ei kulje
merkittavia putkia. Suunniteltujen puiden istutusalueen alla sijaitsee hulevesiputkia.
Hulevesiputkien yhteensovittaminen uusien puiden kanssa on mahdollista.

Pyorapysakointi
*  Suunnittelussa on tunnistettu vaihtoehtoisia sijainteja pyorapysakainnille:

1. Veturitallin vierusta aukion itadlaidalla. Paikkaan olisi mahdollista sijoittaa noin 20
paikkaa julkista pyorapysakointia, esimerkiksi kaupunkipyéraasema, joka
poistuu nykyiseltd paikaltaan veturitallin takaa. Kaupunkipydrdaasema on
yhteensovitettava tontin ratkaisujen kanssa.

AR \\\\ RN
R R
AN

\\\}\\\3\\*\\‘*

2. Ratapihankadun ja pyoratien valinen erotusalue saattopysakéinnin ja
Akerlundinkadun liittyman vélissa. Jos erotusalue tehdaan kivettyna ja puut == = = -
kantavalla kasvualustalla, voidaan erotusalueelle lisdtd myos noin 40 paikkaa :
polkupyorille/sdhképotkulaudoille/kaupunkipyérille.

3. Uudenssiltayhteyden portaikon vierustalle. Paikkaan olisi mahdollista sijoittaa

noin 20-30 pyorapaikkaa. Paikka on hieman sivussa, mutta kulkuyhteydet e .. . e g
- . . Kuva 14: Pyérépysékéinnin sijoittaminen eteldisen veturitallin Idheisyyteen.
Pohjoiskannelle olisivat hyvit.

TAMPERE
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TAMPERE.
Uuden tornihotellin huoltoliittyma FINLAND

*  Uuden hotellin huoltopiha sijaitsee veturitallin kaakkoiskulmassa ja se on
mitoitettu yhdelle huoltoajoneuvolle.

*  Huoltoliittyma sijaitsee Akerlundinkadulla Veturitallin ja Tullikadun
pysakointialueen sisdanajon valissa nykyisen kaupunkipyordaseman kohdalla.

*  Huoltopiha on kaytettavissa maksimissaan 12 metria pitkalla kuorma-autolla.
Kuorma-autolla peruutetaan huoltopihalle. Peruuttaminen tapahtuu w
Akerlundinkadulta pyoratien ja jalkakdytavan ylitse. Peruuttaminen
pyoratien ylitse on turvallisuusriski, mika puoltaisi Akerlundinkadun
pyoraliikennejarjestelyksi pyorakaistoja tai ajoratapyorailya.

BGIN
R

T RRR

e "”’5'1!1'[,';" Filiiess .

= e e~ L

= -0 Ey ] = —~ — —— . SR T THHH
P 5 e T
T . ., = - - - - -

=l Pt R e

i ‘e;-_-,i:j‘igﬁsin‘yjpgj!igs -'-.
T LA A

Kuva 15: Huoltoliittymdn sijainti Akerlundinkadulla.
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Siltayhteys Pohjoiskannelle 1/2

+  Asemakaavan yhteydessa on tarkasteltu uutta siltayhteytts Akerlundinkadulta
Pohjoiskannelle. Liittymaselvityksessa 2019 todettiin suoran rampin Pohjoiskannelta
Akerlundinkadulle olevan korkeuseron ja Akerlundinkadun kapeuden vuoksi mahdoton
toteuttaa esteettdmasti ja Akerlundinkadun liikkennetts haittaamatta.

*  Tassd suunnitelmassa on tarkasteltu hissi-/porrasyhteytts, jossa porras/hissikuilu sijoittuisi
joko Akerlundinkadun liittyman pohjois- tai eteldpuolelle.

*  Yksi suunnittelun tavoitteista on ollut pitda eteldisen veturitallin edusta mahdollisimman
avoimena. Akerlundinkadun liittyméan pohjoispuolen siltavaihtoehdossa hissi-/porraskuilu
olisi sijoittunut veturitallin edustalle, jossa sita pidettiin liian hallitsevana ja massiivisena
elementtina.

*  Porrasyhteydesta on tavoite saada mahdollisimman suoraviivainen ja avara, jotta pimeita
kulmia ei paase syntymaan ja ymparisto pysyy kutsuvana. Liittyman pohjoislaidalle suoran
portaikon toteuttaminen olisi ollut erityisen haastavaa. Avoin porrasyhteys saadaan
paremmin toteutettua liittyman eteldlaidalle.

e Liittyman pohjoispuolisessa yhteydessa silta olisi myds ollut pidempi kuin eteldpuolella, milla
on suora vaikutus sillan toteutuskustannuksiin.

> Akerlundinkadun liittyman eteladpuoli nihtiin parempana paikkana uudelle sillalle. Sillasta
saadaan tehtya mahdollisimman lyhyt, portaista saadaan suorat ja avarat.

% TAMPERE

KANNEN REUNA

peueIdee

TAMPERE.

B

Kuva 16: Luonnos liittymdn Akerlundinkadun pohjoispuoleisesta
siltayhteydestd (Huom. Vanha viitesuunnitelma).
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Siltayhteys Pohjoiskannelle 2/2

+  Siltayhteys (hissi ja porrasyhteys) Pohjoiskannelle ja Akerlundinkadun etelipuolelta.

e Siltarakenne voidaan toteuttaa betonisena/terasrakenteella. Molemmat
liittyméavaihtoehdot mahdollistavan tarvittaessa valituen toteuttamisen
keskisaarekkeelle.

* Siltayhteys voidaan toteuttaa joko vaakasuorassa tai hieman itdan pain laskevana.
Mikali siltakansi toteutetaan kaltevana, vahentaa se tarvittavien portaiden maaraa.
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Kuva 17: Siltayhteys Akerlundinkadulta Pohjoiskannelle
liikkenneympyrdvaihtoehdossa.

Fg TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND

Siltayhteys on toteutettavissa samalla tapaa molemmissa liittymavaihtoehdossa.
Seuraavissa kuvissa on esitetty siltayhteys liikkenneympyran ja valoliittyman kanssa.

Silta ja portaat katetaan. Hissiyhteyden koon on mahdollistettava tavarapyoran ja
pyoradn perakarryn kuljettaminen. Hissin vaatimuksiin perustuvat hissin
sisdmittasuositukset ovat: pituus 3,2 metrid ja leveys 1,5 metria.

Kuva 18: Siltayhteys Akerlundinkadulta Pohjoiskannelle
liikennevalovaihtoehdossa.
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. i i TAMPERE.
Kaavan liikenteelliset vaikutukset FINLAND

=
=

=
=

* Kaavalla ei ole merkittavia liikenteellisia vaikutuksia, pois lukien rakentamisen aikaiset vaikutukset.
Suunnittelualue sijaitsee eri liikennemuotojen solmukohdassa ja alueen saavutettavuus on hyva. Hankkeessa ei
toteuteta lisda autojen pysakaointipaikkoja ja suurin osa asiakkaista saapuu paikalle muilla kulkumuodoilla.
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+  Hotellihanke ei merkittavasti lisaa autolilkenteen méaaria Ratapihankadulla tai Akerlundinkadulla, eiké kaavalla
ole vaikutuksia liikenneverkkoon laajemmin, kuten Rantavdylan tunneliin.
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*  Taksi- ja saattoliikenteen maara voi hieman lisata liikennetta Ratapihankadulla. Nykyinen taksi- ja saattoalue
nahdaan kooltaan hyvana. Lilkkenneympyravaihtoehto mahdollistaa alueen kaytettavyyden kaikista
saapumissuunnista (liikenneympyra mahdollistaa U-kdannoksen pohjoisesta saavuttaessa).
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*  Uusi huoltoliittyma toteutetaan eteldisen veturitallin eteldiseen seinustaan tontin kaakkoiskulmalla. Tama lisaa
Akerlundinkadulle vield yhden huoltoliikenteen yhteyden lisda. Huoltoliikenteen maér ei vaikuta juurikaan
Akerlundinkadun liilkennemaariin, mutta huoltotilaan peruuttaminen heikentas liikenneturvallisuutta ja lisaa
konfliktiriskia jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kanssa.

_-_l
m =M
m——

]

[S )

[ )

ol

T

*  Hotellin tonttiliittymasta pohjoisen veturitallin ja Pendoliino-rakennuksen valissa saadaan jasennellympi, jonka
myota liittyminen Ratapihankadun liikenteeseen saadaan nykytilaa sujuvammaksi ja turvallisemmaksi.
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* Siltayhteys radan yli kannelle parantaa Tullin alueen saavutettavuutta jalan ja vahentda radan estevaikutusta
ita-lansisuunnassa.
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*  Ontodennakdista, ettd kaavan mahdollistaman uuden tornihotellin rakentamisesta aiheutuu rakentamisen
aikana haittaa. Hotellirakennus sijoittuu hyvin lahelle Ratapihankadun jalkakdytdvaa. Todenndkdisesti osa
Ratapihankadusta ja Akerlundinkadusta joudutaan ottamaan tyémaa-alueeksi, mika johtanee ainakin
jalankulun ja pyoraliikenteen kiertoreitteihin.

.

o Tyonaikaisista liikennejarjestelyista ei saa aiheutua merkittavaa haittaa Ratapihankadun liikenteelle,
eika liilkenne saa missadn tapauksissa jonoutua Rantavayldn tunnelille eika Kalevantielle tai
Viinikankadulle saakka. Liikennekatkoja mahdollisesti aiheuttavat korkean rakentamisen nostotyot on
tehtava hiljaisen liikenteen aikaan.

o Uuden tornihotellin kohdalla Ratapihankadun katualue on levea ja ajoradalle on mahdollista tehda

pieni tyonaikainen siirto lanteen (T-liittyma vaihtoehdon periaatteiden mukaisesti). Ajoradan siirrolla ] _ _ ]
voidaan lisata rakentamisen aikaista tilaa tornihotellin edustalla. Kuva 19: Havainnekuva uudesta tornihotellista, kuva Sarc + Sigge,
viitesuunnitelma.
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PAALLYSTEMATERIAALIT, MERKINTOJEN SELITYS:
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ASFALTTIPAALLYSTEINEN AJORATA

- KIVETTY JALKAKAYTAVA

ASFALTTIPAALLYSTEINEN PYORATIE
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HULEVESIKIVEYS, HARMAA VETTALAPAISEVA HULEKIVI

RAKENTEET, MERKINTOJEN SELITYS:

REUNAKIVI
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JALKAKAYTAVEN TAI PYORATIEN REUNALINJA (PAALLYSTEEN REUNA)
SUMELIUKSENKATU

EROTUSKAISTA, KAHDEN KIVEN LEVYINEN BETONIKIVIRAITA

] PYORAPYSAKOINTI
<>
TULLINTORI

x NYKYINEN VALAISINPYLVAS

)
AKERLUNDINKATU

Akerlundinkadun liikenneratkaisut erillisen

ISTUTETTAVA PUU
suunnitelman mukaisesti.
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JALKAKAYTAVAN JA PYORATIEN SYMBOLILAATTA

—— Reuna-alue 4,50 m
— JK 2,22 m

—— Kiviraita 0,28 m
—— Pyoratie 2,50 m
—— Erotusalue 1,00 m
— Ajorata 6,00 m
—— Erotusalue 0,50 m
— Jalkakaytava 3,00 m
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Uusi jalankulun silta pohjoiskannelle. b

YXXVI

n
Yusi torni

Olemassa oleva iimanvaihto/savunpoistokuilu.

KALEVANTIE

Sillan uusi maatuki| Maatuen seinaan voidaan
= Jalkakéytava ja pyoratie kulkevat uuden sillan dlta. toteuttag katutgjdespifia
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Sorinahteen ylikulkusillan yleissuunnitelmassa (AINS
7/2025) silta pitenee noin 6,9 metria, mika
mahdollistaa Ratapihankadulla tavoitteen mukaiset
likennejarjestelyt. Kadun varteen voidaan toteuttaa

tilausbussien pysahtymispaikka tai vaihtoehtois
kadunvarsipysakaintia.

— B Rataplhankadun KS
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‘Sitowise 21.5.2024

o W W . JK (nyk.) 2.00m
Jalkakéytava (nyk.) 2,00m Pyoratie ja Jalka'kaytava pysyvat Pyératie (nyk.) 225m K 222m
Pyéréatie (nyk.) 2,25 m ennallaan hotellin edustalla. Pysakainti (nyk) 6,00 m Kiviraita 028 m
ifOtha'Ueé”Vk-) 23’2% m Ajorata (nyk.) 7,00 m Pyératie ——2,50 m
jorata (nyk.) VM Lyhytaikainen hotellin asiakas-
Porraskaytavan eteen 3 metria levea jalkakaytavan betonilaatoitus.
Jalkakaytava ohjataan Pendoliinorakennuksen edustalle betonilaatoituksella.
Jalkakaytavan ja pyoréatien valiin jaa odotustila autoille. Pintamateriaali eroaa

Pyorapysakainti, noin 10 paikkaa.
pysakointialue pysyy ennallaan. yorapy P
jalkakayatavasta ja pyoratiesta. Pintana esimerkiksi nupukivi. Ei tasoeroja
alueella — mahdollisuus kulkea porraskaytavasta suoraan etelaan.

\\

Kaupunkipyoraasema, noin 16 paikkaa.

Nykyiset pysakointialuetta rajaavat pollarit.

—— Reuna-alue 0,80/m
S / - Jalkakaytava 2,37 m
Puustoistutuksia valittaessa otettava huomioon ) = — Kiviraita 2,50 m
Vaylan vaatimukset rataympéristoon istutettaville | — Pyoratie 2,50 m
k y il ymp | —— Odotusalue 2,20 m
asveilie. - - L — Pysakkilevennys 3,00 m
, / Uusi rata-alueen aita. ~ 4
Jalankulkua voitaisiin-ohjata uudella puolikuun (voi-olla / '
myo6s joku muu muoto) muotoisella istutusaltaalla.

—— Ajokaista 3,50 m

A ’ £ . - . . . T

4 Uuden itdisimman raiteen keskilinja ja aukean tilan / POHJOISKANSI Sorinahteen ylikulkusillan uusien tukien sijainti.
y ulottuma (ATU), jonka sisaan ei saa sijoittaa mitaan

Sorinahteen ylikulkusillan yleissuunnitelma
kiinteita rakenteita. AINS 7/2025

— Ajokaista 3,50 m
Nykyinen puu. Sijainti suuntaa antava.
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Asemakeskus,
asemakaavaluonnoksen
viitesuunnitelma.

LOCI 23.1.2025
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‘ Ratapihankatu-Akerlundinkatu liittyma, vaihtoehto B liikennevalot
‘ Tilaaja
.

| — |

[Ty s'Tow' se Vuolteenkatu 2 Suunn.ala Tybnumero Piir.no Muutos
. 62 33100 Tampere

Tampeereen Kaupunki ‘7 . I_KT I_t 2

Paivays Piirtaja Suunnittelija Tarkastaja l l e

24.11.2025] T.Sainio T.Backman T.Backman






