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Asemakaava 8947, Multiojankadun
pysakkitarkastelu ja liikenneselvitys
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TAMPERE.

FINLAND

Sisallysluettelo

Lahtokohdat ja tavoitteet Selvitys on laadittu Tampereen kaupungille, jossa tyota ovat ohjanneet:

e Asemakaavoitus

s Liikennesuunnittelu * Katri Jokela Liikennejarjestelman suunnittelu
Multiojankadun k3dantoépaikkojen soveltuvuus paatepysakiksi ’ M‘?rJUt I._und-RahkoIa Asemakaavo!tus
o ) * Raija Mikkola Asemakaavoitus
Lempl)afalantlen I||ttyr.7'1a" ) * Juha Kortteus Joukkoliikenne
*  Multiojankadun etelapaa * Satu-Anneli Marjeta Joukkoliikenne
Multiojankadun paatepysakkivaihtoehdot
*  VE 1 Multiojankadun eteldapaan kaantopaikka Selvityksen on laatinut Sitowise Oy, jossa tyohon ovat osallistuneet:
* VE 2 Lempaalantien liittyman kaantdpaikka
«  VE 3 ajoratapysakki e Otto Kuparinen Projektipaallikko, liikennesuunnittelu
. . L . L. * Tero Backman Liikennesuunnittelu
Asemakaava liikennetuotos ja Lempaalantien liittyman toimivuus
Johtopaatokset Tampere 19.11.2025
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FINLAND

Asemakaavoituksen lahtokohdat ja tavoitteet

*  Tampereen kaupungilla on kdynnissa asemakaavamuutos 8947. Asemakaava-
alue sijaitsee Multisillan kaupunginosassa noin seitseman kilometria
Tampereen keskustasta eteldan. Laajuudeltaan 3,4 hehtaarin kaava-alue
rajautuu itdpuolelta Lempaaldantiehen (maantie 130) ja lansipuolelta
Multisillanpuistoon.

* Asemakaavamuutoksen tavoitteena on kaupunkirakenteen taydentaminen
uusilla kerrostaloilla ja rivitaloilla, alueen rakentamattomien tonttien
kayttotarkoituksen muuttaminen asumisen tonteiksi seka rakennusoikeuden
lisdaminen.

* Asemakaava-alueen nykyinen ja uusi maankaytto kytkeytyvat autoliikenteen
osalta Multiojankadun kautta Lempaalantielle. Nykyinen Lempaalantien valo-

Lempaatantie

ohjaamaton 4-haaraliittyma on tavoitteellista sdilyttdaa ennallaan.

*  Multiojankadun pohjoispaassa sijaitseva pysakointialue ja kddantdpaikka ovat
palvelleet Iahikiinteistdja ja joukkoliikenteen linjaa 28 (Multisilta-Ratinanranta-
Myllypuro), jonka paatepysakki sijaitsee Multiojankadulla.

Asemapiirustus | AR 0004

* Asemakaavamuutoksessa Multiojankadun pohjoispaan pysakointialue ja

joukkoliikenteen kaantopaikka poistuvat. Kdantdpaikka korvataan normaalille Kuva 1: Asemakaava 8947 pihasuunnitelmaluonnos (BST-arkkitehdit).
kunnossapidolle mitoitetulla kdadantopaikalla, eikd se sovellu enda jatkossa linja-

autoliikenteelle.
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Liikennesuunnittelun lahtékohdat ja tavoitteet (1/2)

* Multiojankatu on molempiin suuntiin paattyva tonttikatu. Pohjoisen haaran
liikennemadara on noin 150 ajoneuvoa vuorokaudessa. Eteldhaara jatkuu rautatien
ylitse Saaksjarven lansipuolelle Kaitalankulmaan. Eteldahaaran liikennemaara on noin
550 ajoneuvoa vuorokaudessa.

* Multiojankadun ajoradan leveys on noin kahdeksan (8,00) metria ja korotettu
jalkakdytava kadun lansireunalla noin kaksi (2,00) metrid. Kadun nopeusrajoitus on
30 km/h.

* Multiojankadulla on kadunvarsipysakointi sallittu Lempaalantien liittyman
kaantopaikan ja Multiojankadun eteldisen kdantopaikan valilla kadun molemmin
puolin. Yhteensa kadunvarsipysadkoéintipaikkoja on noin 30.

* Multiojankadulla, Lempaalantien liittyman kohdalla olevalla kdantopaikalla, on

aiemmin sijainnut kirjastoauton pysakki. Pysakki on poistunut kaytosta ja
kirjastoauto pysahtyy nykyisin Multisillankadulla. Pysdkin uudelleen toteuttamiselle
ei ole nahty toistaiseksi tarvetta.

* Multiojankadun eteldpaassa olevalle kaantdpaikalle on vuonna 2023 toteutettu
palveluliikenteen bussin (PALI) pysadkkikatos. Palveluliikenteen linja operoi
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Kuva 2: Asemakaavan 8947 rajaus virastokartalla.

saannollisesti kaantopaikalla.
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Liikennesuunnittelun lahtokohdat ja tavoitteet (2/2)

* Tavoitteena on I6ytaa uusi paikka Multiojankadun pohjoispadsta poistuvalle
joukkoliikenteen paatepysakille ja kaantopaikalle. Tulevalle paatepysakille pyritaan
mahdollistamaan tilavaraus kuljettajien huoltotilalle.

* Joukkoliikenteen paatepysakin paikaksi tarkastellaan ensisijaisesti Lempaalantien
liittyman kohdalla olevaa kaantépaikkaa tai Multiojankadun etelapaassa olevaa

kaantopaikkaa.

* Liikenneselvityksessa arvioidaan uuden asemakaavan liikennetuotos ja
mahdollisen lilkkennemaarien muutoksen vaikutus Lempaalantien liittyman

toimivuuteen, valityskykyyn ja liikkennejarjestelyihin.
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Kuva 3: Asemakaavan 8947 rajaus virastokartalla.
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Lempaalantien liittyman kaantopaikka

* Kaantopaikan soveltuvuus bussiliikenteen paatepysakiksi.
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Kaantopaikan nykyinen mitoitus riittaa telilinja-auton kaantymiseen, kun
kaannyttdessa kaytetadn paallystetty alue kokonaisuudessaan.

Kaantopaikan mitoitus ei riitd nykyiselldan telilinja-auton operointia varten.
Nykyiselle kadntopaikalle ei saada toteutettua laituritilaa joukkoliikenteen
matkustajaliikenteen operointia varten.

Linja-auto ei pysty suoristumaan riittdvasti tai pysahtymaan missdan kohtaa
kdantopaikkaa matkustajien kyytiin nousua tai poistumista varten niin, etta
kiinteistojen tonttiliittymien kaytto ei estyisi.

Kdantopaikka on geometrialtaan haastava. Kadntopaikka nousee
Multiojankadulta kohti kdadntdpaikan luoteisreunaa noin 5 % kaltevuudella,
mika vaikeuttaa kaantdpaikan toimivuutta.

Lempaalantien liittyman sijainti asuinalueen keskella olisi hyva ja
optimaalinen joukkoliikenteen palvelun kannalta, maankayton keskittyessa
Lempaalantien liittyman laheisyyteen.
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Kuva 4: Lempddldntien
liittymdn kédintopaikka.

Kuva 5: Lempddildntien liittymdén
kddntopaikka, ajouratarkastelu.



Multiojankadun etelapaan kaantopaikka

* Kaantopaikan soveltuvuus bussiliikenteen paatepysakiksi.
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Nykyinen kaantopaikka rajautuu metsaan ja alueen koko riittda telilinja-auton
kaantymiseen, kun kddnnyttaessa kaytetaan koko asfaltoitu alue hyodyksi.
Palveluliikenteen bussin ollessa pysakoityna, ei telilinja-auto mahdu
kdantymaan yhdella kadnnoksella.

Alueen koko ei mahdollista linja-autopysdkin toteuttamista. Linja-auto ei
mahdu suoristumaan riittavasti matkustajaliikenteen operointia varten.

Multiojankatu ja kdantopaikka ovat korkeusasemaltaan ymparoivad maastoa
noin 1,3-1,4 metria ylempana ja kdantopaikka on toteutettu penkereelle.
Kaantopaikan suurentaminen vaatisi puuston karsimista sekd metsaalueen
tayttos.

Kantakaupungin liito-oravaselvityksessa vuonna 2016 on Multiojankadun
etelapuolisella metsaalueella tehty liito-oravahavainto. Ennen mahdollista
kaantopaikan laajentamista on varmistettava, onko alueelle liito-oravien
ruokailu- ja pesapuita

Multiojankadun eteldpaa on saavutettavuudeltaan Lempaaldntien
liittymaaluetta heikompi. Maankaytto on keskittynyt nykyiselldadn
Lempaalantien liittymadhaaraan ja asemakaavamuutoksen myo6ta uuttaa
maankayttoa tdydentyy padasiassa Multiojankadun pohjoishaaran osalle.
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Kuva 6: Multiojankadun
eteldpddn kddntopaikka.

Kuva 7: Multiojankadun eteldpddn
kddntopaikka, ajouratarkastelu.
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Linja-auton paatepysakki, VE 1 Multiojankadun eteldpaan kaantopaikka FINLAND

* Multiojankadun eteldpaan kaantopaikan lounaisreunan leventdaminen seka

nykyisen palveluliikenteen pysakin/pysakkilaiturin suuntakulman

muuttaminen mahdollistaa telibussin kddntymisen uudelle pysakille, mika

voidaan ottaa matkustajakayttoon. Kaantopaikan leventamisen lisaksi tulee

toteuttaa kunnollinen jalankulkuyhteys pysakille.

Multiojankadun eteldapaa kaantoépaikka

+ Vaikutukset liikenneverkkoon ja muihin
kulkumuotoihin on pienet.

- Katurakenteen levittaminen nykyiseen
metsaan vaatii puuston poistoa ja
pengertamista.

+ Multiojankadun uuden jattopysakin
kanssa joukkoliikenne hyvin
saavutettava. Multiojankadun
etelahaaran asukkailla esteettémampi
paasy uudelle paatepysakille.

- Vaihtoehdossa tulee toteuttaa erillinen
jattopysakki Multiojankadulle
Lempaalantien liittyman laheisyyteen.

Erillinen jottopysakki Multiojonkadullo
Lempaalantien littyman laheisyydessa

+ Pysakista saadaan ajettavuudeltaan
kohtalaisen hyva. Alueella on tilaa
pysakkikatokselle ja kuljettajien WC-
kontille.

+ Palveluliikenne voi operoida
joukkoliikenteen kanssa samalla
pysakilla.

+ Rakentamiskustannukset noin 45 000
€. Saavutettava laatutaso
rakentamiskustannuksiin verrattuna
hyva.

Kddntdpaikan nykyinen arvioitu
luiskarakenne

2023 toteutettu PALI—pysakki

2x2 m  huoltotilavaraus

Kantakaupungin lito—orvaselvitys,
papanoita runsaasti

Uusi arvioitu luiskarakenne.
Littyminen nykyiseen
luiskargkenteeseen

Fg TAMPERE

Kuva 8: Multiojankadun eteldpdén kdédntoépaikan toimenpide-ehdotukset
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Linja-auton paatepysakki, VE 2 Lempaalantien liittyman kaantopaikka FINLAND

* Kaantopaikan leventdminen eteldan ja ulosajoliittyman kulman muuttaminen

mahdollistaa telibussin kaantyminen pysakille, mika sijoittuu ulosajohaaran

W
yhteyteen. Kaantopaikka-aluetta on laajennettava noin 8-10 metrid nykyisen S
tontin puolelle. o
Lempadlantien liittyman kdantopaikka
+ Paatepysakki sijaistee keskeisella paikalla - Pysdkin seisontatila sijaitsee samassa
ja on hyvin saavutettavissa. tilassa tonttien ulosajoliittyman kanssa.
+ Pysakille saadaan toteutettua luontevat ja | - Matkustajalaiturin ajogeometria on linja-
turvalliset kulkureitit. autolle hankala. Linja-auton pera jaa
helposti etdalle laiturista.
- Kdantopaikan pystygeometria on 2x2 m 'huoltotilavaraus

haastava. Kdantopaikalla noin 5 %
pituuskaltevuus.

- Rakentamiskustannukset noin 35 000 €.
Saavutettava laatutaso rakentamis-
kustannuksiin verrattuna heikko.

- Kaantopaikka laajentuisi tontinosalle, jolla
on voimassaolevassa asemakaavassa
maardys s-2. "Tontin osa, jolla olemassa
oleva puusto on sailytettava siten, etta
maiseman luonne ei olennaisesti muutu."

- WC-tilojen sijoittaminen on haastavaa
nykyisen puuston alueelle.

Kuva 9: Lempddldintien liittymdn kéddntépaikan toimenpide-ehdotukset
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Linja-auton paatepysakki, VE 3 ajoratapysakki

* Multiojankadulle voidaan toteuttaa Lempaalantien liittyman laheisyyteen uusi

pysakkisyvennys seka jalkakdytava kadun itdreunalle. Nykyinen ajorataleveys

(8,00 m) mahdollistaa syvennyksen toteuttamisen kapeana (noin 2,0 metria).

Linja-auton ollessa paatepysakilla ajoradan leveys on vahintdaan 7 metria.

* Linja-auto kdy kaantymassa Multiojankadun eteldpaan kdantopaikalla. Eteldpaan

nykyista aluetta levennetdan helpottamaan linja-auton kaantymista.

Matkustajien jattoa varten toteutetaan uusi erillinen jattopysakki Multiojankadun

etelapadhan kadunvarteen.

Ajoratapysakki

+ Paatepysakin sijaistee keskeisella
paikalla ja on hyvin saavutettavissa.

- Linja-auton tarvitsee kayda
kdantymassa Multiojankadun eteldpaan
kdaantopaikalla. Hyva palvelutaso vaatisi
pysakin toteuttamista myos
Multiojakadun eteldapaahan.

+ Pysakista saadaan ajettavuudeltaan
hyva.

- Kadunvarsipysakointipaikkoja vahenee
Multiojankadulta noin 30 kpl.

+ Rakentamiskustannukset noin 30 000
€. Saavutettava laatutaso
rakentamiskustannuksiin verrattuna
hyva.

+- Pysdkkirakenne taytyy toteuttaa
nykyisen meluvallin paalle. Meluvalli on
nykyisin matala, jonka vaikutukset
meluntorjuntaan vahaiset.

+- Alueella ei ole luontevaa paikkaa
kuljettajien WC-kontille, mutta kontti
voidaan sijoittaa metsaalueelle
jattopysakin taakse.

Fg TAMPERE
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Erilinen jattopysakki
Multiojankadun eteldpddssd

eteldpuoclelle

Reunatuen siirtdminen nykyisen
luiskarakenteen yldreunaan

PALI-pysakin siirto valaisinpylvddn

2x2 m huoltotilavaraus \Q

Erillinen jattopysakki
Multiojonkadulla Lempadlintien
littyman laheisyydessd

Kuva 10: Lempddléntien liittymdn ajoradan toimenpide-ehdotukset
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Asemakaava-alueen liikennetuotos ja Lempaalantien liittyman toimivuus
Asemakaavamuutoksen my6ta nykyinen rakennuskanta uudistuu ja rakennusten maara / S E—— ’<\ 3 AW
kasvaa. Alue kuuluu Yhdyskuntarakenteen seurannan (YKR) mukaan autovyohykkeeseen, Lilkennemaarat ajoneuvoina Lempéalantien/ , h ]
) . ] L ) ) Multiojankadun/ Perkkoonkadun liittymassa: s~ ¥ i
jolloin kaksi kolmasosaa tehtavista matkoista suoritetaan autolla. n H L)
N ) . ) ) o IHT = iltahuipputunnin lilkennemaara, vastaa 3 'l 5
Uuden asemakaava-alueen lilkkennetuotos kohdistuu voimakkaimmin Multiojankadun noin 10 % vuorokausiliikenteests. ‘g 1 p/
pohjoisosaan, jossa nykyisille rakentamattomille tonteille toteutetaan kokonaan uutta KVL = keskimaardinen vuorokausiliikennemaara. fi{f\ &y 3t ¢
U ! /
asuinrakentamista. 5 g i)
N HENANNN =
Alueen nykyisessa lilkkennemaardssa on mukana nykyisten rakennusten synnyttama o Lompadlantic 1
) 1"
liikennetuotos. Asemakaavamuutoksessa alueen rakennusala nousee 10 460 -> 20 616 o HT: 844 J /
kem ja asukasmaaraarvio 280 -> 550. ‘ KVL: 8500
Alueen synnyttamaa uutta liikkennetuotosta on arvioitu uuden kasvavan
rakennuskerrosalan ja asukasmaardarvion perusteella (+ 10 156 kem & + 270 asukasta)
Asemakaavanmuutos lisdd Multiojankadun liikkennemaéaraa noin 400 ajoneuvolla Multiojankatu
vuorokaudessa, jolloin Lempaalantien liittymassa Multiojankadun IHT: 131
kokonaisliikennemaéara kasvaa noin 1 700 ajoneuvoon vuorokaudessa. /li‘;/:%laiggva-alueen
o Liikennemaaran nousulla ei ole merkittavaa vaikutusta Lempaalantien liittyman ;TE::n”liankayton
toimivuuteen. Liittyma toimii maankaytdn tehostumisesta huolimatta valo- [HT: 170 ( + 40)
. . .. . KVL: 1700 (+ 400)
ohjaamattomana nelihaaraliittymana.
Tampereen kaupungin paa- ja kokoojakatujen valo-ohjaamattomien suojateiden
. . g . o .17 'e531| Perkkoonkatu Tk
selvityksessa vuonna 2018 on Lempaalantien ja Multiojankadun liittymaan esitetty Y A HT: 134 ‘"‘“’Q i
pr- A 3 ”
parannustoimenpide-ehdotuksena kdintymiskaistojen tarpeellisuuden selvittamista KVL: 1300 Vi
toimivuustarkastelun avulla. Lempaalantien liikennemaarien yleinen kasvu heikentaa e y =22
f/ --J 1
entisestdan lilkenneturvallisuutta valo-ohjaamattomilla suojateilla. Liittyman Lempéilantie 7y qrinpuisto : £
turvallisuutta tulisi parantaa ja tarkastella esim. liittyman muuttamisella valo-ohjatuksi :<I'\',,TL'_7720100 '
tai liittymatyypin muuttamisella kiertoliittyméksi tulevaisuudessa. Vi ____—=
‘17 J‘H—-(j‘_’: / _/*'( ,’/ i <7'~<’
O~ / s P FCaR
? TAMPERE Kuva 11: Alueen nykyiset liikennemdidrdt ja asemakaava-alueen
é liikenne-ennuste 11
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Johtopaatokset
* Linja-auton kdantopaikan toteuttaminen vaihtoehdon 2 mukaisesti * Jalankulkuyhteys pysakille toteutetaan pysakin pohjoispdasta. Multiojankadun

Lempadalantien liittyman ldheisyyteen on hankalaa, eika pysakistad saada ylitse tehdaan suojatie pysakille.

riittdvan helposti liikennoitdvaa. Tasta syysta linja-auto on kdytava kadntdmassa o o '
. e » ELY:n alustavan lausunnon mukaisesti eteldisen kadntopaikan levennys voidaan
Multiojankadun eteldpaassa. . o . o )
ottaa harkintaan, mikali uusi liito-oravaselvitys osoittaisi, etta risupesat ovat

* Koska linja-auto kdydaan kddntamassa Multiojankadun paassa olisi myos vanhoja. Jos vaihtoehdon 1 mukainen pysakkialueen laajennus metsan puolelle
selkeda toteuttaa pysakki kaantopaikalle. Tastd syysta ensisijainen vaihtoehto ei ole luontoarvojen puolesta mahdollista, toteutetaan paatepysakki
on toteuttaa kdantopaikka ja paatepysakki Multiojakadun eteldosaan vaihtoehdon 3 mukaisesti.

vaihtoehdon 1 mukaisesti. Nykyistd kddantopaikkaa levitetdan eteldan, niin etta
linja-auton kdantymisesta pysakille tulee luonteva ja linja-auto padsee ajamaan
pysakin kohdalla reunatuen viereen.

* Multiojankadulle lisataan erillinen jattopysakki Lempaalantien liittyman
Iaheisyyteen, joka samalla toimii myos pysakkiparina Lempaalantien ja
Perkkoonkadun liittymassa olevalle nousupysakille. Jattopysakki toteutetaan
ajoratapysakkina.

* Paatepysakille toteutetaan korotettu katoksellinen odotustila, mika toimii
myds palveluliikenteen pysakkina. Pysakki varustetaan lisaksi kuljettajien WC-
tilalla. WC sijoitetaan pysakin odotustilan etelapuolelle, metsan laitaan. WC
tarvitsee sahkon, mika otetaan ensisijaisesti alueen katuvalaistuksesta. WC:n
paikka ja valaistuksen sahkdistys suunnitellaan tarkemmin toteuttamisen
yhteydessa.

Fg TAMPERE 12
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