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Esipuhe

Tama katsaus tarjoaa ajankohtaisen kokonaiskuvan kavelyn
ja pyoraliikenteen kehityksesta Tampereella vuonna 2025. Se
kokoaa yhteen viime vuosien toimenpiteet ja kertoo, missa
olemme nyt ja mihin olemme matkalla. Tulevalla pormesta-
rikaudella haluan edistdaa kavelyn ja pyorailyn edellytyksia
Tampereella. Tama tullaan huomioimaan tulevissa talousar-
vioesityksissani.

Kavelyjapyoraily ovatkeskeisiakestavanjaviihtyisankaupungin
rakennuspalikoita. Tampereella olemme kehittaneet reitteja,
lisanneet turvallisuutta ja esteettomyytta seka tukeneet liikku-
mista viestinnan ja osallistamisen keinoin. Kaupunkipydrat ja
sahkdpyorat ovat tulleet yha useamman arkeen.

Aktiivinen liikkuminen on tarkedaa paitsi ilmaston ja terveyden,

myo6s yhdenvertaisten liikkumismahdollisuuksien kannalta.
Kun yha useampi valitsee kulkea omin voimin, hyotyvat niin
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ihmiset kuin koko kaupunki. Pyoraliikenteen paareitteja on
parannettu tuomaan sujuvuutta arjen matkoille, vapaa-ajan
liikkumista ja harrastamista unohtamatta

Tyo ei kuitenkaan ole valmis. Tarvitsemme edelleen maaratie-
toista kehittamista, jotta kestavien kulkutapojen valinta olisi
helppo ja houkutteleva kaikkina vuodenaikoina. Arkiliikunnan
tarkeytta hyvinvoinnin kannalta ei voi liilkaa korostaa.

Kaupunki voi luoda mahdollisuudet, mutta todelliset valinnat
tehdaan ihmisten arjessa. Jatketaan siis yhdessa tyota kohti
toimivaa, terveellista ja elavaa kaupunkia.

Ilmari Nurminen
Pormestari



Tampereen kaupunkistrategia 2030 Pormestariohjelma
1. Johdanto

linjaa kaupungin tavoitteeksi olla hiilineutraali vuoteen
2030 mennessa ja lisata kaupungin elinvoimaisuutta, tarkentaa strategian
asukkaiden hyvinvointia ja kestavaa liikkumista. linjauksia.

Kavelyn ja pyoraliikenteen tavoitteet ja kehittamistyo
perustuvat kaupunkistrategiaan. Tampereen tavoitteena

on olla hiilineutraali kaupunki vuoteen 2030 mennessa. lImas- Yleiskaavat o . - SHy

ksen hillinnan lisaksi kestavien kulkutapojen kasvu | osoittavat esim. pyéraliikenteen AU UEEY N
tonmuutoksen hillinnan lisaksi kestavien kulkutapojen kasvu ja elluie)s el 27 Tampere 2030 kertomus ja
henkildautoliikenteen vaheneminen edistavat kaupungin muita paareitit ja kavelykeskustana -tiekartta -suunnitelma

e L e e kehitettavat hitaan liikkumisen alueet.
tavoitteita: hyvinvoinnin ja arkiliikunnan lisdamista, terveellista tarkentaa ilmasto- tuovat esille
asuinymparistoa, lilkkenneturvallisuutta, kaupungin viihtyisyytta tavoitteen toimen- arkiliikkumisen
ja liikkkumisen tasa-arvoa. piteiksi. Kavelyn lisdamisen ja
ja pyoraliikenteen liilkenne-

Kavelyn ja pyoralilkkenteen kehittamisen visiot, niita tukevat Kestavan kaupunkiliikkumisen toimenpiteet ovat koyhyyden
tavoitteet ja tavoitteiden toteutumiseksi tarvittavat toimenpiteet suunnitelma (SUMP) tarkeita kulku- ehkaisemisen
on esitetty koko kaupunkia koskevissa, vuonna 2022 hyvaksy- sitouttaa kestavan kaupunkiliikkumisen muototavoitteen tilannekuvan ja
tyissa ohjelmissa: Tampere askeleen edellii - Kéivelyn ja kaupun- periaatteita ja kestavyystavoitteita RENIE R, ENellagEg
kielimén ohjelma 2030 seki Pyériliikenteen kehittimisoh- suunnitteluun ja paatoksentekoon.
Jjelma 2030.

Ohjelmien koordinointi- ja seurantavastuu on Liikennejarjes-
telman suunnittelu -yksikossa, ja toimenpiteita toteutetaan

kaupungin kaikilla palvelualueilla. Nopeus-

rajoitus-
politiikka

Kavelyn ja ITS-

strategia

Pyoriliikenteen Pysakointi-
kehittamisohjelma politiikka

kaupunkielaman
ohjelma

° Kavelyn ja pyoraliikenteen katsaus 2025


https://www.tampere.fi/tampereen-strategia
https://www.tampere.fi/tampereen-strategia
https://www.tampere.fi/tampereen-strategia
https://www.tampere.fi/tampereen-strategia
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavat
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavat
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavat
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavat
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/Kest%C3%A4v%C3%A4n%20kaupunkiliikkumisen%20suunnitelma%20SUMP.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/Kest%C3%A4v%C3%A4n%20kaupunkiliikkumisen%20suunnitelma%20SUMP.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/Kest%C3%A4v%C3%A4n%20kaupunkiliikkumisen%20suunnitelma%20SUMP.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/Kest%C3%A4v%C3%A4n%20kaupunkiliikkumisen%20suunnitelma%20SUMP.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/Kest%C3%A4v%C3%A4n%20kaupunkiliikkumisen%20suunnitelma%20SUMP.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-05/Tampereen-kaupungin-hyvinvointikertomus-2021-2025--korjattu-5.5.2025-1.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-11/Hiilineutraali_Tampere_2030_tiekartta_paivitys_2024_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/tampereen_kavelyn_ja_kaupunkielaman_ohjelma_hyvaksytty_kh_12092022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/tampereen_kavelyn_ja_kaupunkielaman_ohjelma_hyvaksytty_kh_12092022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/tampereen_kavelyn_ja_kaupunkielaman_ohjelma_hyvaksytty_kh_12092022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/Tampereen_pyoraliikenteen_kehittamisohjelma_2030_KH12092022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/Tampereen_pyoraliikenteen_kehittamisohjelma_2030_KH12092022.pdf
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/pysakointi/pysakointipolitiikka
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/pysakointi/pysakointipolitiikka
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/liikenneturvallisuus/nopeusrajoitukset
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/liikenneturvallisuus/nopeusrajoitukset
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/liikenneturvallisuus/nopeusrajoitukset
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Tampereen-kestava-ja-digitaalinen-liikennejarjestelma.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-08/Tampereen-kestava-ja-digitaalinen-liikennejarjestelma.pdf

Tama katsaus esittelee, miten kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittamisohjelmien tavoitteet ovat edenneet, millaisia
edistamistoimenpiteita kaupunki on toteuttanut vuosina

2022-2025 ja miten tyo jatkuu ldhivuosina. Lisiksi katsaus “pyoraily Tampereella
kokoaa ajankohtaista tietoa tamperelaisista kavelijoina ja pyorai- on sujuvaa, houkuttelevaa
lijoina. Katsaus julkaistaan jatkossa joka toinen vuosi. ja turvallista kaiken

Kavely ja pyoraliikkenne ovat omia kulkumuotoja, joita kehite- ikaisille liikkujille.
taan niiden omista lahtokohdista. Aktiivisten kulkutapojen edis- Vuoden 2030 tavoitteena
tdmiseen liittyy my®s yhteisid toimenpiteita ja indikaattoreita, on, etta pyoriliikenteen
minka vuoksi seuranta on koottu samaan katsaukseen. kulkutapaosuus on

syksyn arkivuorokautena

vahintaan 15 %.”

Pyordaliikenteen kehittdmisohjelma 2030
(hyvaksytty 2022)

"Tampere on viihtyisi, vihrea ja vilkas
kaupunki, jossa liikutaan jalkaisin ympari
vuoden. Kivelykaupunkia kehitetain
yhdessé - askeleen edella muita.”

Kdvelyn ja kaupunkielaman ohjelma 2030 (hyviksytty 2022)
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2. Liikkuminen Tampereella

2.1 Kulkutapavalinnat ja tavoite

Vuorokaudessa tamperelainen tekee keskimaarin 2,5 kotimaan-
matkaa, liikkuu noin 30 kilometria ja kayttaa matkoihinsa aikaa
1 tunnin ja 10 minuuttia.

Tamperelaiset tekevat matkoistaan 34 % kavellen, 16 % jouk-
koliikenteelld ja 11 % pyoralla.

Kaupungin tavoitteena on, etta vuonna 2030 kestavan liikku-
misen eli kavelyn, pydrailyn ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus
on 69 % tamperelaisten syksyn arkipdivana tekemista matkoista.

Tamperelaisten liikkkuminen on viime vuosina muuttunut
tavoitteiden suuntaisesti. Kavelymatkojen kulkutapaosuus on
kasvanut eniten, ja tavoite on jo ylittynyt. Myds joukkoliikenteen
ja pyoraliikenteen osuudet ovat kasvussa, mutta tavoitteeseen
on viela matkaa. Tamperelaisten yleisin kulkutapa on edelleen
henkil6auto.

Henkiloliikennetutkimus: Tamperelaisten matkojen maadrad, kulku-
muotojen kayttod ja lilkkkumistottumuksia seurataan noin neljdn vuoden
valein tehtavilla valtakunnallisilla henkiloliikennetutkimuksilla (HLT).
Viimeisin koko vuoden liikkumista tarkasteleva tutkimus on toteutettu
2021 ja syksyn liikkumistietoja koskeva valivuositutkimus 2023. Seuraava
tutkimus toteutetaan vuosina 2025-2026, ja tulokset valmistuvat 2027.

° Kavelyn ja pyoraliikenteen katsaus 2025

Tamperelaisten kotimaassa tekemien matkojen
kulkumuoto-osuudet syksyn arkipaivana
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-12/HLT2023-Tampere.pdf

2.2 Eri kulkutapojen liikennemaarien kehitys

Liikennemaarien kehityksen perusteella nykyisin liikutaan kesta-
vammin kuin vuonna 2017.

Kestavan liikkumisen indeksi on noussut vuodesta 2017
vuoteen 2024 yhteensa 22 % eli asukasmaaran kehitysta
enemman. Jalankulkijamaarat ovat lisaantyneet 21 %, pyorailija-
maarat 6 % ja joukkoliikenteen matkustajamaarat 36 %. Samaan

140 _
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60 |-

20 |

aikaan moottoriajoneuvoliikenteen maara on sailynyt ennallaan
ja Tampereen asukasluku on lisaantynyt 12 %.

Kavely ja pyoraily ovat osittain toisilleen vaihtoehtoisia kulkuta-
poja: talvikuukausina jalankulku korvaa pydramatkoja, kun taas
kesalla pyorailijamaarat kasvavat ja kavellaan muita vuodenai-
koja vahemman.

% 2017 2018 2019 2020
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2021 2022 2023 2024

2024

jalankulkijamaarat 121 %

B nyorailijamaarat 106 %

joukkoliik.ente._-.e"n“ 136 %
matkustajamaarat

@S kestavan liikkumisen indeksi | 122 %

@S asukasmaara 112 %

& moottoriajoneuvoliikenne 100 %
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2.3 Tamperelaiset ahkeria kavelijoita

Keskimaarin joka kolmas matka tehdaan kavellen, ja 80 % tampe-
relaisistakaveleepaivittain.Lyhyista matkoistasuurinosatehdaan
kavellen: 0-1 kilometrin matkoista kavellaan 81 % ja 1-2 km
matkoistakin viela 51 %. Suomen kaupungeista ainoastaan
Helsingissa kavellaan enemman.

Naiset kavelevat miehia enemman. Keskustassa asuvat kave-
levat selvasti enemman kuin muualla Tampereella asuvat.
Keskusta-asukkaat kavelevat puolet kaikista kotimaan matkois-
taan. Merkittavin osa kavelymatkoista on ulkoilulenkkeja (25 %)

tai muita vapaa-ajan matkoja (13 %). Viidesosa matkoista on
ostosmatkoja (21 %) ja tyd-, koulu- ja opiskelumatkoja yhteensa
vajaa kuudesosa (14 %).

2.4 Pyoriaily kasvussa

Lilkennebarometrin mukaan 16 % tamperelaisista pyorailee
paivittdin ja 22 % viikoittain lumettomana aikana vuodesta. Kun
maassa on lunta tai jaata, pyorailya jatkaa vahintaan viikoittain
11 % tamperelaisista.

Pyoramatkojen osuus kaikista matkoista kasvaa tavoittee-
seen nahden hitaasti, mutta kehityssuunta on oikea ja pyo6rai-
lymaarat ovat kasvussa. Pyorailymaarat kaupungin pyoraliiken-
teen laskentapisteissa notkahtivat koronapandemian aikana,
kun seurannassa mukana olevilta tydmatkapyoradilyn reiteilta
siirryttiin vapaa-ajan reiteille. Tavaksi jaaneen etatyoskentelyn
lisaksi pyorailymaarien kasvua on hidastanut joukkoliikenteen
suuri suosio raitiotieliikenteen kaynnistyttya.

Keskimaaraisen pyorailymatkan pituus on 4,1 km ja siinen kuluu
23 minuuttia. Merkittavin osapydramatkoistaontyématkoja(25 %)
tai koulu- tai opiskelumatkoja (13 %). Reilu neljasosa matkoista
liittyy ulkoiluun (15 %) tai muuhun vapaa-aikaan (12 %).

Liikennemadrien seuranta: Tampereella on seurattu jalankulun ja pyéraliikenteen liikennemadrid 2000-luvun alusta
alkaen kiinteilld ja siirrettavilla automaattilaskimilla, liikennevaloilmaisimilla sekd ndité taydentavilla késilaskennoilla.
Kiinteité laskimia on sijoitettu pédasiassa keskusta-alueelle seké tdrkeimmille pyérailyreiteille keskustan ulkopuolella.
Vuosien 2022-2024 aikana on lisGksi otettu kéyttddn hahmontunnistukseen perustuvia liikenteen mittauspisteité ja
samalla jalankulun seurantapisteiden méadrd on moninkertaistunut. Kamerat sijoittuvat pédéasiassa keskuksiin.

Liikenneindeksit: Mittauspisteistd saatujen liikennemddrien perusteella on vuodesta 2017 alkaen laskettu eri kulku-
tapojen liikennemdadrien suhteellista vuosittaista kehitysta kuvaavat kehitysindeksit. Jalankulkijoiden ja pyérailijéiden
madrdat yhdessd joukkoliikenteen matkustajamddrien kanssa muodostavat kestavan likkkumisen indeksin.
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Kavelijat tyytyvaisimpia:

» kavelyvaylien laatutaso

» kavely-ympariston miellyttavyys
» esteettomyys

Kavelijoilla tyytymattomyytta:
» tyOmaa-aikaiset jarjestelyt

» kavelyreittien talvikunnossapito
» lilkenneturvallisuuden tunne

Pyorailijat tyytyvaisimpia:

» pyoraily-ympariston miellyttavyys
» pyorailyn sujuvuus

» pyorateiden laatutaso

Pyoraiilijoilla tyytymattomyytta:
» tyOmaa-aikaiset jarjestelyt

» pyorateiden talvikunnossapito

» pyorapysakointi keskustassa

Kavelyn ja pyoraliikenteen katsaus 2025

2.5 Lyhyiden matkojen muutospotentiaali

Potentiaalia lisata kavelymatkoja on erityisesti 1-2 kilometrin
mittaisilla matkoilla, joista lahes kolmasosa tehdaan nykyisin
autolla (26 %).

Pyordilyn kulkutapaosuus on suurimmillaan (13 % kaikista
matkoista) 1-3 kilometrin matkoilla. Potentiaalia lisata pyoraily-
matkoja on erityisesti 2-5 kilometrin mittaisilla matkoilla, joista
nykyisin lahes puolet tehdaan autolla. Sahkopydrien yleisty-
minen kasvattaa my0s tata pidempien matkojen houkuttele-
vuutta pyorailymatkoina.

2.6 Tyytyvaisyys kavelyn ja pyorailyn
olosuhteisiin

Lahes kaikki tamperelaiset kokevat lumettomana aikana kavellen
liikkumisen erittain helpoksi (51 %) tai helpoksi (45 %). Kun maassa
on lunta tai jaata, monien liikkuminen vaikeutuu, mutta suurin osa
kokee silti liikkumisen erittdin helpoksi (14 %) tai helpoksi (58 %).
Mita nuorempiikaryhma, sita helpommaksikavelytalvisin koetaan,
ja miehet kokivat liikkumisen talvella hel[pommaksi kuin naiset.

Tamperelaiset, jotka pyorailevat vahintaan viikoittain, kokevat
lumettomana aikana pyorailyn paaosin helpoksi (58 %) tai erit-
tain helpoksi (24 %). Talvipyorailyn helpoksi tai erittain helpoksi
kokee 30 %.

2.7. Tukea olosuhteiden kehittamiselle

Lilkennebarometrin 2023 vaite: Kavelyn, pyoréilyn ja joukko-
liikenteen olosuhteita tulee kehittdd, vaikka se tarkoittaisi paikoin
autoliikenteen olosuhteiden heikentymista.

29 % !20%

Jokseenkin Eri mielta
eri mielta

Jokseenkin
samaa mielta

Samaa mielta

%
3 O En osaa sanoa

Enemmistd tamperelaisista on samaa tai jokseenkin samaa
mielta vaittamasta. Keskustassa asuvat, naiset ja alle 64-vuotiaat
olivat eniten samaa mielta vaitteen kanssa. Koillisella palve-
lualueella asuvat, miehet ja 65-74-vuotiaat puolestaan olivat
muita enemman eri mielta.

Liikennebarometri: Tamperelaisten tyytyvaisyytta eri kulkumuotojen olosuhteisiin ja suhtautumista kestavaadn liikkumiseen selvitetddn
2 000 tamperelaisen otostutkimukseen perustuvalla liikennebarometrilla. Ensimmdinen Kysely toteutettiin 2023 ja seuraava 2027.



https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-12/Tampereen-liikennebarometri-2023.pdf

3. Kehittyva
kavely-ymparisto

Morkun aukio

Morkun raitin jyrkkaa makea loivennettiin ja jalkakay-
tavaa levennettiin vuonna 2023. Rongan alikulusta paasee
nykyisin portaita pitkin oikaisemaan Peltokadulle. Aukion

keskelle rinteeseen toteutettiin oleskeluaukio, jossa voi

Tamperelaiset ovat varsin tyytyvaisia kavelyolosuhteiden eri odottaa junaa istutusten keskella.

osa-alueisiin. Viime vuosien aikana kavely-yhteyksia on kehi-
tetty erityisesti raitiotiehankkeen yhteydessa seka pyoralii-

kenteen paareittienkehittamisenrinnalla. Myosrannoille

. L e Kavelyopastus
on avattu uusia viihtyisia ulkoilu- ja virkistysreitteja.

Pyorailyn ja kavelyn erottelu omille vaylilleen seka Keskustaan ja Hervantaan on toteutettu kave-

liikkenteen rauhoittamistoimenpiteet ovat paranta- lyopastus vuonna 2022. Alueopasteita on sijoi-
neet molempien kulkutapojen turvallisuutta, suju-

vuutta, esteettdmyytta ja miellyttavyytta.

tettu keskeisimpiin kohtiin. Niissa olevan kartan
aareen voi pysahtya tutustumaan lahialueella
oleviin kohteisiin ja suunnitella reittia. Mustat
viitat tukevat reitilla pysymista ja kertovat jaljelld

3.1 Toimenpiteita 2022-2025

olevan kavelymatkan ja -ajan.

Rongankatu

Rongankadulle toteutettiin vuonna 2024 valmistuneessa . .
: : oL e e Santalahden ylikulkusilta
saneerauksessa poikkeuksellisen leveat jalkakaytavat, jotka

mahdollistavat suuret jalankulkijavirrat, liiketiloihin liittyvien terassien Santalahden uusi ylikulkusilta avasi vuonna 2024 uuden

kavely- ja pyoradily-yhteyden radan yli. Hissia kayttaen
yhteys on esteeton. Reitti lyhensi mm. Santalahdesta
Pispalan koulua kayvien koulumatkaa ja mahdollisti Pispa-

sijoittamisen katualueelle kesdaikana seka bussipysakeille laadukkaat
odotusalueet. Vanhat lehmukset sailytettiin, ja ne luovat yhdessa uusien
katupuiden ja muiden istutusten kanssa kadulle vehrean ilmeen ja tarjo-

avat varjoa kesahelteilla. lassa asuville ratikan kayttamisen.

° Kavelyn ja pyoraliikenteen katsaus 2025



Harmalaan Talvitien koulun
ja paiviakodin laheisyyteen on
toteutettu korotettu liittyma

hidastamaan ajoneuvoliikenteen
ajonopeuksia, vihentiamain
lapiajoliikennetta ja parantamaan
nain suojateiden turvallisuutta.

3.2 Ajoneuvoliikenteen rauhoittaminen

Asuinalueiden nopeusrajoitus on nykyaan 30 km/h [ahes koko kaupungissa, mika on mahdol-
listanut pyoraliikenteen siirtamisen ajoradalle monilla kaduilla, esimerkiksi Laulunmaankadulla,
Parkanonkadulla, Simolankadulla ja Mattilankadulla. Samalla yhdistetyksi pydratieksi ja jalkakay-
tavaksi usein kapeahko vayla on muuttunut liikennemerkkeja vaintamalla levedksi, turvalliseksi ja
sujuvaksi jalkakaytavaksi.

Nopeusrajoitusten lisaksi ajoneuvoliikennetta rauhoitetaan kadun rakenteellisilla muutoksilla,
kuten toyssyilla, ajoradan kavennuksilla ja tyynyhidasteilla. Rakenteellisia lilkkenteenrauhoittamis-
toimenpiteita on viime vuosien aikana toteutettu noin 30-50 kohteeseen vuodessa.

Kohteiden parantamista tehddaan onnettomuusriskiarvioinnin mukaisessa kiireellisyysjarjes-
tyksessa. Riskiarvioinnissa huomioidaan muun muassa todelliset ajonopeudet, liikennemaarat,
nykyisten kadunylitysjarjestelyiden riittavyys ja erityskohteiden esimerkiksi koulujen laheisyys.

Pihakatu

Pihakatu on jalankululle ja ajoneuvoliikenteelle
yhteiseksi tarkoitettu katu, jossa ajonopeus
sovitetaan jalankulun mukaiseksi, ja jalankulki-
joilleannetaan kadulla esteeton kulku. Parhaim-
millaan kyse on turvallisesta ja viihtyisasta
kadusta, jossa on esteetdon liikkua. Pihakatu
|0ytyy esimerkiksi Tammelasta ja Muotialasta.



Hervannaninsindorinkadunreuna-alueetuudistettiinvuonna
2022. Jalkakaytavaa ja pyoratieta erottamaan rakennettiin kivi-

3.3 Esteettomyyden parantaminen

Liikkumisympariston esteettomyytta parannetaan vahitellen raita, joka on tunnusteltavissa valkoisella kepilla ja helpottaa
suunnittelemalla ja rakentamalla kaikki uudet ja saneerattavat siten kulkua Hervannan palveluihin. Suomen Kuurosokeat ry
kohteet esteettomyyden tavoitetason mukaisiksi. Liikenteen myonsi Tampereen kaupungille kunniamaininnan vuonna 2023.
rauhoittamisen ja kulkumuotojen erottelun lisaksi kavely- Yhtena perusteluna oli Insinddrinkadun parannukset.
ympariston esteettomyytta on parannettu esimerkiksi kadun
pintamateriaalien yksityiskohdilla ja penkkeja lisaamalla.
My0s tilapaisilta liikennejarjestelyilta edellytetaan tydmaata

edeltavaa esteettdmyystasoa vastaavia jarjestelyita. . o . , o
Jonis Niemiksen aukiolle Niemanrantaan lisattiin

penkit vuonna 2023. Kaikille viime vuosina paranne-

tuille kaduille on lisatty penkkeja, jotka tarjoavat
. . . . tarpeellisia levahdyspaikkoja ja mukavia oleskelu-
Esteettomyyden erikoistason tavoitereitit , , X o
mahdollisuuksia. Esteettomyyden erikoistasolla
» Esteettdmyyden erikoistasoon kuuluvat kaikki tavoitteena on yksi penkki jokaiseen kortteliva-
hitaan liikkumisen alueella olevat reitit liin. Perustasolla penkkeja toteutetaan noin 250
seka muilla alueilla reitit keskeisimmista metrin valein. Penkkeja on lisatty esimerkiksi
julkisista palveluista lahimmalle Hameenkadulle, Rongankadulle, Insino6rinka-
joukkoliikennepysakille. Esteettomyyden dulle, Nuolialantielle ja Paasikivenkadulle.
erikoistason reiteilla huomioidaan erilaisten

kayttajien tarpeet erikoisratkaisuin.

» Muilla kavely-yhteyksilla tavoitteena on

esteettdmyyden perustaso. e s C oy . . .
Hatanpaan valtatiella suojatiet on toteutettu esteett6-

myyden erikoistason ratkaisunavuonna2021. Luiskattu reuna-
kivi mahdollistaa sujuvan kadun ylityksen liikkkumisen apuvali-
neita kayttavalle. Nakbvammaiset havaitsevat suojatien reunan
vaalean kohokuvioidun varoitusalueen avulla. Nakévammaisia
ohjaava raita jatkuu pysakkialueen ohi Hameenkadulle.
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Tapahtumat

3.4 Kivellen keskustoissa kasvattavat Keskustan asiointitutkimus

| | s N kéavelijamaaria S | |
Ydinkeskusta ja aluekeskukset ovat tarkeita kavely-ymparistoja. Vuoden 2024 asiointitutkimuksen mukaan yli kolmasosa kaupunki-
Vuonna 2024 Tampereen seudun asukkaista yli puolet kavi Tampe- Tapahtumat ovat tarkea syy seudun asukkaiden Tampereen keskustaan suuntautuvasta koko-
reen keskustassa vahintaan kerran viikossa. Tavallisimpia syita tulla keskustaan. Tapahtumien naiskulutuksesta tuli kavellen (25 %) tai pyoralla (10 %) asioimaan
keskustassa kaynneille olivat ostokset seka ravintola-, tapahtuma- vaikutus nakyy myos kasvavina saapuvilta. Kavely yhdistyy my6s muihin kulkutapoihin: yli puolet
ja kulttuuripalvelut. kavelijamaarina keskustassa asioivista kulki keskustassa kohteesta toiseen kavellen.

Kavely-ymparistéjen kehittdminen ei paranna vain kavellen liikku- laskentapisteissa. Kavellen ja pyoralla liikkuvat asioivat keskustassa useammin kuin
misen turvallisuutta, sujuvuutta ja esteettomyyttd, vaan lisaa yleisesti autolla tai joukkoliikenteella matkustavat. Vaikka kertaostokset
kaupunkitilojen houkuttelevuutta oleskeluun ja vapaa-ajanviettoon. ovat vahaiset, kavelijat ja pyorailijat kayttavat keskustassa henkiloa

kohden eniten rahaa vuoden aikana.
Paivittiiset kavelijamaarat heina-elokuussa 2025

Koskikeskuksen kohdalla 15.-16.8. Vuosikulutus keskustassa (keskimaarin €/vuosi/henkild)
Blockfest
25000 —
7.7. Guns
N’ Roses 23.8. Apulanta, %

20 000 Festivaali Festivaali
8.-9.8. Tampere

A
City Festival
15 000 >

10000 [
] ] ] ] J
€0 3000 6000 9000 12 000 15 000
5000 |—
0 Keskustan asiointitutkimus

Heinakuu Elokuu Tampereen kaupunkiseudun asukkaiden liikkumista, asiointia ja
rahankéytt6a Tampereen keskustassa on tutkittu 2021 ja 2024 kaupungin
toteuttamilla keskustan asiointitutkimuksilla.
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-10/Tampereen-keskustan-asiointitutkimus-2024-tiivistelmaraportti.pdf

Hitaan liikkkumisen alueilla keskustassa,
Hervannassa ja Hiedanrannassa liikkenneymparistoa
kehitetaan kavelyn ehdoilla:

» Jalankulku erotetaan ajoneuvoliikenteesta.

» Jalkakaytavat suunnitellaan kayttajamaariin nahden riittavan leveiksi.

» Katualueesta varataan tilaa oleskeluun ja levahtamiseen, terasseille ja
myyntitoiminnoille seka suojaa ja viihtyisyytta tarjoaville kaupunkipuille.

» Jalkakaytavat kivetaan ja yksityiskohdat toteutetaan laadukkaasti.

» Katujen ylitykset toteutetaan esteettomasti ja turvallisesti.

» Pyorille, potkulaudoille, huolto- ja jakeluliikenteelle toteutetaan
pysakointipaikkoja.

Ylityspaikka

Ylityspaikka on ajoradan tai raitiotien ylittamiseen tarkoitettu kohta kavelijéille ja pyorailijoille.
Viime vuosina ylityspaikkoja on rakennettu raitiotien yli ja vahemman kaytettyjen bussipysakkien
yhteyteen ajoradan yli. Ylityspaikkoja [6ytyy esimerkiksi Hdmeenkadulta.

Ylityspaikan liikennesaannot eroavat suojatiesta: ylityspaikalla kavelija tai pyorailija odottaa
ensin, etta muu liikkenne, kuten ratikat ja bussit, on kulkenut ohi. Sen jalkeen kadun voi ylittaa.
Jalankulkijan tulee vaistaa myos pydratiella ajavia.

Ylityspaikan tunnistaa madalletuista reunakivista. Nama helpottavat ylitysta esimerkiksi rollaat-
torin kanssa. Varoittavat laatat auttavat nakbvammaisia tunnistamaan ajoradan reunan. Raitio-
tiehankkeessa ylityspaikkojen turvallisuutta on parannettu kaiteilla seka tulevaisuudessa myos
liikennevalailla.
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4. Pyoraily-ympariston kehittaminen

4.1 Pyorialiikenteen paareitit

Kehittamisen paapaino on viime vuosina ollut seudullisten ja  Tampereella on yli 200 km, ja vuosittain on saneerattu tai
alueellisten paareittien laadun parantamisessa ja uusien yhte- rakennettu keskimaarin 7,5 km. Nykyisella investointitah-
yksien rakentamisessa. Paadreittejd on parannettu etenkin dilla menisi yli 20 vuotta ennen kuin reitisto olisi saneerattu
raitiotien rakentamisen yhteydessa. Paareittiverkoston pituus nykyisten pyoraliikenteen laatuvaatimusten mukaiseksi.

Uudet ja saneeratut pyoridliikenteen paareitit Kéavelyn ja pyoridliikenteen infran investoinnit

2017 1,7 7,6 km
2018 P4 8,0 km . 30
2019 6,1 km
25
2021 128 7,5 km 20
15
2023 Wk} 6,8 km
2024 S 7,1 km 0 0
0 2 4 6 8 10 12 milj. € 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024* o
. Saneeraus (km) . Uudiskohde (km) . milj. € esmm® osuus kaikista infrainvestoinneista (%)

e Kavelyn ja pyoraliikenteen katsaus 2025 * Vuoden 2024 luvut alustavia



opgs o . Hervannan baana
4.2 Kehittamiskohteita 2022-2025
Hervannan ja keskustan vadliselle pyoraliikenteen
seudulliselle paareitille eli niin kutsutulle"Hervannan
Rongankatu N : . :
baanalle” toteutettiin vuosina 2018-2024 Iahes kuusi
Rongankadulla pyoraliikenteen seudulliselle paarei- kilometria eroteltua pyoratieta ja jalkakaytavaa.
tilletoteutettiinvuonna2024erillinen neljametria Baanasta on viela toteuttamatta Tampereen valta-
levea kaksisuuntainen pyoratie lehmusrivien tien osuus, joka on toteutettavissa vasta Tampe-
valiin. Reitin varteen toteutettiin pyora- ja reen valtatien ratasiltojen uusimisen jalkeen.
sahkdpotkulautapysakointia. Rautatien-
kadun risteyksessa on pyoraliikenteelle
omat liikennevalo-opasteet. Pdaareitin

parantaminen jatkuu seuraavaksi Vals-
sipadonraitin kehittamisella ja Puutar-
hakadun saneerauksella.

Raitiotien rinnakkaishankkeet ] ]
Teiskontie
Raitiotien rakentamisen yhteydessa , , o ,
, N - Teiskontien pyodraliikenteen  seudullisen
vuosina 2022-2024 parannettiin pydralii- o _
_ L paareitin laatutasoa on parannettu vuosina
kenteen seudullisten paareittien laatutasoa. o
, . o 2022-2025yhteistydssa Pirkanmaan ELY-kes-
Suokadulle ja Sotkankadulle toteutettiin pyorakatu, T o ,
N o kuksen kanssa. Paareitin kehittaminenjatkuu
Paasikivenkadulle ja Hiedanrannan saareen erotettu , , , , ,
o o L o Teiskontien alikulkujen toteuttamisella.
pyoratie ja jalkakdytava. Paareitin kehittaminen
jatkuu Hiedanrannan rakentamisen yhteydessa.
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Pyoridliikenteen paareittien saneeraukset

Hervannan baana 2018-2024

Teiskontie 2022-2025

Keskustan ja Hiedanrannan valinen
reitti 2020-2025

D

@ Rongankatu 2023-2024

D

eammmmme 2022-2024 saneeratut muut paareitit
emmmmmm» 2016-2021 saneeratut muut paareitit
Tulevien vuosien kohteet, esimerkiksi

Lielahdenkatu, Puutarhakatu ja
Hameenpuisto
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4.3 Uudet pyoriliikenteen ratkaisut

Monet py6railyn sujuvuutta ja turvallisuutta parantavat suunnitteluratkaisut ovat yleistyneet viime
vuosina. Vuonna 2020 uudistettu tieliikennelaki ja sen mydta paivitetty valtakunnallinen py6ralii-
kenteen suunnitteluohje ovat mahdollistaneet esimerkiksi pyorakadut ja kaksisuuntaisen pyora-
liikenteen sallimisen muulle ajoneuvoliikenteelle yksisuuntaisella kadulla. Tampere on ottanut
uuden lain mahdollistamat ratkaisut onnistuneesti ja nopeasti osaksi tyokalupakkia. Heti vuonna
2020 pilotoitiin kaksisuuntaista pyoraliikennetta neljalla kadulla Tampereen keskustassa.

EMMA TAALIKKA / TAMPEREEN KAUPUNKI, JUKKA SALMINEN / TIIKERIKUVA



Kaksisuuntainen pyorialiikenne
muulle ajoneuvoliikenteelle
yksisuuntaisella kadulla,

ns. vastavirtapyoraily

Yksisuuntaisella kadulla voi pyorailla
molempiin suuntiin, jos se lisakil-
vessa sallitaan.

Ratkaisu sopii kaduille, joilla auto-
liikenteen nopeudet ja maara ovat
maltillisia. Se tarjoaa pyorailijoille
sujuvampia reitteja ja kohteiden
parempaa saavutettavuutta.

Kaksisuuntainen pydraily on
sallittu Tampereen keskustassa yli
30 muuten yksisuuntaisella kadulla,
esimerkiksi Puuvillatehtaankadulla,

Lahteenkadulla ja Pinninkadulla.

Pyorakatu

Pyorailijalle on annettava esteeton
kulku. Auton ajonopeus on sovitet-
tava pyoraliikenteen tahtiin.
Pyorakatu sopii kohteisiin, missa
pyoraliikennettd on tavoitetilan-
teessa vahintaan yhta paljon kuin
autoliikennetta, mieluusti jopa
enemman. Pyorakatu osoitetaan
selkeilla liikennejarjestelyilla, tyypil-
lisesti punaisella asfaltilla, kapealla
ajoradalla ja muilla rakenteilla.
Pyorakatuja on toteutettu Tamme-
lassa Salhojankadulla ja Amurissa
Suokadulla ja Sotkankadulla.

Kavelyn ja pyoraliikenteen katsaus 2025

Vaistamisvelvollisuus

pyordilijan tienylityspaikassa

Merkilla osoitetaan vaistamisvelvol-
lisuus ajorataa ylittavaa pyorailijaa
kohtaan.

Liikennemerkkia kaytetaan
vain rakenteellisesti korotetuissa
ajoradan ylityksissa sellaisissa tilan-
teissa, joissa Vaistamisvelvollisuus
risteyksessa -merkin (karkikolmio)
kayttaminen ei ole muiden likkenne-
jarjestelyiden vuoksi mahdollista.

Ratkaisu I6ytyy Nirvasta Kurssi-
keskuksenkadulta ja Kaakinmaalta
Koulukadulta.

Ylijatkettu jalkakadytava
ja pyoratie

Jalkakaytava ja pyoratie jatkuvat
katkeamatta samalla korkeudella
sivukadun risteyksen yli. Sivuka-
dulta tulevan liikenteen pitda nadissa
paikoissa vaistaa jalankulkijoita,
pyorailijoita ja autoliikennettd, vaikka
vaistamisvelvollisuutta osoittavaa
liikennemerkkia ei olisi.

Ylijatkettuja jalkakaytavia ja pyora-
teita suunnitellaan paasaantoisesti
vilkkaiden paakatujen ja hiljaisten
sivukatujen risteyksiin.

Ensimmaiset ylijatketut ratkaisut
Tampereella 16ytyvat Nekalantielts,
Hallilantielta ja Kalevan puistotielta.

Pyorailijan liikkennevalot

Lilkennevaloissa pyorailija
noudattaa yleensa jalankulkijalle tai
kaikelle ajoneuvoliikenteelle tarkoi-
tettua valo-opastinta riippuen siita,
onko ajoradalla vai pyoratiella.

Polkupy6raopastimen kaytolla
pystytaan huomioimaan pyora-
liikenne paremmin tarjoamalla
vihreda valoa pidempaan kuin
normaalisti jalankulkuopastimella
tarjotaan.

Tampereella on toteutettu
Rongankadun ja Rautatienkadun
seka Hameenkadun ja Pellavateh-
taankadun risteyksiin pyoraliiken-
teelle omat polkupyoraopastimet,
joita pyorailijan tulee ensisijaisesti
noudattaa.



4.4 Pyoramatkailu

Pyorailyn reitteja kehitetdaan myos pyoramatkailun nakékulmasta. Pirkanmaalla kulkeva Jarvien
Reitit tarjoaa kahdeksan opastettua reittia palveluineen. Tampereella naista kulkevat Nasijarven
ja Pyhajarven rantoja myotailevat matkailureitit. Rajasalmen sillan kautta kulkeva Pyhajarven 30
kilometrin maisemareitti on suosittu kuntolenkki ja monen ensikosketus arkipyorailya pidempiin
pyoraretkiin,

Pydramatkailun kehittamisesta vastaavat Ekokumppanit Oy ja Visit Tampere Oy yhteistydssa
Tampereen kaupungin, muiden seudun kuntien ja yksityisten palveluntarjoajien kanssa.

Pyoramatkailun edelliskausien kehittamistyon ovat kuuluneet uusien reittien, palvelu- ja teema-
pakettien, opastuksen, paperisten ja sahkoisten karttojen kehittaminen seka reittien markkinointi
seka paikallisille etta koti- ja ulkomaisille matkailijoille. Tulevina vuosina kartoitetaan my6s mahdol-
lisia gravelpyorareitteja.

Bike & Boat ja Bike & Rail

Osana Jarvien reitteja on viime vuosina kehitetty yhteisty6ssa Nasi- ja Pyha-reittien
laivayrittdjien kanssa laiva- ja pyéramatkan yhdistava palvelupa- pyoradilijamaarien keskiarvo
ketti Bike&Boat. Palvelusta on tullut suosittu: kesakaudella 2025 kesan laskentajaksolta
myytiin noin 300 Bike&Boat-lippupakettia Tarjanne-hoyrylaivaan 16.7.-11.8.2025:
Nasijarvelle.

Bike&Boat on mahdollistanut Nasijarvella laivamatkan Virroille . .

. ) o Nokiantie, . .
asti ja Pyhajarvella Valkeakoskelle asti. Lisaksi kesakauden 2025 . Altolahdentie
kuntaraja

sunnuntaisin tarjolla on ollut Bike & Boat -yhteys Tampereen
Mustalahden ja Maisansalon valilla Pimeesalmen kautta.

Laivamatkojen lisdksi on markkinoitu juna- ja pydramatkan 1028

yhdistamista Bike & Rail -palveluna. pyarﬁilij 24/ pyiiréi.ilijéi af

CENE]
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Tampereella on
kiytossa yksinkertainen,
runkolukituksen

mahdollistava kaariteline,
joka sopii suurimmalle
osalle pyoramalleista.

5. Parantuvat pyorai

5.1 Pyorapysakointi

Tampereen kaupunki rakentaa pydrapysakointia omien kiinteis-
tojensa yhteyteen ja yleisille alueille. Lisaa pysakointipaikkoja
toteutetaan etenkin sinne, missa kysynta on suurinta: kayttaja- ja
liikkujamaariltaan vilkkaimpien palvelujen ja toimintojen aarelle
seka tarkeimpien joukkoliikennepysakkien yhteyteen. Koulujen,
kirjastojen, liikuntapaikkojen ja muiden kaupungin kiinteistojen
pyorapysakaointia kehitetaan erityisesti remonttien yhteydessa.

lyn palvelut

Lyhyt- ja pitkaaikaista pysakointia

Suurin osa kaupungin tarjoamasta pyorapysakoinnista palvelee
lyhytaikaista pysakadintia esimerkiksi asiointi- ja vierailutarkoituk-
sissa. Talldin panostetaan nopeuteen ja helppouteen eli sijainti
maaranpaan laheisyydessa on tarkeaa.

Pidempiaikaisessa pysakdinnissa korostuvat sailytyksen turval-
lisuus, valaistus ja saansuoja. Siksi ainakin osa liityntapysakoin-
nista sekd koulujen ja paivakotien pydrapysakoinnista on katettua.

- ey s e . . 10 000 kpl
Pyorapysakoinnin yleissuunnitelma —
10 000
Kaupunkionlaatinut pydrapysakadinninyleissuunnitelmanvuonna
2023. Suunnitelmassa on tunnistettu pyorapysakaintitarpeetkoko 8 000 [
kaupungin alueella, ja se ohjaa pyorapysakoinnin systemaattista 5 742 kpl 5 297 kpl
ja suunnitelmallista toteuttamisesta seuraavat 5-10 vuotta. 6000 [~
Yleissuunnitelman pohjalta on vuosina 2023-2025 toteutettu
lyhytaikaista pyorapysakointia yhteensa 856 paikan verran 80 4000
kohteeseen paddasiassa keskustan alueella seka liityntapyorapy-
sakointia 213 paikan verran yhteensa 16 kohteeseen. 2000 1=
0
2021* Nykytila 2025  Tavoite 2030

* Vuonna 2021 pysdkdintipaikkojen laskennan rajaus on ollut erilainen Runkolukittavat pyorapysakointipaikat

kuin nyt, joten luvut eivit ole tdysin vertailukelpoisia keskenddn. B Ei-runkolukittavat pysrapysakaintipaikat
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Pyorapysakoinnin kehittaminen

‘ 2023-2024 rakennettu liityntapyorapysakointipaikka
‘ 2023-2024 rakennettu pyorapysakointipaikka
‘ 2025 rakennettava pyorapysakointipaikka

‘ 2025 rakennettava liityntapyorapysakointipaikka

‘ Alueet, joilla pyorapysakointia kehitetaan tulevina vuosina




5.2 Kaupunkipyorat

Tampereella on tarjolla kattava 700 pydéran ja 115 aseman
kaupunkipyorapalvelu. Pyorat ovat kaytéssa huhtikuusta loka-
kuuhun.

Tampereen kaupunkipyordjarjestelma otettiin  kayttdéon
keskustan alueella kesalla 2021. Kaupunkipyorien asemaverkkoa
onvuosien varrella laajennettu Hervantaan, Harmalaan ja viimei-
simpana kaudella 2025 Lielahteen ja Lentavanniemeen. Pyora-
maara on pysynyt koko ajan samana, mika on asettanut rajoit-
teita asemien maaralle.

Kayttajamaarat ja asiakastyytyvaisyys kasvaneet

Kaupunkipydrien kayttdja- ja matkamaarat ovat viime vuosina
vakiintuneet noin 10 000 kayttajaan ja 200 000-250 000 matkaan
vuodessa. Keskimaaraisen matkan pituus on 2,1 kilometria ja
kesto 15 minuuttia. Kaudella 2024 pydrien kayttdaste oli 1,6
matkaa paivassa pyoraa kohden. Suosituin kaupunkipydraasema
oli Tullikamarin aukio.

Ensimmaisind vuosina kaupunkipyoérien luotettavuudessa ol
merkittavia ongelmia, mutta vuoden 2024 lukko- ja sovelluspai-
vitys oli erittain onnistunut ja nyt asiakastyytyvaisyys ja suosit-
teluhalukkuus ovat korkealla tasolla.

Kaupunkipyorajarjestelmaa kehitetaan jatkuvasti, viimeisim-
pana isona kehitystydéna kaupunkipyorat on saatu ostettavaksi
Epassin tydmatkaedulla. Myds yritykset voivat tilata kaupunki-
pyorien kayttooikeuksia tyontekijoilleen.

° Kavelyn ja pyoraliikenteen katsaus 2025

Suosittelu-
halukkuus eli NPS
kaupunkipyorille

79

eli erittiain hyva.
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Tampereen kaupunkipyérien
kayttajéakysely 2024 (n=267)

TOP 10 Suosituin
kaupunkipyoraasema
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Tampereen ydinkeskustassa vuokrattavat
sahkopotkulaudat on 2024 alkaen

5.3 Potkulaudat saanu.t !)yséi.kéic!éi vam niille va;\rattuihin
ruutuihin tai telineisiin. Alue, jolla

Tampereella lyhytaikaiseen kayttoon tarkoitettuja sahkdpotkulautoja on ollut katukuvassa pysakointi on rajoitettua, ulottuu nykyisin

vuodesta 2019 lahtien. Vuonna 2025 Tampereella toimii kolme sahkopotkulautapalvelua tarjo- Himeenpuistosta Kalevan puistotiehen

avaa operaattoria. Yrityksilla on kaupungissa yhteensa useita tuhansia potkulautoja, ja matkoja ja Ranta-Tampellasta Ratinaan.

tehddan paljon. Matkan keskipituus on 1,6 km. Sdhkdpotkulautojen kayttéalue on ldhes koko Pysakointiruudut ja telineet tunnistaa

kaupunki, kayton painottuessa erityisesti keskusta-alueelle. sihkopotkulaudan symbolista.

Sahkopotkulautojenkayttajindikdryhmateroavatmerkittavastitoisistaan: Lahes 60 % 18-34-vuoti-
aista kayttaa sahkoépotkulautaa vahintaan joskus, kun yli 55-vuotiaat eivat kayta sahképotkulautaa
lahes lainkaan.

Sahkopotkulaudat ovat uusi mikroliikkumisen palvelu, joka taydentda joukkoliikennetta ja muita
kaupungin liikkumismahdollisuuksia. Sahkdpotkulautojen kaytdssa on niiden yleistyttya ollut
my0s haasteita, vakavimpina etenkin nuorille tapahtuneet onnettomuudet. Potkulautailu jalka-
kaytavalla, liilan suuret tilannenopeudet ja huolimaton pysakointi ovat heikentaneet kavelijoiden
turvallisuuden tunnetta ja liikenneympariston miellyttavyytta.

Sahkopotkulaudan kayttajan tulee olla 15 vuotta tayttanyt. Muilta osin sahkopotkulautailua
koskevat pyorailijan liikennesaannot.

Mikroliikennelupa kayttoon

Kesalla 2025 sahkdpotkulautojen ja muiden kevyiden sahkdajoneuvojen kayttéon tuli uusia laki-
muutoksia. Tampereella uuden lain mahdollistama mikroliikennelupa otetaan kayttéon 1.10.2025.
Sen avulla kaupunki pystyy ohjaamaan sahkoépotkulautaoperaattoreiden toimintaa aikaisempaa
vahvemmin esimerkiksi rajoittamalla kayttoalueita, ajonopeuksia ja pysakointipaikkoja. Mikrolii-
kennelupa on kaupungin nakokulmasta erittain tervetullut, silla aikaisemmin pelisaannot ovat
perustuneet operaattorien vapaaehtoisuuteen.
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6. Ymparivuotinen pyoraily ja talvihoito

6.1 Pyorailyn vuodenaikavaihtelu

Talvihoidon tyytyvaisyyskysely: 2022 2023 2024 2025
Pyorailymaarat ovat herkkia saiden ja vuodenaikojen vaihte- tyytyvaisyys 0-5 jalankulku- ja
lulle. Pydramatkoja tehdaan eniten kesalla, mutta myos kevaalla pyorailyvaylien talvihoitoon 1.4 2,1 2.3 2,5

ja syksylla pyoraillaan lahes yhta paljon. Talvella moni lopettaa

pyordilyn ja pyéramatkoja tehdaan huomattavasti vdhemman , , o o
, _ o _ o , . Tyytyvaisyys jalankulku- ja pyorailyvaylien talvihoitoon on paran-
kuin muina vuodenaikoina. Kuitenkin lahes joka kolmas kesa- , , s
caudel srilevs otk sl << talvell tunut haasteellisen talvikauden 2021-2022 jalkeen. Talvihoi-
audella pyoraileva jatkaa pyorailya myods talvella.
o pY , J Py yamy , , o dossa nahdaan kuitenkin edelleen kehitettavaa.
Vahalumisetjalauhattalvet kasvattavattalvikuukausien pyorai- N , o
L o , , o L Tampereen liikennebarometrin mukaan pyorailyn olosuh-
lijamaaria. Esimerkiksi vuosien 2024 ja 2025 talvipydrailymaarat , L ) L , o
_ _ _ _ _ teiden osalta tyytymattomyytta kohdistui eniten pyo6ravay-
olivat suotuisten saiden ansiosta tavanomaista korkeampia. , , , L o o
, o o o o lien talvikunnossapitoon seka tyomaa-aikaisiin jarjestelyihin.
Eniten talviaikaan pyorailevia on 35-54-vuotiaissa, miehissa , o - , o
) , o , _ ] Kuitenkin yli kolmasosa vastaajista oli myos naihin tyytyvaisia.
seka kaupungin eteldiselld alueella asuvissa. Miehet myos

kokevat talvipyorailyn naisia hel[pommaksi.

6.2 Tavoitteena ymparivuotinen pyoraily
Tampereen kaupungin kunnossapitovastuulle kuuluvat

Kavely- ja pyorateiden kunnossapidon tavoitteena on varmistaa

turvallinen ja sujuva liikkuminen ympari vuoden. Pyorateiden » ajoradat » yleisten alueiden, kuten
kunnossapidolla tarkoitetaan usein nimenomaan talvihoitoa eli » erilliset pyoratiet torien ja puistojen, laidalla
liukkaudentorjuntaa sekd lumen, jaan, sohjon ja kevéisin » yhdistetyt jalkakaytavat olevat jalkakaytavat

hiekoitus-sepelin poistoa. ja pyoratiet » tiettyjen pientalovaltaisten

alueiden jalkakaytavat.
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6.3 Kunnossapitoluokat

Pyoratiet on jaettu kolmeen kunnossapitoluokkaan: A+, A
ja B1. Korkeammilla kunnossapitoluokilla on tiukemmat
toimenpiderajat, ja kunnossapitotoimenpiteet aloite-
taan nailla reiteilla ensin. A+-luokkaan kuuluvat pyorailyn
seudulliset paareitit ja muut paareitit, jotka toimivat
tarkeind tydmatkareitteind. A-luokkaan kuuluvat muut
pyorailyn paareitit ja B1-luokkaan muut reitit.

Pyorailyn paareiteilla on siirrytty talvikaudesta 2022-
2023 alkaen reittikohtaiseen kunnossapitoon. Sen tavoit-
teena on, etta kunnossapidon vastuualueiden rajat eivat
nay pyorailijalle, vaan reitti on mahdollisimman tasalaa-
tuisessa kunnossa alusta loppuun.

Kayttamansa reitin ajankohtaista auraustilannetta
voi seurata Aurat kartalla -palvelusta. Samoin asukkaat
voivat tarkastella kevaista sepelinpoiston tilannetta
karttapalvelusta.

Kunnossapitoluokat 2025

Kunnossapitoluokka | Pituus (km) W

A+ 45 7%

A 197 29 %
5 45 km

Ei kunnossapitoa 75 11 %.
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A+-reitteja

A+-kunnossapitoluokan reitit

Agenttireitit talvikaudella 2024-2025

A+-reitilla auraus on klo 6-22 aloitettava, kun vaylalla on
lunta tai sohjoa 3 cm. Tyon tulee olla valmis 4 h kuluttua,
kuitenkin arkipaivisin klo 7 ja 16 mennessa.




6.4 Pyorailyagentit talvihoidon tarkkailijoina

Tampereella on vuodesta 2022 kehitetty pydravaylien talvihoitoa yhteistydssa pyorailyagenttien
kanssa. Agenttitoiminnan tavoitteena on saada valitonta palautetta talvikunnossapidosta ja parantaa
nain pyoravaylien talvinoidon laatua. Talvikaudella 2024-2025 palautetta antoi noin 200 agenttia.
Vapaaehtoiset agentit seuraavat pydraillessaan reitin kuntoa ja antavat viikoittaista palautetta
talvihoidon onnistumisesta ja kehittamiskohteista. Tampereen kaupungin ja Tampereen Infra Oy:n
lisaksi toiminnassa ovat mukana Pirkkalan ja Lempaalan kunnat seka Pirkanmaan ELY-keskus.

Agenttien palaute

Agenttien antama palaute kolmelta talvikaudelta vuosina 2022-2025 on ollut paasaantoisesti
melko hyvaa. Agenttipalautteen perusteella reittien talvihoitoa parantaisivat muun muassa lumen
nopeampi poiskuljetus, lisaauraukset, téiden huolellisempi aikataulutus ja auraukset my®os silloin,
kun uutta lunta ei sada.

Pyorailyagenttien antamat arvosanat eri reiteille talvikaudella 2024-2025

Reitti 1: Lempaala-Tampereen keskusta 3,6

Reitti 2: Pitkaniemi-Pirkkala-Harmala-
Tampereen keskusta

Reitti 3: Lamminpaa/Tesoma -
Tampereen keskusta

3,5

3,6

Reitti 4: Hervanta-Viinikka “
Reitti 5: Vehmainen-Tampereen keskusta
Reitti 6: Linnainmaa-Tampereen keskusta 3,6
O 1 2 3 4 5
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Agenttipalaute on vaikuttanut siihen, etta talvihoidon tekijoita ja tyokoneita on vaihdettu, vaille
riittavaa talvihoitoa jaaneita paikkoja tunnistettu ja valvontaa voitu kohdistaa tunnistettuihin kipu-
pisteisiin.

Tyytyvaisyys agenttitoimintaan korkea

Agenttitoiminnan tavoitteena on ollut lisata vuorovaikutusta pyorailijoiden ja kunnossapitajien
valilla. Agentit eivat ole ainoastaan antaneet palautetta kunnossapitdjille, vaan saaneet myos
tietoa muiden agenttien palautteista, tehdyista parannuksista ja talvihoidon toteutuksesta.

Agentit ovat kokeneet agenttitoiminnan hyvana tapana kehittaa pyorailyn olosuhteita. Jokaisen
agenttikauden padatteeksi suurin osa agenteista on ollut samaa tai jokseenkin samaa mielta siita,
etta agenttipalautteella oli vaikutusta talvihoitoon. Suurin osa on myds suositellut talvipyorailya
kayttamallaan reitilla tuttavilleen.

Pyorailyagenttien
kokemus agentti-
toiminnasta 2022-2025,
% vastaajista

. 2022-2023

2023-2024

. 2024-2025

5 O ® ©



7. Vuorovaikutus ja viestinta

Tampereella kavelya ja pyorailya edistetaan myos aktii- Lielahdenkadun yleissuunnittelu 2024, liikkumisen

visen viestinnan, liikkkumisen ohjauksen ja asukasvuo-  kehittaminen Lempaalantiella 2025, Harmalan liikenteen

rovaikutuksen keinoin. Kaupunki kertoo ajankohtaisista  yleissuunnitelma 2024 seka Satamakadun katusuunni-

parannuksista ja muutoksista, tarjoaa vaikuttamismahdol-  telma 2025 ovat esimerkkeja kavelyyn ja pyorailyyn liitty-

lisuuksia ja kannustaa asukkaita omin voimin liikkumiseen.  vista hankkeista, joita on toteutettu vuorovaikutuksessa
asukkaiden ja sidosryhmien kanssa.

7.1 Asukkaat ja sidosryhmat
mukana suunnittelussa

Monipuoliset mahdollisuudet ottaa kantaa seka yhteis- .
, ) T Puutarhakadun asukasraati
suunnittelun menetelmat ovat auttaneet huomioimaan

erilaisia nakemyksia kavely- ja pyorailyolosuhteiden kehit- Puutarhakatua uudistetaan vuosina 2025-2026. Kadun rakenta-
tamisessa. Muun muassa valtion investointiavustusta misen alkaessa maaliskuussa 2025 Tampereen kaupunki, Tampe-
saaneille kavelyn ja pyoraliikenteen hankkeille on tehty reen Infra Oy ja Tampere tunnetuksi ry kokosivat kadun kaytta-
viestinta- ja vuorovaikutussuunnitelmat, joiden mukaisesti jista tydmaaraadin eli saanndllisesti kokoontuvan noin 25 vapaa-
asukkaat saavat tietoa ja padsevat osallistumaan suunnit- ehtoisen joukon.
teluvaiheesta kohteen valmistumiseen asti. Raati on suora vuorovaikutuksen kanava kadun kayttdjien ja
Vuorovaikutukseen on kehitetty uusia osallistumista- rakentajien valilla katuremontin aikana. Aktiivinen keskustelu
poja, kuten talvihoidon pyodrailyagentit, esteettomyyska- kadun kayttdjien kanssa seka arvokkaan palautteen saaminen
velyt, asukasraadit ja avoimien ovien tapahtumat. Yhteis- auttavat pitamaan tydmaan haitat mahdollisimman pienina. Raati-
tyota suunnitteluhankkeissa on tehty omakotiyhdistysten, laiset haluavat vaikuttaa esimerkiksi rakentamisaikaisiin kavelyn
kaupungin esteettdmyystydryhman, pyorailyjarjestdjen ja ja pyorailyn jarjestelyihin Puutarhakadulla.

koulujen kanssa.
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Pyorailyn ja kdvelyn pienet parannukset

Tampere toteuttivuonna 2023 pyorailyn ja kavelyn pienet paran-
nukset -kampanjan, jossa hyodynnettiin osallistuvan budje-
toinnin menetelmaad. Kampanjassa asukkaat saivat ideoida ja
aanestaa 40 000 euron kampanjarahan kaytosta.

Kaupungin asiantuntijat valitsivat asukkailta tulleista lahes 700
ideasta jatkoon paasevat endotukset. Aiheina olivat reunakivet,
nakemadesteet, pyoratelineet, tiemerkinnat, liikennemerkit,
penkit ja pienet esteettomyyden parantamisen toimet. Yli tuhat
asukasta osallistui aanestykseen toteutettavista kohteista.

7.2 Liikkkumisvalintoihin vaikuttaminen

Kavelyn ja pyorailyn matkamaarien kasvu edellyttaa liikkumis-
tottumusten muutosta lyhyilla matkoilla, joita kuljetaan paljon
autolla. Kampanjat, kisat, kokeilumahdollisuuksien tarjoaminen
seka tyopaikkojen ja koulujen liikkumisen suunnittelu ovat
tapoja vaikuttaa liikkumiskayttaytymiseen. Kavelyn ja pyorailyn
mahdollisuuksien markkinoinnissa tarkedaa on kohderyhmien
tarpeiden ja liikenneympariston mahdollisuuksien tunnista-
minen. Viestinnassa tuodaan esille myo6s aktiivisen liikkumisen

Vuoden 2024 aikana toteutettiin asukkaiden
tarkeimmiksi adanestamat parannukset:

» valaistut tiemerkinnat Hatanpaan valtatielle

» Itsenaisyydenkadun ja Tammelan puistokadun risteyksen

reunakivien madaltaminen
» lilkennejarjestelyjen selkeyttaminen Palatsinsillalla,

Satakunnansillalla ja Sorinsillalla esimerkiksi lisaamalla

tiemerkintdja, liikennemerkkeja ja opasteita
» uudet pyoratelineet Ratinan kauppakeskukselle

Kavelyn ja pyoraliikenteen katsaus 2025
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moninaiset hyodyt, kuten arkiliikunnan hyvinvointivaikutukset.

Kavelyn ja pyorailynvuosittain toistuvat teemaviikot ja vuoden-
aikaan sidotut viestintdaiheet on koottu viestinnan vuosikel-
loon, joka taydentyy ajankohtaisilla kampanja- ja viestintaai-
heilla. Asukkaille tarjotaan tietoa kavelyn ja pyorailyn nykyti-
lasta, olemassa olevista palveluista ja uusista reiteista. Tampere
on osallistunut omalla kampanjaviestinnallaan ja tapahtumil-
laan valtakunnallisille teemaviikoille, esimerkiksi Pyorailytal-
vi-kampanjaan, Pyorailyviikkoon, Liikkujan viikkoon ja Heijastin-
paivaan.

(O @muuttuvatampere

Pyorailyn ja kavelyn teemat ovat saanndllisesti esilla Instagra-
missa Muuttuva Tampere -tililla, jossa voi seurata esimerkiksi
uusien pyodrareittien ja pyoratelineiden suunnittelua, raken-
tumista ja valmistumista seka saada tietoa pyorailyaiheisista
tapahtumista ja liikennesaannaista.

Kesalla 2023 tehty kampanja pyorailyn, kavelyn ja sahkoépot-
kulautojen saanndista ja uusista liikenneratkaisuista tavoitti
13 300 tilia. Esilla olivat yksisuuntaiset pyoratiet, pyorakaistat,
sahkopotkulautojen liikennesaannot seka Hameenkadun ylitys-
paikat.



Kokeilu

Tavarapyoravuokraamo: Asukkaat ovat
kesasta 2024 voineet vuokrata yhteiskayttoisia

Viestintakampanja

Liikkumishaaste koululaisille: Vuonna 2024 kaynnistettiin tampe-
relaisille 3.-4.-luokkalaisille liikkumishaaste teemalla "Koulumatka
sahkobavusteisia tavarapydria Vuoreksesta ja maailman ympari”. Oppilaat etenevat maailmankartalla omin
Epilasta 1-14 vuorokaudeksi. Tavarapyorien voimin tehtyjen koulumatkojen avulla seka suorittavat samalla
maksuttomia kokeilumahdollisuuksia on kaupunkeihin liittyvia liikkunnallisia tehtavia. Kampanja jatkuu
tarjottu tapahtumissa ja yhteistydssa paiva- syksylla 2025.
kotien kanssa, mika on lisannyt lapsiperheiden
kiinnostusta vuokrauskokeilua kohtaan. Palvelu
Uusi toimintatapa

Liikennepuiston ohjatut oppitunnit: Kalevassa

on osa Hiilineutraaleja tekoja -kehitysohjelmaa
ja kehitetty yhdessa Lootabikesin, Willarin ja

Lainapin kanssa. Sijaitsevaa lilkkennepuistoa on puiston remontin

jalkeen kehitetty oppimisymparistdksi, jossa
varhaiskasvatus-, esiopetus- ja koululaisryhmat
voivat opetella kestavaa ja turvallista liikkumista
oman opettajan tai liikennepuiston ohjaajan

Teemaviikko johdolla. Oppisisaltéja ovat esimerkiksi lilkkenne-

e aen ek : : saannot, oman pyoran katsastus ja heijastimen
Pyorailyviikko: Tampereen osallistuminen

: i s kaytto. Kesan 2025 aikana nuoriso-ohjaajan vetamille
valtakunnalliseen Pyorailyviikkoon on pitka

verinne. Viikko tarjoaa monipuolisesti pydrai- ryhmatunneille osallistui yhteensa 1700 lasta.

lyyn kannustavaa ohjelmaa: tietoa tehdyista
pyorailyn toimenpiteista, kiitosta jo pyoraile-

. . | . . Osallistumismahdollisuus
ville, kannustusta ja kokeilumahdollisuuksia

s c5ilva pohtiville. V 2025 uut " Pyoratelinetestaus: Kevaalla 2023 toteutetussa pyoratelinetes-
pyorailya pohtiville. Vuonna uutena viikon

: . s : tauksessa pydrailijat saivat kokeilla erilaisia telineita Ratinassa.
ohjelmassa oli pyorailyn apuvalineiden kokeilu- o _ o o B o
_ . Cpveen , Telineista saatuja arvioita ja palautteita kaytettiin tukena pyora-
mahdollisuus yhteistyossa Invalidiliiton ja Kehitys-

: . pysakoinnin suunnittelussa ja vakiotelinemallin valinnassa.
vammaisten Tukiliiton kanssa.
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O
% = kavelyyn liittyva toimenpide % = pyorailyyn liittyva toimenpide

8. Mita seuraavaksi?

Reittien kehittaminen

Esimerkkeja kivelyn ja pyériliikenteen tulevista toimenpiteisti » Pyodraliikenteen seudullisten ja alueellisten paareittien kehittamista jatketaan. Kavely ja

pyoraliikenne erotellaan omille vaylilleen. Pyorailyn olosuhteita parannetaan leventa-
malla pydrateitd, kayttamalla savyasfalttia, antamalla pydraliikenteelle etuajo-oikeuksia

- ] ] risteyksissa seka toteuttamalla reittiopastusta ja pyorapysakoéintia. Samalla o
Litkkenteen rauhoittaminen , L o o } %'S
parannetaan jalankulkijoiden ylitysjarjestelyita ja lisataan levahdyspenkkeja.

» Asuinalueilla ja koulujen Iaheisyydessa jatketaan liikenneturvallisuuden parantamista L _ , , .
, , A , _ ) S » Lahivuosien rakennuskohteita ovat esimerkiksi:
rakentamalla hidasteita. Pydraliikenne osoitetaan ajoradalle yha useammin siellg, , o _
o } . o . o » Puutarhakatu, Valssipadonraitti ja Patosilta
missa autoliikenteen nopeudet ja liikennemaarat sen mahdollistavat. Jalankulkijoille , , o , o ,
T . , L , B , L » Teiskontie Alasjarvelta Linnainmaalle osana raitiotien rakentamista
jaa kayttoon erillinen jalkakaytava. Kouluhankkeissa saattoliikenteen paikat pyritaan N o _ , o _
, . L , , , » Hatanpadan valtatie ja Nuolialantie osana raitiotien rakentamista
osoittamaan lyhyen kavelymatkan paahan koulusta ja mahdollisuuksien o

T _ o . » Viinikanlahden uuden kaupunginosan kavelyn ja pyoraliikenteen
mukaan eri reitille omin voimin kouluun saapuvien kanssa. @8) o ,
yhteydet ml. uusi siltayhteys Ratinanrantaan
» Hadmeenpuiston uusi pyoratie %‘i 5
» Lielahdenkatu
Pyorailyn palvelut » Hitaan liikkumisen alueilla ydinkeskustassa ja Hervannan keskustassa kavelypainottei-

o o o , , , , suuden lisaamista valmistellaan asemakaavahankkeissa ja yleissuunnitelmissa. Kave-
» Pyorapysakointipaikkoja toteutetaan vuosittain yleissuunnitelman mukaisesti. Seuraa- o . o e ,
) , , , o - o lylle, oleskelulle ja lisaantyvalle kaupunkivihrealle varataan riittavat tilat. Uudisra- 2
vina vuosina kohteita on etenkin keskustan ulkopuolella ja joukkoliikenteen pysakeilla. _ , » o %
, o _ o T kennuksien katutasoille edellytetaan kaupunkielamaa aktivoivia toimintoja.
Rautatieasemalle on suunnitteilla Tampereen ensimmaiset pyorapysakointilaitokset.

Tampereelle valmistellaan toimintamallia, joka mahdollistaisi telineisiin hylattyjen » Pyoraliikenteen uusien ratkaisujen kayttoonottoa jatketaan ja keskusta-alueella salli-
pyorien poistamisen saannollisesti. é/&) taan kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisilla kaduilla nykyistd useammin. Toteu-
o , _ , , , tettujen kohteiden toimivuutta ja turvallisuutta seurataan ja arvioinnin perusteella
» Kaupunkipydrapalvelun jatkamista nykyisen sopimuskauden jalkeen valmistellaan. , o
o e ) , , . - , parannetaan suunnitteluratkaisuja. é/&)
Paatos uuden jarjestelman hankintaan ryhtymisesta tehdaan 2026. Nykyinen kaupun-
Kipyorajarjestelma on kaytossa 2027 asti, ja uusi sopimuskausi alkaisi 2028. Kaupun- » Mahdollisuuksia toteuttaa uusia kavelyreitteja tutkitaan esimerkiksi Tammerkosken ©

kipyorajarjestelman laajentamista naapurikuntiin selvitetaan. é/&) yli Himeensillan eteldpuolella ja junaradan yli Akerlundinkadulta Rautatienkadulle. %P%
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