Lahdesjarven alueen kaupan kortteleiden
liikenteellinen selvitys

‘-'\ )'rul _ -I‘i-m’- 5 :" w
o L= B

 22.8.2025




TAMPERE.

FINLAND

Esipuhe

Tama Lahdesjarven alueen kaupan kortteleiden liikenteellinen selvitys on
laadittu Automiehenkadun pohjoispuolelle sijoittuvan asemakaavan 8686
laatimisen aikaan. Tavoitteena oli arvioida kyseisen asemakaava-alueen
liikenteellistd saavutettavuutta eri kulkumuodoilla sekd tutkia laajemmin
Lahdesjarven alueelle suunnitellun maankdytdon vaikutuksia koko alueen
liikenneverkon toimivuuteen ja turvallisuuteen. Tarkastelujen |ahtékohtana on
ollut Lahdesjarven kaupallisessa selvityksessa (2025) esitetty nakemys kaupan
mitoituksesta ja sijoittumisesta Lahdesjarven alueella.

Tyossa on laadittu lilkenne-ennusteet ja ruuhkautumisanalyysit Tampereen
seudun liikennemallilla (TALLI), jota on tarkennettu ja kalibroitu Lahdesjarven
alueen osalta mm. tihennetyn aluejaon ja nykyliikkennemaarien avulla.

Selvitys on laadittu kevaallda 2025 Tampereen kaupungin toimeksiannosta,
tilaajana Katri Jokela. Konsulttina tyossd toimi WSP Finland Oy, jossa tyon
laadinnasta ovat vastanneet Laura Puistovirta ja Matti Kerdnen.

Elokuussa 2025
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Kuva. Tarkastelualue kasittda koko Lahdesjarven alueen. Asemakaavan 8686 alue
Automiehenkadun pohjoispuolella on esitetty kuvassa rajattuna.
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1.1 Selvityksen lahtokohdat ja tavoitteet

Selvityksen tavoitteet

Selvityksen tavoitteena oli arvioida Automiehenkadun pohjoispuolelle
sijoittuvan asemakaava-alueen 8686 liikenteellista saavutettavuutta eri
kulkumuodoilla seka tutkia Lahdesjarven alueelle kaavoitetun maankdyton
vaikutuksia koko alueen liikenneverkon toimivuuteen ja turvallisuuteen.

Tutkitut skenaariot
TyOssa on tarkasteltu kolmea erilaista skenaariota, jotka kuvaavat Lahdesjarven
alueen kehittymisen eri vaiheita ja vaihtoehtoja:

1) Yliyon -tilanne

2) Ennustetilanne v. 2040, ei raitiotietd Vuorekseen

3) Ennustetilanne v. 2040, raitiotie Vuorekseen toteutunut

Skenaariot on kuvattu tarkemmin luvussa 1.2.

Maankaytto

Liikenne-ennusteiden lahtokohtana kaytetyt maankadyttooletukset vuodelle
2040 on saatu Tampereen kaupungilta ja ne on esitetty luvussa 1.3. Kaupan
sijoittumisen lahtokohtana on ollut Lahdesjarven kaupallisessa selvityksessa
(2025) esitetty nakemys kaupan mitoituksesta ja sijoittumisesta Lahdesjarven
alueella.
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1.2 Tarkasteltavat skenaariot

Skenaario 1: Yli yon -tilanne

Skenaariossa 1 tarkastellaan ns. yli yon -tilannetta, jossa Lahdesjarven alueelle
on toteutunut vain alueen ensimmaisia lilkenneverkko- ja
maankadyttdmuutoksia. Skenaarion 1 oletukset ovat seuraavat:

Liikenneverkko:

- Lempaadlantien 1. vaiheen linjausmuutos Automiehenkadun eteldpuolella
on toteutunut.

- Muulta osin liikenneverkko ja liittymajarjestelyt ovat nykytilanteen mukaiset.

Maankaytto:

- Kuvassa 2 esitettyjen alueiden maankdytén on oletettu toteutuneen
ennustetilanteen 2040 mukaisesti (kuvattu luvussa 1.3).

- Muilla alueilla nykyinen maankaytto. Kuva 1. Skenaariossa 1 oletuksena on, ettd Lahdesjdrven alueelle on toteutunut kuvassa
keltaisella esitetty Lempéldntien linjausmuutos Automiehenkadun eteldpuolella seka

Liikenne-ennuste on laadittu TALLI-mallilla siten, ettd lahtdkohtana on TALLI- punaisella rajattujen alueiden maankayttd ennustetilanteen 2040 mukaisesti.

mallin nykytilaennuste, jota on paivitetty liikkenneverkon ja maankadyton osalta
edelld kuvatun mukaisesti.
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Skenaario 2: 2040 ilman raitiotieta

Skenaariossa 2 tarkastellaan ennustetilannetta v. 2040, jolloin Lahdesjarven
alueen maankdytté on toteutunut kokonaisuudessaan ennustetilanteen
mukaisesti. Lempaalantien linjausmuutos on tehty, mutta raitiotietda ei ole
toteutettu. Skenaarion 2 oletukset ovat seuraavat:

Liikenneverkko:

- Lempaadlantien wuusi linjaus on toteutettu my6s Automiehenkadun
pohjoispuolella.

- Muulta osin liikenneverkko ja liittymajarjestelyt ovat nykytilanteen mukaiset.

Maankaytto:

- Lahdesjarven alueen maankdyttdé on kokonaisuudessaan toteutunut
ennustetilanteen 2040 mukaisesti. Maankdyton alueet ja eri alueille kuvattu
maankaytto on esitetty luvussa 1.3.

Liikenne-ennuste on laadittu TALLI-mallilla siten, etta ldhtékohtana on TALLI-
mallin perusennuste, johon on kuvattu liikenneverkko ja maankdytté edelld
kuvatun mukaisesti.
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Kuva 2. Skenaarion 2 lahtokohtana oleva liikenneverkko.



Skenaario 3: 2040 raitiotie toteutunut

Skenaariossa 3 tarkastellaan ennustetilannetta v. 2040, jolloin Lahdesjarven
alueen maankaytté on toteutunut kokonaisuudessaan ennustetilanteen
mukaisesti. Lempdaalantien linjausmuutos on tehty ja raitiotie Vuorekseen on
toteutettu. Skenaarion 3 oletukset ovat seuraavat:

Liikenneverkko:

- Lempaadlantien lopullinen linjaus on toteutettu myds Automiehenkadun
pohjoispuolella.

- Vuoreksen raitiotie on toteutettu. Raitiotien vuoksi Automiehenkadulla on
koko osuudella vain 1+1 kaistaa ja Automiehenkadun ja Vuoreksen
puistokadun kiertoliittymat on muutettu liikennevalo-ohjatuiksi liittymiksi.

Maankaytto:

- Lahdesjarven alueen maankayttd on kokonaisuudessaan toteutunut
ennustetilanteen 2040 mukaisesti, kuten skenaariossa 2. Maankayton alueet
ja eri alueille kuvattu maankaytto on esitetty luvussa 1.3.

Liikenne-ennuste on laadittu TALLI-mallilla siten, ettd lahtokohtana on TALLI-
mallin perusennuste, johon on kuvattu lilkkenneverkko ja maankaytto edelld
kuvatun mukaisesti.
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Kuva 3. Skenaarion 3 ldhtokohtana oleva liikenneverkko.



1.3 Maankayton oletukset

Kuvassa 4 ja taulukossa 1 on esitetty TALLI-malliin kuvatut Lahdesjarven alueen
maankayttoluvut alueittain nykytilanteessa sekd ennustetilanteessa vuonna
2040. Ennustetilanteen maankayttotiedot perustuvat tuoreisiin
asemakaavoihin, vireilld oleviin ja ohjelmoituihin hankkeisiin sekd Lahdesjarven
kaupallisessa selvityksessa esitettyyn nakemykseen kaupan mitoituksesta ja
sijoittumisesta. Tiedot on koottu Tampereen kaupungin kaavoituksen toimesta.

B0

Kuva 4. Lahdesjarven maankayton aluejako v
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Taulukko 1. Liikenne-ennusteen lahtokohtana kaytetyt
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maankayttotiedot osa-alueittain (TRE/KAPA/KAUPSU/YKA/J-A.A, 13.3.2025) FINLAND
NYKYTILANNE
Asukkaat| Asuminen| Toimisto Liike Palvelut| Paivittais| Tilaavieva| Tuotanto
Osa-alue i 2 2 2 2 2 2 2
(asukasmaéra) (k-m?) (k-m?) (k-m"©) (k-m?) (k-m?) (k-m?) (k-m?)
1 52 2382 0 0 6660 0 0 0
2 2438 112 327 0 1783 2713 1092 0 541
3 0 0 0 0 0 0 0 10 964
4 0 0 0 21439 0 0 0 15930
5 0 0 0 0 0 2573 0 5764
6 0 0 3286 0 0 0 0 51825
7 0 0 0 4784 0 0 2257 27078
8 0 0 0 0 0 0 0 12077
9 0 0 0 0 0 0 34 645 0
10 0 0 0 3508 0 0 13457 0
11 0 0 0 0 0 0 0 29052
12 0 0 0 0 0 0 0 29 167
13 0 0 0 0 0 0 0 0
14 0 0 0 0 0 0 0 225
15 0 0 0 0 0 0 0 0
16 0 0 0 0 0 0 0 0
Yhteensa 2490 114 709 3286 31514 9373 3665 50 359 182 623
ENNUSTETILANNE 2040
Asukkaat| Asuminen| Toimisto Liike Palvelut| Paivittais| Tilaavieva| Tuotanto
Osa-alue i 2 2 2 2 2 2 2
(asukasmaara) (k-m?) (k-m?) (k-m”) (k-m?) (k-m?) (k-m?) (k-m?)
1 222 10422 0 0 0 0 0 0
2 2438 112 327 0 1783 2713 1092 0 541
3 1400 57 200 0 9000 12 000 0 0 0
4 2000 80 000 5000 24 807 5000 0 0 9226
5 0 0 0 0 2573 0 5764
6 0 3286 0 0 0 0 106 825
7 0 0 4784 0 0 2257 27078
8 0 0 0 0 0 51 260 46 070
9 0 0 0 0 0 34645 0
10 0 0 3508 0 0 30957 0
11 0 0 0 0 0 0 29 052
12 0 0 0 0 0 0 29 167
13 0 0 0 0 0 15100 0
14 0 13825 1500 0 0 0 33775
15 0 0 0 0 0 0 117 235
16 2900 133175 0 0 1200 0 0 0
Yhteensa 8960 393124 22111 45 382, 20913 3665 134 219 404 733




Lahdesjarven kaupallinen selvitys

Lahdesjarven kaupallisessa selvityksessa
(2025) on  ehdotettu  muutoksia
Lahdesjarven km-alueiden sijaintiin ja
mitoitukseen verrattuna voimassa
olevaan  yleiskaavaan. = Km-alueiden
painopiste on esitetty suunnitellun
raitiotien ja Automiehenkadun varteen.
Yhtendisen km-alueen sijaan km-alue
jakautuu kahteen osaan: moottoritien
tuntumaan ja Automiehenkadun
itdpdahan. Kuvassa 5 on esitetty
kaupallisen selvityksen ehdotus kaupan
profiilin  kehittamisesta Lahdesjarven
osa-alueilla.
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Kaupan profiilin kehittaminen Lahdesjarven osa-alueilla

Kaupallinen ydin 1-2

Lahdesjarvella on ensisijaista kehittaa
kauppaa ja palveluita kaupallisessa ytimessa.
Ydin on nakyvyydeltaan ja
saavutettavuudeltaan keskeinen ja hyotyy jo

olemassa olevien toimijoiden asiakasvirroista.

Ytimeen kannatta osocittaa valtaosa
Lahdesjarven uudesta kaupan pinta-alasta.

Ydin on ensisijainen vahittaiskaupan
suuryksikoiden sijaintipaikka seka
ensisijainen paikka Lahdesjarven
erikoiskaupalle (enimmaismitoitus
maakuntakaavassa 15 000 k-m?2). Uutta
erikoiskauppaa voi enimmaismitoitukseen
nahden osoittaa alueelle 2000 k-m?2.
Ratikkapysakin ymparistoon sopii myos
pienemmat palvelut. .

Lakalaiva 4-5

Lakalaivan puolta voisi kaupan alueen sijaan
kehittaa pitkalla aikavalilla myos keskusta- ja
tyopaikka-alueena, jolloin
kehitysmahdollisuudet olisivat
meonipuoclisemmat kuin kaupan alueella.

Vuoreksen puistokadun korttelit 6-7

Korttelit toimivat hyvana kaupan
laajentumisalueena muodostaen toisen
vetovoimaisen kaupan keskittyman alueelle.

Tama on kaupallisen ytimen jalkeen
seuraavaksi tarkein alue uudelle kaupan
pinta-alalle.

Alueelle sopii seka tilaa vaativaa kauppaa etta
tyopaikka-aluetta palvelevaa kauppaa ja
palveluita.

Pohjoisosa 3

Soveltuu paremmin tyopaikka- alueeksi kuin
kaupan alueeksi. Alue ei yhdisty luontevasti
kaupan kortteleihin ja saavutettavuus jaa
selvasti heikomnmaksi kuin muiden kaupan
kortteleihin.

Alueelle voi sijoittaa tyopaikka-aluetta
palvelevaa kauppaa seka sellaisia kaupan ja
palvelualan toimijoita, jotka eivat edellyta
hyvaa nakyvyytta.

Lakalaivan keskusta-alue 8

Pitkalla aikavalilla autokauppa siirtynee pois
keskusta-alueelta, jolloin toimijat joutuvat
etsimaan uusia sijaintipaikkoja seudulta.
Alue muuttuu asumiselle ja asumista
tukeville keskustapalveluille.

Pohjoisosaan sopii hyvin esimerkiksi urheilu-
ja liikuntakeskittyma.
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Muut alueet
+ Tyopaikkatoimintojen yhteyteen sopii alueella tyossakayvia palvelevat
kaupat ja palvelut.

+ Alueelle voi sijoittaa mm. pienimuotoisia teknisia palveluja esim. Ivi-,
lukko-, kiinteistchuolto ja turvapalveluja seka tiva-kauppoja.

* Alueelle sopii myos autohalli-tyyppiset palvelukeskittymat
pienyrityksille, joiden tarjonta voi olla hyvin moninaista.

Kuva 5. Kaupallisen selvityksen ehdotus kaupan profiilin kehittdminen Lahdesjarven osa-alueilla. Ote Lahdesjarven alueen kaupallisen selvityksesta (2025).
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2.1 Nykyliikennemaarat
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2.1 Nykyliikennemaara

Nykytilanteessa Lahdesjarven alueen vilkkaimpia katuja ovat
Automiehenkatu ja Vuoreksen puistokatu. Viimeisimpien
liikennelaskentatietojen mukaan Automiehenkadun keskivaiheilla

vuorokausilikennemaara on noin 5700 ajon./vrk ja Vuoreksen
puistokadulla noin 8700 ajon./vrk. Automiehenkatu ja Vuoreksen
puistokatu ovat kokoojakatuja, joilla on paikallista ja alueellista
lapiajoliikennetta.

Alueen alempiluokkaisista  kaduista vilkasliikenteisimpia  ovat
Autovarikonkatu ja Leppéstensuonkatu. Autovarikonkadun
liikennemaéara on noin 2600-3000 ajon./vrk ja Leppastensuonkadun
liikennemaara 1700-2800 ajon./vrk.

Kuvassa 6 on esitetty nykytilanteen laskettuja
vuorokausiliikennemaaria vuosilta 2019-2024. Seuraavan sivun kuvissa
7 ja 8 on esitetty TALLI-mallin vuorokausi- ja iltahuipputuntiliikenteen
nykytilaennusteet.
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Kuva 6. Nykytilanteen vuorokausiliikennemaaria (laskentatiedot v. 2019-2024, Oskari)
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Kuva 7. TALLI-mallin nykytilanne, vuorokausiliikennemaarat (ajon./vrk)
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2.2 Liikenne-ennuste, skenaario 1
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Kuva 9. Vuorokausiliikennemairat (KVL, ajon./vrk) skenaariossa 1 ”Yli yon -tilanne”

Kuva 10. lltahuipputunnin liikkennemaaréat (IHT, ajon./iht) skenaariossa 1 ”Yli yon -tilanne”
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Liikennemadramuutokset

Skenaariossa 1 maankayttd on kehittynyt Automiehenkadun varressa (mm.
Peltolammin hyvinvointikeskus ja AK 8686 kaupallinen alue) sekd Vuoreksen
puistokadun varressa (tyopaikka-alue ja Vastinginmden asuinalue).
Lempaadlantien 1. vaiheen linjausmuutos on toteutettu Automiehenkadun
etelapuolella.

Tarkastellussa ensimmadisen vaiheen tilanteessa liikenne lisddntyy eniten
Autovarikonkadun eteldapddssa ja Vuoreksen puistokadulla sekad niita lahinna
olevissa Sarkijarven ja Lahdesjarven eritasoliittymissa. Myds
Autovarikonkadun pohjoisosassa, Leppastensuonkadulla ja Automiehenkadun
itdpaassa lilkenne lisaantyy nykytilanteeseen nahden.

Autovarikonkadulla ja Sarkijarven eritasoliittymassa liikenteen kasvu johtuu
ympardivan alueen maankdyton kehittymisen lisdksi Lempaalantien
linjausmuutoksesta, joka muuttaa ajoreitteja. Esimerkiksi Lempaalantien
eteldosuuden liikenteelle Sarkijarven eritasoliittyma tai ajo Lahdesjarven
alueen lapi Leppastensuonkadun kautta ovat uudessa verkollisessa tilanteessa
houkuttelevampia reittivaihtoehtoja kuin nykytilanteessa. Lempadlantien
pohjoisosan liikenne siirtyy nykyista enemman kulkemaan Autovarikonkadun
ja Sarkijarven ETL:n kautta. Vuoreksen puistokadulla liikenteen kasvu
aiheutuu ymparoéivan maankadyton kehittymisesta.

Automiehenkadun lansipadssa liikenne vahenee nykytilanteeseen verrattuna
maankdyton  kehittymisesta  huolimatta. Syyna on Lempaalantien
linjausmuutoksen  aiheuttamat  muutokset  ajoreiteissa.  Esimerkiksi
Lempaalantien eteldosan liikenne, joka suuntautuu Lahdesjarven alueelle tai
Sarkijarven ja Lahdesjarven eritasoliittymiin, ei uudella verkolla kulje kyseisen
katuosuuden kautta.
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Kuva 11. Lilkennemaéarien muutokset iltahuipputuntina (IHT, ajon./vrk) skenaariossa 1 verrattuna
nykytilanteeseen.
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2.3 Liikenne-ennuste, skenaario 2
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Liikennemaaramuutokset

Skenaariossa 2 Lahdesjarven alueen maankayttdé  on
kokonaisuudessaan toteutunut. Lempaalantie on uudella linjauksella
myds Automiehenkadun pohjoispuolella. Vuoreksen raitiotieta ei ole
toteutettu.

Nykytilanteeseen verrattuna lilkkennemaarat kasvavat ldhes kaikilla
kaduilla maankaytén kehittymisen seurauksena. Lempaédlantien
linjausmuutos siirtad Lempaalantien liikenteen uudelle linjalle, mika
kasvattaa lilkennemaaria nykyisella Autovarikonkadulla.
Nykytilanteeesen nahden liikenne lisadntyy selvasti myos Vuoreksen
puistokadulla, eritasoliittymien rampeilla, Leppastensuonkadulla ja
Automiehenkadun itdpadssa. Liikennemaarat lisdantyvat
todenndkoisesti myos Automiehenkadun keskiosissa liikennemallin
ennustetta enemman, silld malli ei ota huomioon kauppa-alueiden
valista liikennetta.

Hyvinvointikeskuksen kohdalla Automiehenkadun liikenne vahenee
erittdin merkittavasti, kun Lempaalantien liikenne siirtyy kulkemaan
uuden linjauksen kautta. Automiehenkadun lansipda jaa lahinna
alueen sisdisen liikenteen seka joukkoliikenteen kayttoon.

Skenaarion 2  mukaisessa  ennustetilanteessa  vuorokausi-
liikennemaarat (KVL) ovat Autovarikonkadulla 8300-14400 ajon./vrk,
Automiehenkadulla (Autovarikonkadun itdpuolella) 6400-10800
ajon./vrk, Leppastensuonkadulla 3000-5600 ajon./vrk ja Vuoreksen
puistokadulla 11600-13000 ajon./vrk. Eritasoliittymien rampeilla
liikennemaarat ovat 3200-8400 ajon./vrk.
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Kuva 14. Lilkennemaéarien muutokset iltahuipputuntina (IHT, ajon./vrk) skenaariossa 2 verrattuna
nykytilanteeseen.
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2.4 Liikenne-ennuste, skenaario 3
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Kuva 15. Vuorokausili
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kennemaarat (KVL, ajon./vrk) skenaariossa 3 ”2040 raitiotie toteutunut”

Kuva 16. lltahuipputunnin lilkkennemairat (IHT, ajon./iht) skenaariossa 3 2040 raitiotie toteutunut”
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Liikennemaaramuutokset

Skenaariossa 3 Lahdesjarven alueen maankaytté on kokonaisuudessaan
toteutunut. Lempadalantie on uudella linjauksella myos
Automiehenkadun pohjoispuolella. Vuoreksen raitiotie on toteutettu.

Nykytilanteeseen verrattuna liikennemadrat kasvavat lahes kaikilla
kaduilla, kuten skenaariossa 2.

Skenaarion 3 mukaisessa ennustetilanteessa vuorokausiliikennemaarat
(KVL) ovat Autovarikonkadulla 6900-14700 ajon./vrk,
Automiehenkadulla 4400-9100 ajon./vrk, Leppastensuonkadulla 3400-
7100 ajon./vrk ja Vuoreksen puistokadulla 11400-12000 ajon./vrk.
Eritasoliittymien rampeilla liilkennemaarat ovat 3200-8100 ajon./vrk.

Raitiotien vaikutuksesta osa autoliikenteesta siirtyy Automiehenkadulta
muille reiteille, mm. Leppastensuonkadulle ja moottoritielle. Myos
Vuoreksen puistokadulla ja Lempaalantien pohjoisosasssa liikenne
vahenee raitiotien seurauksena.

Liikennemalli siirtdd Automiehenkadun ja Vuoreksen puistokadun
liikennetta alempiasteiselle Aarporankadulle. Kdytanndssa kyseinen katu
ei valttamatta toimi lapiajoon soveltuvana yhteytend, mutta osoittaa
liikenteen tarpeen valtelld kuormittunutta Vuoreksen puistokadun ja
Automiehenkadun liittyman kohtaa.
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Kuva 17. Lilkennemairien muutokset iltahuipputuntina (IHT, ajon./vrk) skenaariossa 3
verrattuna nykytilanteeseen.
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Kuva 18. Lilkennemairien muutokset iltahuipputuntina (IHT, ajon./vrk) skenaariossa 3
verrattuna skenaarioon 2. Muutos kuvaa raitiotien aiheuttamia liikkenteen siirtymia.
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2.5 Yhteenveto keskeisten katujen

liikkennemaar

Viereisessa  taulukossa 2 on
esitetty yhteenveto keskeisten
katujen vuorokausiliikenne-
ennusteista nykytilanteessa seka
skenaarioissa 1-3. Liikennemaarat
perustuvat TALLI-mallin tietoihin.
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ista

Taulukko 2. TALLI-mallin mukaiset liikkennemaarat eri tarkastelutilanteissa tarkastelualueen keskeisilla kaduilla.

Automiehenkatu hyvinvointikeskuksen

kohdalla

Automiehenkatu valilla Autovarikonkatu

— Vuoreksen puistokatu

Autovarikonkatu
Leppastensuonkatu
Vuoreksen puistokatu

Lempaalantie Lakalaivan ETL:n
pohjoispuolella

Lempaalantie Lakalaivan ETL:n
eteldpuolella

Vi3 Lakalaivan ETL:n rampit
Vi3 Sarkijarven ETL:n rampit

Vt9 Lahdesjarven ETL:n rampit

Nykytilanne

(liikennemallin
nykytilaennuste)

9400

5500-8100

3600-3900

1600-2500

5500-5700

5100

9700

3500-4400

500-1600

1800-5600

KVL (ajon./vrk)

9000

5700-9200

4000-13200

2200-4300

10800-12200

4600

10000

3800-4900

2400-3600

3100-8000

0

6400—-10800

8300-14400

3000-5600

11600-13000

6700

13900

6000-8100

32004200

4000-8400
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Skenaario 3

4400-9100

6900-14700
3400-7100
11400-12000

6700
13900

6000-8100
3200-4700

4000-7200 20
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3. AK8686-alueen
liikenteellinen saavutettavuus

3.1 Alueen saavutettavuus henkildautolla
3.2 Alueen saavutettavuus joukkoliikenteella

3.3 Alueen saavutettavuus kavellen ja pyoralla
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3.1 Alueen saavutettavuus henkiloautolla

POHIJOISESTA

moottoritiets tai Lempéailintieta
mm. Hatanpaa, keskusta, lannesta
tunnelin kautta ajavat

Asemakaava-alue 8686 Automiehenkadun pohjoispuolella on erittdin hyvin
saavutettavissa autolla useita eri reitteja pitkin (kuva 19).

- Lannesta kehatieta saavuttaessa alue on saavutettavissa Lakalaivan tai
Lahdesjarven eritasoliittyman kautta. Molemmat reitit ovat matka-
ajaltaan yhta nopeita.

Nirvan

- Eteldasta alue on saavutettavissa moottoritien, Lempaadlantien ja katuverkon
i Lakalai kautta
Vuoreksen puistokadun kautta. o o malueer -
IDASTA
. . P . . . . .es mm. Ité—Tampere,
- ldasta kehatietd saavuttaessa nopein reitti alueelle on Lahdesjdarven T AKIESTA :
eritasoliittyman kautta. mm. Pirkiala, Kangasala
Lansi-Tampere,
Nk Lahdesjarven
ETL

- Pohjoisen suunnasta alue on saavutettavissa moottoritien, Lempaalantien
seka Nirvan katuverkon kautta.

AHDESJARVI

vorepe e L . . e e AK 8686
Lempadlantien uusi linjaus ei kokonaiskuvassa muuta merkittavasti
asemakaava-alueen saavutettavuutta henkildautolla. Alue on edelleen hyvin
saavutettavissa ldhes samoja reitteja pitkin eri suunnista.
Raitiotien toteutuessa reittivaihtoehdot sdilyvat lIahes ennallaan. Raitiotien Sarkijarven
. e . oL e . . .. . . . .. . ETL
vaikutus reittivalintoihin  voi ndkyda kuormittuneimpien liittymien
valttamisena. ETELASTA
P Vuoreksen
ACTA ETELASTA
ETELASTA i
Lempaalantieta moottoritietd srgsri::katua
mm. Lempaala,

mm. Peltolammi, Multisilta,

Sarankulma, Hairmala Etela-dlervanta

Kuva 19. Autoliikenteen reitit Automiehenkadun AK8686-alueelle.
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Reittivalinnat

Lilkenteen painottuminen eri reiteille riippuu paljon alueen kaupallisesta
tarjonnasta; Loytyykd sama tarjonta Tampereelta jostain muualta vai onko
kohde seudullisesti kiinnostava. Mikali alueen tarjonta palvelee pddasiassa
l[ahialueita, painottuvat reittivalinnat katuverkolle. Jos taas alueelle tullaan
kauempaa, kuljetaan enemman myos moottoriteiden kautta.

Jos tietystd suunnasta saapuvalle on useita eri reittivaihtoehtoja, voi reitin
valinta perustua esimerkiksi seuraaviin asioihin:

- kohteen sijoittuminen Lahdesjarven alueella

- useammassa kohteessa kdayminen samalla kerralla, kdyntijarjestys
- moottoriteiden valttaminen

- hitaiden katuosuuksien valttaminen

- ruuhkaisten liittymien valttaminen

- Opastuksella ei todennadkoisesti ole suurta vaikutusta, koska reittivalinta
perustuu yha useammin navigaattorin reittisuosituksiin.

Kuvassa 20 on esitetty AK8686-alueen vuorokausiliikenteen suuntautuminen
liikenneverkolla TALLI-mallin mukaisesti skenaariossa 1. Skenaarioissa 2 ja 3
reittivalinnat ovat |dhes vastaavat. Automiehenkadun pohjoispuoliselle
asemakaava-alueelle saapuva ja sieltd ldhteva liikenne jakautuu ymparoivalla
liikenneverkolla laajasti eri reiteille.

Kuva 20. Automiehenkadun pohjoispuolella sijaitsevan AK8686-alueen liikenteen suuntautuminen
liilkenneverkolla skenaariossa 1 (ajon./vrk, TALLI-malli).
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3.2 Alueen saavutettavuus joukkoliikenteella

Nykyinen joukkoliikennetarjonta

Automiehenkadun lahialueet kuuluvat Tampereen joukkoliikenteen
palvelutasoluokkaan 4, jossa joukkoliikenne on vaihtoehto henkil6autolle tayttden
asukkaiden tyypillisimmat matkustustarpeet, mutta viikonloppuisin matkat on
suunniteltava tarkemmin.

Lahdesjarven alueella liikennoivat seuraavat linjat (tilanne 5/2025):
- Runkolinja 5 Lansi-Hervanta — Vuores — Keskustori. Vuorovali ruuhka-aikaan 4 krt/h.

- Taydentava linja 33 Mayranmaki — TAKK — Keskustori. Liikenndi vain arkisin
paivdaikaan 1-3 krt/h.

- Poikittainen linja 36A/36B Hervanta — TAKK — Harmala — Pirkkala. Liikenndi vain
arkisin paivaaikaan 2 krt/h.

Linjojen 5 ja 36A/36B pysakit sijaitsevat Automiehenkadulla aivan AK8686-alueen
kohdalla. Linjan 33 lahin pysakki sijaitsee Lahdesjarven ABC-liikkenneaseman kohdalla.

Joukkoliikenteelld alue on hyvin saavutettavissa Vuoreksen, Hervannan ja keskustan
suunnista runkolinjalla 5, joka liikenndi joka padiva. Alueelle on suora linja-autoyhteys
myos Harmalan ja Pirkkalan suunnasta, mutta arkipdivien paivdaikaan painottuva
vuorotarjonta ei palvele parhaalla mahdollisella tavalla kaupassa asiointia.

Muilta alueilta on tarjolla vaihdollisia yhteyksia Lahdesjarvelle. Lempaalantieta pitkin
liikennoi lukuisia linja-autolinjoja. Etdisyys Lempaalantien lahimmalle pysadkille on noin
800 metria.
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© 36A PIRKKALA
§ 36B PIRKKALA

w5 Lansi-Hervanta - Vuores - Keskustori
m— 33 Mayranmaki - TAKK - Keskustori
e 36A Hervanta - TAKK - Harmala - Pirkkala

,,,,,

= 368 Hervanta - TAKK - Harmala - Linnakallio - Pirkkala

@ ~kse86-aluetta palvelevat em. linjojen pysakit

.......

Kuva 21. Lahdesjarven kautta lilkennoivat linja-autoreitit nykytilanteessa kevaalld 2025 seka
asemakaava 8686 -aluetta palvelevat nykyiset linja-autopysakit.
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Raitiotie

Toteutuessaan Vuoreksen raitiotie korvaisi runkolinjan 5 keskustan ja Vuoreksen
valilla. Raitiotie parantaisi alueen saavutettavuutta joukkoliikenteellda eniten
Sarankulman ja Hatanpaan alueilta, joiden kautta raitiotielinjausta on suunniteltu.
Saavutettavuus muilta alueilta riippuu tulevista liityntdlinjoista, joita ei ole vield
suunniteltu. Raitiotien nykyista runkolinjaa 5 tihedampi vuorovali parantaisi
joukkoliikenteen palvelutasoa keskusta — Lahdesjarvi — Vuores -reitilla.

Lahdesjarvelle suunnitellut raitiotiepysakkien paikat ovat Automiehenkadulla uuden
hyvinvointikeskuksen, AK8686-alueen ja Lahdesjarven ABC-liikenneaseman kohdilla.

Asemakaava 8686 -alueen saavutettavuus joukkoliikenteella

Asemakaava-alue sijaitsee runkolinjan 5 ja suunnitellun Vuoreksen raitiotielinjan
valittomassa laheisyydessd. Sekd nykyiset linja-autopysakit ettd suunnitellut
raitiotien pysakkipaikat palvelevat Automiehenkadun pohjoispuolen asemakaava-
aluetta erinomaisesti. Nykyinen runkolinja 5 sekd suunniteltu raitiotie palvelevat
ennen kaikkea Vuoreksen ja keskustan suuntia. Muilta alueilta alueen
saavutettavuus joukkoliikenteellda on vaihdollisilla yhteyksilla mahdollista, mutta ei
valttamatta houkutteleva vaihtoehto.

Alueen kaupallinen tarjonta maarittdaa paljon sitd, ovatko asiakkaat valmiita
kulkemaan Lahdesjarvelle joukkoliikenteellda kauempaakin vai 16ytyykd vastaavaa
kaupallista tarjontaa helpommin saavutettavasti lahempda omaa asuinpaikkaa.
Joukkoliikenteen kaytto tyomatkoilla riippuu vahvasti sopivien
joukkoliikenneyhteyksien  tarjonnasta sekd muista kaytettdvissa olevista
kulkutapavaihtoehdoista.
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Kuva 22. Kantakaupungin
yleiskaavassa 2040
(valtuustokausi 2017-2021)
esitetty ohjeellinen
raitiotielinjaus Hatanp&an ja
Vuoreksen vilille.
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3.3 Alueen saavutettavuus kavellen ja pyoralla

Alueelle kuljetaan kavellen pdaasiassa ldhelld sijaitsevilta asuinalueilta.
Kauppapaikkojen valilla voidaan kulkea kavellen, jos kdvely-ymparistd on
miellyttava ja etdisyyksia ei koeta liian pitkiksi. Kavelyetdisyyden padssa sijaitsevia
asuinalueita ovat tavoitetilanteessa mm. Vastinginmaki, Nirva, Lakalaiva ja
Peltolammi. Pyoralla alueelle saavutaan myods lahialueita kauempaa, esimerkiksi
Vuoreksesta, Koivistonkyldsta ja Multisillasta seka kauempaakin, jos alue on
riittdvan houkutteleva.

Asemakaava-alue on nykytilanteessa hyvin saavutettavissa idasta ja lannesta
Automiehenkadun pohjoisreunan jalankulku- ja  pyorailyvaylaa pitkin.
Automiehenkadun pohjoisreunan vayla on pyoradilyn aluereitti, joka kytkeytyy
molemmissa suunnissa laajempaan jkpp-verkostoon sekda mm. seudullisiin
pyordilyn paareitteihin. Peltolammin hyvintointikeskuksen ymparilla jkpp-verkko
kehittyy maankayton ja katuverkon kehittymisen myota.

Pohjoisesta tai eteldstd saavuttaessa nykyinen jalkakdytava- ja pyoratieverkko ei
palvele aluetta parhaalla mahdollisella tavalla. Pohjoisesta Nirvan suunnasta
lyhimmat reitit alueelle ovat teollisuusalueen katujen kautta, joiden varressa ei
ole jalkakdytavida ja pyorateitda. Sarkijarvenkadun ja Tietohallinnonkadun
jalkakdytava- ja pyoratieverkostoa on suunniteltu tdydennettdavan, jolloin
saavutettavuus Nirvan suunnasta paranee.

Eteldstd pdin alueelle paasee Leppastensuonkadun kautta kiertden, mutta lisaksi
on tarve suoremmalle jalankulun ja pyorailyn yhteydelle Leppéastensuonkadulta
Automiehenkadulle Ikean ja K-Raudan korttelin kautta. Taman yhteyden tarve on
ajankohtainen, kun Leppastensuonkadun eteldpuolen uusi maankaytto toteutuu.
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Vuoreksen puistokadun suunnasta suunnitellut uudet jkpp-yhteydet parantavat
alueen saavutettavuutta Vastinginmden suunnasta.

Nykyisten jalankulku- ja pyorailyjarjestelyjen laatutaso ei vastaa tavoitetilaa.
Esimerkiksi Automiehenkadun aluereitilla tavoitteena on eroteltu pyoratie ja
jalkakaytava nykyisen yhdistetyn vaylan sijaan. Lisaksi nykyisen kavely- ja pyoraily-
ympariston viihtyisyydessa on parannettavaa.

ra

Nykyiset jalkakaytavat ja Postig,, Nirva /
pyoratiet 2 %, Koivistonkyla >
; 5 s s oA
Alueelle saapuminen nykyisia L
— jkpp-vaylia pitkin §.' 4 Pyhéjflrventie
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e ’ Jalankulun ja pyorailyn uudet Sa K
yhteystarpeet oc: "
T
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Peltolammi ”
| Lahdesjanvi %
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K-Rauta

Multisilta o / Vastinginmaki
. Vuores

L]

*
Herrainsuo "y [
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Kuva 23. AK8686-alueen saavutettavuus kavellen ja pyoralld. Nykyiset yhteydet ja uudet
yhteystarpeet.
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4. Vaikutukset litkenneverkolla

4.1 Liikenneverkon toimivuus

4.2 Liikenneturvallisuus
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4.1 Liikenneverkon toimivuus

Linjaosuuksien ruuhkautumisanalyysi

Lilkenneverkon linjaosuuksien ruuhkautumista tarkasteltiin TALLI-mallilla. Sivuilla
29-30 esitetyissa ruuhkaisuuskuvissa (kuvat 25-28) on esitetty eri skenaarioiden
pahin tilanne: Ruuhkautuminen laskettiin kayttoasteen ja nopeudenaleneman
yhdistelmana siten, etta niista valittiin huonompi. Kayttoasteet tarkasteltiin aamu-
ja iltahuipputuntien tilanteista ja niista valittiin huonomman huipputunnin tulos.

TALLI-mallin  ruuhkautumisanalyysin  perusteella Lahdesjarven katuverkon
linjaosuuksilla ei tapahdu merkittdvaa ruuhkautumista missdan
tarkastelutilanteessa. Ruuhkautumisanalyysi ei huomioi liittymien

ruuhkautumista.

Kuormittuneimpia katuosuuksia ovat Vuoreksen puistokadun pohjoinen
tulosuunta Lahdesjarven eritasoliittyman ramppiliittymassa kaikissa skenaarioissa
seka Vuoreksen puistokatu samaisen liittyman eteldpuolella skenaariossa 3, jossa
raitiotie on toteutettu. Ennustevuonna 2040 liikennekuormitus on suuri myos
Lempaalantien uuden linjauksen pohjoisosassa. Kayttdaste on naillakin osuuksilla
kuitenkin alle 80 % eli on huipputunnin tilanteeseen hyvaksyttadvalla tasolla.

Ymparoivilla moottoriteilld on sujuvuuspuutteita kaikissa tarkastelutilanteissa,
my0s nykytilanteessa.

% TAMPERE

Liittymien toimivuus

Lahdesjarven alueen liittymien kuormitusta arvioitiin karkealla tasolla liikenne-
ennusteiden perusteella, ja pyrittiin  tunnistamaan ne liittymat, joissa
toimivuusongelmia voi olla odotettavissa tai joiden toimivuutta voi olla tarpeen
tutkia  tarkemmin.  Arviot  tehtiin asiantuntija-arviona  TALLI-mallin
lilkennevirtaennusteisiin ja aiempiin laadittuihin toimivuusarvioihin ja niissa
kaytettyihin liikenne-ennusteisiin perustuen. Kuvassa 24 on esitetty liittymat,
joiden toimivuutta on arvioitu seuraavalla sivulla.

el . w'e a

Kuva 24. Liittymat, joiden toimivuutta on arvioitu seuraavalla sivulla.
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1) Automiehenkadun ja Autovarikonkadun liittyma

Katusuunnitelmassa  (3/2025) esitetyn  yksikaistaisen  kiertoliittyman
toimivuutta on tarkasteltu Peltolammi AK8628:n liikenneselvityksessa (Ramboll
11/2023). Selvityksessa kaytetyilla liikennemaarilla kiertoliittyma toimii erittdin
hyvin.

Skenaarion 1 liikennevirrat ovat padosin samaa suuruusluokkaa kuin
Peltolammin selvityksessda, mutta pohjoisella tulosuunnalla skenaarion 1
liikennemaardt ovat noin kolminkertaiset. = Vaikuttanee jonojen
muodostumiseen ainakin pohjoisella tulosuunnalla. Liittymdn
kokonaisliikennemddrdt kuitenkin vield kohtuullisella tasolla.

Tavoitetilanteen ratkaisua (Lempéaalantie kokonaan uudella linjauksella ja
Automiehenkadulla raitiotie) on tutkittu Peltolammin liikenneselvityksessa:
liittyman toimivuus ok. Skenaarioiden 2 ja 3 lilkenne-ennuste on noin 10-15 %
suurempi kuin toimivuustarkasteluissa kaytetty ennuste. = Jossain vaiheessa
tarpeen tarkentaa tavoitetilanteen toimivuustarkasteluja ja liittymdjérjestelyjd.

2) Automiehenkadun kiertoliittymat AK8686-alueen kohdalla

Postitorvenkadun kiertoliittymassa kokonaisliikennemaara kasvaa
lilkennemallilla ennustetussa maksimitilanteessa (skenaario 2)
nykytilanteeseen verrattuna noin 15-20 % ja Leppdastensuonkadun
kiertoliittymdssa noin 30 %. Liikennemadrien kasvu on todenndkoisesti tata
suurempaa, koska liikennemalli ei huomioi tdysin realistisesti tata alueen
keskiosaa, jossa tulee olemaan myds kauppa-alueiden valista liikennetta.

- Liittymiin ennustettujen kokonaisliikennemddrien perusteella kiertoliittymien
kapasiteetti riittéinee joka tapauksessa hyvin, vaikka molemmat kiertoliittymdt
olisivat yksikaistaisia.
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3) Automiehenkadun liittymat valilla Leppastensuonkatu — ABC

- Automiehenkadun itdpaan valo-ohjaamattomissa liittymissd sivusuunnalta
liittyminen vaikeutuu Automiehenkadun liikennemaarien kasvaessa. Jo
nykytilanteessa sivusuunnalta liittyminen on ruuhka-aikaan ajoittain vaikeaa.

- Aarporankadun  maankdyton kehittyminen ja liikennemaddrien kasvu
Aarporankadulla tulee aiheuttamaan toimivuushaasteita Aarporankadun ja
Automiehenkadun  liittymadssa  nykyisilla  jarjestelyilld.  Aarporankadun
maankdytdén kehittyminen edellyttdaa kyseiseen liittymaan esimerkiksi
lilkennevalo-ohjauksen.

4) Automiehenkadun ja Vuoreksen puistokadun liittyma

- Liittyman liikennemaara tulee kasvamaan erittdin merkittavasti jo
ensimmaisessa vaiheessa, kun maankayttd Vuoreksen puistokadun varressa
toteutuu. Lisdksi Lahdesjarven alueen muun maankdyton kehittyminen lisaa
liittyman lapi kulkevaa liikennetta. = Liittymdssd on nykyisin varsin paljon
kapasiteettia, mutta toimivuuden tarkempi analysointi edellyttdisi simulointia.

- Ennustetilanteessa liittymadn kokonaisliikennemaarat kasvavat vield jonkin
verran lisdd skenaario 1:n liikennemaarista. = Myds ennustetilanteiden
toimivuuden analysointi ja mahdollinen raitiotieratkaisu edellyttdd simulointia.

5) Leppastensuonkadun kiertoliittymat

- Leppastensuonkadun kiertoliittymien ennustetut liikennemaarat ovat samaa
suuruusluokkaa kuin vuonna 2022 laadituissa Leppdstensuonkadun
toimivuustarkasteluissa. = Kyseisen tarkastelun perusteella kiertoliittymien
toimivuudessa ei ole odotettavissa ongelmia.
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Kuva 28. Lahdesjdrven ja ympardivan vaylaverkon ruuhkaisuus skenaariossa 3 (TALLI-malli)
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4.2 Liikenneturvallisuus

Jalankulun ja pyordilyn turvallisuutta alueen katuverkolla on arvioitu
ennustettujen  autoliikennemadrien  sekd  nykyisten ja  suunniteltujen
suojatieratkaisujen perusteella.

Automiehenkatu hyvinvointikeskuksen kohdalla

Ensimmaisessa vaiheessa, kun Lempaalantien linjausmuutoksesta on toteutettu
vasta eteldinen osa, Lempaadlantien pohjois-etelasuuntainen liikenne kulkee
Automiehenkatua hyvinvointikeskuksen ohi. Automiehenkadun
vuorokausiliikenteeksi ennustetaan noin 9000 ajon./vrk.

Automiehenkadulle on suunniteltu (katusuunnitelma 3/2025)
hyvinvointikeskuksen kohdalle kolme suojatietd, jotka palvelevat erityisesti
pysakille kulkua ja Automiehenkadun pyordilyn paareitin  puolenvaihtoa.
Lahialueen asuinalueilta saapuminen hyvinvointikeskukseen ei edellyta
Automiehenkadun vylittdmistd. Kadun molemmin puolin on jalkakaytava ja
pyoratie.

Suojateistd  yksi on liikennevalo-ohjatun  liittyman  yhteydessa,  yksi
keskisaarekkeellinen ja valo-ohjaamaton ja yksi kiertoliittyman yhteydessa. Valo-
ohjaamattomilla suojateilld ei ole yhtd kaistaa enempaa kerralla ylitettavana.
Suunnitellut suojatiejarjestelyt ovat jalankulkuohjeen mukaan mahdollisia
ratkaisuja ennustetuilla liikennemaarilld, joskin suuret autoliikennemaarat
puoltaisivat hidasteratkaisuja valo-ohjaamattomilla suojateilla jalankulun ja
pyorailyn turvallisuuden parantamiseksi.
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Katuosuudella kaiken ylimaardisen lapiajoliikenteen minimointi ensimmaisessa
vaiheessa on toivottavaa. Tavoitetilanteessa kadun liikennemaarat vahenevat
erittdin merkittavasti, kun kadulta poistuu Lempaalantien pohjois-eteldasuuntainen
lapiajoliikenne.

Autovarikonkatu hyvinvointikeskuksen kohdalla

Autovarikonkadun eteldosan liikennemadraksi ennustetaan ensimmaisessa
vaiheessa (skenaario 1) noin 9000-13000 ajon./vrk ja tavoitetilanteessa
(skenaariot 2 ja 3) 7000—13000 ajon./vrk.

Katuosuudelle on suunniteltu (katusuunnitelma 3/2025) kolme suojatietd, jotka
palvelevat pysdkille kulkua ja itdpuolen maankayttéda (mm. Lidl) sekd kytkevat
Autovarikonkadun ldnsireunan jkpp-vdylan Leppdstensuonkadun jkpp-vaylaan.
Kadun molemmin puolin on jalkakaytava ja pyoratie.

Autovarikonkadun suojatiet ovat valo-ohjaamattomia, mutta niiden kohdalla on
vain yksi kaista kerralla ylitettavana. Suunnitellut suojatiejarjestelyt ovat
jalankulkuohjeen mukaan mahdollisia ratkaisuja ennustetuilla liikennemaarilla,
joskin suuret autoliikennemdarat puoltaisivat hidasteratkaisuja jalankulun ja
pyordilyn turvallisuuden parantamiseksi.

Autovarikonkatu on keskeinen autoliikenteen reitti ensimmadisessd vaiheessa ja
tavoitetilanteessa. Autoliikennettd on vaikeaa yrittdd vdhentad kyseiselld
katuosuudella.
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Automiehenkatu valilld Autovarikonkatu — Vuoreksen puistokatu

Automiehenkadun liikennemaarien ennustetaan olevan ensimmadisessa vaiheessa
(skenaario 1) noin  5700-9200 ajon./vrk. Tavoitetilanteessa  kadun
vuorokausiliikenne on noin 4400-11000 ajon./vrk. Suurimmat autolilkennemaarat
ovat kadun itapaassa.

Automiehenkadulla on pyorétie ja jalkakdytava (paareitti) kadun pohjoispuolella
koko osuudella ja eteldapuolella Postitorvenkadun kiertoliittyman ja Vuoreksen
puistokadun valisellda osuudella. Nykytilanteessa Automiehenkadulla on suojatiet
Postitorvenkadun ja Leppastensuonkadun kiertoliittymien molemmilla haaroilla,
Sarkijarvenkadun liittymdssa, ABC:n kohdalla sekd Vuoreksen puistokadun
lilkennevaloliittymassa. Nykyisissa suojatiejarjestelyissa on puutteita.

Postitorvenkadun kiertoliittymassa nykyiset suojatieratkaisut eivat ole ohjeen
mukaisia: kolmella haaralla on kaksi kaistaa kerralla ylitettdavana.
Leppéastensuonkadun kiertoliittymdssa suojatiet ovat ohjeiden mukaiset.
Sarkijarvenkadun liittyman suojatielld ei ole keskisaareketta. ABC:n kohdalla
suojatielld on kaksi samansuuntaista kaistaa kerralla ylitettdavana.

Ensimmadisessa vaiheessa (skenaario 1), jossa AK8686-alue on rakentunut,
jalankulku ja pyordily tulee lisdantymaan Postitorvenkadun kiertoliittyman
suojateilld. Kyseisten suojateiden kautta kuljetaan Automiehenkadun pysakeille ja
lisdksi kulku Automiehenkadun eteld- ja pohjoispuolisten alueiden valilla
lisdantyy. Nykyisten suojatiejarjestelyjen parantaminen kaistoja vahentamalla on
suositeltavaa. Esimerkiksi pohjois- ja itdhaaroilla tulosuuntien kaistamaaran
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vahentdaminen yhteen ei heikentaisi liittyman kapasiteettia liilkaa, mutta parantaisi
huomattavasti suojatieturvallisuutta.

Vuoreksen puistokadun varren maankdyton kehittyminen tulee lisdamaan
jalankulkua ja pyorailya myos Automiehenkadun itdapadssa. Nykyisida valo-
ohjaamattomien suojateiden jarjestelyja on suositeltavaa parantaa ymparoivan
maankayton ja liikenneverkon ja liittymien kehittdmisen yhteydessa. Tassa
yhteydessa voi olla perusteltua tarkentaa myos suojateiden sijaintia.

Automiehenkadun tavoitetilanteen suunnitelma perustuu raitiotien
toteutumiseen. Jo ensimmaisessa vaiheessa on kuitenkin perusteltua kehittaa
kadun jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja.

Leppastensuonkatu

Leppastensuonkadulla on suojateita kadun itdpdassa ns. Metson kiertoliittyman ja
Automiehenkadun valisella katuosuudella. Kyseisen katuosuuden
ennusteliikennemdira on ensimmaisessd vaiheessa (skenaario 1) noin 2600
ajon./vrk ja tavoitetilanteessa (skenaariot 2 ja 3) noin 3000-3500 ajon./vrk.

Suojateistd kaksi on kiertoliittymien yhteydessa ja yksi linjaosuudella.
Linjaosuudella olevan suojatien kohdalla ei ole keskisaareketta. Keskisaarekkeen
toteuttaminen on suositeltavaa tilanteessa, jossa Leppdastensuonkadun
autoliikennemaara kasvaa ja jkpp-yhteys Vastinginméaen ja Leppéastensuonkadun
valille toteutetaan.
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5. Yhteenveto ja johtop

5.1 Ensimmainen vaihe
5.2 Tavoitetilanne
5.3 Reittivalintoihin ja kulkutapoihin vaikuttaminen

5.4 Toimenpidesuositukset
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5.1 Ensimmainen vaihe

Liikennemaaramuutokset

Ensimmaisessa vaiheessa (skenaario 1), jossa alueen maankayttd on kehittynyt
Peltolammin hyvinvointikeskuksen kohdalla, Automiehenkadun pohjoispuolella
AK8686-alueella seka Vuoreksen puistokadun varressa ja Lempaalantien
linjausmuutoksen eteldosa on toteutettu, liilkennemdardt kasvavat eniten
Autovarikonkadun eteldpddssa ja Vuoreksen puistokadulla sekd niitda Iahinna
olevissa Sarkijarven ja Lahdesjarven eritasoliittymissa. Myos Autovarikonkadun
pohjoisosassa, Leppastensuonkadulla ja Automiehenkadun itapadssa liikenne
lisaantyy nykytilanteeseen verrattuna.

Automiehenkadun  Ilansipddssa, wuuden  hyvinvointikeskuksen  kohdalla
autoliikenne voi jopa hieman vahentya nykytilanteeseen verrattuna maankayton
kehittymisesta huolimatta, koska Lempaalantien linjausmuutos muuttaa
ajoreittejd. Lempaadldantien pohjoisosan liikenne siirtyy nykyistd enemman
kulkemaan Autovarikonkadun ja Sarkijarven ETL:n kautta. Automiehenkadun
keskiosassa AK8686-alueen kohdalla kokonaisliikennemaara ei valttamatta kasva
merkittavasti, mikali Automiehenkadun nykyistd lapiajoliikennetta siirtyy
Leppastensuonkadulle mallin osoittamalla tavalla.

AK8686-alueen rakentuminen tulee lisadamaan liikennettd lkean ja K-raudan
tonttien valisella ajoyhteydelld. Yhteys palvelee Iahinna vain alueelle etelasta
moottoritietd saapuvaa liikennettd, joten lilkenteen lisdys ei ole
kokonaisuudessaan suuri.

Liikenneverkon toimivuus

Kuormittuneimpia liittymia ovat Autovarikonkadun ja Leppastensuonkadun,
Autovarikonkadun ja Automiehenkadun sekda Automiehenkadun ja Vuoreksen
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puistokadun liittymat.

Leppédstensuonkadun ja Autovarikonkadun liittymien jarjestelyja on tarkasteltu
ja suunniteltu viime vuosina, ja niiden [ahtokohtana olleet liikenne-ennusteet
ovat pdadasiassa samaa suuruusluokkaa tai pienempid kuin nyt laaditut
ennusteet. Liittymien toimivuuden valossa aiemmilla suunnitelmilla voitaneen
siis edeta.

Automiehenkadun ja Autovarikonkadun liittyman toimivuuteen liittyy pienta
epdvarmuutta, koska Autovarikonkadun pohjoisen tulosuunnan liikennemaarat
ovat nyt laaditussa ennusteessa selvasti suuremmat kuin aiemmissa
tarkasteluissa kaytetyt ennusteet. Kyseisen suunnan liikenne koostuu paljolti
moottoritieltd alueelle saapuvasta liikenteesta. Moottoritielta on kuitenkin
mahdollista saapua alueelle my0s seuraavasta rampista eli Sarkijarven
eritasoliittyman kautta, ja todennakoisesti liikennettda siirtyy Sarkijarven
eritasoliittyman sujuvammalle reitille, mikali Autovarikonkadun reitti alkaa
jonoutua.

Vuoreksen puistokadun ja Automiehenkadun liittymasta ei ole aiemmin laadittu
ennustetta skenaarion 1 mukaisesta tilanteesta, ja toimivuutta ei ole tarkasteltu
simuloinnein. Liittymassa on kuitenkin nykyisin melko paljon kapasiteettia viime
vuosina toteutettujen kaistajarjestelyjen johdosta.

Automiehenkadun nykyisissa kiertoliittymissa AK8686-alueen kohdalla ei ole
odotettavissa kapasiteettiongelmia.

Automiehenkadun itdpaan valo-ohjaamattomissa liittymissa sivusuunnalta
liittyminen hankaloituu kasvavien liikkennemdarien vuoksi. Liikennevalo-
ohjauksen tarvetta on seurattava.

35



5.2 Tavoitetilanne

Liikennemaaramuutokset

Tavoitetilanteessa (skenaariot 2 ja 3), jossa koko Lahdesjarven alueen
maankaytté on toteutunut ja myds Lempaadlantien pohjoisempi linjausmuutos
toteutettu, liikennemaarat kasvavat ldhes kaikilla kaduilla maankdyton
kehittymisen seurauksena. Suurimmat liikennemaarat ovat Autovarikonkadulla
eli Lempaalantien uudella linjauksella (6900-14700 ajon./vrk),
Automiehenkadulla Autovarikonkadun itdpuolella (4400-10800 ajon./vrk) ja
Vuoreksen puistokadulla (11400-13000 ajon./vrk). Myo6s eritasoliittymien
rampeilla lilkennemé&arat ovat enimmilldan yli 8000 ajon./vrk.

Automiehenkadun lansipdahdn hyvinvointikeskuksen kohdalle jad lahinna vain
alueen sisaista liikennetta ja joukkoliikennettd, kun Lempaédlantien liikenne
siirtyy kulkemaan uuden linjauksen kautta.

Vuoreksen raitiotien mahdollinen toteutuminen siirtda autoliikennetta
Automiehenkadulta  muille reiteille, mm. Leppdastensuonkadulle ja
moottoritielle. Myds Vuoreksen puistokadulta ja Lempaalantien pohjoisosasta
lilkennetta siirtyy muille reiteille raitiotien seurauksena.

Liikenneverkon toimivuus ilman raitiotieta

Myds ennusteliikennemaarilla kuormittuneimpia liittymia ovat
Autovarikonkadun liittymat ja Vuoreksen puistokadun ja Automiehenkadun
liittyma.

Autovarikonkadun ja Leppastensuonkadun ennusteliikennemaarat ovat samaa
suuruusluokkaa kuin aiemmin laadituissa toimivuustarkasteluissa ja liittyman
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toimivuudessa ei sen perusteella ole odotettavissa toimivuusongelmia.

Automiehenkadun ja Autovarikonkadun skenaarion 2 mukaista tavoitetilanteen
liittymaratkaisua ja sen toimivuutta ei ole tarkasteltu. Liikenteen suuntajakauma
muuttuu liittymassa merkittdvasti verrattuna ensimmaisen vaiheen ratkaisuun.

Automiehenkadun nykyisissa kiertoliittymissa AK8686-alueen kohdalla ei ole
odotettavissa kapasiteettiongelmia ennusteliikennemaarilla.

Automiehenkadun itdpadan valo-ohjaamattomissa liittymissd sivusuunnalta
liittyminen hankaloituu kasvavien liikkennemaéarien vuoksi. Tavoitetilanteessa
ainakin vilkasliikenteisimmissa liittymissa tarvitaan liikennevalot.

Vuoreksen puistokadun ja Automiehenkadun liittyman toimivuus ja mahdolliset
muutostarpeet tulee varmistaa simuloinnein.

Liikenneverkon toimivuus raitiotien toteutuessa

Raitiotieratkaisun edellyttamien Automiehenkadun liittymaratkaisujen
toimivuuden arviointi edellyttda tarkempia tarkasteluja Automiehenkadulla.

Leppastensuonkadun liittymissa ei ole odotettavissa toimivuusongelmia
ennustetuilla liikennemaarilla.
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5.3 Reittivalintoihin ja kulkutapoihin

vaikuttaminen

Reittivalintoihin vaikuttaminen

Lahdesjarven alueelle saapuvan ja sieltd |lahtevan autoliikenteen kaytossa on
paljon eri reittivaihtoehtoja ja liikenne jakautuu eri reiteille kohtuullisen
tasaisesti. Reitinvalintaan vaikuttaa useat eri asiat, ja joihinkin niista voidaan
vaikuttaa jonkin verran. Kdytdnndssd on kuitenkin haastavaa vaikuttaa alueen
reittivalintoihin niin paljon, ettd muutokset liikennemaarissa olisivat merkittavia.
Todenndkoisesti liikkenne hakeutuu nopeimmille ja sujuvimmille reiteille mm.
lilkenneverkon kuormituksen perusteella.

Autoliikenne hyvinvointikeskuksen kohdalla Automiehenkadulla:

Hyvinvointikeskuksen kohdalle syntyy ldpiajavaa liikennettd skenaarion 1
mukaisessa ensimmaisessd vaiheessa, kun Lempdaéaldantien uutta linjausta
Automiehenkadun pohjoispuolelle ei ole vielda toteutettu. Lempa&aldntien
pohjoisen linjausmuutoksen toteuttaminen aikanaan siirtda lapiajavan liikenteen
pois hyvinvointikeskuksen edesta. Hyvinvointikeskuksen kohdalla ldpiajoliikenne
koostuu erityisesti Lempadlantien suuntaisesta lapiajoliikenteestd seka
Lahdesjarven alueelle |lannesta ja osin pohjoisesta saapuvasta liikenteesta.

Lempaadlantien eteldosan linjausmuutos itsessdaan ei mallinnuksen perusteella
lisaa liikennetta Automiehenkadun lansipadssa hyvinvointikeskuksen kohdalla,
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vaan jopa vahentda sitd ajoreittien muutoksista johtuen. Lempaalantien
eteldosan ja Lahdesjarven alueen viélinen liikenne ei kulje enaa
Automiehenkadun lansipaan kautta. Lisaksi Lempaaldntien uusi linjaus kytkeytyy
nykyistd  paremmin  moottoritiehen  Sarkijarven  eritasoliittyman ja
Autovarikonkadun  rampin  kautta, mikd voi siirtdd Lempaalantien
lapiajoliikennetta nykyistd ~ enemman moottoritielle. Lempadalantien
eteldosuuden liikenteelle myods ajo Lahdesjarven alueen lapi itddn on uudessa
verkollisessa tilanteessa houkuttelevampi reittivaihtoehto kuin nykytilanteessa.

Lantista kehatietd lannesta saapuville reitti AK8686-alueelle on yhtd pitka
Lakalaivan eritasoliittyman tai Lahdesjarven eritasoliittyman kautta.
Hyvinvointikeskuksen kohdalle toteutettavat liikenneympariston muutokset,
kuten liikenteenrauhoittamistoimenpiteet tai alempi nopeusrajoitus voivat
siirtda liikennettd enemman Lahdesjarven eritasoliittymaan, mikdli Vuoreksen
puistokadun ja Automiehenkadun liittyma toimii riittdvdn hyvin. Myos
kiinnostavien kaupallisten palveluiden painottuminen Lahdesjarven alueen
itdosiin _voi lisdtd Lahdesjdrven eritasoliittymad reittivaihntoehtona, mika
vahentaa lapiajoliikennetta hyvinvointikeskuksen kohdalla.
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Autoliikenne AK8686-alueen ldheiselld katuverkolla

Automiehenkadun  pohjoispuolinen  AK8686-alue  on autolla  hyvin
saavutettavissa kaikista suunnista, ja alueelle on useita reittivaihtoehtoja.
Pddsaapumissuunnat ovat Automiehenkatua ldnnestd ja idastda seka lkean
korttelin lapi eteldsta.

Asemakaava-alue on saavutettavissa Automiehenkadulta kahden liittyman
kautta, ja ndista lantisempi eli nykyinen Postitorvenkadun liittyma nayttaytyy
reittivalintojen perusteella houkuttelevampana lannestd, eteldsta ja keskustan
suunnasta saavuttaessa. Tonttien sisdiset jarjestelyt, kuten pysdkdintialueiden ja
sisddnkdyntien sijainnit sekd ajoreittien sujuvuus vaikuttavat siihen, kumman
liittyman kautta alueelle halutaan saapua. Se voi jossain madrin vaikuttaa
ajoreitteihin jo kauempaa. Esimerkiksi jos Tietohallinnonkadun reitti piha-
alueelle koetaan selvasti paremmaksi kuin nykyinen Postitorvenkadun liittyma,
niin eteldasuunnan liikenne voi hakeutua lkean korttelin kautta kulkevan reitin
sijaan enemman Leppdstensuonkadulle. Vastaavasti lannesta kehatietd saapuva
lilkenne voi siirtya kulkemaan enemman Lahdesjarven eritasoliittyman kautta.

Tietohallinnonkadun reitin houkuttelevuutta voidaan parantaa toteuttamalla
Tietohallinnonkadulta sujuvat ajoyhteydet tontin ns. parhaille
pysakdintipaikoille. Parhaiksi pysdkointipaikoiksi mielletdan yleensa ne, joilta on
mahdollisimman lyhyt ja esteeton yhteys suosituimmille sisddankaynneille ja
jotka ovat mahdollisesti saalta (sade, aurinko) suojassa.
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Kulkutapoihin vaikuttaminen

Lahdesjarven alueen kaupallinen tarjonta painottuu vahittdiskaupan seka tilaa
vaativan kaupan tarjontaan, joihin tyypillisesti kuljetaan eniten henkil6autolla.
Alue on saavutettavissa myods joukkoliikenteelld, pyoéralla ja kavellen, mutta
helppojen joukkoliikenneyhteyksien tai kavely- ja pyordilyetdisyyden padssa
olevan asiakaskunnan maara on rajallinen.

Kavelyn ja pyordilyn houkuttelevuutta voidaan lisata toteuttamalla alueelle
laadukasta ja viihtyisaa kdvely- ja pyoraily-ympadristod. Etdisyydet alueen eri
osien valilla ovat suuret ja teollisuuden ja TIVA-kaupan hallitseman alueen
mittakaava ei itsessddn tue kavelyn ja pyorailyn viihtyisyyttd. Peruslahtokohta
on, etta kaikille alueille tulee olla sujuvat ja turvalliset jalankulun ja pyorailyn
yhteydet. Riittdvan kattavan jkpp-verkoston lisdksi tulee kiinnittdda huomiota
reittien miellyttavyyteen, turvallisuuteen ja esteettomyyteen. Laadukkaalla
kavely-ymparistolla voidaan vahentdaa henkildauton kdyttoa myds alueen
sisaisilla matkoilla. Katuympariston lisdaksi myos tonteilla toteutettavat ratkaisut
vaikuttavat merkittavasti siihen, siirrytddankd kaupasta toiseen autolla vai
kavellen.

Alueen kaupallinen tarjonta maarittda paljon sitd, ovatko asiakkaat valmiita
kulkemaan Lahdesjarvelle joukkoliikenteellda kauempaakin vai 16ytyyko vastaavaa
kaupallista tarjontaa helpommin saavutettavasti lahempaa omaa asuinpaikkaa.
Joukkoliikenteen kaytto tyomatkoilla riippuu vahvasti sopivien
joukkoliikenneyhteyksien tarjonnasta sekd muista kaytettdvissa olevista
kulkutapavaihtoehdoista.
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5.4 Toimenpidesuositukset

Alueen katuverkolla suositellaan seuraavia toimenpiteita liikenteellisen
toimivuuden ja turvallisuuden seka saavutettavuuden varmistamiseksi:

1) Hyvinvointikeskusta ymparoivien katujen (Automiehenkatu,
Autovarikonkatu) toteutus laaditun katusuunnitelman (3/2025) mukaisesti.

2) Automiehenkadun ja Postitorvenkadun kiertoliittyman nykyisten
suojatiejarjestelyjen parantaminen kaistoja vahentamalla

3) Automiehenkadun itdpaassa nykyisten valo-ohjaamattomien liittymien ja
suojatiejarjestelyjen parantaminen liikenteen lisdantyessa. Jarjestelyjen
suunnittelu kokonaisuutena.

4) Automiehenkadun ja Vuoreksen puistokadun liikennevaloliittyman
toimivuuden ja nykyisten kaistajarjestelyjen riittavyyden arviointi
tarvittaessa. Liittymassa on jo nykyisin ryhmittymiskaistat kaikille
kdantymissuunnille.

5) Jalankulun ja pyorailyn yhteys lkean ja K-Raudan korttelin ldpi
Leppéastensuonkadun ja Automiehenkadun vilille on tarpeellinen viimeistaan
siind vaiheessa, kun Metson toiminta kdynnistyy Leppastensuonkadun
eteldpuolella ja Automiehenkadun pysakkien saavutettavuutta taytyy
parantaa Metson suunnasta.

6) Sarkijarvenkadun jkpp-vadylan toteuttaminen Nirvan ja Lahdesjarven alueen
valisen jkpp-yhteyden parantamiseksi. Tietohallinnonkadun pohjoispdaan
jalkakaytavan toteuttaminen viimeistaan, kun alueen pohjoisosan
maankaytto kehittyy ja liikennemaarat kasvavat.

% TAMPERE

7) Leppastensuonkadun nykyisen suojatiejarjestelyn parantaminen (esim.
keskisaareke) samassa vaiheessa, kun kavelyn ja pyorailyn yhteys
Vastinginmaen suunnasta toteutetaan ja pyoraily ja kdvely uuden
hyvinvointikeskuksen suuntaan lisdantyy.

8) AK8686-alueen rakentumisen yhteydessa Postitorvenkadun ja
Tietohallinnonkadun jkpp-vaylien toteuttaminen. Lisaksi tulee varmistaa,
ettd Automiehenkadun ja Postitorvenkadun uuden linjauksen valille
toteutetaan jalankulun yhteys, jolla varmistetaan Automiehenkadun
pysakkien saavutettavuus Tietohallinnonkadun ja Postitorvenkadun

FINLAND

pohjoisosista.
—

Kuva 29. Alueen katuverkolle suositeltavia toimenpiteitd. Numerot viittaavat sivun
vastaaviin tekstikohtiin.
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