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Esipuhe

Tama liikenneselvitys on laadittu Lahdesjarvelle Automiehenkadun
pohjoispuolelle sijoittuvan asemakaavan 8686 luonnosvaiheessa.
Asemakaavan tavoitteena on muuttaa asemakaavan kayttotarkoituksia
rakentamattomien korttelinosien osalta, lisdtda rakennusoikeutta seka
muuttaa katuverkon jarjestelyja siten, ettd saadaan paremmin liike- ja
yritystoimintaan soveltuvat korttelimuodot.

Liikenneselvityksen yhteydessda on maaritetty alueen liikenteellisen
ratkaisun periaatteet asemakaavaa varten, tarkasteltu asemakaava-
alueen uusien katuratkaisujen toteutettavuutta ja tilavarauksia seka
arvioitu asemakaavan liikenteellisia ~ vaikutuksia  ja alueen
saavutettavuutta. Asemakaavan lilkenneselvityksen kanssa
samanaikaisesti on laadittu Lahdesjarven alueen kaupan kortteleiden
liikenteellinen selvitys, jossa on tarkasteltu laajemmin Lahdesjarven
alueelle suunnitellun maankayton vaikutuksia koko alueen liikenneverkon
toimivuuteen ja turvallisuuteen.

Selvitys on laadittu kesan ja syksyn 2025 aikana. Selvityksen laatimista on
ohjannut Tampereen kaupungilta ryhma, johon ovat kuuluneet Katri
Jokela, Anne Karlsson, Vesa Kinttula, Pekka Heinonen, Kaisa Rantee ja
Kimmo Makinen. Konsulttina tyossa toimi WSP Finland Oy, jossa tyon
laadinnasta ovat vastanneet Laura Puistovirta ja Antti Ollila.

Syyskuussa 2025
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1.1 Autoliikenne

Katuverkko ja liittymat

Asemakaava-alueen sijainti katuverkossa on esitetty
kuvassa 1. Asemakaava-alue kytkeytyy
Postitorvenkadun ja Tietohallinnonkadun kautta
Automiehenkatuun, jonka kautta on edelleen yhteys
|aheisten eritasoliittymien kautta moottoriteille (vt 3
ja vt 9), Lempaalantielle ja Vuoreksen puistokadulle
seka alempiasteiselle katuverkolle.

Asemakaava-alueella sijaitsevat Postitorvenkatu ja
Tietohallinnonkatu ovat tonttikatuja, jotka palvelevat
myos asemakaava-alueen pohjoispuolisia
teollisuusalueita. Niiden nopeusrajoitus on 40 km/h.
Molemmat  kadut liittyvat  Automiehenkatuun
kiertoliittymin.

Automiehenkatu on paikallinen kokoojakatu, joka
palvelee my0Os lapiajoliikenteen katuna. Kadun
nopeusrajoitus on 50 km/h. Automiehenkatu
kytkeytyy lansipddssa Lempadlantiehen ja itdpadssa
Lahdesjarven  eritasoliittymdan ja  Vuoreksen
puistokatuun. Automiehenkatu on Postitorvenkadun
liittyman lansipuolella nelikaistainen ja liittyman
itapuolella kaksikaistainen.
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Kuva 1. Asemakaava-alueen sijainti katuverkolla ja katuverkon toiminnallinen luokittelu.
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Postitorvenkadun kiertoliittyma on ns.
turbokiertoliittyma, jossa on kaksi kaistaa
Automiehenkadun ja Postitorvenkadun

tulosuunnilta. Kiertoliittyman neljantena haarana
on vyhteys eteldiseen kortteliin (mm. IKEA).

Tietohallinnonkadun ja Automiehenkadun

yksikaistaiseen kiertoliittymaan liittyy neljantena : ~ 5 .
haarana Leppdstensuonkatu. Alueen katujarjestelyt - E ¢ Valmor ‘ .
on esitetty viereisessa ilmakuvassa (kuva 2). O, ; : o SN H

Kuva 2. Asemakaava-alueen katujarjestelyt ja maankaytto nykytilanteessa (ilmakuva, Oskari)
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Liikennemaarat ja liikenneverkon toimivuus

Automiehenkadun vuorokausiliikennemaara asemakaava-alueen kohdalla on
viime vuosina tehtyjen liikennelaskentatietojen mukaan noin 5700-6600
ajon./vrk. Postitorvenkadun liikennemadirda on noin 700 ajon./vrk ja
Tietohallinnonkadun liikennemaara kadun eteldp&assa noin 400 ajon./vrk.
Kuvassa 3 on esitetty nykytilanteen vuorokausiliikennemaaria Lahdesjarven
alueen katuverkolta.

Asemakaava-alueen kohdalla sijaitsevat Automiehenkadun kiertoliittymat
toimivat nykyliikennemaarilla hyvin.

Erikoiskuljetusreitit

Tietohallinnonkadun  varressa  sijaitsevalta  Valmetin  tontilta |3htee
satunnaisesti pitkia erikoiskuljetuksia, joiden reitti kulkee Automiehenkatua
pitkin lanteen ja itdan. Tulevaisuudessa erikoiskuljetuksia ajetaan myds
Leppdstensuonkatua pitkin, kun Metson tuotantolaitos Leppastensuonkadun
etelapuolella valmistuu. Moottoritien siltojen alikulkukorkeudet
Automiehenkadulla ja Leppastensuonkadulle eivat mahdollista korkeiden
erikoiskuljetusten ajoa. Yli 5 metria korkeiden erikoiskuljetusten reitti kulkee
Nirvan lapi.

Automiehenkadulle suunniteltu raitiotie tulee edellyttamaan muutoksia
nykyisiin erikoiskuljetusreitteihin ja katujarjestelyihin. Vuonna 2023 laaditussa
Automiehenkadun raitiotietarkastelussa Valmetilta ldhtevia kuljetuksia on
alustavasti pohdittu ohjattavaksi pohjoiseen pain Tietohallinnonkatua pitkin ja
eteldadn Leppastensuonkatua pitkin.
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Kuva 3. Nykytilanteen vuorokausiliikennemaaria (KVL), laskentatiedot vuosilta 2019-2024 (Oskari).



1.2 Jalankulku ja pyoraiy

Vaylat ja reitit
Alueen nykyinen jalankulun ja py6railyn verkko on esitetty kuvassa 4.

Automiehenkadun pohjoisreunassa on yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, jonka
leveys on asemakaava-alueen kohdalla 3-3,5 m. Vayla kuuluu pyordilyn
paareitteihin, eikd nykytilanteessa vastaa padreitin laatutasoa. Tavoitteena on
eroteltu pyoratie ja jalkakdytava, jonka minimileveys on noin 5 m.

Automiehenkadun eteldreunassa on vyhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
Postitorvenkadun kiertoliittyman ja Vuoreksen puistokadun valisellda osuudella.
Vayla  kuuluu  paikallisreitteihin  eika  siihen  kohdistu = merkittavaa
parantamistarvetta.

Postitorvenkadun keskivaiheilla sijaitsevan maankayton kohdalla on nykyisin
jalkakaytava, joka kytkeytyy asemakaava-alueen lansireunassa sijaitsevan
Postitorvenraitin (yhdistetty jkpp-vayla) kautta Automiehenkatuun.

Tietohallinnonkadun eteldpadssa on lyhyelld osuudella yhdistetty pyoratie ja
jalkakdytava, joka palvelee Valmetin tontille kulkua Automiehenkadun suunnasta.
Tietohallinnonkadun ldnsireunassa on varaus jalkakaytavalle, mutta sita ei ole
toteutettu.

Automiehenkadun kiertoliittymissa on suojatiet kaikilla haaroilla. Suojatiet
palvelevat pysakeille kulkua seka liittavat Automiehenkadun pohjoisreunan jkpp-
reitin Ikean korttelin suuntaan ja Leppastensuonkadun jkpp-vaylaan.
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Liikennemaarat

Kavelija- ja pyordilijamaaria on laskettu asemakaava-alueen kiertoliittymissa
kevaalla 2022. Automiehenkadun pohjoisreunan suuntaisella jkpp-vaylalla on
laskettu  yhteensa  190-260 kavelijaa ja pyoradilijaga vuorokaudessa.
Automiehenkadun ylityksia on ollut kiertoliittymien vilkkaimmilla suojateilla
vuorokaudessa noin 100 kpl. Postitorvenkadulta ja Tietohallinnonkadulta ei ole
laskentatietoa. Niiden kavelija- ja pyoradilijamaarat ovat nykytilanteessa vahaisia.

/ ALUEELLINEN PAAREITTI (PYORALIKENNE)
: |/ ALUEREITTI (PYORALIKENNE)
/" JALKAKAYTAVA
/ KAVELYKATU
PAIKALLISREITTI {PYORALIKENNE)
/ SEUDULLINEN PAAREITTI (PYORALIKENNE)

Kuva 4. Lahdesjarven alueen jalankulun ja pyérdilyn vaylat ja reittiluokitus
nykytilanteessa (Oskari)



1.3 Joukkoliikenne

Nykyinen joukkoliikennetarjonta

Automiehenkadulla liikennoidaan laajoilla liikennointiajoilla ja  tihealla

vuorotarjonnalla:

- Linja 5 muodostaa runkotasoisen yhteyden ja mahdollistaa yhteydet niin
keskustaan kuin Vuoreksen kautta Hervantaan. Linjalla 5 tarjotaan laajoilla
lilkenndintiajoilla yhteyksia alueelle.

- Linjaa 5 tuetaan arkisin linjalla 33, joka mahdollistaa etenkin Tampereen
keskustasta nopeat yhteydet Lahdesjarven tyopaikka-alueille.

- Poikittaisyhteys linjalla 36 mahdollistaa arkisin Pirkkalasta ja Harmaldsta
vaihdottomat yhteydet Automiehenkadulle.

Linjojen 5 ja 36 pysakit sijaitsevat Automiehenkadulla aivan asemakaava-alueen
kohdalla: Postitorvenkadun kiertoliittyman yhteydessda sekd Valmetin tontin
kohdalla (kuva 2 sivulla 6). Linjan 33 ldhin pysakki sijaitsee Lahdesjarven ABC-

lilkenneaseman kohdalla.

Raitiotiesuunnitelmat

Automiehenkadulle on laadittu raitiotien liittyvia alustavia suunnitelmia, joiden
yhteydessa on hahmoteltu tulevia ratikkapysdkkeja Automiehenkadulle. Tassa
vaiheessa suunnittelua Automiehenkadulle on suunniteltu 2 pysakkia ja yhta
pysakkivarausta. Paatoksia ratikan toteutuksesta Vuoreksen ja keskustan valilla ei
ole. Toteutuessaan ratikka tulee korvaamaan linjan 5 Vuoreksen ja keskustan

valilla.
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Matiniahti

Kuva 5. Lahdesjarven kautta lilkenndivat linja-autoreitit nykytilanteessa (5/2025) seka

asemakaava-aluetta palvelevat nykyiset linja-autopysakit.
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1.4 Liikenneturvallisuus

Onnettomuushistoria vuosina 2020-2024

Asemakaava-alueella on tapahtunut vyksi pelastustoimen tietoon tullut
liikenneonnettomuus vuosien 2020-2024 aikana. Onnettomuus tapahtui
Automiehenkadun ja Postitorvenkadun kiertoliittymassa ja johti aineellisiin
vahinkoihin.

Arvio litkenneturvallisuustilanteesta

Asemakaava-alueella ja sen laheisyydessa merkittavimmat
liikenneturvallisuutta heikentdavat asiat liittyvat jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyihin. Automiehenkadun ja Postitorvenkadun kiertoliittymassa (kuva 6)
on nykyisin kolmella haaralla pitkat suojatiet, joilla joutuu ohjeiden vastaisesti
ylittamaan kaksi samansuuntaista kaistaa kerralla. Suojateiden kayttd tulee
lisddntymaan viereisen maankadyton kehittyessa. Kyseiset suojatiet toimivat
yhteytena Automiehenkadun pysakeille.

Tietohallinnonkadulla ja Postitorvenkadulla tarvitaan kaava-alueella jkpp-vaylat
maankdyton  kehittyessa ja  liikennemaadrien  kasvaessa  turvallisten
kulkuyhteyksien varmistamiseksi.

Kuva 6. Automiehenkadun ja Postitorvenkadun kiertoliittyman suojatieturvallisuutta heikentaa
kolmella haaralla pitkat suojatiet, joilla joutuu ylittamaan kaksi samansuuntaista kaistaa kerralla.
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2. Asemakaavan litkenneratkaisut

2.1 Asemakaavaluonnos

2.2 KMK-tonttien liikenneratkaisut
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2.1 Asemakaavaluonnos
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Asemakaavassa esitetaan uusi kaupallisten
palvelujen korttelialue (KMK-4), joka
rajautuu  eteldassa  Automiehenkatuun,
lannessa Postitorvenraittiin, idassa
Tietohallinnonkatuun ja pohjoisessa
uuteen Postitorvenkatuun. KMK-4-alueen
rakennusoikeus on noin 41 000 k-m2.
Alueelle saa sijoittaa vahittdiskaupan
yksikoitda, myos suuryksikoita, ja paljon tilaa
vaativia kaupan suuryksikoitd. Alueelle ei
saa sijoittaa paivittaistavarakauppaa.

Nykyiset ja  uudet teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialueet (T-20 ja
T-24)  sijoittuvat  Tietohallinnonkadun
varteen. Uusi T-20-tontti sijaitsee
Tietohallinnonkadun ja Postitorvenkadun
liittyman luoteisneljanneksessa. Tontin
rakennusoikeus on noin 5500 k-m2. T-24-
tontilla sdilyy Valmetin toiminta. Tontille
osoitetaan rakennusoikeutta yhteensa noin
41 250 k-m2, josta noin 12 000 k-m2 on jo
toteutunut.

o UTEE N el e
Kuva 7. Asemakaavan 8686 luonnos (ty6luonnos 27.8.2025)
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Autoliikenteen verkko

Asemakaava-alueen autoliikenneverkko on esitetty kuvassa 8.

Automiehenkatu ja Tietohallinnonkatu sailyvat asemakaava-
alueella nykyisella paikallaan. Automiehenkadun
tilavarauksissa on  huomioitu raitiotien mahdollinen
toteutuminen tulevaisuudessa. Postitorvenkadun linjaus
muuttuu asemakaava-alueella siten, ettd katu linjataan ita-

lansisuuntaisesti alueen pohjoisreunaan ja Postitorvenkatu
liitetadn Tietohallinnonkatuun.

Automiehenkadun molemmat liittymat asemakaava-alueen
kohdalla  sdilyvat.  Liittymat  sdilyvat  ensivaiheessa
kiertoliittymind ja mahdollisen raitiotien toteutuessa ne
muutetaan liikkennevalo-ohjatuiksi liittymiksi. Lantisemmasta
liittymasta on yhteys uuteen kaupan kortteliin (KMK). Kaupan
kortteliin on lisdksi tonttiliittymat Tietohallinnonkadulta ja
Postitorvenkadulta. Alueen pohjoisosassa sijaitsevalle T-20-
tontille on liittyma Tietohallinnonkadulta. Valmetin liittymat
Tietohallinnonkadulla  ja  Automiehenkadulla  sailyvat
nykypaikoilla. Lisdksi Valmetin tontille on rajoitettua kayttoa
palveleva liittyma Automiehenkadulta.
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Kuva 8. Asemakaava-alueen autoliikenteen verkko.
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R Eroteltu pyoratie ja jalkakaytava (pyorailyn paareitti tai aluereitti)
| sa——| Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava (pyorailyn paikallisreitti)
‘ u I» Pyérailyn ja jalankulun yhteystarve tontin lapi
Jalankulun ja pyorailyn yhteydet .

Jalkakaytava, pyoraily ajoradalla
Linja-autopysdkki (ensimmainen vaihe)
Asemakaava-alueen jalankulun ja pyordilyn yhteydet on Tulevaaitiotiepysakki
esitetty kuvassa 9.

Autoliikenteen yhteys

Asemakaava-alueen kohdalla Postitorvenkadun eteldareunaan
ja Tietohallinnonkadun lansireunaan toteutetaan jalankulun
ja pyordilyn vaylat. Tietohallinnonkadun
nykyinen yhdistetty pyoratie
itdreunassa  sailytetdan
yhteytena.

eteldpadssa
ja jalkakaytava kadun

Valmetin tonttia palvelevana

Postitorvenraitti asemakaava-alueen

lansireunassa sailytetdan jalankulun ja pyorailyn yhteytena
sekd huoltoliikenteen

sijaitsevalle

'--"———
[E==
72

Postitorvenkatu
reittina Postitorvenraitin varressa

kaasuasemalle. Automiehenkadun
pohjoisreunassa varaudutaan jkpp-vaylan leventamiseen ja
erotteluun.

<
s

Vain
rajoitettu
kayttd

mm.maf\*‘m“sod

KMK-korttelin [3api, Automiehenkadun ja Postitorvenkadun
valille esitetddan kavelyn ja pyorailyn yhteystarve, jolla
varmistetaan Automiehenkadulle suunniteltujen e ——
raitiotiepysakkien hyvd saavutettavuus pohjoisemmilta —

A
T | )
== ::-
alueilta, mm. Tietohallinnonkadun pohjoisosista.

Automiehenkatu

| 3
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Kuva 9. Pyorailyn ja jalankulun vaylat seka joukkoliikenteen pysakit asemakaava-alueen katuverkolla
tavoitetilanteessa.
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2.2 KMK-tonttien liikenneratkaisut

KMK-alueen piha- ja liikenneratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa, kun alueen
toimijat ovat selvilla. Alla on esitetty reunaehtoja ja suosituksia
lilkennejarjestelyista pihasuunnittelua varten.

Tonttiliittymat Postitorvenkadulla, Tietohallinnonkadulla ja Automiehenkadulla

- Postitorvenkadulle voidaan sijoittaa tonttiliittymia eteldpuolisille KMK-tonteille
kadun ja tontin korkoerojen sallimissa rajoissa. Tonttiliittymien sijoittelussa
otetaan huomioon piha-alueen ratkaisut. Tonttiliittymat sijoitetaan siten, etta
Automiehenkadun ja Postitorvenkadun vdlille ei muodostu suoraa sujuvaa
katumaista yhteyttd, joka lisda katujen valista lapiajoa tontilla.

- Postitorvenkadun pohjoispuolella nykyinen maanpinta on 3—4 metrida uutta
katua alempana. Mahdollisen tonttiliittyman toteuttaminen kadun
pohjoispuolelle edellyttdaa rakentamattomien tonttien mittavaa tadyttoa tai
pitkid ajoluiskia, jotta ajoyhteys saadaan riittavan loivaksi. Mahdollinen liittyma
tulee toteuttaa vahintdan 50 m etdisyydelle Tietohallinnonkadun liittymasta.

- Tietohallinnonkadulle on suositeltavaa sijoittaa tonttilittyma KMK-tontille
likimain tontin keskivaiheilta. Tonttiliittyman sijoittelussa tulee varmistaa
riittava etdisyys (vahintddn n. 100 m) Automiehenkadun ja Tietohallinnonkadun
kiertoliittymaan  autolilkenteen  sujuvuuden  varmistamiseksi. Kahden
tonttiliittyman toteuttaminen ei ole poissuljettua, jos silla saavutetaan
toimivammat ratkaisut piha-alueella.

- Automiehenkadulta ajoyhteys KMK-tonteille on nykyisesta Postitorvenkadun
kiertoliittymasta. Raitiotien toteutuessa liittymd muutetaan liikennevalo-
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ohjatuksi liittymaksi. Liittyman pohjoiselle haaralle tulee varata riittavasti tilaa
muutaman auton pituiselle jonolle. Ts. ajo KMK-tonttien pysakdintialueille
tulee jarjestaa riittavan etaalle (vahintdan 50 m) Automiehenkadun liittymasta.
Automiehenkadun liittyman vaikutukset on huomioitava myds mahdollisen
aukio-/torialueen suunnittelussa ja toteutuksessa.

Ajoreitit ja autojen pysakointi

- Liikenneverkon toimivuuden parantamiseksi ja jkpp-reittien ristedamisen
minimoimiseksi on suositeltavaa, ettd mahdollisimman suuri osa
autoliikenteesta saadaan ohjattua Tietohallinnonkadun ja Postitorvenkadun
kautta tonteille. Tahdn voidaan vaikuttaa mm. sijoittamalla pysakdintialueet
siten, ettd myds ns. parhaat paikat ovat helposti saavutettavissa
Postitorvenkadun ja Tietohallinnonkadun suunnista.

- Postitorvenkadun  liittyman  sijoittelulla ja  piharatkaisulla  pyritdan
minimoimaan Automiehenkadun ja Postitorvenkadun valinen lapiajoliikenne
tontilla.

- Pysdkointialueiden toteuttaminen selkeind, riittdvan suurina kokonaisuuksina
vahentaa turhaa ajoa piha-alueella.

- Pysakointialueilla tulee valttaa umpiperia. Kaikki asiakaspysakdintia palvelevat
pysadkointialueen osat on suositeltavaa toteuttaa lapi/ympari ajettavina.

- Toteutetaan turvalliset ja hyvin jasennellyt ratkaisut erityisesti ajoyhteyksien ja
pysakointirivien liitoskohdissa.
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Huoltoliikenne

Huoltoliikenteen reitit pyritdan pitamaan erilldan asiakasliikenteesta.
Ristedmistd jalankulku- ja pyorailyreittien kanssa pyritdan valttamaan.

Huoltoliikenne  ohjataan  Tietohallinnonkadun ja Postitorvenkadun

tonttiliittymien kautta, ei Automiehenkadulta.

Huoltoliikenteen reiteilld varmistetaan mitoitusajoneuvon edellyttdmat
tilavaraukset ja valtetdan liian jyrkkia kaltevuuksia, jotka voivat aiheuttaa
ongelmia erityisesti talviaikaan.

Jalankulku

Toteutetaan mahdollisimman suorat, turvalliset ja viihtyisat jalankulun reitit
pysakeiltd, pysakointialueilta ja ympardivalta jalankulun ja pyorailyn verkolta
sisddnkaynneille.  Kiinnitettavd huomiota jalankulun laadukkaisiin ja
esteettomiin  yhteyksiin  myds rakennusten valilla sekda yhteyksien
turvallisuuteen ja havaittavuuteen, jotta liikkuminen alueiden valillda on
houkuttelevaa tehda kavellen auton sijaan.

Varmistetaan, etta Automiehenkadun ja uuden Postitorvenkadun valille
toteutetaan  jalankulun  ja  pyorailyn  yhteys, jolla  varmistetaan
Automiehenkadun  pysdkkien  saavutettavuus Tietohallinnonkadun ja
Postitorvenkadun pohjoisosista.
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Minimoidaan risteamiset autoliikenteen kanssa. Korotetaan tarvittaessa
tarkeimmat  ristedamiskohdat.  Pyritdan  valttamaan  jalankulun  ja
huoltoliikenteen ristedaminen toimintojen ja reittien sijoittelulla.

- Jalankulun viihtyisyyden lisdaamiseksi suositellaan katuvihredn sijoittamista

jalankulkureittien yhteyteen.

Pyoraily

Toteutetaan sujuvat pyorailyreitit ymparoivalta pyoratieverkolta pihojen
pyordpysakointipaikoille. Minimoidaan ristedmiset autoliikenteen kanssa.

Sijoitetaan pyorapysakointi [ahelle sisdankaynteja huomioiden

asiakaspysakointi ja henkilokunnan pysakointi.

Toteutetaan laadukkaat, katetut pydrapysakointipaikat.
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vaikutukset

3.1 Alueen saavutettavuus

3.2 Asemakaava-alueen synnyttama lilkkenne
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3.4 Liikenneturvallisuus
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3.1 Alueen saavutettavuus
Saavutettavuus autolla POHIOISESTA
moottoritiets tai Lempé&alantieta
HARMALA mm. Hatanpaa, keskusta, Idnnesta

Asemakaava-alue 8686 Automiehenkadun pohjoispuolella on erittdin hyvin tunnelin kautta ajavat
saavutettavissa autolla useita eri reitteja pitkin (kuva 10).
- Lannestd moottoritietd saavuttaessa alue on saavutettavissa Lakalaivan tai

Lahdesjarven eritasoliittyman kautta. Molemmat reitit ovat matka-ajaltaan Nirvan

yht3 nopeita. e verkon

s g e . e T ErET . sakalayan laheiset asuinalueet IDASTA

- Eteldstda alue on saavutettavissa moottoritien, Lempdaalantien ja Vuoreksen LANNESTA ETL moottoritietd

mm. [ta-Tampere,
Hervanta,
Kangasala

puistokadun kautta. moottoritiets

mm. Pirkkala,
Lansi-Tampere,

- ldasta moottoritieta saavuttaessa nopein reitti alueelle on Lahdesjarven

Nokia Lahdesjérven
eritasoliittyman kautta. T
- Pohjoisen suunnasta alue on saavutettavissa moottoritien, Lempaalantien sekd Lempaslantien 2-vaheen
. AHDESJARVI
Nirvan katuverkon kautta. AK 8686
Liikenteen painottuminen eri reiteille riippuu paljon alueen kaupallisesta Lernpaalanticn it
. . . . . . . muutos
tarjonnasta: Loytyyko sama tarjonta Tampereelta jostain muualta vai onko kohde
seudullisesti kiinnostava. Mikéli alueen tarjonta palvelee paaasiassa lahialueita, i\
. . . . arkKijarven
painottuvat reittivalinnat katuverkolle. Jos taas alueelle tullaan kauempaa, ETL
kuljetaan enemman myds moottoriteiden kautta. o
ETELASTA
eeeeee o . « . wey e oo s e . . - - ETELASTA Vuoreksen
Lempadalantien suunnitellun linjausmuutoksen myota Lempaalantie yhdistyy ETELASTA - puistokatua
. . . . . Lempaalantieta moottorlt_l_?t__a Vuores
suoraan Leppastensuonkatuun ja ldhemmas Automiehenkadun kaava-aluetta, B e - E:T:'Lsmpaat‘a,
op_es Py RIS B . . oy . = =y ela-nervanta
mikd lyhentdd matkaa Lempadalantieltd kaava-alueelle. Raitiotien toteutuessa Bl L

reittivaihtoehdot sdilyvat lahes ennallaan. Raitiotien vaikutus reittivalintoihin voi
nakya kuormittuneimpien liittymien valttamisena.
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Kuva 10. Autoliikenteen reitit asemakaava-alueelle.



Saavutettavuus joukkoliikenteella

Asemakaava-alue sijaitsee nykyisen runkolinjan 5 ja suunnitellun Vuoreksen
raitiotielinjan valittomassa ldheisyydessa. Sekd nykyiset linja-autopysakit etta
suunnitellut raitiotien pysakkipaikat palvelevat Automiehenkadun pohjoispuolen
asemakaava-aluetta erinomaisesti.

Nykyiselld joukkoliikennetarjonnalla alue on hyvin saavutettavissa Vuoreksen,
Hervannan ja keskustan suunnista runkolinjalla 5, joka liikenndi joka paiva.
Alueelle on suora linja-autoyhteys myds Harmalan ja Pirkkalan suunnasta, mutta
arkipdivien padivdaikaan painottuva vuorotarjonta ei palvele parhaalla
mahdollisella tavalla kaupallisten palvelujen asiointiliikennettd. Muilta alueilta on
tarjolla vaihdollisia yhteyksia Lahdesjdarvelle. Lempaalantieta pitkin liikenndi
lukuisia linja-autolinjoja. Etdisyys Lempaalantien |ahimmalle pysédkille on
nykytilanteessa noin 800 metrid, ja Lempaalantien linjausmuutoksen jalkeen
hieman véahemman.

Linjastoa tullaan kehittamadan myods Automiehenkadulla osana Partolan ratikka-
ajan linjastosuunnittelua. Varsinainen linjastosuunnittelu Partolan ratikka-aikaan
kdynnistyy vuoden 2026 aikana ja linjasto otetaan kaytt6on vuoden 2028 aikana.

% TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND

Toteutuessaan Vuoreksen raitiotie korvaisi runkolinjan 5 keskustan ja Vuoreksen
valillda. Raitiotie parantaisi alueen saavutettavuutta joukkoliikenteelld eniten
Sarankulman ja Hatanpaan alueilta, joiden kautta raitiotielinjausta on suunniteltu.
Saavutettavuus muilta alueilta riippuu tulevista liityntalinjoista, joita ei ole vield
suunniteltu. Raitiotien nykyista runkolinjaa 5 tihedmpi vuorovali parantaisi
joukkoliikenteen palvelutasoa keskusta — Lahdesjarvi — Vuores -reitilla.

Alueen kaupallinen tarjonta maarittda paljon sitd, ovatko asiakkaat valmiita
kulkemaan Lahdesjarvelle joukkoliikenteelld kauempaakin vai 10ytyyko vastaavaa
kaupallista tarjontaa helpommin saavutettavasti lahempaa omaa asuinpaikkaa.
Joukkoliikenteen kaytto tydmatkoilla riippuu vahvasti sopivien
joukkoliikenneyhteyksien tarjonnasta sekda muista kaytettavissa olevista
kulkutapavaihtoehdoista.

e

NRO 3169

|
1
POSTITORVENKATU |

36A PIRKKALA
B PIRKKALA
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Saavutettavuus kavellen ja pyoralla

Lahdesjarven alueelle kuljetaan kavellen padasiassa lahelld sijaitsevilta
asuinalueilta. Lisaksi kauppapaikkojen valillda voidaan kulkea kavellen, jos kavely-
ympadristd on miellyttava ja etdisyyksia ei koeta liian pitkiksi.

Kavelyetdisyyden padssa sijaitsevia asuinalueita ovat tavoitetilanteessa mm.
Vastinginmaki, Nirva, Lakalaiva ja Peltolammi. Pyoralla alueelle saavutaan myos
Iahialueita kauempaa, esimerkiksi Vuoreksesta, Koivistonkylasta ja Multisillasta
sekd kauempaakin, jos alue on riittavan houkutteleva.

Asemakaava-alue on nykytilanteessa hyvin saavutettavissa iddstda ja lannesta
Automiehenkadun pohjoisreunan jalankulku- ja  pyorailyvaylaa pitkin.
Automiehenkadun pohjoisreunan vayla on pyordilyn alueellinen paareitti, joka
kytkeytyy molemmissa suunnissa laajempaan jkpp-verkostoon sekd mm.
seudullisiin pyoradilyn paareitteihin. Peltolammin hyvinvointikeskuksen ymparilla
jkpp-verkko kehittyy maankayton ja katuverkon kehittymisen myota.

Pohjoisesta tai eteldstd saavuttaessa nykyinen jalkakaytava- ja pyoratieverkko ei
palvele aluetta parhaalla mahdollisella tavalla. Pohjoisesta Nirvan suunnasta
lyhimmat reitit alueelle ovat teollisuusalueen katujen kautta, joiden varressa ei
ole jalkakdytdvia ja pyordteitd. Sarkijarvenkadun ja Tietohallinnonkadun
jalkakaytava- ja pyoratieverkostoon on tunnistettu yhteyksien kehittdmistarve
Nirvan suunnan saavutettavuuden parantamiseksi.

Eteldsta pdin, rakentuvan Metson tuotantolaitoksen suunnalta alueelle padsee
Leppdstensuonkadun kautta kiertden, mutta lisdksi on tarve suoremmalle
jalankulun ja pyo6rdilyn yhteydelle Leppastensuonkadulta Automiehenkadulle
Ikean ja K-Raudan korttelin kautta. Taman yhteyden tarve on ajankohtainen, kun
Leppastensuonkadun eteldpuolen uusi maankdyttd toteutuu. Multisillan
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suunnasta tulevien lyhin reitti alueelle on Lempaalantien ja Automiehenkadun
kautta.

Vuoreksen puistokadun suunnasta suunnitellut uudet jalankulun ja pyorailyn
yhteydet parantavat alueen saavutettavuutta Vastinginmaen suunnasta.

Nykyisten jalankulku- ja pyorailyjarjestelyjen laatutaso ei vastaa tavoitetilaa.
Esimerkiksi Automiehenkadun alueellisella paareitilla tavoitteena on eroteltu
pyoratie ja jalkakaytava nykyisen yhdistetyn vaylan sijaan. Lisaksi nykyisen kavely-
ja pyoraily-ympariston viihtyisyydessa ja helteiden vaikutusten lieventdamisessa on
parannettavaa.

—— Nykyiset jalkakaytavat ja Postigy, Nirva /
pyoratiet ) Koivistonkyld :
Alueelle saapuminen nykyisia j.‘
. jkpp-vaylia pitkin C’,:: Ryhapflrventie
I
Jalankulun ja py&railyn uudet §,'
EEE } 5
yhteystarpeet o
o
9

J g
T A
s,
g 3,
g 2"
/ 5 2

Peltolammi
=, Lakalaiva

K-Rauta

Vastinginmaki

Multisilta
* Vuores

I}
Herrainsuo oy [
errainsuc ......------|l

Vaitati

Kuva 11. AK8686-alueen saavutettavuus kdvellen ja pyoralla. Nykyiset yhteydet ja uudet
yhteystarpeet.
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3.2 Asemakaava-alueen synnyttama liikkenne

Liikennetuotos KMK-tontit (kaupallisten palvelujen korttelialue, ei paivittaistavaraa):
Asemakaava-alueen uuden maankdytdn synnyttama autoliikennemaara on - Paljon tilaa vaativaa erikoistavaran kauppaa noin 41 000 k-m2
arvioitu ymparistoministerion julkaisun Liikennetarpeen arviointi maankdyton - 15 kédyntia / 100 myynti-m2
suunnittelussa perusteella. Matkatuotos on arvioitu kerrosneliometrimaarien
perusteella sisdltden arvioin toimintojen kayntimaarista, kulkutapaosuuksista ja
auton keskikuormituksesta. Raskaan liikenteen maardt on maééritetty - Henkil6auton keskimdarainen kuormitusaste 1,69
kerrosneliémetrimaariin perustuen. Liikennetuotosarvioon liittyy aina suurta - Henkildauton kulkutapaosuus (joukkoliikennevydhyke) 85 %
epdvarmuutta erityisesti kaupallisten palveluiden ja teollisuustoimipaikkojen )

T e . . . .. . L - 4400 ajon./vrk
osalta, silla kdyntimaarat voivat toimijasta ja sijainnista riippuen vaihdella hyvinkin
paljon. Liikennetuotoksen laskennassa on kdytetty seuraavia oletuksia.

- Tavaraliikenne 0,1 kayntia / 100 myynti-m2

T-tonttien rakentamaton osuus (teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue)
Yhteensd 5 500 + 29 200 =34 700 k-m2

1 kavija / 100 k-m2

Tavaraliikenne 0,3 kdyntia / 100 k-m2

Henkildauton kulkutapaosuus (joukkoliikennevydhyke) 67 %

- Noin 570 ajon./vrk

Asemakaava-alueelle suunniteltu uusi maankdyttdé synnyttdd autoliikennettd
kokonaisuudessaan arviolta noin 5000 ajon./vrk.
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Liikenteen suuntautuminen

Lilkenteen suuntautumista eri reiteille on kasitelty luvussa 3.1. ja sitd on
my0s tarkasteltu TALLI-mallilla laadittujen liikenne-ennusteiden yhteydessa
Lahdesjdrven alueen kaupan kortteleiden liikenteellisessd selvityksessd.

Kuvassa 12 on esitetty asiantuntija-arvio autoliikenteen suuntautumisesta
asemakaava-alueelta ldheiselle liikenneverkolle. Suurin osa alueen
lilkenteestd kulkee Automiehenkadun kautta. Kaupan korttelin liikenne ajaa
Automiehenkadulle suoraan  tontilta, Tietohallinnonkadun seka
Postitorvenkadun kautta. Teollisuustonttien liikenne kulkee
Tietohallinnonkatua pitkin Automiehenkadulle. Vain pieni osa tyopaikka- ja
asiakasliikenteesta kulkee Tietohallinnonkadun pohjoisosan kautta Nirvan
suuntaan.

Autoliikenne saapuu ja lahtee padasiassa Automiehenkatua pitkin, mutta
Automiehenkadulta liikenne jakautuu useille eri reiteille, kayttdaen mm.
Lempaalantieta, Autovarikonkatua, lkean ja K-raudan tonttien valista
ajoyhteyttd, Leppastensuonkatua, Lahdesjarven eritasoliittymaa ja
Vuoreksen puistokatua.

Lilkkenteen painottuminen eri reiteille riippuu useista eri tekijoista.
Reittivalintaan vaikuttaa mm. koko Lahdesjarven alueen palvelujen ja
tyopaikkojen sijoittuminen kokonaisuutena, alueen kaupallinen tarjonta,
piha-alueen  pysakointijarjestelyt ja  sisdankdyntien paikat seka
lilkenneverkon kuormitus.
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AK-ALUEEN LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

LAHDESJARVI

Automiehenkatu

Kuva 12. Asemakaava-alueen autoliikenteen suuntautuminen ldheiselle katuverkolle.
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3.3 Liikenneverkon toimivuus

Lahdesjarven alueen liikenneverkon toimivuutta tarkasteltiin Lahdesjérven alueen
kaupan kortteleiden liikenteellisessé  selvityksessd. Liittymien kuormitusta
arvioitiin  karkealla tasolla liikenne-ennusteiden perusteella, ja pyrittiin
tunnistamaan ne liittymat, joissa toimivuusongelmia voi olla odotettavissa tai
joiden toimivuutta voi olla tarpeen tutkia tarkemmin. Arviot tehtiin asiantuntija-
arviona  TALLI-mallin  liikennevirtaennusteisiin  ja  aiempiin  laadittuihin
toimivuusarvioihin ja niissa kaytettyihin lilkkenne-ennusteisiin perustuen. Liikenne-
ennusteissa  oli  huomioitu koko Lahdesjarven alueen  maankaytto
ennustetilanteen mukaisena seka Lempaalantien suunniteltu linjausmuutos.

Suurin liikennekuormitus kohdistuu ennustetilanteessa Lahdesjarven alueen
“reunoilla” sijaitseviin liittymiin, mm. Autovarikonkadun ja Automiehenkadun
kiertoliittymaan seka Vuoreksen puistokadun ja Automiehenkadun liikennevalo-
ohjattuun liittymaan.

% TAMPERE

Asemakaava-alueen 8686 kohdalla sijaitsevien Automiehenkadun kiertoliittymiin
ennustettujen kokonaisliikennemaarien perusteella kiertoliittymien kapasiteetti
riittdd hyvin. Ruuhkahuippuina jonojen muodostuminen on mahdollista.
Erityisesti lantisemmaéssa kiertoliittymdssa, jossa tontti liittyy suoraan
kiertoliittymadn pohjoisena haarana, on toimivuuden kannalta tdrkead, ettd
tontin liikennejarjestelyt eivat aiheuta hairioita kiertoliittymasta saapuvalle
liilkenteelle. Liittymien toimivuuden selvittdminen raitiotieratkaisun mukaisessa
ratkaisussa edellyttad tarkempia simulointeja.

Automiehenkadun itdpaan (Leppdstensuonkatu — Vuoreksen puistokatu) valo-
ohjaamattomissa liittymissa sivusuunnalta liittyminen vaikeutuu
Automiehenkadun liikennemadrien kasvaessa ja tulee edellyttdmdan jossain
vaiheessa liittymien kehittamistd, esimerkiksi valo-ohjauksen tai kiertoliittymien
toteuttamista.
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3.4 Liikenneturvallisuus

Asemakaava-alueen uusi maankdyttd kasvattaa alueen autoliikennemaaria seka
kavelija- ja pyordilijamaaria. Alueella voidaan myods liikkkua nykyistd enemman
sahkopotkulaudoilla. Liikkujamaarien lisdantyessa lilkenneonnettomuusriski
kasvaa.

Liikenneturvallisuuden varmistamiseksi alueen suunnittelussa tulee kiinnittaa
erityista huomiota jalankulun ja pyorailyn reittien turvallisuuteen. Tavoitteena on,
etta jalankulun ja pyordilyn reitit ristedavat mahdollisimman vahan autoliikenteen
kanssa. Risteamiskohtien turvallisiin ratkaisuihin kiinnitetdaan erityista huomiota.

Asemakaava-alueelle suunniteltu liikenneverkko ja tilavaraukset on maaritetty
siten, ettd turvalliset jarjestelyt on mahdollista toteuttaa. Yksityiskohdat
suunnitellaan jatkosuunnittelussa. Piha-alueen suunnittelu on tarkeaa, silla
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pysakointialueilla autoliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn ristedmisia tapahtuu eniten.
Keskeisena tavoitteena ovat turvalliset ja hyvin jasennellyt ratkaisut ajoyhteyksien
ja pysakointirivien liitoskohdissa.

Asemakaava-alue on saavutettavissa turvallisesti kavellen ja pyoralla, kun
asemakaava-alueelle ja Lahdesjarven katuverkolle esitetyt toimenpiteet
toteutetaan (luku 5.2). Jo nykytilanteessa alueella on kattava jalankulku- ja
pyordilyvaylaverkosto, jota pitkin alue on saavutettavissa. Nykyisen
autoliikennepainotteisen teollisuusalueen liikenneympariston kehittdminen
enemman jalankulkua ja pyorailya tukevaksi lisaa jalankulun ja pyo6radilyn
viihtyisyyden lisdaksi myos sen turvallisuutta.
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4. Katujen tilavaraustarkastelut

4.1 Katutarkastelujen lahtékohdat
4.2 Automiehenkatu

4.3 Tietohallinnonkatu

4.4 Postitorvenkatu

4.5 Postitorvenraitti
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4.1 Katutarkastelujen lahtokohdat

Asemakaava-alueen katujen tarkasteluja laadittiin kaavan luonnosvaiheen

suunnittelun tueksi ja katualueiden tilavarausten lahtokohdaksi. Katutarkastelut

laadittiin vuorovaikutuksessa alueen asemakaavoituksen, |
hulevesivesisuunnittelun seka raitiotiesuunnittelun kanssa.

Automiehenkadun ja Tietohallinnonkadun tarkasteluiden |ahtokohtana oli pyrkia
sailyttamaan katujen korot ja autoliikenteen jarjestelyt suunnilleen nykyisina ja
lisaksi varata katualueille riittavasti tilaa katuvihredn, hulevesien hallinnan seka

L ; Postitorvenkatu
jalankulku- ja pyoravaylien parantamiseksi. Automiehenkadun suunnittelun ja T
mitoituksen lahtokohtana toimi lisaksi kadulle vuonna 2023 laadittu %
Automiehenkadun raitiotietarkastelu. ' 'é
B,
Postitorvenkadulla tavoitteena oli mahdollistaa paremmat tonttiratkaisut g

siirtdmalla katu nykypaikalta asemakaava-alueen pohjoisreunaan ja kadun liittyma
Automiehenkadulta Tietohallinnonkadulle. Kadun pohjoispuolella lahtokohtana
oli, ettd nykyinen teollisuustoiminta sailyy ja lisdksi tyhjida tontteja pystytdan
kehittdmaan teollisuuden tarpeisiin. Riittavien tilavarausten maarittelemiseksi
korkeusasemaltaan haastavimmat alueet tutkittiin mallintamalla.

Automiehenkatu

Kuva 13. Katu- ja tilavaraustarkasteluja laadittiin asemakaava-alueella
Automiehenkadulle, Tietohallinnonkadulle, Postitorvenkadulle ja
Katutarkasteluiden l3htdtietona kaytettiin alueelta kevaalld 2025 laaditusta Postitorvenraitille.
pistepilviaineistosta muodostettua maastomallia. Uusien muodostettavien

tonttien osalta ldhtékohtana on toteuttaa tontit katujen edellyttamiin
korkeusasemiin tarvittaessa tayttamalla tai leikkaamalla nykyistd maastoa.
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4.2 Automiehenkatu

Automiehenkadulla varaudutaan tavoitetilanteessa raitiotiehen. Raitiotie kulkee kadun keskella ja
autoliikenteelle on yhdet 4,0 m leveadt kaistat raitiotien molemmin puolin. Asemakaava-alueen
kohdalla sijaitsevat nykyiset kiertoliittymdt muuttuisivat raitiotien yhteydessa liikennevalo-
ohjatuiksi liittymiksi.

Kadun pohjoisreunalle toteutetaan 3,0 m leved pyorétie ja 2,5 m levea jalkakdytava sekd 4,0 m
leved viherkaista, jonne istutetaan puurivi. Postitorvenraitin ja “lkean kiertoliittyman” valisella
osuudella viherkaista toteutetaan ajoradan ja pyoratien valiin. “lkean kiertoliittyman” ja
Tietohallinnonkadun véliselld osuudella puurivi esitetdan Automiehenkadun raitiotietarkastelusta
poiketen pyoratien ja jalkakaytdvan valiin johtosiirtojen minimoimiseksi. (kuva 14)

Katualueen tilavarauksissa on varauduttu kadun vaiheittain kehittamiseen siten, etta pohjoisreunan
yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava voidaan kustannustehokkaasti parantaa paareittitasoiseksi
erotelluksi pyoratieksi ja jalkakdytavaksi jo ennen raitiotien toteutusta.

Ensimmaisessa vaiheessa Automiehenkadun molemmat
Suosituksena on parantaa nykyisen Postitorvenkadun
vahentamalla ajokaistoja kiertoliittyman kohdalla.

liittymat sdilyvat kiertoliittymina.
kiertoliittyman suojatiejarjestelyja

Automiehenkadun ajoradalla sijaitsee sadilytettava tulvareitti, joka asemakaava-alueen lansiosassa
jatkuu Postitorvenraitille. Tulvavedet ohjataan Postitorvenraitin ldaheisyydessa nykyiseen tapaan
madalletun reunatuen ja pyoratien vyli Postitorvenraitin sivuojiin. Tulvareitin  toimivuus
varmistetaan kadun jatkosuunnittelussa.

Automiehenkadun pohjoisreunan pyoratielta ja jalkakdytdvalta toteutetaan tarvittavat yhteydet
kaupan tonteille. Yhteydet suunnitellaan jatkosuunnittelussa ja yhteensovitetaan piharatkaisujen
kanssa.
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Kuva 14. Automiehenkadun tyyppipoikkileikkaukset Postitorvenraitin
ja Tietohallinnonkadun viliselld osuudella.
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4.3 Tietohallinnonkatu

Kadun linjaus ja poikkileikkaus

Tietohallinnonkadun linjaus sdilyy nykyiselldan. Kadun poikkileikkauksen
lahtokohtana on teollisuusalueen tonttikadun mitoitus. Ajoradan leveys on 7,0
metria.

Tietohallinnonkadun lansireunaan, Automiehenkadun ja Postitorvenkadun
véliselle osuudelle toteutetaan yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava (leveys 4,0 m).
Postitorvenkadun liittyman pohjoispuolella katupoikkileikkauksessa on tilaa
ainoastaan jalkakdytavalle (2,5 m), ja pyoraily ohjataan liittyman pohjoispuolella
ajoradalle. Tietohallinnonkadun eteldapaassa nykyinen Valmetin tonttia palveleva
yhdistetty jkpp-vayla (leveys 3,5 m) kadun itdreunassa sailytetaan.

Automiehenkadun ja Postitorvenkadun valiselld osuudella ajoradan ja jkpp-vaylan
valiin toteutetaan 4,0 m leved vilikaista, joka mahdollistaa katupuiden
istuttamisen.

Tietohallinnonkatu toimii tulvareittina,  jonka hulevedet ohjataan
Postitorvenkadulle. Postitorvenkadun liittyman Iaheisyydessa lansipuolen reuna-
alueelle varataan muuta katualuetta enemman tilaa tulvareitin ohjaamiseksi
Postitorvenkadulle. Muilta osin tulvareitti kulkee valikaistalla.
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Tietohallinnonkadun tulvareitille ei ohjata hulevesia Automiehenkadulta.

Kadun lansireunan reuna-alueen leveys on padosin 2,0 m ja itdreunan reuna-
alueen leveys vaihtelee 2,0-8,5 m valilla. Itdiselle reuna-alueelle pyritdaan
sijoittamaan uusia katupuita mahdollisuuksien mukaan.

Tonttiliittymat

KMK-tontin tonttiliittyma on suositeltavaa sijoittaa Tietohallinnonkadulle likimain
tontin keskivaiheilta. Tonttiliittyman sijoittelussa tulee varmistaa riittava etaisyys
(vdahintddn n. 100 m) Automiehenkadun liittymadn autoliikenteen sujuvuuden
varmistamiseksi. Kahden tonttiliittyman toteuttaminen ei ole poissuljettua, jos
silld saavutetaan toimivammat ratkaisut piha-alueella.

Postitorvenkadun liittyman pohjoispuolella liittyma T-tontille voidaan toteuttaa
kadun ja tontin korkoerojen sallimissa rajoissa. Tonttiliittyma tulee sijoittaa
vahintdaan noin 50 metrin etdisyydelle Postitorvenkadun liittymasta ja riittavan
etaadlle pyoratien paattymiskohdasta.

Kadun itdreunassa Valmetin tonttiliittymat sailyvat nykyisilla paikoilla.
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4.4 Postitorvenkatu

Kadun linjaus
Postitorvenkatu on suunniteltu Postitorvenraitin ja Tietohallinnonkadun valiin kaarteen kohdalle toteutetaan
Suojatien kohdalla pyordily ohjataan ajoradalle.

suorana, mikd mahdollistaa ymparoéivien tonttien mahdollisimman tehokkaan

kayton. Kadun itapadssa Postitorvenkadun uusi linjaus liittyy Tietohallinnonkatuun
Tonttiliittymat

Postitorvenkadulle voidaan sijoittaa tonttiliittymia eteldpuolisille KMK-tonteille

kadun ja tontin korkoerojen sallimissa rajoissa, vahintaan 50 m etdisyydelle
Postitorvenkadun pohjoispuolella nykyinen

vayldan. Postitorvenkadun kaarteen pohjoispuolella pyordily on nykyiseen tapaan

ajoradalla ja kadun itareunassa sailyy nykyinen jalkakdytava. Postitorvenkadun
suojatie jalankulun puolenvaihtoa varten.

ja lansipaassa Postitorvenkadun nykyiseen pohjoisosaan.

Uuden katuosuuden pohjoisreunassa merkittavimpana pakkopisteena toimii
kadun pohjoispuolella sijaitseva rakennettu kiinteisto. Siirrettavan katuosuuden
linjaus ja tasaus on madritetty siten, ettda kadun edellyttamat rakenteet saadaan Tietohallinnonkadun liittymasta.
kiinteiston  nykyisen  kiinteistorajan  etelapuolelle maanpinta on 3-5 metrid uutta katua alempana. Mahdollisen tonttiliittyman
toteuttaminen kadun pohjoispuolelle edellyttda rakentamattomien tonttien

sijoitettua  kyseisen
mahdollisimman lahelle kiinteistorajaa.

tayttoa tai pitkia ajoluiskia, jotta ajoyhteys saadaan riittavan loivaksi.
Uuden kadun eteldareunaan toteutetaan jalankulku- ja pyordilyvayla, joka liittyy
lansipadssa Postitorvenraitin jkpp-vaylaan ja itdpaassa Tietohallinnonkadun jkpp-
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Kuva 17. Luonnos Postitorvenkadun tilavaraustarkastelusta. Tonttiliittymien paikat tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
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Poikkileikkaus

Postitorvenkadun  poikkileikkauksen  lahtékohtana on  teollisuusalueen
tonttikadun mitoitus. Ajoradan leveys on 7,0 metrid. Kadun eteldareunaan
toteutettavan yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan leveys on 4,0 metria.

Ajoradan seka jalankulku- ja pyoratien hulevedet ohjataan kaltevuusjarjestelyin
niiden valiin sijoittuvalle istutettavalle valikaistalle, jonka leveys on 4,0 metria.
Vialikaista toimii samalla yhtena alueen tulvareiteistd. Kadun kuivatusjarjestelyja
tdydennetdan tarvittavin osin hulevesiviemaroinnilla.

Uusi katuosuus tasataan siten, ettd se viettdaa koko matkaltaan loivasti lanteen.
Jkpp-vaylan tasaus yhteensovitetaan ajoradan lisdksi eteldpuolen tonttien
korkotasoihin, jolloin jkpp-vaylan ja tontin korkoeroa ja luiskien vaatimaa reuna-
alueen tilatarvetta voidaan pienentda. Postitorvenkadun tulvareitista johtuen
jkpp-vdylan tasaus voi poiketa ajoradan tasauksesta vain joitakin kymmenia
sentteja.

Jalankulku- ja pyoéravaylan eteldpuolelle varataan reuna-alue (noin 2,0 m), joka
rajautuu eteldssa tontin rajaan. Reuna-alue toimii lumitilana ja mahdollistaa
matalan sivuojan toteutuksen.

Alueen suurista korkeuseroista johtuen katu sijaitsee paikoin korkean penkereen
paalla. Paaluvalilla 180-315 penger rajautuu pohjoispuolen kiinteistoon, jonne on
korkeuseroa 4-5 metria. Kadun suunnittelun aikana on arvioitu, ettd pengerluiska
voidaan toteuttaa vahintdan 1:2 jyrkkyyteen, jolloin luiskan tilantarve saadaan
pidetty kohtuullisena. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan penkereen
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toteutustapaa ja pyritddn [6ytdmddn ratkaisuja, joilla katuvihrean maara
pengerluiskassa saadaan maksimoitua.

Paaluvalilla 180-315 penger rajautuu katualueen pohjoisrajalla rajaojaan, jonne
ohjataan jatkossa vain kiinteiston omia hulevesia. Oja sijoittuu suunnilleen
nykyiselle paikalle osittain kiinteiston puolelle.

Paaluvalilla 0-180 pengerluiskan tarve maaraytyy ympardivien tonttien tulevien
rakennuskorkeuksien perusteella. Kadun toteutus edellyttaa osittain leikkausta ja
osittain tayttoa.

Poikkiletkkaus PL 205
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Kuva 18. Poikkileikkaus Postitorvenkadun tilavaraustarkastelusta paalulta 205.
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4.5 Postitorvenraitti

Postitorvenraitti sdilyy yhdistettyna pyoratiena ja jalkakdytavana. Vaylan leveys
sailyy nykyiselldadan noin 3,0 metrissa. Postitorvenraitin itdreunaan, vaylan ja
tontin valille varataan tila puuriville sekad sivuojalle. Postitorvenraitti liittyy
eteldapdassa Automiehenkadun jkpp-vaylaan ja pohjoispadssa Postitorvenkadun
eteldareunan jkpp-vaylaan. Postitorvenraitin pohjoispdassa Postitorvenkatua
pohjoiseen jatkava pyoraily ohjataan ajoradalle ja jalankulku itdreunan
jalkakaytavalle.

Postitorvenraitti toimii pohjoisesta Postitorvenkadun suunnasta myods
huoltoyhteytena raitin lansipuolella sijaitsevalle kaasuasemalle.
Postitorvenraitin ja Postitorvenkadun liitoskohta tulee suunnitella siten, etta se
mahdollistaa huoltoajon. Vaihtoehtona voidaan tarkastella huoltoyhteyden
jarjestamista viereisen tontin huoltopihan suunnasta, jolloin ajo jkpp-vaylalla
voidaan minimoida.

Postitorvenraitilta toteutetaan tarvittavat jalankulun ja pyorailyn yhteydet
viereiselle  KMK-tontille.  Tontille  johtavat yhteydet suunnitellaan
jatkosuunnittelussa ja yhteensovitetaan piharatkaisujen kanssa.

Postitorvenraitti toimii tulvareittind Automiehenkadulta Postitorvenkadulle,
mika tulee ottaa huomioon raitin risteys- ja kuivatusjarjestelyissa.
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5. Suosituksia
liikennejarjestelyista
jatkosuunnittelua varten

5.1 Suosituksia ja tarkennettavia asioita asemakaavan ehdotusvaihetta varten
5.2 Toimenpidesuositukset Lahdesjarven katuverkolla

7 TAMPERE



TAMPERE.

FINLAND

5.1 Suosituksia ja tarkennettavia asioita
asemakaavan ehdotusvaihetta varten

Luvussa 2.2 on kirjattu KMK-tontin liikennejarjestelyja koskevia ohjeita ja
suosituksia, jotka tulee ottaa huomioon alueen pihasuunnittelussa.

Seuraavat asiat tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa:

- Tonttiliittymien paikkojen tdsmentaminen Postitorvenkadulla ja
Tietohallinnonkadulla ottaen huomioon kadun ja tontin valiset korkeuserot,
liittymien keskindiset etdisyydet sekda piha-alueen ratkaisut tonttiliittymien
l[aheisyydessa.

- Katualueiden tilavarausten tarkentaminen erityisesti reuna-alueiden osalta
(luiskien ja ojien tilavaraukset) seka yhteensovitus kiinteistdjen suunniteltuihin
korkotasoihin.

- Postitorvenkadun uudella osuudella jkpp-vdylan tasaus yhteensovitetaan
ajoradan lisdksi eteldpuolen tonttien korkotasoihin, jolloin jkpp-vaylan ja tontin
korkoeroa ja luiskien vaatimaa reuna-alueen tilatarvetta voidaan pienentda.
Postitorvenkadun tulvareitistd johtuen jkpp-vaylan tasaus voi poiketa ajoradan
tasauksesta vain joitakin kymmenia sentteja.
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- Tulvareittien edellyttamien tilavarausten varmistaminen Postitorvenraitilla seka

Postitorvenkadun ja Tietohallinnonkadun liittymassa.

Kaasuaseman huoltoajoreitin edellyttamat jarjestelyt Postitorvenkadun ja
Postitorvenraitin liitoskohdassa. Vaihtoehtona huoltoyhteyden jarjestdaminen
viereisen tontin huoltopihan suunnasta, jolloin ajo jkpp-vayldlla voidaan
minimoida.
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5.2 Toimenpidesuositukset Lahdesjarven
Lahdesjarven alueen kaupan kortteleiden liikenteellisessa selvityksessa (8/2025) 7) Leppastensuonkadun nykyisen suojatiejarjestelyn parantaminen (esim.
on esitetty toimenpiteitd, joihin Lahdesjarven katuverkolla tulee varautua keskisaareke) tai Leppdstensuonkadun lansireunan jkpp-yhteyden jatkaminen
liikenteellisen toimivuuden ja turvallisuuden seka saavutettavuuden Automiehenkadun liittymaan samassa vaiheessa, kun kavelyn ja pyordilyn
varmistamiseksi Lahdesjarven alueen maankayton kehittyessa: yhteys Vastinginmden suunnasta toteutetaan ja pyoraily ja kdvely uuden

1) Hyvinvointikeskusta ympardivien katujen (Automiehenkatu, Autovarikonkatu) hyvinvointikeskuksen suuntaan lisaantyy.

toteutus laaditun katusuunnitelman (3/2025) mukaisesti. 8) AK8686-alueen rakentumisen yhteydessa Postitorvenkadun ja

Tietohallinnonkadun jkpp-vaylien toteuttaminen. Lisaksi tulee varmistaa, etta

Automiehenkadun ja Postitorvenkadun uuden linjauksen valille toteutetaan

jalankulun yhteys, jolla varmistetaan Automiehenkadun pysakkien

3) Automiehenkadun itdpadssa nykyisten valo-ohjaamattomien liittymien ja saavutettavuus Tietohallinnonkadun ja Postitorvenkadun pohjoisosista.
suojatiejarjestelyjen parantaminen liikenteen lisddntyessa. Jarjestelyjen
suunnittelu kokonaisuutena.

2) Automiehenkadun ja Postitorvenkadun kiertoliittyméan nykyisten
suojatiejarjestelyjen parantaminen kaistoja vahentamalla

4) Automiehenkadun ja Vuoreksen puistokadun liikennevaloliittyméan
toimivuuden ja nykyisten kaistajarjestelyjen riittdvyyden arviointi tarvittaessa.
Liittymassa on jo nykyisin ryhmittymiskaistat kaikille kddntymissuunnille.

5) Jalankulun ja pyorailyn yhteys lkean ja K-Raudan korttelin lapi
Leppéastensuonkadun ja Autovarikonkadun valille on tarpeellinen viimeistdaan
siind vaiheessa, kun Metson toiminta kdynnistyy Leppastensuonkadun
eteldpuolella ja Automiehenkadun pysdkkien saavutettavuutta taytyy
parantaa Metson suunnasta.

6) Sarkijarvenkadun jkpp-vaylan toteuttaminen Nirvan ja Lahdesjarven alueen
valisen jkpp-yhteyden parantamiseksi. Tietohallinnonkadun pohjoispdan
jalkakdytavan toteuttaminen viimeistaan, kun alueen pohjoisosan
maankaytto kehittyy ja liikennemaarat kasvavat. Kuva 19. Alueen katuverkolle suositeltavia toimenpiteitd. Numerot viittaavat sivun
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