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JOHDANTO

Tama rakennushistoriaselvitys koskee Tampereen kaupungin omistamaa
rollikkahallia. Kiinteisto sijaitsee Tampereella Pyynikinrinteen kaupungin-
0sassa osoitteessa Pirkankatu 37.

Tampereen kaupungin liikennelaitoksen johdinautojen huolto- ja sailytys-
halli rakennettiin johdinautojen runkolinjan varrelle kaupungin entisen so-
rakuopan paikalle. Rakennus valmistui vuonna 1950, ja se otettiin osittain
kayttoon jo edellisen vuoden lopulla.

Tassa rakennushistoriaselvityksessa on perehdytty rollikkahallin alkupe-
raiseen arkkitehtuuriin seka tehtyihin muutoksiin ja kiinteiston nykytilaan.
Merkittdvimmat arkistolahteet ovat olleet Tampereen Tilapalveluiden ar-
kisto, Rakennusvalvonnan arkisto, Tampereen kaupunginarkisto sekd Vap-
riikin kuva-arkisto. Selvitys on muodoltaan kirjallinen ja kuvallinen raportti,
jonka liitteeseen on koottu tdydentavia rakennuspiirustuksia seka valokuvia
rakennuksen nykytilasta. Selvitys on laadittu huhti-kesakuussa 2025 ja koh-
dekaynnit on toteutettu toukokuussa 2025.



PERUSTIEDOT

Kohde

Rollikkahalli

Kiinteistotunnus

837-107-127-2

Osoite Pirkankatu 37, 33230 Tampere

Arkkitehti Mikael Nordenswan, Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto
Suunnitteluajankohta 1948-1949

Valmistumisajankohta 1950

Kayttéonoton ajankohta

Otettiin osittain kayttdon vuoden 1949 lopulla ja kokonaisuudessaan vuonna 1950

Kohteen laajuus

Bruttoala n. 7600 brm?, kerrosala 5056 kem? (rakennuslupa 2013), tilavuus 40 320 m? (rakennuslupa 1987)

Alkuperainen kayttotarkoitus

Johdinautojen sailytys- ja huoltorakennus

Rakennukseen ja sen kayttoon
liittyvat muutokset

1950 Tilamuutos kellarissa, uusi kdyntiovi itapaatyyn / Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto

1953 Tilamuutoksia halliosassa, roskienkokoamissailio eteldjulkisivulle / Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehti-
osasto

1956 Autojen ulkoséilytystilojen lammityslaitteet ja kojeistosuoja eteldseinustalle / Tampereen kaupungin rakennustoimiston
arkkitehtiosasto

1963 Halliosan vesikatteen uusiminen ja kattoikkunoiden korotus / Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto

1964 Tilamuutoksia torniosan 1. ja 2. kerroksessa / Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto

1973 Tilamuutoksia kellarissa / Tampereen kaupungin arkkitehtiosasto

1978 Halliosan kattoikkunoiden uusiminen / Tampereen kaupungin arkkitehtiosasto

1980 Itdpaadyn talliovien uusiminen / Tampereen kaupungin talonrakennusvirasto

1982 Renkaiden pesutila laajennuksena rakennuksen eteldsivulle / Tampereen kaupungin talonrakennusvirasto

1985 Tilamuutoksia halliosan luoteisnurkassa / Tampereen kaupungin talonrakennusvirasto

1988 Pesuhalli laajennuksena rakennuksen pohjoissivulle / Tampereen kaupungin talonrakennusvirasto

1991 Tilamuutoksia torniosassa ja kellarin sosiaalitiloissa, torniosan ikkunoiden ja 1. kerroksen kayntiovien uusiminen /
Tampereen kaupungin talonrakennusvirasto

1997 Tilapainen kayttotarkoituksen muutos ammattioppilaitoksen opetustiloiksi rakennuksen lansipadssa, tilamuutoksia
kaikissa kerroksissa, julkisivumuutos lansi- ja eteldjulkisivuilla / Arkkitehtitoimisto Talvio Oy

1997 Tilapainen kayttotarkoituksen muutos teatteriksi rakennuksen itapaassa / Ulla-Maija Peltola

2004 Lansipaan kayttotarkoituksen muutos pysyvaksi, tilamuutoksia halliosan 2. kerroksessa, julkisivumuutos lansijulkisivulla /
Tampereen Tilakeskuksen suunnitteluyksikkd




Rakennukseen ja sen kayttdon
liittyvat muutokset

2009 Kayttotarkoituksen muutos opetustiloiksi rakennuksen itdpaassa / Tampereen Tilakeskuksen suunnitteluyksikko

2013 Kayttotarkoituksen muutos Infran kalustohalliksi ja sosiaalitiloiksi sekd CrossFit-saliksi rakennuksen itdpdassa ja
pohjoissivun laajennuksessa / Tampereen Tilakeskuksen suunnitteluyksikko

2019 Tila- ja ovimuutoksia halliosassa / Arkkitehtitoimisto Q-ARK Oy

2020 Muuntamon siirtaminen kellarista rakennuksen ulkopuolelle / Anssi Salonen

2020 Tulityotila Infran kalustohalliin, julkisivumuutos pohjoisjulkisivulla / Tampereen Tilapalvelut Oy

Nykyinen kayttotarkoitus

Tampereen Infran kalustohalli ja sosiaalitilat, osa tiloista tyhjillaan

Padasiallinen rakennusmateriaali

Terasbetoni, punatiili, tiililaatta

Lammitysjarjestelma

Kaukoldampo

lImanvaihtojarjestelma

Koneellinen ilmanvaihto

Kaavatilanne

Asemakaava vahvistettu 25.8.1999

Rakennusoikeus

8000 kem? (sisdltaa olemassa olevan rakennuksen)

Tontin pinta-ala

17 614 m?




SIJAINTI JA LAHIYMPARISTO

Rollikkahalli sijaitsee Tampereella Pyynikinrinteen kaupunginosassa. Pyynikin-
harjun pohjoisrinteessa oleva tontti rajautuu pohjoisessa Pirkankatuun ja harjun
puolella havupuuvaltaiseen lahivirkistysalueeseen. Tontin eteldpuolella ylempana
harjun rinteessa on Tahmelantien, Pispalanharjun ja Pispankadun muodostama
tielinja, joka rajaa Pyynikin luonnonsuojelualuetta sen pohjoislaidalla.

Pirkankadun varrella Rollikkahallin molemmin puolin on 1920-luvulla rakennet-
tuja puisia asuinrakennuksia. Hallin itdpuolella on rakennusmestari Heikki Tiito-
lan suunnittelema, vuonna 1923 valmistunut Kilometritaloksi nimetty hirsiraken-
teinen puukerrostalo. Kaksikerroksisen, 138 metrid pitkdn rakennuksen pienet
asunnot rakennettiin alun perin asuntopulasta karsivélle tyovdestolle. Kilometri-
talon itdpuolella on kaksi vuonna 1928 valmistunutta kaupunginarkkitehti Bertel
Strommerin suunnittelemaa kaksikerroksista puista asuinrakennusta ja sekd 1936
valmistunut asuinkerrostalo. Rollikkahallin lansipuolella on vastaavasti rivi pienid,
useamman asunnon kasittavid hirsirunkoisia asuinrakennuksia, jotka on pasosin
rakennettu 1920-luvun alussa. Naista kolme on Strdmmerin suunnittelemia.

Pirkankadun pohjoispuolella Rollikkahallia vastapaatd on vuonna 2013 valmistu-
nut Tipotien sosiaali- ja terveysasema. Arkkitehtitoimisto Sigge Oy:n suunnitte-
lema kupariverhoiltu rakennus on sijoitettu rinteeseen siten, ettd rollikkahallin
tontilta, sosiaali- ja terveysaseman lansipuolelta aukeaa avoin nakyma pohjoiseen
kohti Nasijarvea. Sosiaali- ja terveysaseman kaakkoispuolella Kilometritaloa vasta-
padtd on Bertel Strommerin suunnittelema vuonna 1938 valmistunut puuraken-
teinen tennishalli, jota on laajennettu lanteen 1980-luvun puolivalissa.

Rollikkahalli on osa vuonna 2014 Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaaksi raken-
netuksi kulttuuriympadristoksi maaritettya Pirkankadun lansipaatd. Rollikkahallin
lisdksi alue kasittaa Tennishallin, Pyynikin ammattikoulun rakennuskokonaisuuden
seka puu- ja kivirakenteisia asuinrakennuksia ja -kortteleita mukaan lukien Pirkan-
kadun puiset asuinpienkerrostalot. Rollikkahalli on maaritetty rakennuskulttuurin
ydinalueeksi.! Lisaksi rollikkahallin tontin eteldreuna kuuluu osaksi sen etelapuo-
lella sijaitsevaa valtakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta (VAMA), joka kasit-
tda Pirkanmaan harjumaisemat. Tontin laheisyydessa ovat myos Pyynikinrinteen,
Pispalanrinteen seka Pyynikin ndkotornin valtakunnallisesti arvokkaat rakennetut
kulttuuriymparistot (RKY).

1 Pirkanmaan liitto 2016

lImakuva vuodelta 2023, MML. Rollikkahallin sijainti on merkitty punaisella ympyralla.

llImakuva vuodelta 2023, MML. Rollikkahallin kiinteistéraja on merkitty punaisella.
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Rollikkahallin kiinteistoraja

"1 Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue (VAMA 2021),
o Pyynikki ja Pispalanharju (Pirkanmaan harjualueet)

Valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistd (RKY 2009),
Pyynikinrinne, Pispalanrinne seka Pyynikin nakotorni

Maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisto (2016),
Pirkankadun lansipaa

C1C

Pyynikin luonnonsuojelualue SL-3, asemakaava 7087 (1993)

Kartta rollikkahallin tontin ja sen lahiympariston arvoaluerajauksista.



JOHDINAUTOLIIKENNE

1800-luku oli Tampereella voimakasta teollistumisen aikaa, ja sen my6ta kaupun-
gin vakiluku kasvoi nopeasti etenkin vuosisadan lopussa. 1800- ja 1900-lukujen
vaihteessa liikuttiin edelleen padasiassa kavellen ja hevosilla, eikd kaupungin sisai-
sen joukkoliikenteen toteutumiselle vdaestonkasvusta huolimatta ollut vield edel-
lytyksid. Vaestopohja ei 1900-luvun alussa ollut riittdvan suuri ja alueellisesti riit-
tavan laajalle levinnyt, jotta esimerkiksi sahkokayttoisen raitiotien rakentaminen
Tampereelle olisi ollut perusteltua. Lisdksi tyovdestovaltaisessa kaupungissa vain
pienella vaestonosalla olisi ollut joko taloudellinen mahdollisuus tai tarve joukko-
liikenteen kayttamiseen.?

1800-luvun jalkipuoliskolla ensisijaisesti kauko- ja tavaraliikenteen tarpeita aja-
tellen rakennettu rautatie mahdollisti rajatusti paikallisyhteyden myos kaupungin
sisalla. Varsinaisesti paikallisliikenteeseen tarkoitetun raitiotien rakentamista alet-
tiin kasitella vuonna 1907, mutta hanke jai 17 vuoden kasittelyvaiheen jalkeen
toteutumatta. Tilanne paikallisliikenteen suhteen muuttui ensimmaisen maail-
mansodan jalkeen 1920-luvulla, kun moottorikdyttoiset linja-autot yleistyivat ja
Tampereella aloitettiin sdannollinen kaupungin sisdinen linja-autoliikenne. Liiken-
ndinti toteutettiin yksityisten yrittdjien toimesta, ja etenkin alkuvuosina kilpailu
matkustajista oli kovaa, kun samoille reiteille myénnettiin lupia useille liikennoit-
sijoille.?

Sahkolla kulkevien johdinautojen eli niin sanottujen trolleybussien hankkimisesta
kaupunkiliikenteeseen kaytiin keskustelua jo 1930-luvun alkupuoliskolla sen jal-
keen, kun raitiotiehankkeesta paatettiin lopullisesti luopua. 1940-luvulla sodista
seurannut pula etenkin polttoaineesta ja varaosista nosti johdinautoliikenteen
uudelleen keskustelun aiheeksi. Marraskuussa 1941 kaupunginhallitus asetti
erityisen trolleybussitoimikunnan valmistelemaan kysymysté trolley-bussijéirjes-
telmdn kdyttéénotosta Tampereen kaupungin sisdisessd liikenteessd. Toimikunta
ryhtyi selvittdmaan muun muassa johdinverkon rakentamista ja niin sanottujen
trolleyvaunujen hankintaa. Koska johdinautot olivat sdhkokayttoisia, linjareittien
suunnitteluun vaikutti merkittdvasti muun muassa voimansaanti ja sdhkonsyot-
toon liittyneet reunaehdot.*

2 Peltola 1998
Peltola 1998

4 Peltola 1998; Tampereen kaupunginhallituksen kirje teknilliselle apulaiskaupungin-
johtajalle 12.11.1941, TKA

w

Johdinautoliikenteen toteuttamista kehitettiin yhteistydssa Helsingin Raitiotie- ja
Omnibus Oy:n seka sen kunnallisen seuraajan Helsingin kaupungin lilkennelaitok-
sen (HKL) kanssa. Muiden maiden, etenkin Ruotsin, johdinautokokemuksista han-
kittiin tietoa seka kirjeitse ettd tutustumismatkojen avulla. Sodan aiheuttama pu-
la-aika vaikeutti sekd johdinautojen ettd johdinautolinjojen rakentamista. Pulaa oli
niin pddomasta, tydvoimasta kuin rakennusmateriaaleista ja-tarvikkeistakin, joita
muiden jokapaivaisten tarvikkeiden tapaan alettiin sédnnostelemaan 1940-luvun
alussa.

Erindisten vaiheiden jdlkeen trolleybussitoimikunta laati vuonna 1945 yhdessa
HKL:n kanssa trolleyauton tyyppipiirustukset Tampereella sotilaslentokoneita
valmistaneelle Valtion Lentokonetehtaalle. Tehtaalla kiinnostuttiin johdinautojen
valmistamisesta, kun rauhan tultua oli 16ydettdavad uusia tuotteita vahentyneen
lentokone-tuotannon tilalle. Johdinautojen tuotantoon liittyi muun muassa sdh-
kolaitteiden saatavuuteen liittyvid ongelmia, mutta lopulta Lentokonetehtaalla
koottiin yhteensd 29 Tampereelle kdytt6on tullutta johdinautoa, joista kaksi en-
simmadista valmistuivat vuoden 1948 alkupuolella. Tampereen autojen lisaksi teh-
taalla valmistettiin 22 autoa Helsinkiin.®

Ensimmadisend rakennettiin Lentokonetehtaan ehdotuksesta koelinja tehtaalta
Harmalasta kaupunkiin, jossa sen kaantdpaikka oli Suomen pankin talon edes-
sda Hameenkadun ja Hatanpaan valtatien risteyksessa. Ensimmainen koematka
Harmalasta kddntopaikalle asti ajettiin 9. marraskuuta 1948. Sadnnollinen joh-
dinautoliikenne aloitettiin kyseisella linjalla kuukautta myéhemmin joulukuun 8.
paivana, jolloin ensimmadinen auto lahti kohti Hirmalaa kdantopaikalla pidettyjen
juhlallisuuksien jalkeen.®

Johdinautojen runkolinja Lapista Hyhkyyn oli m&ara saada valmiiksi vuoden 1950
ensimmaiseen paivddn mennessa. Linjaa alettiin rakentaa helmikuussa 1949,
mutta muun muassa materiaalisaatavuuteen liittyvien ongelmien vuoksi raken-
nustyot viivastyivat. Liikenndinti pdastiin aloittamaan maaliskuun 15. pdiva 1950,
aluksi vain Hyhkyn ja Tammelan valilld. Runkolinjan valmistumisen viivastymisesta
huolimatta varsinainen kaupunkiliikenne kyseisella linjalla aloitetiin heti vuoden
1950 alussa. Liikenndinti hoidettiin ensimmadisten kuukausien aikana polttomoot-
toriautoilla, joilla tdydennettiin johdinautolinjoja ruuhka-aikoina myds myéhem-
min.’

5 Peltola 1998; Veijonen 2020

6 Peltola 1998; Trolleybussitoimikunnan kirje kaupunginhallitukselle 1943, TKA
7 Peltola 1998



Johdinautoliikenteen alkamisvuonna lokakuussa 1948 perustettiin myds Tampereen kaupun-
gin liikennelaitos, jonka myo6ta siirryttiin vahitellen yksityisten hoitamasta kaupunkiliikenteestd
kunnalliseen joukkoliikenteeseen. Samalla trolleybussitoimikunnan tyo paattyi. Liikennelaitok-
sen johtajaksi valittiin diplomi-insin6ori llmari Borg, joka oli alusta asti osallistunut Tampereen
johdinautoliikenteen suunnitteluun ja laatinut sen aloittamisesta kustannusarvion. Ennen Tam-
pereen virkaansa Borg oli johtanut Turun kaupungin lilkkennelaitosta ja tydskennellyt sitd ennen
sahkotekniikan insindérind muun muassa Saksassa ja Yhdysvalloissa.?

Vuosina 1948-1950 kaupungin liikkennelaitoksen liikennesuunnittelu perustui vahvasti johdin-
autojen varaan. Johdinautoliikenteen nahtiin olevan Tampereen joukkoliikenteen perusta ja
alkuperdisend tavoitteena oli paaasiallisen liikennemuodon vaihtaminen linja-autosta johdin-
autoon. Pula-ajan helpotettua dieselautot kuitenkin nostivat suosiotaan, mika vaikutti johdin-
autoliikenteen kehitykseen. Runkolinjan lisaksi Tampereelle rakennettiin yhteensa nelja sivu-
haaraa, joista viimeisin tdysin uusi linja Muotialaan otettiin kayttdon syksylla 1954. Johdinau-
tolinjasto ei toteutunut suunnitellussa laajuudessaan, ja kaupunkiliikenteen linjoja ajettiin seka
johdinautoilla ettd dieselbusseilla. Vuonna 1953 dieselautoilla ajettiin ensimmaisen kerran
enemman kilometrejd kuin johdinautoilla, ja vuonna 1956 liikennelaitoksen kilometreista jo
lahes kaksi kolmasosaa ajettiin dieselautoilla. Johdinautokaluston vanhetessa dieselautot kor-
vasivat johdinautot kokonaan 1970-luvulla, ja johdinautoliikenne Tampereella paattyi vuonna
1976.°

Vaikka linjasuunnitelma ei kokonaisuudessaan toteutunut, oli Tampereen johdinautojarjestel-
ma siitd huolimatta Suomen laajin. Tampereen lisdksi johdinautoja on ollut kdytossa vain Hel-
singissa, jonne oli alun perin suunnitteilla 12 johdinautolinjaa. Helmikuussa 1949 liikenteelle
avattu ensimmainen linja jai kuitenkin samalla myds Helsingin ainoaksi.°

8 Peltola 1998
9 Peltola 1998
10  Peltola 1998

Oikealla ylhdalla: Ihmisia kokoontuneena johdinauton eli rollikan ymparille Suomen pankin talon edus-
talla 9. marraskuussa 1948, jolloin ajettiin ensimmainen koematka Lentokonetehtaalta kaupunkiin. Joh-
dinautosta kaytettiin myds muun muassa nimityksia ilmajohtovaunu, lankavaunu, lankabussi ja sarvi-
jaakko. E.M. Staff, Vapriikin kuva-arkisto, TM.

Oikealla alhaalla: Johdinauto Pispalan valtatielld. E.M. Staff, Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio
1950.

10



JOHDINAUTOHALLI PYYNIKINHARJUN RINTEESEEN

Johdinautohankkeen edetesséa trolleybussitoimikunta alkoi kartoittaa myos joh-
dinautotallien sijoitusmahdollisuuksia suunniteltujen linjojen laheisyyteen.
Huhtikuussa 1946 toimikunta keskusteli kokouksessaan trolleyvaunujen talli-
kysymyksestd. Toimikunnan nakemys oli, ettd ensimmainen talli tulisi rakentaa
Pirkkalanvaltatien eli nykyisen Pirkankadun varrella olevan entisen sorakuopan
paikalle. Toimikunnan toimintakertomuksessa vuodelta 1948 ehdotetun sijainnin
todettiin olevan tulevan runkolinjan keskivaiheilla aivan sen valittdmassa lahei-
syydessa, jolloin valtyttiin seka talliin johtavan erillisen linjan rakentamiselta etté
tuottamattomilta ajokilometreiltd. Suunnitelmissa oli myds toinen myéhemmin
rakennettava tallirakennus Nekalan teollisuusalueelle kaupungille varatulle varas-
to- ja keskuskonepaja-alueelle tai sen valittdbmaan laheisyyteen.!

Toimintakertomuksessa Pirkkalanvaltatien varrella olleen alueen madritettiin riit-
tavan noin 40 vaunulle seka tarvittaville huolto-, korjaus- ja henkilékunnan sosiaa-
litiloille. Talli oli aluksi m&ara rakentaa noin 20 vaunua varten, mutta se oli suunni-
teltava ja sijoitettava siten, ettd sen laajentaminen mydhemmin olisi vaikeuksitta
suoritettavissa. Toimikunta pyysi tallikysymyksestd asiantuntijalausunnot Helsin-
gin kaupungin liikennelaitoksen palveluksessa tydskennelleeltd insindori Antti
Raiviolta ja tuolloin vield Turun kaupungin liikennelaitosta johtaneelta lImari Bor-
gilta, jotka molemmat puolsivat toimikunnan kantaa.?

Tampereen johdinautoliikenteen suunnitteluun alusta asti osallistunut insin6ori
lImari Borg laati alustavat tallipiirustukset seka Pirkkalanvaltatien varrella olleelle
sorakuopalle ettd Nekalaan kaupungin tulevalle varastoalueelle. Toimikunta tu-
tustui runkolinjan varrelle suunnitellun tallin luonnoksiin tammikuussa 1948 ja
teki seuraavan kuun lopulla paatoksen vaunutallin rakentamisesta Pirkkalanval-
tatien varrelle. Borgin luonnoksien pohjalta johdinlinjastojen rakentamisesta vas-
tannut sahkdinsinoori Heikki Kyykoski teki tallista pohjasuunnitelmat, ja lopulliset
tallipiirustukset teetettiin Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehti-
osastolla.”

11  Trolleybussitoimikunnan kokouksen poytakirja 16.4.1946, TKA;
Trolleybussitoimikunnan toimintakertomus 8.3.1948, TKA
12 Trolleybussitoimikunnan toimintakertomus 8.3.1948, TKA

13 Trolleybussitoimikunnan kokouksen poytakirjat 13.1.1948 ja 27.2.1948, TKA,
Trolleybussitoimikunnan toimintakertomus 8.3.1948, TKA; Peltola 1998

Nakyma rollikkahallin nykyisen tontin paikalla olleelta suorakuopalta kohti itaa ja Kilomet-
ritaloa 28.4.1935. Teuvo Makinen, Vapriikin kuva-arkisto, TM.

Elokuussa 1948 kaupunginvaltuusto hyvaksyi arkkitehtiosaston laatiman suunni-
telman ja kustannusarvion. Trolleybussitoimikunnalle annettiin tehtavéksi ryhtya
nopeasti toimenpiteisiin autohallin rakentamiseksi. Koelinjan kolme ensimmaista
vaunua sailytettiin ja huollettiin aluksi Lentokonetehtaalla Harmalassa. Oli kuiten-
kin selvda, ettei hallia ollut mahdollista saada valmiiksi ennen kuin johdinautoja
oli maara valmistua lisda ja virallisen liikenndinnin alkaa. Ennen Pyynikin hallin
valmistumista liikennelaitos kaytti autojen korjaus- ja sailytystilana Hatanpaén val-
tatien varressa linja-autoasemaa vastapaata sijainnutta kaupungin autohallia®*.

14  Peltola 1998; Alameri 1973
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Suunnitelmat

Rakennustoimiston arkkitehtiosastolla johdinautohallin suunnittelusta vastasi tiettdvasti
arkkitehti Mikael Nordenswan, joka tydskenteli kaupunginarkkitehti Bertel Strommerin
alaisena. Myos Strommerin allekirjoitus |6ytyy yksittaisista asiakirjoista, ja hdn on suun-
nitteluvaiheessa kdynyt kirjeenvaihtoa muiden tahojen kanssa. Lupapiirustukset on alle-
kirjoittanut apulaiskaupunginarkkitehti Vilho Kolho.

Vuoden 1948 aikana arkkitehtiosastolla laadittiin rollikkahallista useampi varsin pitkalle
viety suunnitelmaversio. Trolleybussitoimikunnan toimintakertomuksessa mainittuun
rakentamisen vaiheistamiseen viittaavia suunnitelmia ei selvityksen puitteissa loytynyt,
vaan kaikki versiot vaikuttavat olleen tarkoitettu rakennettavaksi kerralla. Halli suunnitel-
tiin lopulta 32 johdinautolle. Tampereella johdinautojen pituus oli 10,2 metrid ja enim-
maiskorkeus maasta 3,2 metria. Leveys vaihteli autosta riippuen 2,3 metrista 2,5 metriin.

Sahkoinsindori Heikki Kyykosken laatimat pohjasuunnitelmat ovat tiettdvasti ohjanneet
voimakkaasti hallin toiminnallisuuden suunnittelua. Kaikissa arkkitehtiosaston laatimis-
sa arkistoiduissa versioissa kantavana ajatuksena on ollut hallin lapiajettavuus kahdes-
sa linjassa. Sosiaali- ja toimistotilat on sijoitettu keskitetysti useampaan kerrokseen ja
korjaustoiminnot muusta massasta ulkonevaan siipiosaan. Siipiosa on varhaisemmissa
suunnitelmissa ollut pohjaltaan suorakaiteen muotoinen ja myéhemmissa versioissa
mutterimainen.

Merkittavin ero suunnitelmaversioiden valilld on halliosan kattorakenne ja -muoto. En-
nen toteutunutta kaarevaa kattomuotoa vaihtoehtona oli loiva harjakatto, jonka harjalla
oli halliin ylavaloa tuova kattolyhty. Suunnitteluvaiheessa rakennesuunnittelijan kans-
sa kaytiin kirjeenvaihtoa myods yksijanteisestd hallirakenteesta, joka kuitenkin hylattiin
kustannussyistd. Rakennusaikaisten kustannusten lisdksi korkeampi kattorakenne olisi
muodostanut lisda lammitettavia kuutioita. Selvityksen yhteydessa ei 16ytynyt syitd sille,
miksi halli lopulta paatettiin toteuttaa juuri kaarikattoisena.

Oikealla: Valokuvia toteutumattoman suunnitelmaversion julkisivu- ja leikkauspiirustuksista kesa-
kuulta 1948. Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto, TPA. Kyseisessa suunni-
telmassa selkein ero toteutuneeseen rakennukseen on kattorakenteessa. Harjalla on kattolyhty,
joka tuo ylavaloa hallitilaan. Piirustukset eivat ole mittakaavassa.



Rakennuspaikka ja tontti

Rollikkahalli rakennettiin trolleybussitoimikunnan paatéksen mukaisesti kaupun-
gin omistuksessa olleen entisen sorakuopan paikalle Pyynikinharjun pohjoisrin-
teeseen. Tulevalle rakennuspaikalle muodostettiin hallia varten uusi kortteli nu-
mero 127 ja tontti numero 1. Sisdasiainministerié vahvisti Tampereen kaupungin
rakennustoimiston asemakaavaosastolla laaditun asemakaavan ja tonttijaon 29.
syyskuuta 1948. Tontti méaaritettiin varastotontiksi ja rakennusala osoitettiin sisa-
asiainministerion vahvistaman palonkestavyysluokittelun D Il B -luokan mukaista
autohallirakennusta varten.

Sorakuoppa hallin nykyisen tontin kohdalla oli kaivausten seurauksena lahes puu-
ton ja erottui selkedsti ymparoivastd rinnemaastosta. Rakennustdiden alettua rin-
nemaata poistettiin pihan tasaamiseksi ja jyrkkaa rinnettd vasten rakennettiin be-
toninen tukimuuri. Rakennus sijoitettiin tontin rajalle Pirkkalanvaltatien varteen
siten, ettd sen molempiin paihin ja rinteen puolelle jai piha-aluetta. Muurin si-
sapuolinen rakennusta ympardiva pihamaa soritettiin tiivis- ja kestdvapohjaiseksi
liikenndimispihaksi.

Pirkkalanvaltatien varteen piha-aluetta rajaamaan asennettiin panssariverkkoaita.
Rakennuksen molemmissa paissa oleville piha-alueille oli johdinautojen ajoportit
ja niiden vieressa kayntiportit. Padsdantoisesti autot ajettiin tontille rakennuksen
lansipuolella olevasta portista ja takaisin kadulle itdisemmasta portista.

Vasemmalla ylhaalla: Vuonna 1948 vahvistettu korttelin 127 asemakaava. Tampereen kau-
pungin rakennustoimiston asemakaavaosasto, TKA. Piirustus ei ole mittakaavassa.

Vasemmalla alhaalla: Rollikkahalli rakenteilla. Jussi Kangas, Vapriikin kuva-arkisto, TM.
Ajoitusaika-arvio 1949.
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IImakuvat vuosilta 1946 ja 1956, OSKARI. Vuoden 1946 ilmakuvassa hahmottuu selkedsti rollikkahallin nykyisella tontilla ollut puuton sorakuoppa. Vuoden 1956 ilmakuvasta on ndhtavissa
puuton rinne seka sitd vasten rakennettu pihaa rajaava tukimuuri.
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ALKUPERAINEN RAKENNUS

Johdinautohalli otettiin osittain kdyttéon jo vuoden 1949 lopulla, ja se valmistui
virallisesti vuoden 1950 puolella. Loppukatselmus suoritettiin 23. helmikuuta
1950 ja halli otettiin kokonaan kayttoon kyseisen vuoden kuluessa.

Aikakaudelle tyyppilliseen modernistiseen tapaan rakennuksen toiminnallisuus ja
rakenteelliset periaatteet ovat vaikuttaneet voimakkaasti myos rakennuksen ark-
kitehtoniseen ilmeeseen. Sisatilojen toiminnot ovat ohjanneet rakennuksen mas-
soittelua ja aukotusta, ja toiminnoiltaan toisistaan poikkeavat rakennuksen osat
ovat luettavissa sen ulkohahmosta.

Alkuperdinen rakennus koostuu pohjaltaan suorakaiteen muotoisesta kaksilaivai-
sesta padmassasta, siihen liittyvasta siipirakennuksesta seka osin pddamassan sisal-
|4 olevasta ja osin sen ylapuolelle nousevasta korkeammasta torniosasta. Padmas-
sa sijoittuu tontille nykyisen Pirkankadun suuntaisesti hieman ita-lansisuunnasta
poiketen. Pohjaltaan puolikasta kahdeksankulmiota muistuttava mutterimainen
siipirakennus liittyy pddmassaan sen eteldjulkisivun lansipdassa. Torniosa sijoittuu
keskeisesti padmassan lansipdahan. Rakennuksessa on kaiken kaikkiaan kolme
kerrosta ja lansipdassa oleva kellari, joka on laajuudeltaan noin puolet ylemman
kerroksen alasta.

Tilajako ja rakennuksen toimintaperiaatteet

Pdamassa muodostuu kahdesta toisiinsa liittyvasta itd-lansisuuntaisesta kaari-
rakenteista hallista. Halliosa kasittda varsinaisen johdinautohallin pesu- ja huol-
topaikkoineen sekd siihen liittyvat aputilat. Kaarien alla olevien kahden hallin
sisatilat ovat avoimesti yhteydessa toisiinsa. Halliosan pitkilld sivulla on suuret
ruutuikkunat, minka lisdksi molemmissa kaarirakenteisissa katoissa sisataitteen
puolella on kummassakin kaksitoista kattoikkunaa.

Kummankin hallitilan molemmissa paissa on pariovet, jotka ovat mahdollistaneet
hallien lapi kulkevan liikenndinnin. Sisddnajo on toteutettu rakennuksen lansi-
padstd, jonne on sijoitettu autojen pesupaikat ja paivittdiseen huoltoon tarkoi-
tetut korjauskuopat. Paivan paatyttya kuljettajat ajoivat johdinautot hallin ulko-
puolelle ja tayttivat vikailmoituskaavakkeen. Taman jdlkeen sahko- tai huoltomies
ajoi vaunun hallin sisdan ja teki tarvittavat tarkastukset ja huoltotoimenpiteet.

Rollikkahalli lounaasta. Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio 1949.

Rollikkahallin periaatekaavio. Johdinautot ajettiin sisaan halliin rakennuksen lansipaasta ja
ulos itdpaasta. Sisddnajovaylien valissa on torniosa, johon sijoitettiin muun muassa hen-
kilokunnan sosiaalitilat seka liikennelaitoksen toimistotilat. Varsinainen korjaamo sijaitsi
siipiosassa rakennuksen lounaisnurkassa.
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Samalla vaunuissa suoritettiin jokapaivdinen lakaisu ja polyjen pyyhinta. Paivittai-
set huolto- ja siivoustyot tehtiin pddasiassa ydaikaan, silla johdinautoliikenne alkoi
aamuvarhaisella ja paattyi vasta puolen yon aikaan.

Huoltotoimenpiteiden jédlkeen johdinautot ajettiin eteenpain hallin itdpadhan,
joka on varattu autojen sailytykseen. Kummassakin hallitilassa pesu- ja korjaus-
paikkojen jatkeena on ita-lansisuuntainen ajovdyld, jonka molemmille puolille
autot pysakoitiin vinottain. Tilankdytdon tehostamiseksi autoja on tiettdvasti saily-
tetty 6isin myos ajovayladlla. Aamulla autot ajettiin jalleen ulos itajulkisivun pario-
vista. ltdpadssa on johdinautojen ulosajon liséksi asennusautoille omat kapeam-
mat pariovet ja niiden yhteydessa korjauskuopat.

Autohallin alla lansipddssa on pilareiden rytmittdma kellaritila, jota on oletetta-
vasti hyodynnetty pdaosin varastotilana. Ulkoa rakennuksen eteldsivulta on ajo-
luiska suoraan kellariin. Luiska on rajattu betonisella tukimuurilla, joka on vastaa-
vanlainen kuin harjun rinnetta vasten valettu muuri.

15 Peltola 1998
eltola 199 Nakymad hallin itdpadsta kohti lantta. Hallissa sailytettiin sekd johdinautoja ettd poltto-

moottoribusseja. E.M. Staf, Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio 1950.

Johdinauto huollettavana pohjoisemman sisadnajon yhteydessa olevalla korjauskuopalla Nakyma halliosan sisatilasta kohti itdpaatya, josta autot ajettiin ulos. E.M. Staf, Vapriikin
vuonna 1950. E.M Staff, Tampereen museoiden kuva-arkisto / Peltola 1998. kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio 1950.
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1. kerroksessa halliosan luoteisnurkasta pohjoisseinustalta on erotettu tilat pai-
vystdjalle, liikennetoimistolle, kuljettajille seka tarkastajille. Ndiden itdpuolella on
akkutila ja tasasuuntaajahuone. Edelld lueteltujen tilojen paalle kaarevan katon
alle on rakennettu ullakkotila, josta on ikkunat kohti pohjoisempaa pesu- ja korja-
uslinjaa. Tasasuuntaajahuoneen alla kellarissa on muuntajahuone, josta on ollut
suora porrasyhteys ylempaan kerrokseen.

Lounaisnurkassa eteldisemman pesu- ja huoltolinjan eteldpuolella hallitila liittyy
rakennuksen siipiosaan, jossa on hallin varsinainen korjaamo. Siipiosa kasittda
kahdessa tasossa olevan metallityosalin ja kolme korjauskuoppaa, sdhkoverstaan,
pajan, tyonjohdon tilan seka varastotiloja. Seka metallity6salin ala- ja ylatasoil-
le ettd pajaan on omat sisddnkdynnit suoraan ulkoa. Mutterimaisen tilan viidella
sivulla on ikkunoita, joten tyosaleissa on ollut runsaasti paivanvaloa. Kellarissa
metallitydsalin ylatason alla on kattilahuone ja sen vieressa pumppuhuone. Kella-
ritasolle on erillinen sisddnkaynti siipiosan itasivulta. Siipiosan itdpuolella on noin
25 metira korkea savupiippu, joka yhdistyy kattilahuoneeseen.

Autoja korjattavana siipiosan korjauskuopilla. Autot ajettiin korjaamoon varsinaisen hallin
puolelta kuvan taustalla ndkyvista ovista. E.M. Sfaf, Tampereen museoiden kuva-arkisto /
Peltola 1998.

Torniosa sijoittuu symmetrisesti autohallin sisdanajojen valiin rakennuksen lansi-
padhan ja kasittaa kellarin sekd kolme maanpaallista kerrosta. Lansipaassa kaksi
ylintd kerrosta muodostavat noin 60 senttimetria syvan ulokkeen erottuen ympa-
roivastd seindpinnasta. Tilat jakautuvat torniosan kussakin kerroksessa kahdelle
tasolle siten, etta lansipdan tilat ovat pdaosin puoli kerrosta itdpaan tiloja ylempa-
na. Kerrostasoja yhdistaa pohjoissivun keskivaiheilla kaksisyoksyinen betonipor-
ras.

Torniosan kohdalla kellarin itdpadssa on varastotiloja, joista on yhteys varsinais-
ten autohallien alla olevaan kellaritilaan. Ylemmalla tasolla, edelleen suurimmak-
si osaksi maan alla olevissa tiloissa on toistensa peilikuvina kaksi henkilokunnan
puku- ja pesuhuonetta. 1. kerroksessa torniosan kohdalla olevia tiloja jakaa poh-
jois-eteldsuuntainen kdytavd, joka on molemmista pdistd yhteydessa varsinaisiin
autohallitiloihin. Kaytavan lansipuolella on henkilékunnan wc-tilat ja itdpuolella
korjauskuoppien valissa kumikorjaamo ja rengasvarasto, kompressorihuone seka
puhdistusvalinetilat. Edella luetellut tilat ovat samassa tasossa hallitilojen kanssa.
Puoli kerrosta ylempdna torniosan lansipadssa on henkildkunnan ruokailuhuone
ja keittokomero. Lansijulkisivulla ruokailuhuoneen molemmin puolin ulokkeen
alla on sisdankaynnit, joiden tuulikaapeista on kulku hallitiloihin. Pohjoisemmasta
sisddnkaynnista on lisaksi porrasyhteys puoli kerrosta ylemmas ruokailuhuoneen
tasolle ja siitd edelleen ylempiin kerroksiin. Eteldisemmasta sisdankaynnistd on
vastaavasti yhteys puoli kerrosta alemmas kellarin puku- ja pesutiloihin.

Torniosan 2. kerroksessa itdpdan alemmalla tasolla on yomajoitustilat, joista on
sisdikkunoiden kautta ndkyma autohalliin. Samassa tasossa majoitushuoneiden
lansipuolella on kuumavesisailiot, lippuvarasto sekd arkisto. Ylemmalla tasolla
lansipadssa on lilkennelaitoksen toimisto- ja virkahuoneita. Eteishallin ymparille
on sijoitettu ldhetin ja puhelinkeskuksen tila, kassa ja siihen liittyva holvi seka ik-
kunaseinustalla kolme toimistohuonetta.

3. kerroksessa alemmalla tasolla on alkuperdisissa piirustuksissa ollut yksi yhte-
nainen tila, joka on nimetty kahvi ym. huoneeksi. Tiettdvasti joko jo rakennusvai-
heessa tai heti rakennuksen valmistuttua tila on kuitenkin jaettu lasivaliseinin kol-
meksi kdytavan varrelle sijoittuvaksi pienemmaksi tilaksi. Rakennuksen ylimmalla
tasolla torniosan lansipadssa on kokoushuone ja kaksi toimistohuonetta. 3. ker-
roksen toimistotiloista on sisdinen porrasyhteys alemman kerroksen toimistoihin.
Toimistojen itdpuolella on lammittdjan asunto, joka kasittdd kaksi huonetta seka
keittion. Huoneista avautuu nakyma harjun suuntaan eteldan ja keittiosta hallin
kattojen yli itaan.
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Rollikkahallin poikki- ja pituusleikkaukset. Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto, 5.7.1949, RAVA. Piirustukset eivat ole mittakaavassa.
Pituusleikkauksessa on nahtavissa torniosan puolen kerroksen véalein olevat tasot ja niita yhdistava kaksisyoksyinen porras.
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Rakenne ja materiaalit

Rakennuksessa on terdsbetonirunko ja pddosin muuratut tiiliseinat. Perustukset on
rakennustyoselityksen mukaan tehty sadstdbetonista. Kantavana rakenteena on kay-
tetty seka pilari-palkki- etta pilari-laattarakennetta.

Kaksilaivaisen halliosan vesikatossa on kuorirakenne, jossa kaareva betoniholvi on
litetty vaakasuuntaiseen palkkiin betonoiduilla terdstangoilla. Vetotangollisten kaari-
kannattajien paalld on terdsbetoninen kuorirakenne, kevytbetonieriste, suojabetoni
ja uloimpana bitumihuopakate. Kaariosan kattovedet on johdettu sivuraystaille osak-
si vesikattorakennetta valettuihin betonisiin vesikouruihin ja niistd edelleen hallin si-
sapuolella olevien syoksytorvien kautta rakennuksen alla kulkevaan viemariverkkoon.

1900-luvun alkupuolella yleistyneet terdsbetonirakenteet mahdollistivat hallimai-
sissa rakennuksissa huomattavasti suuremmat jannevalit kuin aikaisemmin kaytdssa
olleet puiset yldapohja- ja vesikattorakenteet. Rollikkahallin kaltaisia kattorakenteita
[oytyy Tampereelta muun muassa Hiedanrannasta entisen Lielahden tehtaan raken-
nuksesta, jonka kaarikattoiset tehdassalit on rakennettu 1920-luvulla. Sotien jalkeen,
1940-luvun jalkipuoliskolla Nekalaan valmistui Tampereen Takon kaarikattoinen va-
rastorakennus, jonka on suunnittelut myds rollikkahallin suunnitteluun osallistunut
Bertel Strommer.

Halliosan pitkien sivujen rdystasleikkaus. Tampereen kaupungin rakennustoimiston
arkkitehtiosasto, 4.3.1949, TPA. Piirustus ei ole mittakaavassa.

Vasemmalla: Halliosan kantavat terdsbetonirakenteet muodostavat tilaan nayttavan
arkkitehtonisen elementin. E.M. Staf, Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio
1950.
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Halliosan seinaleikkaus, Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto, 2.3.1949,
TPA. Piirustus ei ole mittakaavassa.

Torniosassa ja siipirakennuksessa on tasakatto. Tasakattojen ja torniosan vali-
pohjien rakenteena on kaytetty yldlaatta- ja kaksoislaattapalkistoja. Vesikatto-
jen eristeena betonilaattojen valissa on piirustusten perusteella kevytbetonia
ja kallistukset on toteutettu koksikuonalla. Suojabetonin paalla on bitumihuo-
pa ja hiekkakerros.

Ulkoseinissa on paaosin kaksi puolen kiven tiilimuurausta, joiden valissd on
eristeend kevytbetonilevyjd. Halliosassa ja siipirakennuksessa sisempi muu-
raus ulottuu julkisivuaukotusten ylapuolella olevaan betonipalkkiin. Halliosan
paadyissa sisdpuolen tiili on seinan yldosassa korvattu betonilla. Torniosassa
ldnsipaan ulokkeessa ulkoseinan sisempaa tiilimuurausta ei ole. Kellarin maan-
vastaisissa seinissd ulkopinnassa on betonia ja sisdpinnassa puolen kiven tii-
limuuraus. Myos valiseinat on yksittaisia terdsbetoniseinia lukuun ottamatta
muurattu tiilesta.

Sisdpuolen tiilimuuraus alkaa alempaa kuin ulkopuolella, jossa vaakasuuntai-
seen lautamuottiin valettu betonisokkeli ulottuu 1. kerroksen lattiatasoa ylem-
mas. Sokkelin ja tiilimuurauksen valiin on rakennustyoselityksen mukaisesti
jatetty 3 cm korkea ja 1,5 cm syva kulmauurre.

Ulkoseinien ulkopinnat ovat puhtaaksimuurattuja. Kellarivarastoissa sekd au-
tohallissa ja tyopajoissa varastotiloineen ulkoseinien sisdpinnat ja valiseinat
on kalkkimaalattu. Muiden tilojen seindpinnat on rapattu. Rappaamattomat
sisdkatot ja pilarit ovat lautamuottipintaisia.

Ikkunat ja ovet on rakennustyoselityksen mukaan tehty hyvdstd, sinistymdt-
témdstd, kahdesti uunikuivatusta mdnnystd. Torniosan alkuperaiset ikkunat
on tehty kaksinkertaisina sisddn—sisdan-aukeavina ja muut ikkunat sisdan—
ulos-aukeavina. Halliosan kattoikkunat koostuvat kahdesta erillisesta ikkunas-
ta. Betonikehyksen paalld olevassa ulommassa ikkunassa on metallikehys ja
rautalankalasi. Sisempi ikkuna on kaksijakoinen, alaspéain aukeava puuikkuna.

Hallin pariovet ovat olleet kaksipuolisia, lampderistettyja paneelilautaovia,
jotka on kiinnitetty kiintedsti seindrakenteeseen liittyviin betonikarmeihin.
Muut ulko-ovet ovat olleet lasipeiliovia. Autohallin, tydpajojen ja kellaritilojen
vdliovet on verhottu ponttipaneelilla ja muiden tilojen ovissa on vaneripinta.
Palo-ovet on verhottu asbestilla ja galvanoidulla levylla.
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Nakyma luoteesta. Johdinlangat jatkuivat varsinaiselta runkolinjalta hallin pihalle ja
torniosan molemmilla puolilla oleville parioville, joiden kautta autot ajettiin sisdaan
halliin. Kuvan oikeassa reunassa harjun rinne on viela taysin puuton. E.M. Staf, Vap-
riikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio 1950.

Nakyma koillisesta. E.M. Staf, Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio 1950.

Ulkoasu

Rollikkahallin ulkoarkkitehtuuri on suunniteltu kadyttétarkoituksen ehdoilla ja julkisi-
vusommittelu perustuu symmetriaan. Kahden vierekkdisen hallin kaarikatot ovat ark-
kitehtonisesti hallitseva elementti etenkin rakennuksen paddyissa. Lansipdan torniosa
on sijoitettu keskeisesti kaariosien valiin ja sitd on korostettu tuomalla rakennusmassaa
kahdessa ylimmassa kerroksessa hieman muuta julkisivupintaa ulommas. Lounaisnur-
kassa oleva korjaussiipi on ainut rakennuskokonaisuuden symmetrisestd sommitelmasta
poikkeava elementti.

Pitkia julkisivuja rytmittdvat suuret ruutuikkunat, jotka noudattelevat hallin sddnnollista
rakennetta. Lansipdadyssa johdinautojen talliovet ja niiden yldreunan kanssa samaan
linjaan asemoidut ruutuikkunat on sijoitettu symmetrisesti torniosan molemmille puo-
lille. Kaarikattoisten hallien kohdalla seinien yldosat ovat talliovien ylapuolella olevia
pystysuuntaisia kapeita ikkunoita lukuun ottamatta umpinaiset. Julkisivupinnasta ulko-
nevan torniosan 2. ja 3. kerroksessa on tyylillisesti halliosan ja siipirakennuksen ruutuik-
kunoista poikkeavat nauhaikkunarivit. Ulokkeen alla torniosan 1. kerroksessa on kaksi
symmetrisesti sijoitettua kdyntiovea ja niiden valissa pienemmat yksiaukkoiset ikkunat.
[tdpdaty on muista julkisivuista poiketen taysin ikkunaton. Julkisivun ainoat aukotukset
ovat ldnsipaadyn ovien linjaan asemoidut johdinautojen talliovet ja niiden valiin sijoite-
tut asennusautojen kapeammat pariovet.

Julkisivut ovat aikakaudelle tyypilliseen tapaan puhtaaksimuurattua punatiiltd. Sotien
jalkeen funktionalismille tunnusomaisen valkoisen rappauksen kayttdé vaheni, ja julki-
sivuissa alettiin kayttda elavapintaisempia ja sdvyiltddn lampimampia materiaaleja,
kuten punatiiltd. Rakennustydselityksen mukaan tiilind on kaytetty valittuja yksivaria
punaisia normaalitiilida. Muurauksessa on kaytetty puolen kiven limitystd. Ikkunoiden
ylapuolella oleva betonipalkki on jatetty sellaisenaan nakyviin. Myds molemmissa pais-
sa sekd johdinautojen ettd asennusautojen ovien ymparilla olevat betonikehykset ovat
nakyva arkkitehtoninen elementti koristeettomissa julkisivuissa.
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Julkisivut pohjoiseen, ldnteen ja etelddn. Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto, 5.7.1949, RAVA. Piirustukset eivat ole mittakaavassa.
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Liikennelaitoksen rahastaja torniosaan johtavan sisdankaynnin edustalla Rollikkahallin arkea. Sylvi Nieminen, Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio 1950-1969.

rakennuksen lansipdassa. Kuvassa nakyva alkuperdinen ulko-ovi on sit- YIhaalla vasemmalla: Liikennelaitoksen korjausmiehia rollikkahallin edustalla. YIhaalld oikealla: Hallimies kor-
temmin uusittu. Sylvi Nieminen, Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusai- jaa linja-auton linjakylttid. Alhaalla vasemmalla: Liikennelaitoksen rahastajat ikkunoiden pesussa. Alhaalla
ka-arvio 1960-1969. oikealla: Hallipoika asentaa pestyja ikkunoita.
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RAKENNUKSEEN JA SEN KAYTTOON LITTYVAT MUUTOKSET

Rollikkahallissa on vuosikymmenten aikana tehty lukuisia, pdaosin rakennuksen kayton
edellyttdmia muutoksia. Rollikkahalli on rakennettu johdinautojen huolto- ja sailytyshal-
liksi, minka liséksi se on toiminut myos linja-autojen huolto- ja varikkohallina. Tampereen
kaupungin lilkennelaitos lopetti toimintansa hallissa kokonaan 1990-luvun alkupuolella,
ja rakennus muutettiin ammattioppilaitoksen kayttéon. Kyseiseltd ajalta olevat muutok-
set ovat ndkyvin ajallinen kerros rollikkahallin sisatiloissa. Koulun siirryttya vahitellen
muihin tiloihin, rakennus on vaiheittain siirtynyt Tampereen kaupungin Infran kayttoon.
Lisdksi rakennus on ollut muun muassa liikkunta-, teatteri- ja nayttelykdytossa. Rakennuk-
seen ja sen kdyttoon liittyvat merkittdvimmat muutokset on kasitelty vuosikymmenittain
arkistoaineistoon perustuen. Kaikkiin yksittaisiin huolto- ja kunnostustoimenpiteisiin ei
selvityksen puitteissa ole perehdytty.

1950-luku: Ensimmaiset tila- ja julkisivumuutokset

Heti valmistumisensa jalkeen johdinautohalli osoittautui nopeasti liilan pieneksi ja ah-
taaksi. Yoaikaan varsinaiset autohallit olivat tiettdvasti tdynna autoja, jotka kolareiden
valttdmiseksi oli aamuisin ennen liikenteen alkamista ajettava varovasti ulos yksi kerral-
laan valmiiksi kadulle. Johdinautojen lisaksi hallissa sailytettiin ja kunnostettiin liiken-
nelaitoksen polttomoottoribusseja. Vuoden 1950 lopulla hallihenkilékuntaan kuului 47
huolto- ja korjaushenkil6d seka 20 siivoojaa ja vaununpesijaa.’® Rakennuksen kayttoon-
oton jalkeen ilmaantuneiden tarpeiden myota rakennukseen tehtiin ensimmaiset tila-
muutokset heti vuosikymmenen alkupuoliskolla.

Suomen ensimmainen autojen pesukone

Kesdkuussa 1950 johdinautohalliin hankittiin Suomen ensimmainen autojen pesukone.
Koekayton jalkeen kone oli kuitenkin kayttamatta vuoden ajan, kunnes sita varten vedet-
ty vesijohto saatiin valmiiksi. Kun pesukone saatiin kdyttdon, se nopeutti autojen ulkope-
sua ja vahensi vaununpesijoiden tarvetta.?”

16  Peltola 1998
17  Peltola 1998

Johdinautoja ajettuna aamulla Pirkkalanvaltatielle odottamaan liikenteen alkamis-
ta. Tampereen kaupungin liikennehenkilokunnan ammattiosasto / Peltola 1998.

Liikennelaitoksen linja-auto pesussa autojen pesukoneessa. Tampereen kuvapal-
velu, Tampereen kaupungin lilkkennelaitos / Peltola 1998.
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Muutos puku- ja pesuhuoneiden tilajakoon

Alun perin rakennuksen kellarissa ldnsipaan korkean osan kohdalla oli toistensa peilikuvana
kaksi samankokoista pesu- ja pukuhuonetta. Valtaosa hallin tyontekijoista oli tiettdvasti miehis,
silld heti syyskuussa 1950 tehtiin suunnitelma, jossa toisesta puku- ja pesuhuoneesta otettiin
noin puolet viereisen pukutilan kdyttéon. Nain ollen kellarin puku- ja pesutiloista noin kolme
neljdsosaa osoitettiin miehille ja naisille jdi noin yhden neljdsosan laajuinen kapea tila. Samana
vuonna hallin itdjulkisivulle tehtiin uusi kdyntiovi pohjoisemman tallioven pohjoispuolelle.

Tyotilat puusepdlle ja maalarille

Ensimmadisind vuosina puusepéan- ja maalarintydt tehtiin varsinaisessa autohallissa, joka kui-
tenkin osoittautui talvella liian kylmaksi kyseisten téiden suorittamiseen. Lisaksi palopaallikkod
oli tehnyt huomautuksia kyseisen tyojarjestelyn paloturvallisuudesta. Vuonna 1953 vaunuhal-
lin koillisnurkkaan rakennettiin kahteen kerrokseen erilliset tydhuoneet puusepélle ja maalaril-
le. Puuseppa sai tyotilat 1. kerroksesta ja maalaustydhuone sijoitettiin ylempaan kerrokseen.
Porras, kantavat pilarit ja palkit seka valipohjalaatta tehtiin betonista ja véliseindt muurattiin
tiilesta. Kyseisten tilojen rakentamisen yhteydessa pohjoisjulkisivun kahta ikkunaa muutettiin
siten, ettd vaakavalikarmi uuden valipohjan kohdalla korvattiin betonipalkilla. Alempaa puitetta
madallettiin ja molemmille puitteille tehtiin omat karmit.

Leikkaus ja julkisivu roskienkokoomissailiosta. Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosas-
to, joulukuu 1952, TPA.

Leikkaus maalarille ja puusepélle tehdyista tyotiloista halliosan koillisnur-
kassa. Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosasto, joulukuu
1952, TPA.

Roskienkokoamisséilio eteldjulkisivulle

Puusepdn ja maalarin tyotilojen rakentamisen yhteydessa hallin ete-
Idjulkisivulle, luiskan kohdalla olevan kellarin parioven ylapuolelle
rakennettiin betoninen roskienkokoamissailio. 1. kerroksessa osa ik-
kunasta ummistettiin ja korvattiin luukulla, jonka valityksella jatteet
saatiin pudotettua autohallin puolelta suoraan kuiluun. Sailién tyh-
jennys hoidettiin sailion alaosasta kellariin johtavalta luiskalta kasin.
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TKL:n linjamiehet tasasuuntaajahuoneesta erotetun parvellisen tyoti-
lan portailla. Sylvi Nieminen, Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio
1950-1969.

Tyotilan erottaminen tasasuuntaajahuoneesta

Vuonna 1953 1. kerroksen luoteisnurkassa olleesta tasasuuntaa-
jahuoneesta erotettiin parvellinen tyotila. Tyotila sijoitettiin ta-
sasuuntaajahuoneen koillisnurkkaan ja siihen liittyva parvi kaakkois-
nurkkaan tasasuuntaajahuoneen paalle. Kantavat rakenteet tehtiin
terdsbetonista ja valiseindt muurattiin tiilesta. Parvelle johtava por-
ras toteutettiin puisena.

Oikealla: Ulkolammityspaikat hallin eteldseinustalla. Tampereen kaupungin
rakennustoimiston arkkitehtiosasto, 30.9.1957, RAVA.

Korjaamotoiminta siirtyy Nekalaan

Kun johdinautolinja Muotialaan valmistui vuonna 1954, liikennelaitos osti seuraavan vuoden
helmikuussa tehdasrakennuksen Nekalassa traktoreita valmistaneelta Takra Oy:ltd. Kauppaan
kuului myos traktoritehtaan koneita, joiden avulla liikennelaitoksen oli mahdollista jatkossa
valmistaa itse puuttuvia varaosia. Laitoksen korjaamotoiminta sijoitettiin vuoden 1955 aikana
kokonaisuudessaan Nekalaan, ja Pyynikin johdinautohalliin jai vain osa huollosta. Varsinainen
korjaustoiminta hallin siipiosassa paattyi, mutta oletettavasti tilojen kaytto jatkui edelleen sa-
mantyyppisena huoltotoimenpiteiden muodossa.

Ulkoldammitystilat linja-autoille

Dieselbussien yleistymisen mydta 1950-luvulla myds niille oli l0ydettava jatkuvasti lisaa saily-
tystilaa. Liikennelaitoksen autoja sailytettiin muun muassa Pirkkalanvaltatien johdinautohal-
lissa seka Hatanpaan hallissa ja Nekalan korjaamolla. Hallitila ei kuitenkaan riittanyt kaikkien
autojen yosdilytystd varten, ja autojen sailyttdminen ulkona yleistyi vuosikymmenen lopulla.
Liikennelaitoksella kehitettiin erityinen ulkolammitysjarjestelmd, jonka avulla autojen moottori
ja sisatilat pidettiin lampimanéa puhaltamalla niihin [dmminta ilmaa.'® Johdinautohallin etela-
pihalle rakennettiin ulkoldmmitystilat kymmenelle autolle vuonna 1956. Rakennuksen eteld-
seinustalle asennettiin [ampoputki, josta haarautuvat letkut kytkettiin auton moottoritilaan.
Kellariin johtavan luiskan itdpuolelle rakennettiin koneistosuoja, jonka sisdlla oli lamminilmako-
je. Lammitykseen tarvittava polttodljy saatiin kellarissa olleesta lampokeskuksen 6ljysailidista.
Vuotta mybhemmin kojeistosuojasta johdettiin [amminilmapuhallusputki autohallin sisélle si-
ten, ettd lamminilmakojetta oli mahdollista hyddyntaa hallin sisatilan lammittdmiseen ja tuu-
lettamiseen silloin, kun busseja ei ollut ulkosdilytyksessa.

18 Peltola 1998
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Linja-auto ulkolammityksessa rollikkahallin eteldseinustalla. Tampereen kau-
pungin liikennelaitos / Peltola 1998. Ajoitusaika-arvio 1957-1958.

Linja-auto siipirakennuksen korjauskuopan paalla. Tampereen kuvapalvelu,
Tampereen kaupungin liikkennelaitos / Peltola 1998.

Vasemmalla alhaalla: Johdinautoja ja linja-autoja ajettuna pdivan paatteeksi
rollikkahallin lansipihalle. Aamulehti, Tampereen museoiden kuva-arkisto /
Peltola 1998.
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1960-luku: Vesikatteen uusiminen ja tilamuutoksia
1960-luvulla rollikkahalli oli edelleen liikennelaitoksen kaytdssa. Edellisen vuosikymmenen ta-
voin hallissa huollettiin ja sdilytettiin sekd johdinautoja ettd polttomoottoriautoja. Vuosikym-

menen puolivélissa halliin ahdettiin yhteensa jopa 75 autoa®.

Halliosaan uusi vesikate

Vuonna 1963 johdinautohallin kuorirakenteisen osan vesikate uusittiin. Vanhan huopakatteen
padlle asennettiin korotettuna uusi bitumihuopa noin 12 cm vanhaa vesikatetta korkeam-
malle. Korotus toteutettiin alusrakenteen mukaisesti taivutetuilla puusoiroilla. Sivuraystaiden
alkuperdiset sisdpuoliset sydksytorvet purettiin ja korvattiin ulkopuolisilla raystaskouruilla ja
syoksytorvilla. Betoninen vesikouru taytettiin Leca-betonilla siten, ettd vesikaton kallistus jat-
kui réystadn ulkoreunaan asti. Betoniset raystaat lampderistettiin mineraalivillalla ja verhot-
tiin laudoituksella sekd galvanoidulla pellilla. Rakennustoimiston arkkitehtiosaston laatiman
rakennusselityksen mukaan kaarien valiin jadvaa syvennysta loivennettiin korottamalla, jotta
sisdpuolisia syoksytorvia kohti saatiin riittavat kallistukset. Lisaksi kaarien véliin rakennuksen
itdpdahan asennettiin uusi ulkopuolinen syoksytorvi. Katon korotuksen seurauksena myds kat-
toikkunoita korotettiin nostamalla ikkunoiden yldarakennetta alkuperdisesta tasostaan 20 cm.

Tilamuutoksia torniosassa

Vuonna 1964 lansipdan torniosassa tehtiin tilamuutoksia. 1. kerroksessa ollut ruokailuhuone
muutettiin sdhkdkorjaamoksi, josta avattiin uusi kulkuyhteys autohallin eteldgisemmalle pesu-
paikalle. Sahkdkorjaamon ja varsinaisen hallitilan valinen puolen kerroksen tasoero ratkaistiin
torniosan eteldpuolelle rakennettavalla uudella portaalla. 2. kerroksessa olleet kaksi toimisto-
huonetta muutettiin valiseinid purkamalla kahvi- ja ruokailuhuoneeksi ja kdymalastd ja arkisto-
komerosta tehtiin keittokomero.

Koneellinen ilmanvaihto

Rakennuksen ilmanvaihto oli tiettdvasti painovoimainen 1960-luvun lopulle asti, jolloin raken-
nukseen asennettiin koneellinen ilmanvaihto.

19 Peltola 1998

Linja-autoja rollikkahallin lansipihalla. Martta Terava, Tampereen kaupungin

liilkennelaitos / Peltola 1998.

Uusitun ja korotetun vesikaton sivuraystaan rakenne. Tampereen kaupun-

gin rakennustoimiston arkkitehtiosasto, 7.5.1963, TPA.
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1970-luku: Johdinautoliikenne paattyy
1970-luvulla johdinautoliikenne Tampereella paattyi, minkd seurauksena johdin-
autot poistuivat myds rollikkahallista. Edellisten vuosikymmenten tapaan linja-au-

tojen sailytys hallissa jatkui, ja rakennus sailyi edelleen lilkennelaitoksen kaytossa.

Tilamuutoksia kellarissa

Vuonna 1973 kellarikerroksessa tehtiin puku- ja pesutilojen muutos ja laajennus.
Torniosan kohdalla alun perin toistensa peilikuvina toteutetut puku- ja pesutilat
muutettiin kokonaisuudessaan naisten kayttoon. Eteldisempaan tilaan sijoitettiin
pukuhuone ja pohjoisempaan pesuhuone ja kuivaushuone. Miehille tehtiin uusi
kuivaushuoneellinen pukuhuone kellariin torniosan eteldpuolelle. Pukuhuonees-
ta avattiin uusi oviaukko torniosan kohdalla olleeseen alkuperdiseen varastotilaan,
jonne tehtiin pesuhuone. Samana vuonna kellarikerrokseen rakennettiin akkujen
lataus- ja sdilytyshuone, joka sijoitettiin kellaritilan itdseinustalle.

Johdinautoliikenne paattyy

1970-luvulla liikennelaitoksella tutkittiin johdinautoliikenteen tulevaisuutta. Alku-
perdiset autot olivat tulossa tiensa padhan, ja liikkenndinnin jatkaminen olisi edel-
lyttanyt kaluston laajaa uusimista. Valtaosa johdinautoista oli peraisin 1950-luvun
alkupuolelta ja viimeiset kaksi autoa hankittiin Valmetilta vuonna 1959. Liikenne-
laitos teetti vertailuja johdinautojen ja dieselautojen vélilla tehdakseen paatoksia
uusien autojen hankkimisesta ja johdinautoliikenteen jatkamisesta.

Joukkoliikenteessa dieselbussit olivat nostaneet suosiotaan jo 1950-luvun aika-
na muun muassa edullisuutensa ja joustavuutensa ansioista. Johdinautojen ta-
paan dieselbusseja eivat rajoittaneet ilmajohdot tai sahkdnsyéttdmahdollisuudet,
vaan reittilinjoja oli mahdollista muuttaa tarpeen mukaan. Lisdksi muun muassa
kaupungin jatkuvien katutdiden vuoksi johdinautoja jouduttiin ottamaan kesai-
sin pois liikenteestd. Pula-ajan jalkeinen taloudellinen kasvu ja elintason nousu
johtivat myos henkildautojen yleistymiseen, minka seurauksena liikennelaitoksen
matkustajamaarat kokonaisuudessaan kdantyivat laskuun 1950- ja 1960-lukujen
vaihteessa. 1950-luvun lopulla ja etenkin 1960-luvulla johdinautolinjoja lyhennet-
tiin ja lopetettiin.?°

20 Peltola 1998

Johdinautot saivat myds kannatusta muun muassa niiden meluttomuutensa ja
saasteettomuutensa ansioista. Etenkin vuoden 1973 6ljykriisin seurauksena mer-
kittdvana etuna nahtiin se, ettd johdinautot kulkivat kansainvalisista kriiseista riip-
pumattomalla kotimaisella sahkolla, jota etenkin Tampereella oli helppo tuottaa.
Lopulta kuitenkin erityisesti kustannussyyt johtivat paatdkseen korvata vanha ka-
lusto dieselbusseilla uusien johdinautojen sijaan, minka seurauksena johdinauto-
liikenne paattyi Tampereella 15. toukokuuta 1976. Johdinautoliikenteen paatty-
misen jalkeen johdinautot poistuivat myos rollikkahallista, ja liikennevirasto jatkoi
hallin kdyttoa linja-autovarikkona.

Kattoikkunoiden uusiminen

Vuonna 1978 halliosan kattoikkunat uusittiin. Ikkunoita korotettiin ja aiemmin ka-
ton lappeen suuntaiset lasipinnat muutettiin nykyisenlaisiksi kahteen suuntaan
kallistuviksi.

Johdinauto ja lankaverkon huoltoautoja rollikkahallin itdpaan edustalla. Asennusautojen
pariovet ovat kuvassa vield alkuperdiset, mutta johdinautojen ulosajo-ovi on uusittu liu-
kuoveksi. Kyseisen oven uusimisajankohta ei ole tiedossa. Kattoikkunat ovat vield lappeen
suuntaiset eli oletettavasti 1960-luvulla vesikaton uusimisen aikana asennetut. Reino Kal-
liomaki, Vapriikin kuva-arkisto, TM. Ajoitusaika-arvio 1976.
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1980-luku: Laajennuksia ja tilamuutoksia

Liikennelaitoksen toiminta oli laajimmillaan vuonna 1982, jolloin laitoksella oli
linja-autoja kaiken kaikkiaan 2442, Taman voidaan olettaa vaikuttaneen myos rol-
likkahalliin, johon tehtiin 1980-luvun aikana kaksi laajennusta. Taman lisaksi alku-
perdisessd osassa tehtiin tilamuutoksia ja muun muassa talliovia uusittiin.

[tdpaddyn ovimuutos

Heti vuosikymmenen alussa itdpdan talliovet uusittiin moottoroiduksi liukuovik-
si. Vuoden 1976 valokuvasta on kuitenkin paateltavissa, ettd edeltdvadtkaan ovet
eivdt ole olleet alkuperaiset. Ovilehdissa on terdslevypintainen eristetty umpiala-
osa ja kolmijakoinen lasiyldosa. Hieman mydhemmin, vuonna 1985 myds itdpdan
asennusautojen ovet uusittiin vastaavanlaisiksi saranoiduiksi oviksi.

Renkaiden pesutila laajennuksen eteldsivulle

Vuonna 1982 alkuperaisen rakennuksen eteldsivulle, siipiosan itdpuolelle raken-
nettiin laajennuksena renkaiden pesutila. Lupapiirustusten mukaan yksikerroksi-
nen laajennus on kerrosalaltaan 20 m? ja se kasittaa yhden tilan, jonne sijoitettiin
muun muassa renkaiden pesukoneita. Laajennusosa on nostettu terdsbetonipi-
lareiden varaan 1. kerroksen tasolle siten, ettd se muodostaa katetun ulkotilan
siipiosan kellarin sisddnkdynnin edustalle. Laajennuksen taakse jadneet siipiosan
1. kerroksen ovi- ja ikkuna-aukot muurattiin umpeen ja vastaavasti varsinaisen
halliosan ikkunan tilalle tehtiin laajennuksen ja hallin vélinen kulkuyhteys. Kanta-
vat rakenteet ovat terdsbetonia. Ulkoseinien sisa- ja ulkopinnassa on tiilimuuraus
ja niiden valissa villaeriste. Kahdella ulkoseinéalla on horisontaaliset ikkuna-aukot,
joiden ylareuna on linjattu alkuperaisen rakennuksen aukotuksen mukaisesti.

Tilamuutoksia luoteisnurkassa

Vuonna 1985 1. kerroksen luoteisnurkassa tehtiin vahaisia valiseina- ja ovimuutok-
sia. Alkuperdinen tasasuuntaajahuone ja siita erotettu tyotila muutettiin rengas-
korjaamoksi. Rengaskorjaamon itdpuolelle sijoitettiin varusvarasto odotustiloi-
neen ja sovituskoppeineen. Tilakokonaisuuden lansipdan tilat hyédynnettiin toi-
misto- ja varastotiloina.

21  Peltola 1998

llImakuva vuodelta 1987, OSKARI. Linja-autoja on pysakoity tiiviisti rollikkahallin pi-
ha-alueelle. Pirkankadun toisella puolella ollut pysakointialue oli muun muassa liikkenne-
laitoksen tyontekijoiden kaytdssa.

Julkisivut eteldan ja itdan. Tampereen kaupungin talonrakennusvirasto, 1.12.1981, RAVA.
Alkuperdisen rakennuksen etelasivulle rakennettiin laajennuksena renkaiden pesutila. Pii-
rustukset eivat ole mittakaavassa.
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Pesuhalli Pirkankadun varteen

Vuonna 1985 liikennelaitos teki aloitteen rollikkahallin tontin kaavamuutoksesta. Hallin yhtey-
teen suunniteltiin uutta linja-autojen pesuhallia, ja tontin ahtauden vuoksi ainoan mahdollisen
ja samalla myos tarkoituksenmukaisimman sijainnin nahtiin olevan rakennuksen Pirkankadun
puoleisella sivulla. Suunnitellun laajennuksen paikka oli tontin rajojen ulkopuolella ja méaari-
tetty kaavassa katualueeksi. Liikennelaitoksen aloitteen mukaan rakennuksen pohjoispuolista
aluetta oli kuitenkin kaytetty jo vuosikymmenien ajan linja-autojen sailytysalueena.

Uusi asemakaava vahvistettiin vuonna 1986. Rollikkahallin tonttia laajennettiin Pirkankadun
suuntaan siten, ettd pesuhalli oli ehdotetun mukaisesti mahdollista rakentaa hallin pohjois-
puolelle. Tontin rajaa siirrettdessa katualueen puolelle jatettiin tilaa kevyen liikenteen vaylalle
ja istutuksille. Kaavamuutoksen yhteydessa tonttia laajennettiin myos eteldan ylemmas rintee-
seen. Laajentamisen myota entisen sorakuopan jyrkka eroosiorinne saatiin kokonaisuudessaan
tontin alueelle ja sille oli mahdollista antaa yhtendinen istutus- ja kunnostusmaardys. Tontin
eteld- ja lounaisosassa oleva rinne merkittiin istutettavaksi tontin osaksi, jolle tuli istuttaa kou-
littuja mannyn taimia vahintaan kaksi kappaletta neliometria kohden.

Yksikerroksinen, pohjaltaan suorakaiteen muotoinen pesuhalli rakennettiin laajennuksena al-
kuperaisen halliosan pohjoissivulle, ja se valmistui vuonna 1988. Lupapiirustusten mukaan laa-
jennuksen kerrosala on 421 m? ja tilavuus 2520 m3. Alkuperaisen halliosan tapaan pesuhalli on
lapiajettava ja laajennuksen molemmissa paissa on linja-autoille mitoitetut talliovet. Sisatila on
yhtendinen avoin hallitila, jonka lansipddssa on huoltosyvennys ja itdpaassa koneellinen pesu-
linja. Lansipadssa on porras kellaritasolle, josta on kulkuyhteys alkuperdisen osan kellaritiloihin.
Varsinaista kellarikerrosta laajennuksessa ei ole. Vesikatolla on noppamainen ilmanvaihtokone-
huone, jonne on tikasyhteys pesuhallista.

Laajennuksen kantava rakenne on terdsbetoninen pilari-laattarakenne. Ulkoseinissd on beto-
nisandwich-elementti, jonka ulkopinnassa julkisivumateriaalina on tiililaatta. Puolen kiven li-
mitykselld ladottu tiililaatta jaljittelee alkuperdisen rakennuksen punatiilisid julkisivuja. Toisin
kuin muuratuissa julkisivuissa tiililaattapinnassa elementtisaumat ovat nakyvissa. Sokkelissa on
betonipinta ja raystaalld korkea peltiverhous. Vesikatolla oleva ilmanvaihtokonehuone on ver-
hottu vaakasuuntaisella poimupellilla.

Osa laajennuksen taakse jadneistd alkuperaisista ikkuna-aukoista muurattiin umpeen ja kor-
vattiin uusilla terdsputkiprofiilisilla paloikkunoilla. Pirkankadun puolella laajennuksen pitkalla
sivulla on alkuperaisen rakennuksen ikkunajakoa toistava aukotus. Alkuperdisestd osasta poike-
ten ikkunat ovat yksiaukkoisia ja ikkunalasit lasilankkua. Ikkunoiden yldpuolella on alkuperaisen
osan tavoin nakyvissa betonipalkki.

Sijaintikaavio 1980-luvun laajennuksista.

Pesuhallin poikkileikkaus ja liittyminen alkuperdiseen hallirakennukseen.
Tampereen kaupungin talonrakennusvirasto, 28.4.1987, RAVA. Piirustus ei

ole mittakaavassa.
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Julkisivut lanteen, pohjoiseen ja itdan. Tampereen kaupungin talonrakennusvirasto, 28.4.1987, RAVA. Piirustukset eivat ole mittakaavassa.
Alkuperdisen halliosan pohjoispuolelle rakennettiin laajennuksena uusi pesuhalli.
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Ote vuonna 1986 vahvistetusta asemakaavasta, TKA. Piirustus ei ole mittakaavassa.
Rollikkahallin kortteli maaritettiin teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueeksi autohalli- ja varikkorakennusta varten. Tontin rakennusoikeudeksi vahvistettiin 7500 kem?.
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1990-luku: Uusia kayttajia rollikkahalliin

1990-luvun aikana rollikkahallin kayttdtarkoitus muuttui ja rakennukseen tehtiin
merkittdvia muutoksia. Liikennelaitos lopetti toimintansa Pyynikin varikollaan Ne-
kalan vakiinnuttua sen tukikohdaksi, ja vuoden 1993 alussa rakennus siirtyi kau-
pungin kiinteistétoimen hallintaan. Halli oli tiettdvasti kaupungin varastokdytdssa,
kunnes vuosikymmenen puolivélin jalkeen rakennuksen lansipad muutettiin am-
mattioppilaitoksen tiloiksi.

Tilamuutoksia heti vuosikymmenen alussa

Vuosina 1990-1991 rollikkahallissa tehtiin padasiassa torniosaa koskevia tila-
muutoksia sen kaikissa kerroksissa. Muutoksiin liittyvien asiakirjojen perusteella
rakennus on ollut edelleen liikennelaitoksen kaytossa. Kellarissa muutokset kos-
kivat jalleen puku- ja pesutiloja. Torniosan kohdalla ollutta naisten pesuhuonetta
pienennettiin hieman ja pukuhuoneen yhteydessa olleen kuivaushuoneen paik-
kaa siirrettiin. Myds torniosan eteldpuolelle 1970-luvulla tehdyn miesten puku-
huoneen kuivaushuoneen sijaintia muutettiin ja pukuhuoneeseen rakennettiin
toinen WC-tila. Molemmissa pesuhuoneissa tehtiin kalustemuutoksia. Samassa
yhteydessa torniosan etelasivulla kellarista ensimmaisen kerroksen sisdankaynnil-
le johtanut porras tiettdvasti purettiin ja portaan alapdahan pukuhuoneiden véliin
rakennettiin siivouskomero.

Ylemmissa kerroksissa torniosan tilajakoon tehtiin huomattavia muutoksia valisei-
nid purkamalla ja uusia rakentamalla. 1. kerroksen alemmalle tasolle sijoitettiin
huollon ja liikenteen etumiehen ftila, taukotila WC-tiloineen sekd varasto ja sii-
vouskeskus. Ylemman tason tilat [dnsiseinustan sisddnkdyntien valissd muutettiin
vuoromestarien tilaksi pukuhuoneineen seka suihku- ja WC-tiloineen. Kellariin
johtaneen portaan aukon péaalle valettiin holvi ja uusi lattiapinta otettiin osaksi
vuoromestarien tilaa.

2. kerroksessa torniosan itapdaan yomajoitustilat, kuumavesisailiét ja arkisto muu-
tettiin kuljettajien taukohuoneiksi ja pukuhuoneiksi WC- ja pesutiloineen. Yoma-
joitustilojen ja autohallin vélilla olleet sisdikkunat muurattiin umpeen. Lippuvaras-
ton paikalle tehtiin lipunmyyntitoimisto. Kerroksen ylemmalle tasolle 1960-luvulla
siirretty kahvi- ja ruokailuhuone sailyi edelleen ruokalana, mutta sitd laajennettiin
ottamalla luoteisnurkassa ollut toimisto valiseinia purkamalla osaksi ruokalatilaa.
Keittokomero laajennettiin suuremmaksi keittioksi ottamalla kdyttdon myds WC:n

ja puhelinkeskuksen tilat. Alkuperainen 3. kerrokseen johtava kierreporras sdily-
tettiin, mutta valipohjan porrasaukko valettiin tiettavasti umpeen.

3. kerroksessa alemmalle tasolle tehtiin saunaosasto, jonka eteldpuolelle sijoitet-
tiin IV-konehuone ja siivouskomero. Ylemmalla tasolla lansipaan tilat sailytettiin
toimistokaytdssa, mutta tilajakoa muutettiin. Myos alkuperdinen lammittdjan
asunto otettiin osaksi toimistotiloja yhdistamalla sen keittio ja kaksi asuinhuonet-
ta neuvotteluhuoneeksi. Porrashuoneen péaalle itdisemman valitasanteen yldpuo-
lelle tehtiin varastotila, jonne avattiin kulkuyhteys entisen lammittdjan asunnon
keittion kohdalta. Torniosan pohjoisjulkisivun itdisin ikkuna jai varastotilan puo-
lelle. Suunnitelmien perusteella kyseisessa kohdassa oli tiettdvasti aiemmin ollut
tila paisuntasailidlle. Tilan rakentamisajankohtaa ei selvityksen yhteydessa kyetty
maarittamaan.

Torniosan kaikki ikkunat uusittiin kolminkertaisiksi eristyslasi-ikkunoiksi. Ikkunat
toteutettiin padosin kiinteind puuikkunoina lukuun ottamatta hatdpoistumisteik-
si madritettyja avattavia ikkunoita. Myos lansipdadyssa torniosan kohdalla olevat
kaksi ulko-ovea uusittiin lasiaukollisiksi terdsprofiilioviksi.

Ammattioppilaitoksen opetustiloja rollikkahalliin

Vuosina 1996—1997 rollikkahalliin tehtiin osittainen kdyttotarkoituksen muutos
seka tila- ja julkisivumuutoksia, kun rakennuksen lansipdahan sijoitettiin Hervan-
nan ammattioppilaitoksen ja Pyynikin ammattioppilaitoksen eli nykyisen Tredun
tiloja. Toimenpiteiden oli m&ara olla tilapdisia ja rakennusluvan mukaan muutok-
set tehtiin enintdan viideksi vuodeksi.

Opetuslinjakohtaiset tilat sijoitettiin pddasiassa 1. kerrokseen varsinaiseen halli-
osaan, minka seurauksena halli jaettiin valiseinin pienempiin tiloihin. Avoimeksi
hallitilaksi jaanyt itdpaa erotettiin véliseinin Tredun kayttéon muutetuista lansi-
padn opetustiloista. Tredun tilojen osalla hallin pesulinjat ja korjauskuopat puret-
tiin ja ummistettiin.

Eteldisemman hallitilan lansipaa seka lounaisnurkan siipiosa muutettiin lentoko-
nehuolto-opetuksen eli lekon linjan opetustiloiksi. Entiseen autohalliin tehtiin le-
kon huoltohalli, jonne sijoitettiin my6s koulutuksessa kadytetyt lentokoneet. Tilas-
ta erotettiin apu- ja tyotiloja seka eteldseinustalle ikkunan dadreen sijoitetut kaksi
opettajien tilaa. Eteldisemman sisddnajon ja puretun pesulinjan paikalle torni-
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osan ja siipiosan valiin rakennettiin tilat avioniikalle ja mittareille. Hallin yhtey-
dessa olleeseen 1980-luvulla laajennuksena rakennettuun renkaiden pesutilaan
tehtiin jate-, 6ljy- ja akkutilat. Rakennuksen siipiosaan sijoitettiin lekon levy- ja
komposiittityotekniikan tilat aputiloineen. Korjauskuopat ummistettiin ja yla- ja
alatasot erotettiin omiksi tiloikseen véliseinalla.

Pohjoisempaan hallitilaan rakennuksen luoteisnurkkaan sijoitettiin varasto- ja
kuljetuslinjan tilat ja niiden itdpuolelle viestintalinjan tilat. Sisddnajon yhteyteen
torniosan pohjoispuolelle rajattiin varasto- ja kuljetuslinjan hallitila, ja edelleen
sen pohjoispuolelle rakennettiin linjan opetus- ja varastotilat. Viestintdlinjan tilat
vastaavasti koostuivat edelld mainitun hallin itdpuolella olleesta korkeasta, aula-
maisesta ryhmatyotilasta seka sitd ympdroivista tydpaja- ja studiotiloista. Viestin-
talinjan ryhmatyotilan ja lekon huoltohallin véliin tehtiin atk-luokka, joka oli tietta-
vasti kaikkien opetuslinjojen kdytossa.

Sosiaalitilat ja kaikkien linjojen yhteisessa kaytossad olleet luokkahuoneet sijoi-
tettiin keskeisesti linjakohtaisten opetustilojen véliin pdaasiassa torniosaan. Kel-
larissa torniosan eteldpuolelle 1970-luvulla rakennettu puku-, pesu- ja WC-tilat
kasittava sosiaalitila osoitettiin lekon poikien kdyttdon ja torniosan kohdalla oleva
sosiaalitila varasto- ja kuljetuslinjan poikien kaytt6on. Eteldisemman pukuhuo-
neen eteldpuolelle rakennettiin uusi porrasyhteys 1. kerrokseen lekon tiloihin.
Porrasta lukuun ottamatta kellariin ei tehty merkittavid muutoksia.

1. kerroksessa torniosan alemmalle tasolle rakennettiin kahvio, WC-tilat seka so-
siaalitilat kaikkien linjojen tytoille. Ylemmalla tasolla torniosan lansipddssa vuo-
romestarin tila muutettiin luokkahuoneeksi ja sen yhteydessa ollut pukuhuone
opetusvalinevarastoksi.

2. kerroksessa torniosan alemmalle tasolle vuosikymmenen alussa tehdyt lin-
ja-auton kuljettajien sosiaalitilat muutettiin vahaisin valiseindmuutoksin kaikkien
linjojen naisopettajien, lekon miesopettajien seka viestintédlinjan sosiaalitiloiksi.
Lipunmyyntitoimiston paikalle tehtiin ldhivarasto. Ylemman tason lansijulkisivul-
la ruokala muutettiin luokkahuoneeksi, ja sen yhteydessa ollut keittio sdilytettiin
edelleen keittiona. 3. kerroksessa torniosan itdpadn saunaosasto osoitettiin varas-
to- ja kuljetuslinjan seka viestinndn perusopetuslinjan miesopettajien sosiaaliti-
laksi. Lansipadn ylemmalla tasolla ldhes kaikki kevyet véliseinat purettiin ja vanhat
toimistotilat muutettiin uusilla valiseinilla kahdeksi luokkahuoneeksi ja pieneksi
opettajanhuoneeksi.

Halliosaan tehtiin parvikerroksena myos tdysin uusia tiloja. Torniosan eteldpuo-
lelle 2. kerroksen ylempaan tasoon rakennettiin lupapiirustusten mukaan 113
m? uutta kerrosalaa, joka kasitti kaikkien linjojen kayttoon tarkoitetut kirjaston
ja luokkahuoneen seka kaytavan. Parven ja 1. kerroksen vilille tehtiin uusi por-
rasyhteys torniosan eteldseinustalle. Portaan valitasanteelta avattiin kdynti myos
2. kerroksen torniosan alemman tason tiloihin. Lisédksi viestintalinjan aulamaisen
ryhmatyotilan yhteyteen sen pohjoislaidalla olleiden tydpajojen paalle rakennet-
tiin kaitein rajattu 22 m2:n laajuinen parvitila.

Sisatilojen muutosten lisdksi myds julkisivuihin tehtiin muutoksia. Lentokonehuol-
to-opetuksen huoltohallin toiminnot edellyttivat suurta oviaukkoa, joka sijoitettiin
rakennuksen eteldjulkisivulle. Yhden pilarivalin leveydeltd purettiin seina ja kolme
ikkunaa, ja aukkoon asennettiin kolmiosainen lasiaukollinen liukuovi. Oviaukon
korkeus ja ovimekaniikka edellyttivdat oven kohdalla muutoksia myos vesikatolla
ja raystaalla.

Lansijulkisivulla 1. kerroksen avioniikan opetustilan kohdalla ollut eteldisempi si-
sddnajo-ovi korvattiin ikkunoilla. Uusien ikkunoiden alapuolelle muurattiin puna-
tiilelld uusi ulkoseina ja valettiin betonisokkeli. Alkuperainen oviaukon betoninen
runkorakenne sdilyi entiselldan. 2. kerroksessa poistetun tallioven yldpuolista nel-
jan pystyikkunan rivia jatkettiin neljalla uudella ikkunalla. Kaksi ikkunaa sijoitettiin
vanhojen ikkunoiden pohjoispuolelle ja kaksi eteldpuolelle. Uusien ikkunoiden
avulla lisattiin luonnonvaloa torniosan eteldpuolelle parvikerroksena rakennetuis-
sa uusissa tiloissa.

Poikkileikkaus torniosan kohdalta. Arkkitehtitoimisto Talvio Oy, 4.6.1996, RAVA. Torniosan
etelapuolelle 2. kerroksen tasoon rakennettiin parvikerroksena uusia tiloja. Piirustus ei ole
mittakaavassa.
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Julkisivut lanteen ja eteldan. Arkkitehtitoimisto Talvio Oy, 4.6.1996, RAVA. Lansipaddyn eteldisempi talliovi korvattiin uudella ikkunalla ja sen yldpuolella olevaan ikkunariviin lisattiin nelja

uutta ikkunaa. Eteldjulkisivulla purettiin ulkoseinda ja aukkoon asennettiin kolmiosainen liukuovi. Piirustukset eivat ole mittakaavassa.
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Nuorisomusikaalin teatteritilat rollikkahalliin

Kun rollikkahallin lansipdd muutettiin ammattioppilaitoksen kaytt6éon, itdpaan
avoin hallitila jai edelleen tyhjaksi. Vuonna 1997 tyhjiin hallitiloihin tehtiin yhdeksi
vuodeksi kayttotarkoituksen muutos teollisuusrakennuksesta teatteriksi. Tampe-
reen teatterin nuorisomusikaali Virgo sai ensi-iltansa marraskuussa 1997 ja sita
esitettiin Rollikkahallissa vuosina 1997-1998. Musikaali jarjestettiin Tampereen
kaupungin, Tydvoimatoimiston, Oppisopimustoimiston ja Tampereen teatterin
kumppanuusprojektina, joka tyollisti toistasataa nuorta.

Kayttotarkoituksen muutoksen myota hallin itdpdad muutettiin 600 henkilén ko-
koontumistilaksi, jonka yhteyteen rakennettiin musikaalin vaatimat esitys-, sosi-
aali- ja lampiotilat. Eteldinen ja pohjoinen hallitila erotettiin toisistaan valiseinin
niiden valissa olevan pilarilinjan kohdalta ja asennusautojen talliovien yhteydessa
olleet asennuskuopat peitettiin. Itdjulkisivun eteldinen johdinautojen ulosajoauk-
ko muutettiin teatterin pdasisadankaynniksi, johon rakennettiin tuulikaappi lavas-
te-elementteineen. Padsisdankaynnilta saavuttiin lipunmyynnin ja narikan kautta

eteldisemmassa hallissa olleeseen 1ampidon, jonka yhteydessa oli kioski ja kahvio,
vip-tila seka yleis6-WC:t. Tilan perélle sijoitettiin sosiaalitila tupakkahuoneineen,
kampaamo seka puku- ja pesutilat. Varsinainen esiintymistila ndyttdamoineen ja
katsomoineen oli pohjoisemmassa hallitilassa rakennuksen koillisnurkassa. Nayt-
tamo sijoitettiin tilan keskelle ja sen ymparille rakennettiin 520-paikkainen kat-
somo. Tilan ikkunat ja kattoikkunat pimennettiin. Pohjoisjulkisivulla 1ahimpana
1980-luvun laajennusta ollut ikkuna poistettiin ja tilalle asennettiin kaksilehtinen
poistumistieovi. Julkisivussa uuden oven ympadristdd ei toteutettu muurattuna
vaan levypintaisena.

Teatterin vuokrasopimus rollikkahallissa paattyi 31. toukokuuta 1999. Esitysten
padtyttyd osa teatteritoimintaa varten rakennetuista puitteista ja rakenteista sai-
lytettiin hyddynnettdvaksi tulevissa toiminnoissa. Nakyvin ajallinen kerrostuma
teatterista on itdpaadyn tuulikaappi ja sen lavaste-elementit.

Poikkileikkaus halliosan itdpdasta. Ulla-Maija Peltola, 21.7.1997, RAVA. Piirustus ei ole mittakaavassa.
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Uusi asemakaava rollikkahallin tontille

1990-luvun jalkipuolella rollikkahallin tontille laadittiin uusi, edelleen voimassa oleva asemakaava. Kaava
vahvistettiin 25.8.1999. Koska liikennelaitos oli lopettanut toimintansa rakennuksessa, kortteli méaaritettiin
uudessa kaavassa yleisten rakennusten korttelialueeksi. Samalla tontin rakennusoikeutta lisattiin ja uudek-
si rakennusoikeudeksi vahvistettiin 8000 kem?. Rakennusalaa ei rakennuksoikeuden lisadmisen yhteydes-
sa laajennettu. Muurin ulkopuolella oleva rinnealue sailytettiin istutettavana tontin osana.

Ote vuonna 1999 vahvistetusta rollikkahallin tonttia koskevasta asemakaavasta, OSKARI. Piirustus ei ole mittakaavassa.
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2000-luku: Kayttotarkoituksen muutos ja tilamuutoksia

2000-luvulle tultaessa Tampereen ammattioppilaitos jatkoi toimintaansa rollikka-
hallin lansipadssa. Edellisen vuosikymmenen tapaan Pirkankadun toimipisteessa
oli lentokoneasentajan koulutuksen, viestinnan koulutuksen sekéa logistiikka-alan
koulutuksen ftiloja. Itdpaan hallitilat olivat Tampereen kaupungin museotoimen
varastokaytossa.

Ammattioppilaitoksen tilamuutokset pysyvaksi ja lisdd opetustiloja

Syksylla 2003 ammattioppilaitoksen tiloihin haettiin rakennuslupaa kahden uuden
luokkatilan rakentamiselle. Lupaa ei kuitenkaan voitu myontaa, koska 1990-luvul-
la rakennetuilla enintdan viiden vuoden tilapaisiksi tarkoitetuilla opetustiloilla ei
ollut enda voimassa olevaa lupaa. Uusi rakennuslupa tuli siis hakea myos edel-
liselld vuosikymmenelld toteutetuille laajennuksille ja kayttotarkoituksille. N&in
ollen kevdalla 2004 jatettiin uusi lupahakemus, joka kasitti sekd aiemmin tehdyt
muutokset ettd uudet luokkatilat. Sen lisaksi vdestonsuojan rakentamisvelvoitetta
anottiin siirrettdvaksi vuoteen 2009. Vdestonsuojan rakentamiselle mydnnettiin
viiden vuoden lykkays, koska muutokset sijoittuivat kerroksiin, joihin vaesténsuo-
jan toteuttaminen oli teknisesti hankalaa eika vaestdnsuojalle ollut osoitettavissa
sopivaa normaaliajan kdyttoa. Vaestdnsuojaa ei lopulta rakennettu lainkaan rollik-
kahalliin, vaan puuttuvat vaestonsuojatilat toteutettiin Tipotien sosiaali- ja terveys-
aseman yhteyteen.

Uudet luokkatilat toteutettiin parviratkaisuina torniosan pohjoispuolelle. Logis-
tiikka-alan hallimaiseen varasto- ja kuljetusluokkaan itdpaddyn alkuperaisen si-
sadnajovaylan paalle rakennettiin ATK-luokka, joka erotettiin paloseinin korkeasta
hallitilasta. Luokkaan oli kulku sekd alemman kerroksen hallista kierreportaan va-
litykselld ettd torniosan porrashuoneesta uuden oviaukon kautta. Toinen luokka
sijoitettiin viestinndn aulamaisen ryhmatyotilan paalle siten, ettad parvena raken-
nettu uusi opetustila kattoi noin puolet alemman kerroksen korkeasta tilasta. Kul-
ku luokkaan toteutettiin seka olemassa olevan parven ettd uuden kierreportaan
kautta.

Samassa yhteydessa lansipadn opetustiloihin lisattiin uusi poistumisreitti. 2. ker-
roksessa torniosan eteldpuolelle edelliselld vuosikymmenella lisatty uusi ikkuna
korvattiin poistumistieovella. Vastaavasti 3. kerroksessa uusi ovi korvasi osan nau-
haikkunasta torniosan lounaisnurkassa. Rakennuksen ulkopuolelle uusien varau-
loskayntien kohdalle asennettiin terdsrakenteinen kierreporras.

[tdpdd ammattioppilaitoksen kayttoon

Vuonna 2007 ammattioppilaitoksen tilojen saneeraamisesta rollikkahallissa teh-
tiin tarveselvitys, jotta rakennus saataisiin vastaamaan paremmin siella jarjestet-
tavien koulutusten tilatarpeita. Tampereen ammattiopisto pyrki myds etsimaan
ratkaisuja muun muassa kasvaneista opiskelijamadrista seuranneeseen tilaongel-
maan, minka lisdksi logistiikka-alalla vuonna 2002 aloitettu kuljettajakoulutus oli
tuonut tarpeen uusille tiloille. Hallin itdpaaty oli vield tarveselvityksen teon aikaan
kaupungin museotoimen kaytdssa, mutta tilojen oli madara vapautua kesalla 2008,
minkd jalkeen vapautuneet tilat oli mahdollista kdyttdd ammattiopiston laajen-
nustarpeisiin.

Hankesuunnittelun edetessad suunnittelusta vastannut tyéryhma totesi rollikka-
hallin saneeraamisen osoittautuneen huomattavasti budjetoitua kalliimmaksi.
Lisaksi todettiin, ettei tiloista olisi huomattavallakaan saneerauksella saatu toimi-
via. Myoskaan logistiikkakoulutuksen sijainnin vilkkaasti liikenndidyn Pispalan val-
tatien varrella ei ndhty olevan tarkoituksenmukaista. Saneerauksen sijaan logis-
tiikkakoulutukselle paatettiin rakentaa uudet tilat Hervantaan Hepolamminkadun
toimipisteen yhteyteen.

Rollikkahallin tilat paatettiin jatkossa kayttda kokonaisuudessaan ammattiopiston
tarpeisiin. Seka lentokoneasentajan ettd viestinnan koulutuksilla oli molemmilla
tilojen saneeraustarve, mutta logistiikka-alan tarpeet todettiin kiireellisemmiksi.
Rollikkahallin tilojen saneeraukseen oli maara palata ldhivuosina, ja siihen asti
tilantarpeet paatettiin ratkaista valiaikaisen helpotuksen tuovilla sisaisilla ratkai-
suilla.

Vuonna 2009 museotoimelta vapautuneet itdpaan hallitilat muutettiin opetusti-
loiksi. Teatterin véliaikaisen kayttotarkoituksen muutoksen jaljilta itdpda oli jaettu
kahdeksi erilliseksi hallitilaksi, ja samaa jakoa kaytettiin myos opetustiloissa. Ete-
ldisemman opetustilan yhteyteen rakennettiin sosiaali-, neuvottelu- ja toimistoti-
loja. Osa toiminnoista sijoitettiin teatterin entisiin tiloihin ja osa toteutettiin uusin
valiseinin.
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Opetuskoneita lentokoneasennuskoulutuksen huoltohallissa rollikkahallin ete-
ldisemmassa hallitilassa. Jenni Lares 2012, Tydvaenmuseo Werstas.

Ammattioppilaitoksen opetustila torniosan 2. kerroksen lansipaassa. Jenni La-
res 2012, Tydvaenmuseo Werstas.

2010-luku: Uusia kayttajia ja tilamuutoksia
2010-luvulla hallissa tehtiin jalleen tilamuutoksia kayttajien vaihtuessa. Ammattioppilaitos
siirtyi vaiheittain pois uusiin tiloihin ja vastaavasti Tampereen Infra ja yksityinen CrossFit-sali

muuttivat rollikkahalliin.

Ammattioppilaitoksen tiloihin uusia kayttajia

2010-luvun alkupuolella seka logistiikka-alan ettd viestinnan koulutukset siirtyivat rollikka-
hallista uusiin tiloihin. Logistiikka-alalle valmistui uusi rakennus Hervantaan Hepolammin-
kadun toimipisteeseen ja viestintd sai opetustilat Tohlopista Tredun uudesta Mediapoliksen
toimipisteesta.

Vuonna 2013 osa ammattioppilaitoksen tiloista otettiin kayttdtarkoituksen muutoksen
myo6td Tampereen Infran kayttéon. Infran jouduttua poistumaan silloisista tiloistaan kor-
vaavat tilat loytyivat rollikkahallista, jonne kunnossapidon keskustan urakka-alueen tuki-
kohdat paatettiin keskittdd. Rakennuksen koillisnurkassa edellisen vuosikymmenen lopulla
opetustilaksi muutettuun tilaan sijoitettiin Infran kalustohalli, jonka yhteyteen rakennettiin
palo-osastoitu vaatteiden kuivatushuone. Koillisnurkassa kahdessa kerroksessa olleet tyo-
tilat muutettiin alemmassa kerroksessa taukotilaksi ja ylemmassa toimistoksi. Pohjoissivun
laajennusosassa Tredun varastotiloja muutettiin Infran puku-, pesu- ja ruokailutiloiksi. Laa-
jennuksen ldnsipaa jai edelleen varastokayttoon. Kayttotarkoituksen muutoksen myota Inf-
ran kdyttdon siirtyi noin 26 prosenttia rakennuksen kokonaiskerrosalasta.

Vastaavasti rakennuksen kaakkoisnurkassa liikuntasalina kaytetty opetustila muutettiin
CrossFit-saliksi, jonka yhteyteen rakennettiin puku- ja pesutilat, fysioterapiatila seka siivous-
komero. Sali vahvistettiin 120 henkilén kokoontumistilaksi. Seka Infran sosiaalitilojen etta
CrossFit-salin uudet markatilat toteutettiin vuokrattavina WC-suihkukontteina.

Lentokoneasennuksen koulutus muuttaa Pirkkalaan

Vuonna 2017 Tampere-Pirkkalan lentoaseman yhteyteen valmistui Tredun uusi ilmailualan
koulutuskeskus. Lentokoneasennuksen koulutus opetuskoneineen siirtyi rollikkahallista
Pirkkalaan, ja ammattioppilaitoksen kadytdssa olleet tilat jaivat tyhjilleen. Tampereen Inf-
ra otti rakennuksen etelasivulta kdyttoéonsa lekon entisen huoltohallin, josta vuonna 2019
avattiin uusi oviyhteys jo Infran kayt6ssa olleeseen kalustohalliin. Samassa yhteydesséd lekon
huoltohalliin 1990-luvun loppupuoliskolla rakennetut laitevarasto ja mekaanisen tyon tila
muutettiin kuivaushuoneeksi ja pukuhuoneeksi. Tilojen valille avattiin uusi oviaukko.
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Ratikan mallikappale esilla rollikkahallissa

Vuonna 2019 rollikkahallissa jarjestettiin Maketti-nayttely, jossa esiteltiin Tampe-
reen ratikan mallikappaletta makettia. Mallikappale oli esilld hallin luoteisnurkassa
Tredun entisessa varasto- ja kuljetusluokassa. Maketti kuljetettiin sisdan lansipaan
vanhan johdinautojen sisdanajon kautta ja yleis6 ohjattiin nadyttelyyn torniosan
pohjoisemmasta sisddnkdynnista. Nayttely oli avoinna toukokuusta lokakuuhun.

2020-luku: viimeisimmat muutokset
Kuluvan vuosikymmenen aikana rollikkahalliin on tehty yksittaisia vahaisia tila-
muutoksia. Tampereen Infra jai rakennuksen ainoaksi kayttajaksi CrossFit-salin

muutettua uusiin tiloihin.

Muuntamo rakennuksen ulkopuolelle

Vuonna 2020 rollikkahallin sisalld ollut muuntamo siirrettiin rakennuksen ulko-
puolelle. Vanha muuntamo kellarin pohjoissivulla purettiin ja tontin luoteisnurk-
kaan sijoitettiin uusi tehdasmallinen jakelumuuntamo. Muuntamo on betonira-
kenteinen ja se tuotiin tontille valmiina moduuleina.

Tulityotila Infran kalustohalliin

2020-luvun alussa Infran kalustohalliin rakennuksen pohjoisseinustalle rakennet-
tiin tulityotila. Tila sijoitettiin 1990-luvun teatterimuutoksen yhteydessa tehdyn
poistumistieoven kohdalle. Ovi purettiin ja aukko ummistettiin rankarakenteisena
levyseinana.

CrossFit-sali muuttaa Nekalaan

Kaupunki paatti rollikkahallin kaakkoisnurkassa toimineen CrossFit-salin vuokra-
sopimuksen vuoden 2024 lopussa. Sali muutti uusiin tiloihin Nekalaan vanhaan
linja-autojen varikkohalliin ja rollikkahallin toimitilat jaivat tyhjilleen. WC-suihku-
kontin vuokrasopimus pdattyi tiettdvasti vuoden 2024 lopulla, mutta kontti oli pai-
kallaan edelleen toukokuussa 2025.

Muuntamorakennuksen aksonometriat ja julkisivut. Anssi Salonen, 16.6.2020, RAVA. Pii-
rustukset eivat ole mittakaavassa.
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KIINTEISTON NYKYTILA

Rollikkahallin kiinteistd on Tampereen kaupungin omistuksessa, ja rakennus on
Tampereen Infran kdytdssa. Varsinaisessa halliosassa on Infran kalustohalli ja Pir-
kankadun puoleisessa laajennuksessa sosiaalitilat. Selvityksen teon aikaan kevaal-
14 2025 rakennuksessa ei ole muita kayttdjia ja osa tiloista on tyhjillaan.

Kaupunkikuvallinen asema

Rollikkahalli sijaitsee Pirkankadun kaarteessa keskustamaisen kaupunkirakenteen
ja padosin pientalovaltaisen esikaupunkialueen nivelkohdassa. Hallirakennus ja
sen takana nouseva Pyynikinharjun pohjoisrinne ovat nakyman paatteena seka
iddsta keskustan suunnasta ettd ldnnesta Pispalan suunnasta saavuttaessa. Rollik-
kahalli sekd sen molemmilla puolilla olevat 1920-luvun puiset asuinrakennukset
muodostavat Pirkankadun varteen julkisivujen jatkumon. Vaikka rollikkahalli poik-
keaa rakennustyypiltddn ja toiminnoiltaan viereisista asuinrakennuksista, raken-
nuskorkeudeltaan se mukailee niiden mittakaavaa. Rakennusrivin takana Pyyni-
kinharju ja Pispalanharju puustoineen nousevat selkedsti rakennusten ylapuolelle
ja muodostavat ndkymalle maisemallisen taustan.

Kaupunkirakenteellisesti rollikkahalli sijoittuu kaupungin keskustan korttelialu-
een reunalle. Hallin valittdmassa laheisyydessd on myds muita toiminnoiltaan
ja rakennustyypiltddn keskustan korttelirakenteesta poikkeavia rakennuksia: Pir-
kankadun pohjoispuolella 1930-luvulla rakennettu puurakenteinen tennishalli ja
2010-luvulla valmistunut Tipotien sosiaali- ja terveysasema.

Hallin itdpuolella oleva Kilometritalo sekd edelleen sen itdpuolella olevat kaksi
asuinrakennusta on asemakaavassa maaritetty kaupunkikuvan sailymisen kannal-
ta tarkeiksi rakennuksiksi (sr-3) ja lansipuolella oleva pienempien asuinrakennus-
ten rivi kaupunkikuvan kannalta tarkeaksi korttelialueeksi (sj-9). Uusin rakennus
rollikkahallin 1ahiymparistdssd on Tipotien sosiaali- ja terveysasema, eikd hallin
valittdmaan laheisyyteen ole tiedossa merkittavia muutoksia.

Rollikkahallin pohjoispuolella kulkeva Pirkankatu on merkittava ita-lansisuuntai-
nen liikennevayld sekd kevyelle liikenteelle, julkisen liikenteen linja-autoille etta
muille moottoriajoneuvoille. Sen sijaan Pyynikinharjun eteldrinteen suuntaiset
yhteydet eteldan ylos harjulle ja pohjoiseen alas Santalahden rakenteilla olevalle
asuinalueelle rajoittuvat Rollikkahallin lahiymparistossa kevyen liikenteen yhteyk-
siin, joiden kaytto on ita-lansisuuntaiseen vaylaan verrattuna vahaisempi.

Tontti ja piha-alue

Rollikkahallin tontti koostuu rakennusta ymparoivasta asfaltoidusta piha-aluees-
ta sekd mantyvaltaisesta jyrkdsta rinnealueesta, joka 1980-luvun asemakaavassa
madritettiin tontin istutettavaksi alueeksi. Rinteen vastainen tasattua pihaarajaava
betoninen tukimuuri on alkuperainen. Alkuperdisen soritetun pihan asfaltoinnin
ajankohtaa ei selvityksen yhteydessa ole kyetty maarittamaan.

Hallin piha-alue on pé&dasiassa Tampereen Infran pysakointi- ja varastokaytdssa.
Tontille on kaksi liittymad, joista toinen sijaitsee rollikkahallin lansipuolella ja toi-
nen itdpuolella. Itdisemman tonttiliittyman yhteydessa on liikkennevalot. Liitty-
mien valilla Pirkankadun vastainen tontin raja on aidattu alumiiniverkkoaidalla,
joka on tiettdvasti asennettu 1980-luvulla pohjoissivun pesuhallin rakentamisen
yhteydessa.

Ulkoasu

Rollikkahalli kasittda alkuperaisen rakennuskokonaisuuden seka 1980-luvulla ra-
kennetut renkaiden pesutilan ja linja-autojen pesuhallin, jotka toteutettiin laa-
jennuksina rakennuksen eteld- ja pohjoissivuille. Halliosasta, torniosasta ja siipi-
osasta koostuva alkuperdinen ulkohahmo on edelleen hyvin nédkyvissa ja selvasti
tunnistettavissa. 1980-luvun laajennusosat ovat sdilyttaneet alkuperaisen ulko-
asunsa ja edustavat oman aikakautensa rakennustapaa vanhemmista rakennuk-
sen osista erottuen.

Myos alkuperaisen rakennuksen julkisivuihin vuosikymmenten aikana tehdyt va-
haiset muutokset erottuvat omina ajallisina kerroksinaan. Vanhimmat edelleen
nahtavissa olevat muutokset ovat 1950-luvulta, jolloin itdpdatyyn pohjoisemman
tallioven pohjoispuolelle lisdttiin uusi kdyntiovi ja pohjoisjulkisivun kahden itai-
simman ikkunan vaakavalikarmit korvattiin valipohjaan liittyvalla betonipalkilla.
Pohjoisjulkisivulla myds lahimpana pesuhallia olevaan ikkunavaliin on tehty muu-
toksia, joista viimeisin on aukon ummistaminen levyseinalla kalustohallin tulityo-
tilan rakentamisen yhteydessd 2020-luvun alussa.

Lansijulkisivulla merkittdvin muutos on 1990-luvulta, jolloin eteldisempi johdin-
autojen talliovi poistettiin ja korvattiin ikkunoilla. Oven alkuperainen betoninen
runkorakenne on sdilytetty, ja oven sijainti on edelleen luettavissa julkisivusta.
Lisaksi oven yldpuolista ikkunarivid on jatkettu uusilla ikkunoilla 1990-luvulla ja
poistetun tallioven pohjoispuolelle on lisatty kaksi poistumistieovea seka teras-
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rakenteinen kierreporras 2000-luvulla. Eteldjulkisivulla ndkyvin muutos on uu-
den, kokonaisen pilarivalin levyisen liukuoven rakentaminen lentokoneasennus-
koulutuksen huoltohallin yhteyteen. Ovi ja sen seurauksena tehty raystdsmuutos
erottuvat selkedsti alkuperdisten ikkunoiden rytmittdmastd julkisivusta. Lisaksi
eteldjulkisivulla on edelleen nahtavissa 1950-luvulla kellarin oven péaalle tehty be-
toninen roskienkokoamissailio.

Alkuperdisen rakennuksen punatiilimuurausta ei yksittaisia paikkauksia lukuun
ottamatta ole tiettdvasti uusittu. Halliosan ja siipiosan ikkunat ovat alkuperaisia.
Halliosan kattoikkunat on uusittu 1970-luvulla ja torniosan ikkunat 1990-luvulla.
Vanhoista talliovista lansipdan pohjoisemman sisddnajon yhteydessd oleva pa-
neeliovi vetimineen ja saranoineen on alkuperdinen. Itdpaadn nelja talliovea on
uusittu 1980-luvulla ja lansipdan torniosassa olevat kdyntiovet 1990-luvulla. Ita-
padn eteldisin liukuovi on jatkuvasti auki ja varsinaisena kdyntiovena kdytetdan
1990-luvun teatterimuutoksen yhteydessa rakennetun tuulikaapin ulko-ovea.

Alun perin rakennuksen eteldpuolella ollut savupiippu on purettu. Tarkka purka-
misajankohta tai syy piipun purkamiselle ei selvitystyon yhteydessd ole kdynyt
ilmi. Vanhojen ilmakuvien perusteella on paateltdvissa, ettd piippu on purettu
vuosien 1966 ja 1974 valilla. Lisaksi vesikatolla ja julkisivuissa on teknisid asen-
nuksia ja laitteita, joiden ajoittamista ei selvityksen puitteissa ole tehty.

Sisatilat

Sisatiloissa on tunnistettavissa runsaasti vuosikymmenten aikana tehtyja tilamuu-
toksia, joiden seurauksena johdinautohallin alkuperdiseen kayttdtarkoitukseen
littyva tilajako on merkittdvasti muuttunut. Infran kalustohallia ja sosiaalitiloja
lukuun ottamatta sisatilat ovat kdyttamattdmina. Tyhjissa tiloissa etenkin ammat-
tioppilaitoksen noin kaksikymmentavuotinen ajanjakso on selkedsti havaittavissa
edelleen.

Halliosassa kaksi alun perin toisiinsa avoimesti yhteydessa ollutta hallitilaa on jaet-
tu pienemmiksi tilakokonaisuuksiksi, minka seurauksena hallien lapikuljettavuus
on vaikeutunut ja avoimen tilan arkkitehtoninen vaikuttavuus pienentynyt. Mer-
kittdvimmat hallitiloihin liittyvat muutokset on tehty 1990-luvun jalkipuoliskolla,
jolloin rakennuksen lansipaa muutettiin ammattioppilaitoksen kayttédn. 2000- ja
2010-luvuilla on tehty sekd ammattioppilaitoksen ettd mydhempien kayttajien
tarpeiden mukaan yksittaisia, kokonaisuutta tdydentavia tilamuutoksia.

Torniosassa tilat jakautuvat alkuperdisen idean mukaisesti kerroksittain kahdelle
tasolle. Tehtyjen muutosten vuoksi alkuperdinen tilajako kullakin tasolla on vai-
keasti tunnistettavissa, ja pddosa torniosan nykyisista tiloista on rakennettu kah-
dessa eri vaiheessa 1990-luvulla. 1990- ja 2000-luvuilla halliosan puolelle valitt6-
masti torniosaan kiinni rakennettujen uusien tilojen vuoksi torniosa ei ole enada
sisaltdpdin hahmotettavissa omana selkedrajaisena kokonaisuutenaan.

My@os siipiosan nykyinen tilajako perustuu pdaosin 1990-luvulla tehtyihin muu-
toksiin. Uusien véliseinien ja korjauskuoppien ummistamisen seurauksena alku-
perdinen tilan kaksitasoisuuteen perustuva toiminnallinen idea hahmottuu vain
alatasolta tarkasteltuna. Sen sijaan runsas luonnonvalo ja monikulmaisen ftila-
kokonaisuuden palviljonkimainen tunnelma on tehdyistd muutoksista huolimatta
sdilynyt.

Laajennuksena 1980-luvun jalkipuoliskolla rakennettu pesuhalli alkuperdisen
rakennuksen pohjoispuolella muodostaa oman ftilallisen kokonaisuutensa. Alun
perin yhtendinen itd-lansisuuntainen hallitila on 2000- ja 2010-luvuilla jaettu pie-
nemmiksi tiloiksi, minkd seurauksena myos pesuhallin ldpiajettavuus on havinnyt.
Laajennuksen alkuperdinen kayttotarkoitus pesuhallina on nahtavilla hallin lansi-
padssa, kun vastaavasti itdpadn muutos Infran sosiaalitiloiksi on peittéanyt viitteet
pesuhallitoimintaan.

Rollikkahallin sisatilojen rakennusosat ja tilapinnat ovat suurimmaksi osaksi
1990-luvulta tai myohemmilta vuosikymmeniltd, vaikkakin myos johdinautolii-
kenteen aikaisia tilapintoja on sailynyt etenkin halliosassa ja kellarissa. Merkitta-
va alkuperdinen rakennusosakokonaisuus on halliosan kaarikatto ja sen nadkyvat
terdsbetonirakenteet. Yksittdisia alkuperaisia rakennusosia on sailynyt vahaisissa
madrin erityisesti torniosassa, jossa huomionarvoisia sailyneitd osia ovat muun
muassa lankalasiaukolliset védliovet, porrashuone rakennusajalle tunnusomaisine
kaiteineineen seka liikennelaitoksen 2. ja 3. kerroksen toimistotiloja yhdistanyt
betoninen kierreporras. Lisdksi etenkin kellarissa on sdilynyt alkuperdisid ovia
heloituksineen.

Kiinteiston nykytilan valokuvia on koottu erilliseen arkisto- ja valokuvaliitteeseen.
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MUUTOSKESTAVYYS

Rollikkahallin rakennuksen ja sen lahiympériston muutoskestavyyden arvioin-
ti perustuu rakennuksen ja sen ldhiympadriston tarkeimpien ja arvokkaimpien
ominaispiirteiden maarittelyyn. Naiden ominaispiirteiden sdilyminen havaitta-
vana ja tunnistettavana on tarkeda huomioida rakennukseen ja sen lahiympa-
ristéon suunniteltavissa muutoksissa. Ominaispiirteitd on kasitelty kolmella eri
osa-alueella: rakennuksen ominaispiirteet sisatiloissa, rakennuksen ominaispiir-
teet julkisivuissa sekd rakennuksen ulkotilaa ja kaupunkikuvallista kokonaisuutta
koskevat ominaispiirteet.

Rakennuksen arvokkain alkuperdinen osa

Lukuisat jo tehdyt muutokset osoittavat, etta rollikkahallin enimmaékseen avoin hallimainen
sisatila mahdollistaa monenlaisia tilallisia ratkaisuja ja muutoksia, ja siitda huolimatta raken-
nuksen merkittdvimmat ominaispiirteet ovat edelleen melko hyvin tunnistettavissa. Tulevissa
muutoksissa on kiinnitettdva huomiota siihen, ettei avointa sisatilaa suljeta kokonaan, vaan
hallirakennuksen kaareva kattomuoto ja siihen liittyvia kattorakenteita jatetdaan nakyviin.

Toimistotilojen ja muiden aputilojen osalta jo tehdyt muutokset ovat heikenténeet sisati-
lojen alkuperaisyysastetta. Sailyneet alkuperaisdetaljit, kuten torniosan portaikko, on hyva
pyrkia sailyttamaan. Siipiosan kulmikas ja valoisa sisatila sekd sen korjaamotoiminnasta jal-
jelld olevat rakenteelliset detaljit, kuten korjaamosyvennykset, kertovat rakennuksen toimin-
nallisesta historiasta.

Hyvin sailynyt arvokas julkisivu tai julkisivun osa

Suurin osa rollikkahallin alkuperdisista julkisivuista on edelleen nadhtavissa rakennuksen eri
puolilla, ja merkittava osa yksityiskohdista on sailynyt alkuperdisind. Nakyvin muutos on
vuonna 1988 valmistunut laajennus Pirkankadun varressa alkuperdisen osan pohjoispuolel-
la. Rakennuksen arvokkaimmat alkuperdiset ominaispiirteet ovat parhaiten tunnistettavissa
paatyjulkisivuissa, pohjoisjulkisivun itdpaassa seka sisapihan siipiosassa.

Avoin nakymaalue arvo-osien edustalla

Rakennusta ymparoivat piha-alueet ovat laajat, tasaiset ja avoimet. Ne on rajattu betoni-
muurilla, jonka takana nousee jyrkkéna Pyynikinrinne. Tasaiselle piha-alueelle ei itsessaan
sisally erityisia arvo-ominaisuuksia, mutta avoimet piha-alueet mahdollistavat arvokkaiden
julkisivujen ja julkisivun osien nakyvyyden.

Tukimuuri

Pitka, kaareva ja pinnalta poimutettu alkuperdinen betonimuuri on pihan ainoa mutta melko
nakyva ymparistorakenne. Sen muotokieli on ajalleen tyypillinen: suoraviivainen ja linjakas.

Rinne

Kaareva ja erittdin jyrkka eteldrinne on osa Pyynikinharjua ja sen maisemallista kokonaisuut-
ta. Alun perin soranoton vuoksi muodostuneena jyrkkana leikkauksena ja harjun vauriokoh-
tana rollikkahallin tontti sisaltyy valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen rajaukseen
osittain. Leikatun rinteen puusto on kuitenkin vuosien varrella kasvanut merkittavasti ja si-
ten leikkauskohta ei ole enda selkedsti havaittavissa. Puustoa on mahdollisesti harvennettu
rinteen keskikohdalta, mikd luo maisemallisen nékdalapaikan harjun paéltd, Pispalanharjun
kevyen liikenteen vaylalta ja sen levahdyspaikoilta.

D Rollikkahallin kiinteistoraja
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Julkisivu lanteen

Julkisivu pohjoiseen

Julkisivu itdan

Julkisivu eteldan

Hyvin sdilynyt arvokas julkisivu tai julkisivun osa

Rakennuksen tarkeimmat julkisivut ovat lansi- ja itdpaatyjen julkisi-
vut, joissa on nahtavissa halliosan kaarevat kattomuodot seka suuret
johdinautojen ja asennusautojen oviaukot. Lansipaadyn julkisivu on
myo6s massoittelultaan erityinen: kaarihallien valiin on sijoitettu ulo-
kemaisesti torniosa, jonka julkisivuissa on rakennusajalle tyypilliset
nauhaikkunat.

Pirkankadun puoleinen pohjoisjulkisivu on vaatimattomampi. Alku-
peraisen hallijulkisivun edessa oleva 1980-luvun laajennusosa mu-
kailee materiaaleiltaan ja aukotukseltaan paasaantoisesti vanhaa
rakennusta, mutta erityisesti katujulkisivun lansipdassa se peittaa
alkuperédisen hallirakennuksen kokonaismuodon nakyvyytta. Alku-
perdinen hallijulkisivu on nakyvissa katujulkisivun itdpadssa, ja tama
osuus yhdessa itajulkisivun kanssa tuovat hyvin esiin hallin alkuperai-
sen massoitteluratkaisun.

Etelajulkisivu on piha-alueen kapeuden ja rinteen jyrkkyyden vuoksi
nahtavissa ainoastaan lahietdisyydelta sisapihan puolelta. Julkisivus-
sa on tehty muutoksia ja se kestaa niita edelleen. Alkuperdisen kor-
jaamosiiven kulmikas muoto ja suuret ikkunat ovat sisdpihan arvok-
kaimmat elementit.

Alkuperdinen ikkuna tai ovi

Merkittava osa rollikkahallin ikkunoista ja ovista on alkuperdisia. Yk-
sittdisia alkuperdisten ikkunoiden puitteita on korvattu muun muas-
sa teknisten asennusten vuoksi levytykselld. Arvokas yksittdinen
rakennusosa on viimeinen alkuperdinen talliovi rakennuksen lansi-
paddyssa.

Alkuperainen aukko, jossa ikkuna / ovi uusittu tai ummistettu

Rollikkahallin alkuperdisten julkisivujen aukotus noudattelee paa-
saantoisesti alkuperdista aukotusta. Torniosan ikkunat ja ovet on
uusittu, mutta alkuperdinen nauhaikkunaidea ylimmissa kerroksissa
on edelleen tunnistettavissa. Yhtd alkuperdista talliovea lukuun otta-
matta paatyjen suuret ovet on uusittu tai ummistettu, mutta oviauk-
koja kehystava alkuperainen betonirakenne on sdilynyt.
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TKL:n rahastajia pesemassa siipiosan ikkunoita. Sylvi Nieminen, Vapriikin kuva-arkisto, TM.

YHTEENVETO JA PAATELMAT

Rollikkahalli valmistui Pyynikinharjun pohjoisrinteeseen kaupungin entisen sora-
kuopan paikalle vuonna 1950. Kdytannon syista halli sijoitettiin nykyisen Pirkan-
kadun varteen johdinautojen runkolinjan valittémaan laheisyyteen. Johdinau-
tolinjojen suunnitteluun osallistuneet insindorit tekivat hallista luonnokset ja
pohjasuunnitelmat, joiden perusteella varsinaiset rakennussuunnitelmat laadit-
tiin Tampereen kaupungin rakennustoimiston arkkitehtiosastolla.

Alkuperdinen rakennus koostuu kaksilaivaisen hallitilan kasittdvasta paamassas-
ta, siihen liittyvasta siipirakennuksesta seka osin pdamassan sisalle sijoittuvasta ja
osin sen ylapuolelle nousevasta korkeammasta torniosasta. Siipirakennuksessa on
alun perin ollut hallin korjaamo ja torniosaan on keskitetty muun muassa sosiaali-
ja toimistotilat. Varsinainen halliosa on ollut lapiajettava. Molempien hallitilojen
sisddnajot ovat olleet rakennuksen lansipadssa, jossa on sijainnut myds autojen
pesu- ja huoltopaikat. Vastaavasti autojen sailytystilat ovat olleet hallin itdpdassa,
josta autot on aamuisin ajettu ulos takaisin liikenteeseen.

Rakennuksen ulkoarkkitehtuuri on suunniteltu kayttotarkoituksen ehdoilla. Kah-
desta kaarikattoisesta hallitilasta, torniosasta ja siipirakennuksesta muodostuvan
alkuperdisen rakennuksen julkisivut ovat lounaisnurkan siipiosaa lukuun ottamat-
ta symmetriset. Julkisivujen aukotus noudattelee hallin sdannollista rakennetta ja
toiminnan asettamia reunaehtoja. Alkuperaisen rakennuksen julkisivut on aika-
kaudelle tyypilliseen tapaan muurattu punatiilelld, mika rauhoittaa rakennuksen
eri osat yhtenaiseksi kokonaisuudeksi.
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Rollikkahallissa on johdinautojen lisaksi tiettavasti alusta asti huollettu ja sailytetty
myos liikennelaitoksen linja-autoja. Johdinautoliikenne padattyi Tampereella vuon-
na 1976, minka seurauksena johdinautot poistuivat rollikkahallista ja rakennusjai
liikennelaitoksen kayttéon linja-autojen varikkorakennuksena. 1980-luvulla ra-
kennukseen tehtiin kaksi laajennusta, kun vuosikymmenen alkupuoliskolla hallin
eteldsivulle rakennettiin renkaiden pesutila ja loppupuoliskolla pohjoissivulle Pir-
kankadun varteen uusi pesuhalli. Jalkimmainen, tiililaatalla verhoiltu elementti-
rakenteinen laajennus on rollikkahallin ulkoarkkitehtuurin kannalta rakennuksen
merkittdvin muutos.

Liikennelaitos lopetti toimintansa rollikkahallissa Nekalan vakiinnuttua sen tuki-
kohdaksi, ja 1990-luvun alkupuolella rakennus siirtyi kaupungin kiinteistotoimen
hallintaan. Vuosikymmenen jalkipuoliskolla rakennukseen tehtiin merkittavia
muutoksia, kun sen lansipda muutettiin ammattioppilaitoksen kayttdéon. Avoimet
hallitilat jaettiin valiseinin pienemmiksi kokonaisuuksiksi ja ldnsi- ja eteldjulki-
sivuilla toteutettiin toiminnan edellyttdmia ovi- ja ikkunamuutoksia.

Liikennelaitoksen lopetettua toimintansa rollikkahallissa rakennus on ammattiop-
pilaitoksen lisdksi ollut myds muun muassa teatteri-, liikunta- ja nayttelykdytdssa.
Nykyisin hallissa on sinne vuonna 2010-luvun alkupuolella muuttaneen Tampe-
reen Infran kalustohalli ja sosiaalitilat. Osa rakennuksen tiloista on ammattioppi-
laitoksen poistuttua jadnyt tyhjilleen.

Rollikkahalli sijaitsee kaupunkikuvallisesti nakyvalld paikalla, keskustamaisen kau-
punkirakenteen ja pddosin pientalovaltaisen esikaupunkialueen nivelkohdassa.
Hallirakennus on nakyman paatteend seka idastad ettd lannestd saavuttaessa ja
tdydentda viereisten 1920-luvun asuinrakennusten muodostamaa julkisivujen
sarjaa vilkasliikenteisen Pirkankadun varrella. Rollikkahallin laajennusta lukuun
ottamatta asetelma Pirkankadun eteldpuolella on sdilynyt muuttumattomana
1940-luvun lopun rakentamisajankohdasta asti.

Rollikkahallin alkuperdinen ulkohahmo on edelleen tunnistettavissa, ja ulkoasu
aukotuksineen ja materiaaleineen on sailynyt kokonaisuutena hyvin. 1980-luvun
laajennukset ja padosin 1990-luvulla tehdyt julkisivumuutokset erottuvat omina
ajallisina kerroksinaan alkuperaisesta hallirakennuksesta. Lansipaadyn talliovi,
hallitilan ja siipirakennuksen ikkunat seka punatiilinen julkisivumuuraus ovat julki-
sivujen merkittdvimmat alkuperaiset rakennusosat.

Sisatiloissa toimintojen edellyttdmid muutoksia on vuosikymmenten aikana tehty
runsaasti. Tilajakoa on muutettu useaan kertaan, ja alkuperaista detaljiikkaa, ku-
ten ovia ja kaiteita on jaljelld melko vahan. Rakennuksen halliosien kattorakenteet
ovat nykyaan harvinaisia, omalle ajalleen tyypillisid hoikkia terasbetonirakenteita.

Merkittavin muutoksiin liittyva ajallinen kerrostuma on 1990-luvulta, jolloin ra-
kennukseen sijoitettiin ammattioppilaitoksen opetustiloja. Muutosten myota
halliosan avoin yhtendinen tila on jaettu pienempiin osiin, minkd seurauksena
lapiajettavuus on suljettu eikd hallin sisdlld oleva torniosa ole enaa sisaltdpdin
hahmotettavissa omana selkedna kokonaisuutenaan. Vaikka rakennuksen kayt-
tdminen ammattioppilaitoksena on edellyttanyt hallin alkuperaiseen toiminnalli-
suuteen muutoksia, on opetustilat kuitenkin nahtava merkittavana ajallisena ker-
roksena ja etenkin rakennuksen jatkuvan kdyton kannalta tarkedna ajanjaksona.
Lisaksi alkuperainen ajatus hallin |dpiajettavuudesta ja avoimuudesta on tarvit-
taessa palautettavissa kohtuullisin toimenpitein.

Nimenomaan johdinautoille rakennettuna ja mitoitettuna kokonaisuutena rol-
likkahalli on rakennustyyppina erityinen ja harvinainen. Kayttdtarkoituksen vaih-
tuessa etenkin rakennuksen sisatiloissa on tehty toimintojen edellyttdmia muu-
toksia. Tehdyista muutoksista huolimatta hallin alkuperdinen rakentamistapa ja
arkkitehtoninen idea ovat edelleen tunnistettavissa.
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Arkistot ja tietokannat seka niista kaytetyt lyhenteet kuvaviitteissa

Maanmittauslaitos (MML)

Tampereen kaupungin karttapalvelu (OSKARI)
Tampereen kaupunginarkisto (TKA)
Tampereen museot (TM)

Tampereen rakennusvalvonnan arkisto (RAVA)
Tampereen Tilapalveluiden arkisto (TPA)

Tyovaenmuseo Werstas
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