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Johdanto

Tyon tarkoitus

Taman rakennushistoriaselvityksen tavoitteena on antaa taustatietoja Tampereen
rautatieaseman, Tampereen henkiloratapihan, etelaisen veturitallin ja Viinikan-
ojan alikulkusillan asemakaavoitusta ja ratapihan perusparannuksen suunnittelua
varten. Ty0ssa on ollut pyritty maarittelemaan kohteiden ominaispiirteet, muutos-
kestavyys ja kulttuurihistorialliset ja kaupunkikuvalliset arvot. Rakennushistoria-
selvityksen laatimisessa on ovat olleet tiedossa kaynnissa olevien Asemakeskus-
ja TAHERA-hankkeiden tavoitteet.

Lisaksi tarkoitus on tarvittaessa tarkentaa kaynnissa olevien hankkeiden suun-
nitelmia ottamaan huomioon tassa selvityksessa esille tulleita seikkoja liittyen
kulttuurihistoriallisten ja kaupunkikuvallisten arvojen huomioimiseen. Selvityk-
sessa tunnistetut ominaispiirteet tai arvot saattavat paikoin olla ristiriidassa kayn-
nissa olevien hankkeiden kanssa. Selvityksessa on kuitenkin pyritty objektiivisuu-
teen eli tarkastelemaan kohteita niiden omista lahtokohdista. Hankkeita ohjaavat
viranomaiset tulevat ottamaan kantaa siihen, miten selvityksessa esitetyt asiat
huomioidaan hankkeissa ja millaisia kompromisseja tehdaan.

Selvitykselle on asetettu tavoitteeksi palvella suojelutavoitteiden maarittelya, mut-
ta sita tullaan kayttamaan myos asemakaavan rakennettuun kulttuuriymparistoon
kohdistuvien vaikutusten arvioinnin tukena.

Kaynnissa olevat hankkeet

TAHERA on Tampereen henkiloratapihan perusparannushanke. Se alkaa tavoit-
teiden mukaan vuonna 2022 ja paattyy vuonna 2026. Hankkeeseen sisaltyvat mm.
henkiloratapihan laiturialueilla olevien katosten uudistaminen seka kolmannen
henkildliikenteen valilaiturin toteuttaminen porras- ja hissiyhteyksineen. Samassa
yhteydessa Viinikanojan alikulkusilta peruskorjataan tai uusitaan, Itsenaisyyden-
kadun alikulkusilta uusitaan myos, Asematunneli peruskorjataan tai uusitaan ja
tehdaan tarvittavat raide- turvalaite- ja sahkdmuutokset. Tahera on Vaylaviraston
hanke.

Asemakeskus-hanke kasittad aseman, ratapihan ja rautatien itapuolisia kortteleita
vililla Akerlundinkatu-Tammelankatu. Hanke on kdynnissa ja se on Tampereen ke-
skustan merkittdvimpia strategisia lilkkenne- ja rakentamishankkeita lahivuosina.
Asemakeskuksen lahtokohtana on visio kaikkien matkustusmuotojen hyvin toimi-
vasta solmukohdasta, joka on vetovoimainen liike-elaman, tyopaikkojen, palvelui-
den ja asumisen keskittyma. Vuonna 2014 Tampereen kaupunki jarjesti yhdessa

silloisen Liikenneviraston (nyk. Vaylavirasto), Senaatti-kiinteistojen ja VR-Yhtyma
Oy:n kanssa kansainvalisen arkkitehtikilpailun Tampereen aseman seudun alueen
suunnittelusta. Voittajatyoksi valittin ReConnecting Tampere. Tyon kantavana
ideana on yhdistda radan ita- ja lansipuoli luontevasti yhteen rakentamalla
raideliikenteen paalle kansi rakennuksineen ja katuineen. Voittaneen ehdotuksen
pohjalta on tyostetty Tampereen asemakeskuksen yleissuunnitelma. Yleissuun-
nitelma hyvaksyttiin vuonna 2019 ja se toimii pohjana alueen ensimmaisen vai-
heen asemakaavan laadintaan liittyvassa jatkosuunnittelussa.

Kolmas asemaan kohdistuva hanke on Tampereen keskustassa vuonna 2017 kayn-
nistynyt raitiotielinjan rakentaminen, joka valmistuu asema-alueen osalta 2020.
Raitiotien valmistumisen myota asemaa ymparoivien katujen ajoneuvoliikenteen
jarjestelyt muuttuvat. Ajoneuvoliikenne on siirtynyt Itsenaisyydenkadun tunnelin
pohjoisosaan ja raitiovaunut kulkevat tunnelin eteldosassa. Himeenkatu ei ajo-
neuvoliikenteen osalta enaa yhdisty suoraan Itsenaisyydenkatuun, vaan yhteys

kulkee Rautatiekadun kautta.

Kulttuuriymparistosta ja rakennussuojelusta

"Hyvin hoidettu, elinvoimainen kulttuuriymparisté toimii rikkautena ja voimavara-
na seka yhteisén ja ihmisten identiteetin perustana. Kulttuuriympéristoon ja sen
hoitoon panostaminen houkuttelee kaupunkiin asukkaita ja matkailijoita, antaen
mahdollisuuden monipuoliseen elinkeinotoimintaan ja viihtyisdan asumiseen. Kult-
tuuriympariston keskeinen haaste on, ettei sen tarjoamia mahdollisuuksia aina hyo-
dynneta tdysmadaraisesti ja sen merkitys saatetaan huomata vasta vuosikymmenia
sen menettamisen jalkeen.” (Juutinen 2019, s. 15)

Ajatus rakennusten suojelusta ja ympariston kerroksellisuudesta on laajalti hyvak-
sytty yhdeksi ympariston suunnittelua ohjaavaksi perusfilosofiaksi. Ympariston
historiallinen kerrostuneisuus tulisi ottaa myos Tampereen rautatieaseman, rata-
pihan ja veturitallien alueen suunnittelun keskeiseksi lahtokohdaksi, jota ei saisi
unohtaa suunnittelun teknisia ja kaupunkirakenteellisia valintoja tehtdessa. (mu-
kaillen: Salastie 1995, s.1)

Rakennussuojelu sinansa ei ole mikaan itseisarvo. Se on osa suunnittelua, joka
ottaa huomioon ihmiselle oleelliset henkiset kysymykset ja tarkean muistin seka
mahdollisuuden aktiiviseen sosiaaliseen kanssakaymiseen toisten ihmisten kans-
sa. Se tekee ympariston henkisella tavalla tasapainoiseksi ja mielekkaaksi. Raken-
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Tutkimuksen kohteet:

1. Tampereen rautatieasema
2. Henkilératapiha

3. Eteldinen veturitalli

4. Viinikanojan alikulkusilta.

nusten suojeluperusteen maarittely ja arvo syntyy ainoastaan sellaisen prosessin
kautta, johon suojelun asiantuntijoiden lisaksi osallistuvat kaikki yhteison jasenet.
Taman selvityksen tavoitteena on auttaa kiinteistojen omistajia, suunnittelijoita ja
suojeluviranomaisia arvioimaan mika arvo on Tampereen asemalla, henkiloratapi-
halla ja veturitalleilla seka Viinikanojan sillalla ympariston merkityssisaltéjen muo-
toutumisessa seka hyvan elinympariston luomisessa. (mukaillen: Salastie 1995, s.1)

Aikaa kestavan arkkitehtuurin ja uudisrakentamisen tarkea ominaisuus on, etta se
huomioi ymparistonsa ja on osa sitd. Rakennusaikanaan Tampereen rautatiease-
ma on sovitettu huolella paikkaansa, olevat nakymat, maaston tasoerot ja liilkenne
huomioiden. Myos toiminnan edellytykset rakennuksessa on pohdittu huolella.
Veturitallit ja ratapiha puolestaan edustavat kestavasti suunniteltua ja toteutettua
kayttotilaa, jolla on omat historialliset arvonsa. Tulevissa muutoksissa ja uudis-
rakentamisessa aseman, ratapihan ja veturitallien |aheisyydessa tulee pyrkia so-
vittamaan vanha arvokas ymparistd ja taman ajan uudisrakentaminen hallitusti
yhteen.

Vanhasta ymparistosta tunnistetut, merkitykselliset piirteet ja arkkitehtuurin ta-
voitteet tulee sailyttaa. Uudisosat tulisi sovittaa paikkaan siten, ettd ne muodos-
tavat uuden, positiivisen lisan olevaan miljooseen. Tavoitteena on, etta vanhan ja
uuden kohtaaminen luo uuden kokonaisuuden, jossa kuitenkin vanhat osat ovat
edelleen tunnistettavia. Lisaksi alkuperaisilla materiaaleilla ja rakenteilla on oma
erityinen arvonsa, koska ne kertovat esimerkiksi oman aikansa rakentamistavois-
ta. Nykyisilla materiaaleilla ja menetelmilla tehty "samannakoinen” rakenne tai
rakennus on aina kopio, jossa menetetdan materiaaliin sitoutunut tieto ja arvo
seka ajan tuoma patina.

Valtakunnallisesti merkittdvassa rakennetussa kulttuuriymparistossa, joka ase-
man, ratapihan ja veturitallien kokonaisuus on, uudisrakentamisen tulee olla yhta
korkeatasoista ja kestavaa kuin vanhan rakennuskannan. Uudisrakentamisella ei
tule alistaa tai tuhota vanhaa, vaan korostaa arvokkaiksi arvioituja piirteita ja tuo-
da uusi mielenkiintoinen kerrostuma kokonaisuuteen. Esimerkiksi aseman laituri-
alueilla on tarkeaa sailyttaa luonnonvaloyhteys taivaalle, kuten aseman arkkitehdit
ovat alun perin suunnitelleet. Vaikka radan paalle tulisi kansi, voi kannessa olla
aukkoja, joista edelleen aseman toisen kerroksen tilat saavat luonnonvaloa tai ra-
dan kohdalla voi katsoa taivaalle.
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JOHDANTO

Rakennus tai rakennettu ymparisto on aina kokonaisuus, siksi sen kulttuurihisto-
riallinen arvokin on kokonaisuudessa ja kokonaisuuden sailymisessa hahmotet-
tavana niin muuttuvassa ymparistossa kuin myos rakennukseen tai ymparistoon
kohdistuvien muutosten yhteydessa. Hyvin tarkasti kohdennetut suojelumaarayk-
set voivat tarkoittaa rakennuksen tai ympariston pirstoutumista hyvin sailyneisiin
osiin ja tiloihin seka tunnistamattomaksi muutettuihin kohtiin, jolloin kokonaisuus
ei enaa ole ymmarrettavissa.

"Keskeiset kasitteet rakennussuojelukeskustelussa ovat autenttisuus ja integri-
teetti, Rakennussuojelukeskustelussa kasitteelld autenttinen viitataan johonkin
aitoon ja todenmukaiseen. Se tarkoittaa ihmisen aikaansaamaa luomusta, todellista
todistetta jostakin, joka on ikaantynyt ja ehkd myds muokkautunut vuosikymment-
en aikana. Integriteetilla tarkoitetaan rakennussuojelukeskustelussa arkkitehtuuri-
kohteen kokonaisuuden eheytta ja rikkomattomuutta. Rakennussuojelun késitteen
kayttoonoton paatekija on pyrkimys laajentaa rakennussuojelu yksittaisista kohteis-
ta koskemaan ymparistokokonaisuuksia. “(Juutinen 2019, s. 15)

Rautatieaseman, ratapihan ja veturitallien muodostamaa kokonaisuutta koskevien
suojelutavoitteiden tulisi kohdistua siihen, miten niiden keskindinen suhde kau-
punkitilassa saadaan sailymaan (autenttisuus), miten asemarakennus ja veturital-
lit kumpikin hahmottuvat jatkossakin eheina ja tunnistettavina kokonaisuuksina
(integriteetti) ja mitka erityiset piirteet ja ominaisuudet tulee sailyttad kussakin
kohteessa (asemarakennus, ratapiha ja laiturit seka veturitalli), jotta aiemmin
mainitut tavoitteet voivat toteutua. Lisaksi kullakin kohteella on kaupunkitilassa
oma roolinsa, jolle olisi annettavaa tilaa uudisrakenteiden suunnittelussa. Suojelu-
tavoitteet on mahdollista jakaa kolmeen tasoon; kaupunkikuva, kunkin kohteen
kokonaisuuden hallinta ja kunkin kohteen erityiset ominaispiirteet.

Tyon toteutuksesta

Tassa tyossa hyodynnettiin mahdollisimman paljon aiemmin kohteista tehtyja sel-
vityksia, joita taydennettiin ja taustoitettiin niiltd osin kuin havaittiin tdydennystar-
peita tai tyon aikana herasi kysymyksia. Viinikanojan sillasta ei kaytannossa ollut
olemassa mitaan aiempaa selvitysta, vaan sita koskeva tieto koottiin alusta alkaen.

Tyota hankaloitti ja hidasti Suomessa Covid-19-pandemian vuoksi voimassa ollut
poikkeustila, jonka vuoksi kirjastot ja arkistot olivat lahes koko tyon koostamisen
ja kirjoittamisen ajan kiinni. Taman vuoksi arkistoja ja lahteita on jaanyt tarkasta-
matta tai selvittamatta, mutta toisaalta internetin maailmasta on I6ytynyt mielen-
kiintoisia tiedonmuruja, joita yhdistelemalla on voitu hahmottaa ilmididen taustoja
tai asioiden yhteyksia.

Selvityksen loppuun on koottu lista kaytetyista lahteista.
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RKY-rajaukset asemanseudulla. Himeenkatu on oma kohteensa ja rautatieasema, ratapiha ja
veturitallit omansa. Museoviraston karttapalvelu.
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Kohteen perustiedot

Rakennushistoriaselvitys kasittaa nelja kokonaisuutta: Tampereen rautatiease-
man, henkiloratapihan, etelaisen veturitallin ja Viinikanojan sillan.

Naista rautatieasema, henkiloratapiha ja veturitalli ovat valtakunnallisesti merkit-
tava rakennettu kulttuuriymparisto (RKY 2009). Valtakunnallisesti merkittavat ra-
kennetut kulttuuriymparistot edustavat maamme kehitysvaiheita ja ovat historian
kuvastajia. Kyse on seka perinteen sailyttamisesta etta alueiden kehittamisesta
niiden ominaisluonnetta ja erityispiirteita vahvistavalla ja niihin sopeutuvalla
tavalla. On tarkead, ettei nailla alueilla tapahdu muutoksia tai rakentamista, joka
on olennaisesti ristiriidassa niiden kulttuuriymparistoarvojen kanssa. Tavoitteena
on valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistojen rakenteen,
kyla- ja kaupunkikuvan seka alueilla jo olevien rakennusten ja ympariston saily-
misen turvaaminen sekad mahdollisen taydennysrakentamisen ja muiden muutos-
ten sopeuttaminen kulttuuriympariston ominaisluonteeseen ja erityispiirteisiin.
Sailyttamisen ja muutosten laajuus ja sisalto ratkaistaan kaavoituksen kautta.
(Ymparistoministerion muistio " Valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen

kulttuuriymparistdjen huomioon ottaminen kaavoituksessa ja lupamenettelyssa”
2.4,2020 VN/7642/2020)

Lisdksi asemarakennus ja veturitallit sisaltyvat nk. Rautatiesopimukseen vuodel-
ta 1998. Kyseessa oli sopimus menettelytavoista valtakunnallisesti merkittavien
rautatieasema-alueiden sailyttamiseksi ja suojelemiseksi (ns. Rautatiesopimus)
ja se allekirjoitettiin 22.9.1998. Sopimuksen osapuolina olivat ymparistominis-
terio, Museovirasto, Ratahallintokeskus, VR-yhtyméa Oy, Valtion kiinteistolaitos
(nykyinen Senaatti-kiinteistot) ja Metsantutkimuslaitos. Sopimuksen tavoittee-
na on varmistaa tarkeimpien asemien hallittu kehittaminen ja asemaymparisto-
jen aktiivinen vaaliminen. Rautatiesopimuksen mukaan kohteiden sailyttdminen
ja suojelu seka suojelusta luopuminen ratkaistaan siind yhteydessa, kun alueen
tai sen rakennusten kehittamisen ja kayton suunnitteleminen tai luovuttaminen
on ajankohtaista. Kaytannossa Rautatiesopimukseen kuuluvien kohteiden tulles-
sa myyntiin tulee ratkaistavaksi suojelun tarve ja soveltuva valine (asemakaava

vai rakennusperintolaki). (“Rautatiesopimus” eli ymparistoministerion paatdés Dno
2/562/96, 9.12.1998)



KOHTEEN PERUSTIEDOT

Asemarakennus

Nimi Tampereen rautatieasema

Osoite Rautatienkatu 25, 33100 TAMPERE
Kiinteistotunnus 837-599-2-15

Rakennustunnus (VTJ-PRT) 1001733424

Valmistumisvuosi
Suunnittelija
Kerrosala

1935-38, etelasiiven korotus 1948
Otto Flodin ja Eero Seppala
7726 m2

Asemakaavatilanne

Tampereen rautatieaseman alue on ajantasa-asemakaavassa merkitty LR-alueek-
si eli rautatiealueeksi. Rautatieaseman ja ratapihan alueen asemakaava on vah-
vistettu vuonna 1897. Rautateiden alueet ovat olleet valtion maata ja siksi niita ei
ole aiemmin kaavoitettu tarkemmin. Vastaava tilanne on esimerkiksi Turun rau-
tatieaseman kohdalla. Tampereen rautatieaseman omistaa VR-Yhtyma Oy ja rata-
pihan Suomen valtio.

Rautatieasema kuuluu Rautatiesopimuksen 1998 kohdevalikoimaan.

Aiemmat selvitykset

Tampereen asemakeskus, kaupunkikuva- ja kulttuuriymparistoselvitys seka vaiku-
tusten alustava arviointi WSP 7.5.2020

Tampereen asemapuisto, ymparistohistoriallinen selvitys Nakyma Oy 21.1.2020

Selvitys ReConnecting Tampere -kilpailuehdotuksen suhteesta valtakunnallisesti
merkittdvaan kulttuuriymparistoon, COBE Lundén Architecure 2015

Tampereen rautatieasema ja eteldinen veturitalli, rakennushistoriaselvitys, Panu
Savolainen 2015

Henkiloratapiha

Nimi Tampereen henkiloratapiha
Valmistumisvuosi 1875

Asemakaavatilanne
Tampereen henkiloratapiha on merkitty LR-alueeksi eli rautatiealueeksi.

Henkiloratapihan pohjoispaassa on voimassa kaava nro 8330, joka tullut voimaan
15.06.2015.

Itsenaisyydenkadun alikulkusillan kohdalla on voimassa kaava nro 1114, joka tullut
voimaan 21.03.1958.

Henkiloratapihan eteldosa (Akerlundinkadun - Suvantokadun linjaan asti) nro
-162, joka tullut voimaan 02.12,1897.

Aiemmat selvitykset

Tampereen asemakeskus, kaupunkikuva- ja kulttuuriymparistoselvitys seka vaiku-
tusten alustava arviointi WSP 7.5.2020

Selvitys ReConnecting Tampere -kilpailuehdotuksen suhteesta valtakunnallisesti
merkittavaan kulttuuriymparistéon, COBE Lundén Architecure 2015
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Eteldainen veturitalli

Nimi Eteldinen veturitalli

Osoite Akerlundinkatu 16, 33100 TAMPERE
Kiinteistotunnus 837-117-308-10

Rakennustunnus (VTJ-PRT): 103435144)

Valmistumisvuosi 1896, laajennettu 1901 ja 1934

Suunnittelija K. K. Stier, 1934 muutokset Thure Hellstrom
(signeeraus piirustuksessa)

Kerrosala n. 1200 m2 (arvio)

Asemakaavatilanne

Eteldinen veturitalli on asemakaavassa (30.10.2002) merkitty YKT-2-alueeksi eli
yleisten rakennusten ja toimistorakennusten korttelialue, jolle saadaan rakentaa
myos liiketilaa. Lisdksi rakennus on suojeltu merkinnalla sr-2: "Kulttuurihistoriallis-
esti arvokas ja kaupunkikuvan sailymisen kannalta tarkea rakennus. Rakennusta
ei saa purkaa. Rakennuksessa suoritettavien korjaus- ja muutostoiden tulee olla
sellaisia, ettd rakennuksen kulttuurihistoriallisesti arvokas ja kaupunkikuvan kan-
nalta merkittava luonne sailyy. Mikali taman pyrkimyksen vastaisesti on rakennuk-
sessa aiemmin suoritettu rakennus toimenpiteitd, on rakennus korjaus- ja muu-
tostoiden yhteydessa pyrittava korjaamaan entistaen.” Veturitallin edessa oleva
kaantopoyta on kaavassa suojeltu merkinnalla sr/r: " Historiallisesti ja kaupunki-
kuvan sailymisen kannalta tarkea rakenne, jota ei saa purkaa." Veturitallin piha on
suojeltu merkinnalla s-piha1: "Piha tulee rakentaa ottaen huomioon alueen kaytto
ja luonne kulttuurihistoriallisesti arvokkaan ympariston luonne.”

Aiemmat selvitykset

Tampereen asemakeskus, kaupunkikuva- ja kulttuuriymparistoselvitys seka vaiku-
tusten alustava arviointi WSP 7.5.2020

Selvitys ReConnecting Tampere -kilpailuehdotuksen suhteesta valtakunnallisesti
merkittdvaan kulttuuriymparistoéon, COBE Lundén Architecture 2015

Tampereen rautatieasema ja eteldinen veturitalli, rakennushistoriaselvitys, Panu
Savolainen 2015

Tampereen veturitallit, kaupunkikuvallinen selvitys, Arkkitehtitoimisto Lasse
Kosunen Oy 2001
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Viinikanojan silta

Nimi Viinikanojan silta

Kiinteistotunnus 837-598-0001-0003

Valmistumisvuosi 1939

Suunnittelija Piirustuksessa hyvaksyjan signeeraus F. L. Lehtinen

Asemakaavatilanne

Viinikanojan silta on ajantasa-asemakaavassa merkitty LR-alueeksi eli
liikennealueeksi.

Sillan pohjoispaassa on voimassa kaava nro 1260, joka tullut voimaan 29.06.1959.

Suurin osa sillasta kaavassa nro 6590, joka tullut voimaan 03.03.1988.

Aiemmat selvitykset

Tampereen Viinikanojan kehittamissuunnitelma, Annaleena Puska diplomityo
2019

Tarveselvitys Tampereen kansallinen kaupunkipuisto, Tampereen kaupunki 2017

Kantakaupungin ymparisto- ja maisemaselvitys 2008



Aseman alueen kehitys

Tampereen ja liikennemuotojen historiaa

Tammerkosken kauppala perustettiin vuonna 1775 ja kaupungiksi Tampere muut-
tui 1779, kun Kustaa lll allekirjoitti perustamisasiakirjan. Tampere oli alusta alkaen
teollisuuskaupunki, jossa oli 1778 aloittanut kruununpolttimo ja vuonna 1783 aloitti
Suomen ensimmainen paperitehdas. Vuonna 1820 James Finlayson perusti kau-
punkiin puuvillatehtaan. Varsinainen tehdaskaupunki Tampereesta tuli 1840-luvul-
la, kun tehdastyolaisten maara ylitti kasityolaisten maaran. (Tampereen keskustan
rakennettu kulttuuriymparistd 2012)

Kaupungin ja teollisuuden kehitysta vauhditti 1800-luvulla merkittavasti liikenteen
kehittyminen, kun ensin alkoi hoyrylaivaliikenne 1850-luvulla ja vuonna 1875 rau-
tatie ulotettiin Tampereelle saakka. (Tampereen keskustan rakennettu kulttuuri-
ymparisto 2012)

Merkittavimmat kuljetusvalineet 1800-luvun puolivaliin saakka olivat purjealuk-
set ja hevosajoneuvot, mutta rautateiden ja hoyrylaivojen myota tilanne muuttui.
Rautateiden rakentaminen helpotti raaka-aineiden kuljetusta tehtaille ja toisaal-
ta valmiiden tuotteiden kuljetus nopeutui ja markkina-alueet laajenivat. Rautatiet
mahdollistivat myos ymparivuotisen liikenteen. Rautateista tulikin 1880-luvulle
mennessa tarkein yksittainen lilkkennevaline. Rautatiet lisasivat myos vaeston
siirtymista kaupunkeihin. (Aitta 2004, s.36)

Rautateilla on tavaraliikenne ollut alusta asti merkittdvaa. Rautateiden alkuaikoi-
na hoidettiin kaikenlaisia kuljetuksia ja 1920-luvulle asti mm. maataloustuotteiden
kuljetuksilla oli tarkea sijansa. Nykyisin rautateiden tavaraliikenne palvelee lahinna
teollisuuden raskaita kuljetuksia. (Immonen 1961, s.30)

Rautateiden osuus henkiloliikenteessa kasvoi aina 1920-luvulle saakka, jonka jal-
keen kehittyvat linja- ja henkiloautoliikenne alkoivat kilpailla sen kanssa. (Aitta
2004, s.44) Vuonna 1937 linja-autot ohittivat junat henkiloliikenteessa. Tamper-
eelle valmistui uusi (nykyinen) linja-autoasema vuonna 1938. Tavarakuljetuksissa
junat sailyttivat asemansa edelleen, koska kuorma-autoliikenteen edellyttama
paallystettyjen teiden verkosto oli viela huono. (Rinne 2001, s. 61) Rautateillakin
oli kuitenkin asemilta tarvittavia jatkokuljetuksia varten myos omaa autokalustoa.

Autot tulivat Suomeen 1920- ja 1930-luvuilla. Autoliikenteen merkityksen kasvua
ja liikkkumisen helpottumista kuvaavat seuraavat eri autotyyppien maarat: Vuonna
1925 oli henkildautoja 7600 kpl, linja-autoja 1300 kpl ja kuorma- seka pakettiautoja
2900 kpl. Henkiloautojen maara nousi kymmenessa vuodessa siten, etta 1935 niita

0li 19 900 kpl, kun linja-autojen maara oli noussut vain 600:lla 1900 kpl:seen. Myos
kuorma- ja pakettiautojen maara oli kasvanut kymmenessa vuodessa reilusti, ollen
1935 12 000 kpl. (Aitta 2004, s.52) Matkustamisen ja liikenteen lisadntyessa myos
rautatieliikenteen maarat kasvoivat, mika johti tarpeeseen uudistaa suurimpien
kaupunkien asemia juuri 1930-luvulla.

Rautateille huonoa aikaa oli, kun 1950-luvulla alettiin ajatella, ettda moottoriajoneu-
voliikenne on niin tehokasta, etta se tulee syrjayttamaan rautatieliikenteen. Taman
vuoksi rautateiden kehittamiseen ja yllapitoon ei aina saatu tarpeeksi varoja. Rau-
tateiden suosio nousi kuitenkin, kun siirryttiin hoyryvetureista ensin dieselkalus-
toon ja sitten sahkoistettiin radat. Vuonna 1955 tehtiin paatos luopua hoyryve-
tureista ja vuonna 1965 sahkoistaa radat. (Rinne 2001, s. 69-70)

Kartat ja asemakaavat

Aseman ja sen ympariston rakentumisen historia on kayty lapi seikkaperaises-
ti Tampereen asemapuiston ymparistohistoriallisessa selvityksessa (Nakyma Oy
211.2020). Tassa kaydaan lyhyesti lapi kyseisen selvityksen pohjalta asemaan, ra-
tapihaan ja veturitalliin liittyvat seikat.

Rata ja rautatieasema sijoittuivat kaupungin ulkopuolelle, Messukylan pitajaan
kuuluneen Kyttalan esikaupungin itapuolisille peltoalueille. Rataa ja asemaa varten
pakkolunastettiin maata Hatanpaan kartanolta vuonna 1874. (Nakyma 2020 s. 15)

Tampereen aseman paikasta oli alun perin kaksi vaihtoehtoa. Lantisempi olisi tul-
lut kaupungin lansireunalle, nykyisen Hameenpuiston paikkeille, josta olisi ollut
hyva yhteys Mustanlahden satamaan. Itdisempi paikka oli Kyttalan takana, tuol-
loin viela kaukana kaupungista, mutta siita olisi hyva tehda jatkoyhteys Oriveden
kautta Pohjanmaalle. Kaupunkilaiset kannattivat lantista paikkaa, mutta rautatie-
johtokunta rakensi itdisen vaihtoehdon. (Jaakkola 2016)

Kyttalan liittamista kaupunkiin oli pohdittu ensimmaisen kerran jo 1850-luvul-
la, mutta rautatien ja rautatieaseman rakentaminen 1870-luvulla ratkaisi liitty-
mispaatoksen ja Kyttala liitettiin osaksi kaupunkia 1877, vuosi radan valmistumisen
jalkeen. (Nakyma 2020 s. 16)

Kaupungin ensimmaisen kaupunginarkkitehdin F.L Caloniuksen Kyttalaan ja
radan itdpuolelle Tammelaan laatima asemakaava valmistui vuonna 1878. Ase-
makaavassa Kyttalaan ehdotettiin keskustan koordinaatistoa noudattavaa ruutu-
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Karta ofver Tammerfors stad med en del omgifningar 1877. Karttaote. F.L.Calonius.
Caloniuksen laatima kartoitus kaupungin sen hetkisesta tilanteesta ja Kyttdlasta. Kartassa
nékyy vuonna 1876 rakennettu rautatieasema ja sen ympadrilla rautatien alueet vaaleina. Tam-
pereen kaupunginarkisto.

kaavaa, jossa yksikaan katu ei noudattanut alueelle 1850-luvun jalkeen syntyneita
teita ja kulkuvaylia. Kyttalan asemakaavassa vuoden 1865 palon jalkeen puiden
reunustamaksi puistokaduksi rakennettua Hameenkatua jatkettiin Tammerkosken
yli rautatieasemalle asti. Tama vahvisti Himeenkadun asemaa kaupungin paa-
katuna. Rautatieasema oli alun perin jo sijoitettu siten, etta siita tuli luontaisesti
Hameenkadun paate. (Nakyma 2020 s. 16) Hameenkatu avautui kuitenkin tdydessa
leveydessaan Aleksanterin kirkolta rautatieasemalle asti vasta vuonna 1901, jolloin
kosken lansipuolelta viimeinenkin vanhan asemakaavan mukainen rakennus ka-
dun varrelta purettiin. (Nakyma 2020 s. 19)

Kyttdlan asemakaavan jalkeen Tampereelle laadittiin uusi rakennusjarjestys, joka
vahvistettiin 1898. Kaupunkikuvan kehittymiseen uudella rakennusjarjestyksella
oli suuri merkitys. Siina maarattiin, ettd puistokadun varrella kivirakennukset
saivat olla enintaan 5 kerrosta korkeita, samat maaraykset koskivat myos yleisten
aukioiden varrella olevia rakennuksia. (Nakyma 2020 s. 19)
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Kyttalén asemakaava 1878, jossa Hameenkatu on linjattu jatkumaan Kyttélan lapi,
péaatepisteenddn rautatieasema. Kulku radan yli tapahtuu yhdessé tasossa raiteiden ylitse.
Asemakaava vahvistettiin vasta 1886. (Tampereen kaupunginarkisto)

Uuden Kyttalan tonttikauppa alkoi vuonna 1890 ja samalla alkoi vanhan Kyttalan
purkaminen ja uuden rakentaminen. Tama tarkoitti tyolaisten talojen raivaamis-
ta, katujen linjaamista ja tasaamista seka katuvalaistus-, vesi- ja viemariverkoston
rakentamista. Tyot aloitettiin Himeenkadun jatkeesta. Nama tontit olivat kalliita,
joten alueesta muodostui varakkaampien vaestoryhmien asuinaluetta. Kyttalan
uusi katuverkosto oli paaosin valmiina vuoteen 1894 mennessa ja suurin osa
kaduista oli kivetty vuonna 1900. Hameenkadun jatkeen rakentaminen vuosien
1890-1892 aikana avasi suoran kulku- ja ndkoyhteyden asemalle. (Nakyma 2020
s. 19-20)

Aseman ja ratapiha-alueen asemakaava on edelleen suurelta osin vuodelta 1897
ja siina alue on merkitty vain rautatiealueeksi. Asema-alue on ollut valtion kes-
kusjohtoisesti kehittamaa aluetta 1800-luvulta asti, siksi aluetta ei ole kasitelty
tarkemmin vanhoissa asemakaavoissa (Nakyma 2020, s.16) ja tama kasittelytapa
on jaanyt toistaiseksi voimaan.
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TAMPEREEN ASEMAKARTTA

R E g )
-! F-u-:. i
= ‘L, T,
I

1l

Kartta Tampereen rautatieasemasta ynna siihen koskevista Tampereen kaupungin osista.
K. W. Wirzenius 1898. Kartassa nakyy Tammelan silta radan ylitse seka pohjoisin veturitalli ja
nykyisen eteldisen tallin ensimmaiset pilttuut. Tampereen kaupunginarkisto (Kopioitu Néaky-

Tampereen kartta 1917. Asema ja rautatie ovat jo selkedsti osa kaupunkirakennetta. Myés
mé Oy:n Tampereen asemapuiston ympdristohistoriallisesta selvityksestd 2020)

Tammelan silta radan yli ndkyy kartassa samoin kuin nykyinen eteldinen veturitalli. (https://

timomeriluoto.kapsi.fi/Sivut/Paasivu/KARTAT/Kaupunki-kartat/Kaupunkikartat.htm/)
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Tampereen kartta 1939. Uusi asema on paikoillaan ja kulku Tammelaan tapahtuu alikulun Eteldisen veturitallin ajantasa-asemakaava. Ratapihan alueella on myds maanalainen ase-
kautta aseman kohdalla. (https://timomeriluoto.kapsi.fi/Sivut/Paasivu/KARTAT/Kaupunki- makaava pysékaintilaitos P-Hamppié varten. Pysékéintilaitos on avattu vuonna 2012 ja se
kartat/Kaupunkikartat.html) sijoittuu osittain aseman ja ratapihan alle.
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Liikenteelliset ratkaisut suhteessa asemaan ja ratapihaan

Alun perin asema sijaitsi kaupungin reunalla, mutta hyvin pian kaupunki ulottui
asemalle asti ja sen lansipuolelle. Talloin piti ratkaista, miten kulkea raiteiden yli.
Aluksi kuljettiin tasossa, mika oli tyypillista vanhoille asemille, sitten rakennettiin
Tammelan silta raiteiden yli vuosina 1895-98. Uuden asemarakennuksen myota
liikenne siirrettiin kulkemaan raiteiden alitse Itsenaisyydenkadun (silloisen Puoli-
matkankadun) tunnelissa kuten se tanakin paivana kulkee.

Tasossa kuljettaessa, ylikulkusillan aikaan ja viela aluksi alikulunkin kautta kulki
kaikki liilkenne samaa vaylaa Kyttalan ja Tammelan tai Tullin valilla. Tilanne muuttui
kevyen liikenteen osalta 1988-90, kun rakennettiin Asematunneli jalankulkijoille.
Jalankulkijoiden tilanne parani entisestdan, kun vuonna 2008 valmistui Matka-
keskustunneli. Yleisesti kevyen liikenteen tilanne kohentui edelleen, kun Ron-
gankadun alikulku avattiin vuonna 2012. Autoliikenne ja jatkossa myos raitiovau-
nuliikenne kulkevat edelleen Itsenaisyydenkadun alikulun kautta.

Aseman kohdalla on aina ollut korkeusero kaupunkirakenteessa. Ensimmaisen
aseman kohdalla se otettiin huomioon siten, ettd asemalle noustiin kaupungis-
ta pain loivaa mékea. Asema oli raiteiden tasossa. Itsenaisyydenkadun tunnelin
rakentamisen vuoksi katujen korkeusasemaa madallettiin aseman ymparistdssa
ja etenkin Itsendisyydenkadun (silloisen Puolimatkankadun) kohdalla. Myos ra-
dan lansipuolella, Tammelassa, oli katutasoa madallettava, jotta kulku radan alitse
saatiin rakennettua. Ratapiha on sailyttanyt korkeusasemansa ympariston muu-
tosten yhteydessa.

Puolimatkankatu muuttui Itsenaisyydenkaduksi vuonna 1957, kun Suomi taytti 40
vuotta.

limakuvat

Tampereen kaupungin karttapalvelussa on sarja ilmakuvia kaupungista vuodesta
1946 vuoteen 2018. Tahan on koottu niista valikoima, jonka avulla voidaan seurata
muutoksia aseman ja veturitallien ymparistossa. Yleinen suuntaus on ollut ratapi-
han alueen pieneneminen ja uusien rakennusten rakentaminen koko ajan lahem-
mas rataa ja asemaa.

1946

Asema on noin kymmenen vuotta vanha
Ja kdytanndssa lahes alkuperdisessé muo-
dossaan. Valilaituri kapenee heti katok-
sen jalkeen molemmista péistaan. Pika-
tavaramakasiini on paikoillaan aseman
eteldpuolella.

Veturitalleja on vield kolme kappaletta ja
niille johtavat raiteet. Eteldisen veturitallin
paadysséa on pieni verstasrakennus. Nykyi-
nen Tullin alue on ratapiha- ja teollisuus-
aluetta.
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1977

Asemalla ei ole tapahtunut juuri muuta
kuin pohjoisen lisdrakennuksen laiturin
puoleiselle seinustalle on tullut istutuksia.
Vililaituri on levennetty eteldpaadysta tasa-
levyiseksi. Pikatavaramakasiini on purettu.
Eteldisimmaén veturitallin ldheisyydestad on
alettu purkaa ratapihaan liittyvia rakennuk-
sia. Raiteet eivat kuvan mukaan johda enda
keskimmaiseen (nykyiseen etelaiseen) vetu-
ritalliin.



1987

Asema-aukion eteldreunalle on kohonnut
uudisrakennus. Ratapihalla nékyvéat ensim-
madisen kerran séhkopylvéiden ja radan yli
kulkevien sahkon kannattimien varjot.
Etelaisen veturitallin paadystad on purettu
verstasrakennus.

1999

Asematunneli on rakennettu ja sen itdisen
paatteen kohdalle on noussut rakennus.
Itsenaisyydenkadun tunnelia on leven-
netty ja sen itdreunan yli kulkee uusi kat-
ulinja radan vieressa. Toinen vélilaituri on
valmistunut samaan aikaan Asematunnelin
kanssa.

Veturitallien kaantopoydille tai rakennusten
taakse ei kulje enda pistoraiteita.

2011

Aseman eteldpuolelle on valmistunut Mat-
kakeskustunneli, josta nousee uusia por-
taita ja hisseja laitureille. Asema-aukiolle
rakennetaan P-Hampin sisdankayntia ase-
man etelaisen siiven eteen. Valilaituri on
levennetty myds pohjoispdadystaan tasa-
levyiseksi.

Etelaisin veturitalli on purettu ja paikalla
on uudisrakennus. Tullin puolella on val-
mistunut uudisrakennus pohjoisen veturi-
tallin viereen ja veturitallien taakse on teh-
ty pysakointikansi. Veturitallien edesta on
johdettu uusi katulinja.

2018

Tilanne vastaa pitkalti nykyista. Kuvan jal-
keen tapahtuneita muutoksia ovat raitio-
tien rakentaminen Hameenkadulle ja Itse-
naisyydekadulle, eli raitiotie kulkee myds
aseman alitse.

Lisaksi kuvan etelareunassa nakyvan sillan
yhteyteen on valmistumassa kansi ja sille
uudisrakennus.
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Asemarakennuksen vatheet

Ensimmainen asema

Suomen ensimmainen rautatie Helsingistd Hameenlinnaan avattiin vuonna 1862.
Vuonna 1876 rata rakennettiin Tampereelle asti ja se avattiin liikenteelle 22.6.1876
(Jaakkola 2016) Samalla rataa jatkettiin Toijalan kautta Turkuun. Tampere-Toija-
la-Turku-asemien suunnittelijoista ei ole muuta tietoa kuin etta ainoastaan Turun
aseman piirrokset oli signeerattu (P.E.S. Degenaer). Oletettavaa on, etta Tampe-
reen ensimmainen asema oli Rautatiehallituksen arkkitehdin Knut Nylanderin
luonnostelema, ellei perati suunnittelema. (Valanto 1984)

Aluksi ratapihoilla ja radoilla yleensa oli hyvin harvassa opastinlaitteita ja vasta
1900-luvun alussa niita alettiin rakentaa enemman. Varhaisimmat opastinlaitteet
oli valmistettu puusta. Ensimmaiset mekaaniset, keskitetyt laitteet asennettiin
vuonna 1903 Hyvinkaan ja Pasilan asemille. Sahkaisiin turvajarjestelmiin aletiin
siirtya 1920- ja 1930-luvuilla. (Immonen 1961 s. 35-36)

Valokuvien perusteella ratapihan alue oli hyvin avointa tilaa vanhan aseman aikaan.
Ratojen valissa oli rivi tolppia, todennakoisesti valaistusta varten. Laiturialueiden
perustasot olivat puuta ja laiturit olivat matalalla suhteessa junien lattiaan. Juniin
oli todellakin kiivettava laitureilta. Vuodelta 1933 olevan valokuvan mukaan ratapi-
halla on kaksi vélilaituria. Niista lantisimman reunalla on kuvassa tavarajuna, joten
laituri on saattanut olla tavarajunien lastauslaituri.

Suomessa rautateiden ja asemaymparistojen rakentaminen tapahtui alusta Iah-
tien valtion toimesta keskusjohtoisesti. (Valanto 1984) Aluksi vuosina 1857-1887
rautateiden ja asemien rakentamisesta vastasivat kulloistakin rataa varten nime-
tyt johtokunnat. Vuonna 1887 siirrettiin rautateiden rakentaminen tie- ja vesi-
rakennusten ylihallituksen tehtavaksi. Aluksi myds ratojen hallinto ja mm. kunnossa-
pito siirtyivdt my0Os tie- ja vesirakennusten ylihallitukselle, kunnes vuonna 1877
perustettiin Rautatiehallitus hoitamaan naita tehtavia. Rautatiehallituksessa oli
vuosina 1876-78 tilapainen arkkitehdin toimi, jota hoiti Knut Nylander ja seuraavan
kerran arkkitehti palkattiin vuonna 1892. Tallgin tehtavaan valittiin Bruno F. Gran-
holm, jonka ajoista lahtien suurimman osan asemarakennuksista on suunnitelleet
virkamiesarkkitehdit, vain suuret kaupunkiasemat ovat olleet tasta poikkeuksia.
(Valanto 1984 s.13)

Tampereen ensimmaéinen asema 1920-luvulla. Kuvassa néakyy hyvin, miten matalalla laiturit
ovat olleet suhteessa rataan. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja Hannu Rantakallio.
Tampereen ensimmaéinen asema edusti oman aikansa “rautatiearkkitehtuuria” ja rakennettiin
tyyppipiirustusten mukaan. Tampereen, Toijalan ja Vaasan asemat olivat keskendan hyvin sa-
makaltaisia Il luokan asemia. Asemat olivat arkkitehtuuriltaan yksinkertaisempia kuin Helsin-
ki-Hameenlinna-rataosuuden ensimmaiset asemat, mutta radan puoleista julkisivua hallitsi
edelleen avonainen katos. (Valanto 1984) Asema oli puurakenteinen.

Ote kirjasta Valtion rautateiden ratapihat ja pituusprofiilit. Langprofil éfver Tammer-
fors-Bjérneborgs jarnvag. 1893-1896 (Teoksessa tai piirustuksessa ei vuosilukua, ajoitus
arvioitu Nakyman toimesta). Ratapihalla oli kuvan mukaan aseman kohdalla kaksi raidetta
henkildliikenteelle. Liséksi ratapihalla oli useita raiteita tavaraliikennetta varten ja pohjoiseen
veturitalliin johti yksi pistoraide. Ratapihalla oli ilmeisesti tavarajunien lastausta varten useita
ratapihalle paattyvia raiteita. Rautatiemuseo.
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Uusi asema

Asemien uudistaminen matkustajamaarien kasvaessa alkoi Helsingin rautatiease-
masta. Vuonna 1895 rautatiehallituksessa laadittiin suunnitelma aseman ja rata-
pihan uudelleenjarjestelysta. Kilpailu uuden asemarakennuksen arkkitehtuuris-
ta jarjestettiin 1903 - 1904. Kilpailussa keskityttiin ulkoasuun, koska pohjakaava
oli laadittu valmiiksi. Kilpailun voitti Eliel Saarinen, joka sitten hioi ehdotustaan
useamman vuoden ajan ja uusi asema valmistui kokonaisuudessaan vasta vuonna
1918. (Valanto 1984)

Seuraavaksi ryhdyttiin uudistamaan Viipurin asemaa, josta jarjestettiin kilpai-
lu vuonna 1904. Tassakin oli ratapihan jarjestelyt seka aseman pohjakaava jo
suunniteltu ja kilpailu kasitti ulkoasun suunnittelun. Tamankin kilpailun voitti Eliel
Saarinen. Viipurin asema valmistui vuonna 1913. (Valanto 1984)

Muita paikkakuntia, joissa vanha asema korvattiin uudella 1900-luvun alkupuo-
liskolla olivat mm. Riihimaki (1935), Kuopio (1934) ja Pori (1937). Kaikkien naiden
suunnittelu tehtiin rautatiehallituksessa vuosina 1933-35. Autoistumisen ja lin-
ja-autoliikenteen kasvun myo6ta matkustaminen lisdantyi ja oli tarve rakentaa
entista isompia asemarakennuksia. (Huvila 2007)

Tampereen vanha asema alkoi 1900-luvun alkuvuosikymmenina olla huonokun-
toinen ja vaatii jatkuvasti korjauksia. (Valtionrautatiet 1912-1937 s. 386) Aseman
uudistamiskysymys oli pitkdan vireilla, koska siihen liittyi myos katujen ja radan
risteamisen ratkaiseminen. (Peitsara 1937) Tampereella 1900-luvun alkuvuosi-
kymmenet olivat teollisuuden kehittymisen ja alojen monipuolistumisen aikaa,
mika osaltaan vaikutti siihen, ettd tarvittin myos aiempaa suurempi asema.
(Tampereen keskustan rakennettu kulttuuriymparisto 2012)

Alikulkutunneli Tammelan ylikulkusillan tilalle

Vuonna 1895 - 98 oli rakennettu Tammelan ylikulkusilta radan ylitse yhdistamaan
Tammelan ja Kyttalan alueet. Silta oli kivi- ja puurakenteinen ja sen alitse kuljettiin
radan vartta. Silta katkaisi silloisen asemapuiston, kun sen piti nousta radan ylitse,
jonka vuoksi nousu piti aloittaa jo puiston kohdalla. (Nakyma Oy 2020)

Asema, ratap/ha Jja Tamme/an silta vuonna 1933 juuri ennen vanhan aseman purkam/sta Kulku
vélilaiturille on Tammelan sillan vieresta, reunimmaisen radan yli tasossa. Aseman edus-
tan aukio nousee loivasti kohti asemaa. Kuvassa radan alikulkutunnelia on jo alettu kaivaa.
Kuva Museokeskus Vapriikki.

Arkkitehti Kolhon esitys uudesta asemasta ja alikulusta 1925 Kyttalasta pain katsottuna.
Luonnos lienee puheenvuoro keskusteluun tehdaénké kulku radan alitse vai ylitse. Asema-
rakennuksen hahmo on lainattu Helsingin uudesta asemasta. (Kolho toimi apulaiskaupungin-
arkkitehtina Tampereella 1927 alkaen, joten piirros saattaa olla myds hieman myéhemmin
kuin 1925, ) Kuva Vapriikin kuva-arkisto.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Sillasta muodostui tarkein kulkureitti Tammelasta kaupunkiin. Silta oli kuitenkin
kapea ja sen nousuosat jyrkkia, joten se ei olisi pystynyt pitkddan vastaamaan
liikenteen tarpeisiin. Vuodesta 1910 lahtien tutkittiin uuden sillan tai alikulun mah-
dollisuutta korvaamaan Tammelan ylikulkusilta. Vuonna 1918 Tampereen kaupunki
teki ensimmaista kertaa ehdotuksen, jossa ylikulkusilta oli korvattu alikulkurei-
tilla, joka oli sijoitettu Puolimatkankadun (nykyisen ltsenaisyydenkadun) linjaan
eli nykyiselle paikalleen. Erilaisia vaihtoehtoja tutkittiin tamankin jalkeen ja vas-
ta vuonna 1932 asiasta saatiin paatos, kun kaupunki ja rautatiehallitus paasivat
yhteisymmarrykseen. (Peitsara 1937)

Alikulkutunnelin suunnitelma laadittiin rautatiehallituksen sillanrakennusjaostos-
sa. Ensin ajateltiin, etta uusi asematalo ei ulottuisi alikulun yli, mutta kun se lopul-
ta rakennettiin, tuli alikulun pituudeksi 88 metria. Alikulun kansi on rakenteeltaan
2-aukkoinen jatkuva palkki, jossa on valitukena "pendelipilari. (Peitsara 1937)

Alikulkutunnelin kustannukset jaettiin kaupungin ja rautatiehallituksen kesken,
mutta itse rakennustyon suoritti valtionrautatiet. Tunneli avattiin katuliikenteelle
kesalla 1936. (Peitsara 1937)

Asematunnelin linjaus Tammelassa nosti Puolimatkankadun (nykyisen
Itsenaisyydenkadun) paakulkuvaylaksi Tammelassa ja uudessa Kalevan kau-
punginosassa, jota alettiin rakentaa valittomasti sodan jalkeen funktionalistiseen
avoimeen katutilaan perustuvan kaupunkisuunnittelun periaatteita noudattaen.
(Lyytinen 2003)

Vanha asema oli viela paikoillaan, kun Itsenaisyydenkadun (silloisen Puolimatkankadun)
tunnelia alettiin kaivaa juuri vanhan aseman kohdalle. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja
E. M. Staff.

Tammelan ylikulkusilta, kun uutta asemaa viela rakennettiin eika Itsenaisyydenkadun tunne-
lia oltu vieléd avattu. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja E. M. Staff.
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Itsendisyydenkadun tunnelin rakennustyémaa 1933. Itsendisyydenkadun (siloisen Puo-
limatkan kadun) korkoa oli madallettava hyvin pitkéltd matkalta. Kuva Vapriikin kuva-
arkisto, kuvaaja Veikko Kanninen.

Tunneli tuettiin puurakenteilla kaivamisen ajaksi.
Kuva Vapriikin kuva-arkisto kuvaaja E. M. Staff.

i .I _. o . = e
Itsendisyydenkadun tunnelin rakennustyomaa 1933. Kuvasta nakyy hyvin, miten katu-
tasoa on kaivettu alemmas aivan talojen vierella. Maiseman muutos on ollut merkittava.

Taustalla nakyy vield Tammelan ylikulkusilta. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja E. M.
Staff.

Itsendisyydenkadun tunneli valmiina 1936. Myds asema alkaa hahmottua.
Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja E. M. Staff,
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Uuden aseman kilpailu ja jatkosuunnittelu

"Tampereen uusi asema oli ensimmainen rautatieasema Suomessa, jonka suun-
nittelussa autoliikenne otettiin huomioon ja lilkkennekysymysten ratkaiseminen oli
asemaympariston suunnittelun lahtokohta.” (Nakyma 2020 s. 65)

Kun paatos alikulkutunnelin rakentamisesta oli tehty, alettiin rautatiehallituksen
huonerakennusjaostossa luonnostella uuden aseman pohjapiirustuksia. Pohjapii-
rustuksen pohjalta rautatiehallitus jarjesti arkkitehtuurikilpailun lievittadkseen
tuolloin vallinnutta arkkitehtien tyottomyytta. (Valtionrautatiet 1912-1937, s.386)
Kilpailun ohjelma julkaistiin 18.11.1933. Kilpailu kasitti padasiassa julkisivujen suun-
nittelun, mutta pohjaratkaisuihinkin sai esittda muutoksia. Kilpailun ratkaisu ilmoi-
tettiin 2211934, eika siind jaettu ensimmaista palkintoa. (Peitsara 1937, Valanto
1984)

Kilpailun tuomaristo totesi kilpailun kuitenkin osoittaneen, ettd pohjakaavaa
muuttamalla saadaan aikaan asemakaavallisesti parempi julkisivuratkaisu. Mutta
koska kukaan kilpailijoista ei ollut onnistunut esittaméaan sekéa onnistunutta pohja-
kaavaa etta julkisivua, palkittiin ne ehdotukset, joissa annetulla pohjakaavalla oli
saatu tyydyttava ratkaisu. Palkintolautakunta valitsi ehdotuksista lunastuksen
saaneen Otto Flodinin ja Eero Seppalan ehdotuksen "Kruckenberg” jatkosuunnit-
telun pohjaksi. Merkillepantavaa on, etta se oli ainoa ehdotuksista, jossa asemalle
ei ollut esitetty tornia. (Valanto 1984) Jatkosuunnittelun myéta torni tuli kuitenkin
mukaan suunnitelmaan, tosin vastoin suunnittelijoiden nakemysta "eraiden piirien
tyydyttamiseksi” kuten arkkitehdit Arkkitehti-lehden esittelyssa kirjoittivat. He
myos nimittivat tornia "tornikkeeksi': (ARK-lehti 7/1937)

Tuomaristossa epailyksia herattanyt pohjakaava muutettiin jatkosuunnittelun
myota tehokkaammaksi ja rakennuksen runkosyvyytta kasvatettiin. Kaupunki-
kuvalliselta kannalta merkittdva muutos oli tornin lisddmisen ohella asemahal-
lin suuren ikkunan siirto pohjoisseinalta lansiseinalle, jonne Flodin ja Seppala
olivat kilpailuehdotuksessaan esittaneet suurta, opaalilasilla peitettya valaistua
kellotaulua. Lisaksi laitureiden puolelle suunnitellut neljannesympyrakaaren mu-
otoiset sisaankaynnit ja ikkunaseinat oli korvattu yhtendisella rapatulla julkisivulla.
(Savolainen s.10)

Asemarakennuksen alitse johdettu katutunneli aiheutti sen, etta aseman paa-
sisaankaynti oli alemmalla tasolla kuin laiturit. Tama oli jo huomioitu aseman Kkil-
pailun pohjana olleessa pohjaratkaisussa, mutta jatkosuunnittelun myaéta tilallinen
ratkaisu selkeytyi. (Peitsara 1937)

Arkkitehtien Flodin ja Seppala mukaan (ARK-lehti 7/1937) keskushalli on
rakennuksen kohokohta ja sen suuri ikkuna sijoitettiin lopullisissa suunnitelmis-
sa osoittamaan kohti Hameenkatua. Asemahallin yhteyteen sijoitettiin matkusta-
mista ja matkustajia palvelevat tilat kuten lippumyymalat, tiedonantotoimisto,
matkatavaratilat seka kahvila. Paaovien viereen oli julkisivuun sommiteltu komea
nayteikkunarivisto, jolla oli haluttu valttaa tilapaisten "naytekaappien” ilmaantumi-
nen asemalle. Matkatavaraliikenne oli myos huolella suunniteltu, kun sille oli oma
sisadankayntinsa etelaisessa siivessa seka oma tunnelinsa vélilaiturille. Rakennuk-
sen toiseen kerrokseen oli sijoitettu loput matkustajia palvelevat tilat, kuten ravin-
tola ja odotustilat. Muuten ylemmissa kerroksissa oli tilat niille virastoille, joiden
toiminta oli valttamatonta junaliikenteen yhteydessa.

Vasemmalla kilpailuvaiheen julkisivu. Iso ikkuna on pohjoiseen ja
valtava kello on pé&éjulkisivun katseenvangitsija. Pdésisddnkaynti on
paikoillaan, mutta "kehys” on vain oven ymparilléd kun se lopulta ulottui
koko ndyteikkunarivistén ylle. Ravintolan ikkunarivisto oli jo valmiina
kilpailuvaiheessa. Torni tuli mukaan vasta jatkosuunnittelun myéta.
Piirros Arkkitehtilehti 2/1934 ja valokuva Vapriikin kuva-arkisto.
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Uuden aseman rakentaminen vaiheittain

Uuden asemarakennuksen alta oli purettava vanha. Se purettiin kahdessa osassa
uuden aseman rakentamisen vaiheiden mukaan. Arkkitehtien mukaan uuden ase-
man vaiheittain rakentamisessa oli huomioitu henkildliikenteen ja asemalla ole-
vien virastojen toiminnan jatkuminen. (ARK-lehti 7/1937)

Aseman rakentaminen jaettiin kdytannon syista kolmeen vaiheeseen. Ensimmai-
sessa vaiheessa rakennettiin asemahalli ja kaksikerroksinen etelainen toimistosii-
pi vuonna 1935, toisessa vaiheessa vuonna 1936 pohjoissiipi, jossa oli mm. ravinto-
la seka torni ja kolmannessa vaiheessa vuonna 1938 "talousrakennus” asematalon
pohjoispuolelle.

Vanha ja uusi asema samassa kuvassa. Uuden aseman toisessa rakennusvaiheessa vanha
asemarakennus purettiin ja paikalla nousi ravintolasiipi. Kuva Vapriikin kuva-arkisto kuvaaja
Veikko Kanninen.

Talousrakennuksessa olivat ylemmassa kerroksessa rata- ja rakennusmestareiden
toimistot, pakaasikarryvarasto ja niiden akkujen varaamiseen varattu tila seka
alakerrassa autotallit ja pesutupa. (Savolainen 2015) Rautateilld oli omia autoja
jatkokuljetuksia varten asemalta paikkoihin, joihin ei rata kulje. Tama rautateiden
oma kuljetus alkoi Tampereelle 111.1934. Siksi uudelle asemalle tarvittin myos
autotalleja. (Valtionrautatiet 1912-1937 s. 781)

Viimeinen vaihe aseman rakentamisessa oli etelaisen siiven korotus yhdella ker-
roksella vuonna 1947. Suunnitelman sita varten laati J. Ungern, mutta korotus teh-
tiin alkuperaista arkkitehtuuria noudattaen, eika sita pysty havaitsemaan erillisena
julkisivuissa.

Aseman ensimmadinen vaihe alkaa olla valmiina. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja E. M.
Staff.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Asemaan kuului myos kaksi tunnelia raiteille: toinen oli matkustajia varten
rakennettu henkildtunneli ja toinen matkatavaratunneli, josta oli tavarahissit
vélilaitureille. Tunnelit, samoin kuin asemalaiturikatos rakennettiin ensimmaisen
rakennusvaiheen yhteydessa ja vélilaiturikatos toisessa vaiheessa. Rakennustyon
yhteydessa uusittiin myos ratapihan merkinanto- ja turvallisuuslaitteet nykyaikai-
siksi. (Peitsara 1937)

Itsenaisyydenkadun (silloisen Puolimatkankadun) tunnelin molemmin puolin
suunniteltiin kaarevat terassit. Kaareva muoto toisti asemalla kulkuvaylien nur-
kissa kaytettya muotoa ja ikaan kuin "ohjasi” autot viereiseen tunneliin. Alun perin
aseman paaovelta oli kavelyreitti etelaisen tukimuurin vierustaa pitkin tunneliin.

Asema ennen etelasiiven korotusta.
Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja Eino Antero Bergius.

Aseman toinen vaihe on valmis ja pohjoinen lisdrakennus rakenteilla. Etelasiiven korotus on néahtéavisséa radan puolella rappaamattomana kerroksena.
Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja Erkki Rikala Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja Pekka Kosonen.

T — E

N

20 RAKENNUSHISTORIASELVITYS



Asemarakennuksen suunnitelmat julkisivuja lukuun ottamatta tehtiin valtionrau- i e (v 2, P L i
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vastasi aseman suunnittelukilpailun voittaneesta tyoparista Otto Flodin. Eero Sep- e X - ™ s
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telusta. Ravintolan junahalytyslaitteen kartan seindamaalauksen teki taiteilija Eino :i"/ ) ' ;
Kauria, joka myods maaritteli asemarakennuksen varit. (Peitsara 1937, Savolainen ; i I '
2015) ’

L I | EC——— — e L ".;-k;.w\.-'
Eino Kaurian ravintolan seinéalle maalaama junahélytyslaitteen kartta. Ylld suunnitelma (VR-
Yhtymaén arkisto), alla toteutunut. Valokuvassa myds asemaravintolan alkuperéiset valaisimet.

Valokuva Vapriikin kuva-arkisto kuvaaja Eero Troberg.

Itsendisyydenkadun (silloisen Puolimatkankadun) tunnelia molemmin puolin reunustavien
kaarevien tukimuurien piirustus. Eero Seppéld, Kuva VR-Yhtymén arkisto.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Rakenteista ja materiaaleista

Alkuperdisten piirustusten perusteella rakennuksen ulkoseinat tehtiin massiivi-
tiillirakenteisina ja pilarit ja maanvastaiset seinat betonista. Valipohjat olivat be-
tonirakenteisia, kellarin ja ensimmaisen kerroksen valilla oli kaksoislaattapalkisto
ja muissa kerroksissa kaytettiin alalaattapalkistorakennetta. Ylapohjat olivat joko
yhdistelma ala- ja ylalaattapalkistoa tai kaksoislaattapalkistorakenteita. (Raken-
nuspiirustukset)

Tampereen asemalla on muutamia merkittavia rakenneteknisia ratkaisuja, joita
seuraavassa esitellaan tarkemmin, Naiden taidokkaiden rakenteiden lujuuslaskel-
mat laati ratainsinoori Arvi Peitsara apunaan insinoori Tauno Ryynanen. (Peitsara
1937)

LE M®EaAUS TUNMLLIBTA Ik Baviiros s nrs,

Ravintolan osuus Itsenéisyydenkadun (silloisen Puolimatkankadun) alikulkutunnelista on
tehty erilaisena rakenteena kuin muu osa. Tassd kohdassa tunnelin kattona on alalaatta-
palkisto, joka kantaa eristekerroksen ja ravintolan lattiana ylalaattapalkisto, jotka yhdessa
muodostavat tunnelin tdméan osuuden. Alapohjaan oli sijoitettu myds ilmanvaihtokanava.
Kuvat VR-Yhtymaén arkisto.

Asemahallin katto

Asemahallin betonikatto on toteutettu taitelaattana. Aamulehden vastaval-
mistunutta asemaa kasittelevassa artikkelissa sanotaan, ettda Tampereen asema
olisi ensimmainen kohde jossa taitelaattaa on Suomessa kaytetty. (Aamulehti
17111935) Alun perin kattopinta oli tarkoitus tehda suorana, mutta taitteisuus syn-
tyi rakenteen suunnitelleen insindori Arvi Peitsaran mukaan "tehtavan staattisena
ratkaisuna” Hallin sivujen mitat ovat 30 m x 14 m ja korkeus noin 14 m. Katon tait-
teiden sarmien etaisyys toisistaan on n. 3 m ja taitteen korkeus n. 80 cm. Laatan
jannemitta on 14,6 m ja sen paksuus on 8 cm. Taitekohdissa laattaa on paksun-
nettu profiilin lisadmiseksi puristuspuolella ja tilan tekemiseksi vetoraudoitukselle.
Laatta kantaa kaytannossa vain itsensa ja kevyen ylapohjataytteen (50 kg/m3).
Vesikatto on erillinen oma ylalaattapalkistorakenteensa. Betonimuotit ja valu tait-
ekattoa varten tehtiin niin huolella, etta valun jalkeinen pinta oli suoraan valmis
maalauspohja. (Peitsara 1937)

Asemahallin katon rakenne ja sen yldpuolella oleva erillinen vesikatto.
Piirustus VR-Yhtymdén arkisto.
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Asemahallin katto on kuin taiteltu paperi,
niin terdvia ovat sen sarmat.

Kuvassa nakyvat myos asemahallin
alkuperéisen ilmanvaihtojéarjestelman
saleikét.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET A

Asemalaiturikatos

Myos asemalaiturikatoksessa kaytettiin taitelaattaa. Katosta kantavat pilarit 72 m
jaolla ja ne on sijoitettu laiturialueelle siten, etta haittaavat mahdollisimman vahan
liikennetta. Katos oli molemmista paistaan yksipuolista uloketta. Ulokkeen pituus
oli pylvaan keskiakselista mitattuna n. 5 m ja betonilaatan paksuus vain 7 cm.
Laatan taitteisuudella valtettiin kannatuspalkit tai paksu laatta. Kannatuspalkit oli
kuitenkin pakko sijoittaa katoksen ulkoreunoihin, mika hieman haittasi tavoiteltua
keveaa ulkoasua. (Peitsara 1937) i PP

Pilarin kantava rakenne on teraspalkki (IP 471/2), joka on betonin sisalla. Talla - dee.” -
pilarin mittasuhteet saatiin pidettyd "kohtuullisina” Katosta kantavat ulokepalkit
puolestaan ovat puhtaita rautabetonirakenteita, joiden jaykistysraudat kiinnittyvat
rautapilareiden laippoihin. Ja koska ulokepalkin nakyva korkeus haluttiin pitaa e
samana kuin pilarin betonikuoren mitta, “piilotettiin” tarvittava lisakorkeus laatan
ylapuolelle. (Peitsara 1937)

Paalaiturikatos on pituudeltaan asematalon mittainen, mutta ulottuu sen seindan
vain sisaankayntien kohdalla. Muualla se kattaa vain raiteiden puoleisen leveyden
laiturialuetta. Talla on saavutettu se, etta laiturikerroksen toimistotiloihin saadaan
luonnonvaloa, mutta valttamattomat kulkureitit on suojattu sateelta. Lisaksi tun-
nelin kohdalla katoksessa on ikkuna, joka tuo valoa tunnelin aseman puoleiseen
paahan.

Ylempi kuva: Asemalaiturin katoksen
leikkauskuva  kattoikkunan  kohdal-
ta. Leikkauksessa ndakyvat laatan
reunapalkit sekéd katoksen ylapuolelle
"piilotettu” palkin paksuus. Katoksen
betonilaatta oli vain 7 cm paksu. Kuva
VR-Yhtymén arkisto.

Alempi kuva: Asemalaiturin katos oli
alun perin korkeammalla kuin nyt, kun
laiturit olivat matalammat kuin nykyisin.
Kuva Vapriikin kuva-arkisto.
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Vililaiturikatos ' | Ny, .
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Valilaiturikatos tehtiin samankaltaisena kuin oli aiemmin tehty mm. Riihimaella. ' ; - S
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Ylempi kuva vililaiturikioskin piirustus.

Alempi kuva, josta nédkyy, miten laiturikioskit
liittyivat portaikkoihin. Kuvat VR-Yhtymén arkisto.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Torni

Eraissa artikkeleissa ja kirjoituksissa tornin suunnittelijaksi on sanottu arkkitehti
Aulis Blomstedt, mutta tama ei pida paikkaansa, vaan torni oli osa Flodinin ja Sep-
palan suunnitelmaa. Tornin piirustuksessa on Seppalan signeeraus. Arkkitehdit
tosin olivat tornia vastaan, mutta suostuivat lopulta sen suunnitelmaansa sijoit-
tamaan.

Tampereen aseman torni on hyvin hoikka betonirakenne. Sen nakyva korkeus on
n. 36 m ja kokonaiskorkeus perustuksista alkaen lahes 50 m. Poikkileikkaukseltaan
torni on suorakaide ja sen mitat ovat n. 2 m x 4,2 m. Tornissa on lisaksi "siiveke-
seinad’] joka tietystad kulmasta saa sen nayttamaan poikkileikkaukseltaan neliolta.
Siivekeseinan tarkoitus on toimia valomainosten kiinnitysalustana ja siihen on
asennettu tata varten kiinnityspultteja. (Peitsara 1937)

Tornin umpiosan sisalle on sijoitettu 0,7 m leveat portaat, jotka huipussa muuttu-
vat kierreportaiksi kellokoneiston vaatiman tilan vuoksi. Tornin umpiosa paattyy
ylatasoon, mutta siivekeseina jatkuu 2,5 m ylemmas ja taittuu katokseksi ylatason
paalle. (Peitsara 1937)

Tornissa on kaksi kelloa. Suurempi on kohti Hameenkatua ja pienempi toiseen
suuntaan.

Torni rakennettiin kiinteaa betonimuottia kayttaen. Torni kohosi tasovali, 3,6 m ker-
rallaan ja viikossa saatiin tehtya aina kaksi osuutta. Tornin pinnaksi jai lautamuot-
tien jalki, sita ei rapattu. (Peitsara 1937) Tama oli aseman valmistumisaikaan hyvin
edistyksellinen ratkaisu.
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Tornin poikkileikkaus, jonka ansiosta se ndyttaa erilaiselta eri suunnista katsottuna. Vasem-
malla “normaalileikkaus” ja oikealla leikkaus aseman kellon huoltotasanteelta.

Torni rakenteilla. Samassa kuvassa huomataan, miten rapattavaksi suunniteltu julkisivu on
muurattu. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, Aamulehden arkisto, kuvaaja K. O. Lumme.
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lImanvaihtojarjestelma

Vasta valmistunutta asemaa kasittelevassd Aamulehden artikkelissa kerrotaan,
miten asemahallissa on "erikoislaatuinen ilmanpuhdistuslaitos” Kellarikerrok-
sessa hallin alla on ilmanvaihtokonehuone, joka puhaltaa tomusta puhdistettua,
huoneenlampoista ilmaa halliin ja imee pilaantuneen ilman pois. Artikkelin mu-
kaan sama ilmanpuhdistuslaitos tulee jatkossa huolehtimaan myds myéhemmin
rakennettavan ravintolan ilmanpuhdistuksesta. (Aamulehti 1711.1935) Koneellinen
ilmanvaihto oli vasta tulossa Suomeen ja Tampereen aseman laitos on varhai-
nen esimerkki jarjestelmasta. On mielenkiintoista, miten siita kaytetdan nimitysta
"ilmanpuhdistuslaitos” eika ilmanvaihtolaitos.

Materiaaleista

Julkisivumateriaaleista arkkitehdit kirjoittivat Arkkitehti-lehden esittelyssa 1937,
etta rakennus on muuten verhottu kauttaaltaan julkisivutiililla, mutta asemara-
kennuksen radan puoleinen julkisivu on rapattu ja maalattu vaaleaksi kuten en-
simmaisen laiturin betonikatos. Vaalealla varilla on tavoiteltu valoisuutta laituri-
alueelle. Betonisen "tornikkeen” arkkitehdit jattivat rappaamatta ja se "siveltiin
kivennaisvarilla”

Aiemmassa rakennushistoriaselvityksessa julkisivutiilien sanotaan olevan erikois-
valmisteisia. Niiden valmistaja oli Paloheimo Oy, jonka tuotteisiin kuuluivat vuo-
desta 1921 Santamden tiilitehtaan valmistamat julkisivutiilet. (https://riksu.net/
suunnittelija/vaino-vahakallio/) Santamaen tiilitehtaan mainoksen (1922) mukaan
heilta saattoi tilata julkisivutiilia, my0os erikoismitoin ja -vareissa.

Erityistd pohdintaa aseman suunnittelussa oli aiheuttanut lattianpaallysteen va-
linta raskaasti liikennoidyissa tiloissa. Arkkitehti-lehden artikkelissa 7/1937 todet-
tiin VR:n tehneen kokeita eri aineilla sopivan materiaalin 16ytamiseksi. Tampereen
aseman kohdalla oli paadytty siihen, etté asemabhalliin, laiturille johtavaan tunne-
liin ja kahvilaan oli tehty graniittisepelimosaiikkilattiat ja matkatavaratiloissa seka
-tunnelissa oli kaytetty duromiittia eli panssaribetonia. Ravintolan lattia oli tehty
tammisesta sauvaparketista ja toimistotiloissa ja sisaisissa portaissa oli kaytetty
kumimattoa ja linoleumia.

Aseman rautaikkunat ja ovet toimitti Crichton-Vulcan Oy, julkisivutiilet Paloheimo
Oy ja osan valaisimista Oy Taito. Tornin kellon valmistaja oli Siemens Sahko Oy.
(ARK-lehti 7/1937)
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Alkuperédisesséd seindprojektiossa nakyvéat IV-séleikét rivind asemahallin seindssé. VR-
Yhtymaén arkisto.

Aseman alkuperéinen graniittisepelimosaiikkilattia on ollut kestéva ja kulunut kauniisti.
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Aseman arkkitehtuurista

Asemarakennuksia on toiminnallisesti erityyppisia riippuen lahinna siita, miten
asema ja sen toiminnot on sijoitettu suhteessa rataan ja miten lahtevat ja saapu-
vat matkustajat on erotettu. Tampereen asema edustaa Suomessa yleisinta, yk-
sipuolista asemaa, jossa asemarakennus sijoittuu radan varteen radan suuntai-
sesti ja tunnelien kautta paastaan muille raiteille kuin aseman edustalla kulkevalle.
(Valanto 1984)

Rautatierakentamisen alkuaikoina asemalle sopivaa arkkitehtonista ilmetta et-
sittaessa kaytiin monia tyyleja lapi. Lopulta rautatieasemien tyyliksi vakiintui ns.
"italialainen huvilatyyli’, johon kuuluivat torni ja loggiaa muistuttava katos seka
pittoreski ulkoasu. Tasta ovat tietyt elementit sittemmin jaaneet asemien tunnus-
merkeiksi; torni, laiturikatos ja iso ikkuna paaoven ylapuolella. (Valanto 1984) Sa-
mat elementit ovat havaittavissa Tampereen uudessa asemassa, mutta ne ovat
saaneet uuden muotokielen.

Aseman kello on myos tarkea elementti. Junaliikenteen myo6ta siirryttiin Suomes-
sa yhtenaiseen aikaan. Aiemmin eri paikkakunnilla kellot saattoivat olla eri ajas-
sa, mutta rautatien myo6ta syntyi tarve yhtenaiselle ajalle. Junat kulkivat tarkan
aikataulun mukaan. Rautateiden virallinen aika oli Helsingin paikallisaika. Rauta-
tien myota yhtenainen aika levisi koko maahan. (Oja 2013 s. 81-87)

Asemien suunnittelussa alettiin 1920-luvulla siirtya pelkistetympaan muotokieleen
kuin aiemmissa rakennuksissa. Suosituimmaksi asematyypiksi muodostui Valan-
non mukaan "yksinkertainen puolitoistakerroksinen rakennus ilman mitaan ko-
risteaiheita” Tallaisia on mm. Oulusta Kontiomaelle johtavan radan varrella. (Va-
lanto 1984)

Funktionalismi alkoi tulla rautateiden arkkitehtuuriin Valannon mukaan 1930-lu-
vulla, mutta vasta Tampereen aseman myota funktionalismi "saavutti Suomen
rautatiet” Siirtymavaihetta tassa tyylimuutoksessa edustavat Valannon mukaan
Porin, Riihimaen ja Kuopion asemat, jotka on suunniteltu rautatiehallituksessa ja
joissa on hyvaksyjana Thure Hallstrom. Naille asemille on tyypillista keskushal-
li, johon tehtiin suuret ikkunat ja sisaankayntia korostettiin julkisivussa komealla
lipalla. (Valanto 1984) Rakennukset ovat julkisivuiltaan paaosin rapattuja.

Funktionalismi toi rationalismin tavoitteiden mukaisesti esiin talojen rungon pel-
kistetyn muodon. 1930-luvulle tultaessa funktionalismi oli riisunut seinat suoriksi
ja sileiksi, puhtaan konstruktiivisiksi osiksi rakennusta. (Huvila 2007) Tama kuvaa
hyvin Tampereen asemaa.

Tampereen aseman julkisivuille antaa erityisen luonteen julkisivumuuraus, jossa
on kaytetty matalaa punatiilta ja lahes tiilen korkuisia vaakasaumoja, jotka on viis-
tottu. Tama luo rakennuksen julkisivupinnalle hienon struktuurin. Aseman laiturin-
puoleisen julkisivun ensimmaisen kerroksen vaalea rappaus seka alkuperaisen
betonikatoksen sileat vaaleat betonipinnat puolestaan ovat luoneet laiturille ihmis-
laheisen ja valoisan tunnelman. Kontrasti ndiden kahden julkisivun valilla on suuri,
mutta se kertoo, miten eri julkisivut on kasitelty tarkoituksenmukaisesti, funktio-
naalisesti. Monumentaalisen tiilipinnan ja harkitun aukotuksen avulla asema ottaa
paikkansa kaupunkirakenteessa. Rapatulla julkisivupinnalla saadaan puolestaan
aikaan ihmislaheinen, suorastaan kodikas tunnelma radan puolella, jossa ollaan
kapealla laiturialueella lahella julkisivupintaa.

-3 P - A
Rakentamisen aikaisessa kuvassa hahmottuu laiturien puoleinen valkoiseksi rapattu julkisivu
hienosti. Se on kuin naamio muuten punatiilisen rakennuksen kasvoilla. Myés asemalaiturin
katoksen keveys on kuvassa merkillepantavaa.
Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja Atelier Laurent.
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Aamulehden kuvauksessa uuden aseman arkkitehtuurikilpailussa jatkosuun-
nittelun pohjaksi valittua Flodinin ja Seppalan suunnitelmaa kuvaillaan "massa-
vaikutukseen perustuvaksi monumentaalirakennukseksi, joka on kaunis ja ra-
kennusteknisesti vaikuttava’ (Aamulehti 7.2.1934) Aseman monumentaalisuutta
korostaa julkisivujen vahaeleisyys, jossa tarkedaa on muurin ja aukkojen suhde, pit-
ka julkisivunauha ravintola- ja lisdrakennussiipineen asemahallin pohjoispuolella
seka muutamat pinnasta reliefimaisesti nousevat elementit. Padovien ja nayteik-
kunoiden ylapuolinen terastirapattu katos, asemahallin terastirapattu kehys ja
ravintolan ikkunoiden valeihin sijoitetut terastirapatut "laatat” sekd asemapaal-
likdn toimiston parveke paajulkisivussa.

Arkkitehdit suunnittelivat asemalle tornin vastoin omaa nakemystaan. Torni on
ehka siksi sijoitettu hieman sivuun Hameenkadun paaakselista. Torni on kuiten-
kin muodostunut kaupungissa maamerkiksi molempiin suuntiin osoittavine kel-
loineen. Sen karkea betonipinta oli omana aikanaan poikkeuksellisen moder-
ni ratkaisu (Savolainen 2015 s.48). Muodoltaan hoikka torni kdy vuoropuhelua
Tampereen teollisuuskaupungin savupiippujen kanssa, mutta erottuu niista poik-
kileikkausgeometriansa antaman muodon seka huipun kasittelyn ansiosta. Poik-
kileikkauksensa ansiosta torni on eri suunnista katsottuna eri nakoinen.

Asema pohjoisesta katsottuna juuri valmistumisen jalkeen. Ravintolasiiven ja pohjoisen
lisasiiven vélissa on muuri, jonka taakse jaa "keittiopiha’ Mataluudestaan huolimatta muuri
yhdistaa lisasiiven muuhun rakennusmassaan ja tekee julkisivusta entistakin monumentaa-
lisemman. Ravintolan keittion ikkunat ovat alun perin olleet vaakajaolla varustettuja.

Kuva Rautatiemuseo.
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Aseman sisatilat oli suunniteltu hyvin selkeiksi ja rationaalisiksi. Endoton paati-
la oli korkea ja avara asemabhalli, josta oli yhteys laitureille, matkatavaratiloihin
seka aseman kahvilaan. Asemahallin korkeuden ja muiden tilojen mataluuden
valilla on selkea kontrasti, joka korostaa asemahallin merkitysta. Kaikki aseman
yksityiskohdat olivat huolella suunniteltuja, niista on runsaasti piirustuksia VR-
Yhtyman arkistossa. Arkkitehtilehdessa vuonna 1937 olleen Flodinin ja Seppalan
kirjoituksen mukaan esimerkiksi asemahallin julkisivun nayteikkunarivisto tehtiin,
jotta valtyttiin esittely- ja muista vitriineistd asemahallissa. Tama kuvastaa sit3,
miten asemahalli haluttiin pitaa avoimena tilana. Tilalle luonnetta luovat erityisesti
taitteinen katto ja suuri ikkuna ja siita tuleva valo. Katosta roikkuvat valaisimet ase-
mabhallissa oli sijoitettu hallin itdreunaan ja lansireunalla oli seinavalaisimet.

Kaikki asemahallin ymparilla olevat toiminnot, kuten Rautakirjan myymala, ase-
makonttori seka lipunmyynti avautuivat asemahalliin aukkoina seinissa. Tama
teki asemahallin yleisilmeesta hyvin levollisen, kun hallissa ei ollut mitaan
"ylimaaraisia" rakenteita. Ainoa kohta, jossa on alusta alkaen ollut rakennelmia,
on paasisaankaynnin pohjoispuolinen seinusta. Ensimmaisessa vaiheessa siina
olivat kaksi puhelinkoppia, toisessa vaiheessa paikalle rakennettiin kioski, jossa
toimi matkailuinfo. Sittemmin kioski on uusittu muutamaan otteeseen ja sen koko
on kasvanut.

Arkkitehdit olivat jopa suunnitelleet asemalla opasteissa kaytetyn tekstityypin.
Tekstit oli tehty irtokirjaimin ja kiinnitetty kunkin tilan tai luukun ylapuolelle. Teksti-
tyyppia ja ideaa hyddynnettiin vuoden 2008 korjaus- ja muutostoissa.

Tampereen aseman sisavarityksen suunnittelu annettiin taiteilija Eino Kaurial-
le, joka oli jo aiemmin tehnyt mm. Paimion parantolan varityssuunnitelman. Han
myos maalasi asemaravintolan seinamaalauksen. Tampereen aseman asema-
halliin palautettiin varitutkimuksen perusteella Kaurian varimaailma vuoden 2008
korjaustyon yhteydessa.

Asemaravintolan sijoittaminen katutilan paalle ja padnakymien avaaminen ravin-
tolasta katutilaan kuvastanee mielenkiintoa uutta kulkuvalinetta, autoa, kohtaan.
Katua autoineen pidettiin niin kiehtovana, ettd paanakyma ravintolasta avautui
liikennemaisemaan.

Tampereen aseman arkkitehtuurilla oli vaikutusta sen jalkeen rakennettuihin uusi-
in asemiin. Pian Tampereen aseman valmistumisen jalkeen uudistettiin Turun ase-
ma, jonka uudisrakennus valmistui vuonna 1941. Siita ei jarjestetty arkkitehtuuri-
kilpailua, vaan suunnitelmat laati rakennushallituksessa arkkitehti Vaino Vahakallio,
joka oli ollut myos Tampereen asemakilpailun tuomaristossa. Turun asemassa
voidaan havaita vaikutteita Tampereen aseman arkkitehtuurista niin massoittelus-
sa kuin esimerkiksi asemahallin aaltobetonikatossa. (Valanto 1984)

Myos Hangon rautatieasemassa voi nahda vaikutteita Tampereen rautatieaseman
julkisivuista ja asemahallista. Rautatieaseman suunnitteli J. Ungern vuonna 1949
eli samoihin aikoihin, kun han suunnitteli Tampereen rautatieaseman etelaisen
siiven korotuksen. (Rinne 2001, s.179)

Kuva ylhaalla vasemmalla: Asemahalli juuri valmistuttuaan. Monumentaalisessa tilassa on
yksi iso ikkuna korkealla ja rivistot pienempia aukkoja seinien alaosissa. Katosta roikkuvat
valaisimet jatkavat matkatavarasiiven valaisimien linjaa ja ulkoseinélle on sijoitettu seina-
valaisimet. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, Aamulehden arkisto, kuvaaja Veikko Kanninen.

Kuva ylhaalla oikealla: Asemahallissa oli penkkeja alusta alkaen, kuva vuodelta 1939. Ne oli-
vat samaa tyylia, jota kaytettiin laitureilla: terdsrunko ja istuimet puusoiroista. Kuvan oikeas-
sa reunassa nakyy myos lipuntarkastajan "kioskin” reunaa virkailijan edesséa. Kuva Vapriikin
kuva-arkisto.

Kuva alhaalla vasemmalla: Nakymé Hameenkadulta juuri valmistuneen aseman suuntaan
vuodelta 1937. Kuva Suomen Rautatiemuseo.

Kuva alhaalla oikealla: Asemaravintola heti valmistuttuaan. Junahalytyskaaviota ei ole vield
maalattu takaseinalle, keittion ovien viereen. Tila on ollut hyvin valoisa ja avara. Kuva Vapriikin
kuva-arkisto, Aamulehden arkisto, kuvaaja Sulo Markkanen.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Tilojen alkuperiiset kayttotarkoitukset

Vaikka asemat Suomessa olivat pienia verrattuna esimerkiksi Euroopan suuriin
kaupunkeihin, oli niissé samat toiminnot; palvelut matkustajille eli lipunmyynti,
matkatavarasailytys ja odotustilat. Lisaksi oli ravintola seka tiloja rautateiden hen-
kilokunnalle, kuten asemapaallikolle, junanlahettajille, konduktooreille ja 10ytota-
varoille. Asemien yhteydessa oli usein my0ds asuntoja. (Valanto 1984)

Tampereen aseman tilasuunnittelussa oli hyvin huomioitu eri toiminnot seka nii-
den valinen liikenne. Asemahallista, joka oli matkustajia varten, oli sujuva yhteys
matkatavaratiloihin ja kahvila oli kuin alkovi asemahallin pohjoisseinalla. Lipun-
myyntiluukut oli sijoitettu nakyvasti asemahallin etelaseinustalle ja kulku laitureille
tapahtui suoraan vastapaata aseman paaovea. Matkustajan oli helppo orientoitua
missa on mikakin toiminto, kun han astui paaovesta asemahalliin.

Toisessa eli laiturikerroksessa oli selkeéasti erotettu matkustajien tilat sekd VR:n
ja muiden virkailijoiden tilat. Kulku matkustajia varten oleviin odotushuoneisiin ja
asemaravintolaan oli yhden tuulikaapin kautta. Virkailijoiden tiloihin kulku ase-
malaiturilta oli etelaisen siipiosan liittymakohdassa olevan "virasto-oven"” kautta.
Posti oli sijoitettu etelasiiven paatyyn ja silla oli oma sisadankaynti paadysta.

Etelaisen siiven toimistotilat oli sommiteltu keskikaytavan varrelle ja asemahallin
ymparilla olevat 3. ja 4. kerroksen toimistot puolestaan olivat sivukaytavallisia.

Aseman ensimmaiseen kerrokseen sijoittuivat asemahallin ymparille lipunmyyn-
ti, asemakonttori ja matkatavarasailytys sekd kahvila. Laiturille johtavien ovien
vieressa oli kaksi pienta liiketilaa, joissa toisessa oli pohjapiirroksen mukaan Rau-
tatiekirjakauppa ja toisessa parturi. Laiturille johtavien ovien edessa, asemahallin
matalassa osassa, olivat matkalippujen "tarkastuskioskit".

Ensimmaisen rakennusvaiheen suunnitelmissa on asemahallin pohjoista paaty-
seinaa kuvaavassa projektiopiirustuksessa ulko-ovien viereen piirretty kaksi puhe-
linkoppia ja "Tampereen kaupungin matkatoimisto” Toisen vaiheen valmistuttua
otetuissa valokuvissa samassa kohdassa onkin koko seinan mittainen kioski.

Lipunmyyntiluukut asemahallin eteldseinustalla. Kuva Vapriikin kuva-arkisto.
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Puhelinkioskit asemahallin nurkassa. Kahvilaan johtaa leved aukko pohjoisseinélld, mutta
puhelinkoppien vieressa ei vielé ole kioskia. Valaisimet olivat aluksi hyvin yksinkertaiset, Kuva
vuodelta 1936 Vapriikin kuva-arkisto.

Asemahallin pdéaovien vieressa olleet puhelinkopit. Kuva VR-Yhtymén arkisto.
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Asemahallin matkatavaratilat rakennusvaiheessa. Matkatavaratiski oli sijoitettu pilareiden
véleihin ja sen péaatteend kaytavalld oli "Matka- ja kiitotavarakoju” ulko-oven vieressa.
Asemahallin eteldseinélla lipunmyyntiluukut. Kuva Vapriikin kuva-arkisto.

Asemahallista laitureille ldhdettdessa tarkastettiin matkustajien liput. Lipuntarkastuskioskien
piirustus. Kuva VR-Yhtyman arkisto.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Eteldinen osa ensimmaistd kerrosta oli matka- ja kiitotavaroiden kasittelya ja
sailytysta varten. Matkatavaratiloista oli erillinen matkatavaratunneli hisseineen
valilaiturille. Matkustajat saattoivat jattaa joko tavaroita valiaikaiseen sailytykseen
tai lahettaa niita junaan. Kiitotavara puolestaan tarkoitti yleista tavarankuljetusta,
vastaavaa, mita nykyisin Matkahuolto esimerkiksi tekee. Matkatavara-alueella oli
etelapaadyssa erilliset pienet varastotilat "pilaantuvalle” tavaralle seka "kaasuvar-
ma sailytys" Matka- ja kiitotavaraosastolla oli myds oma sisaankayntinsa, jonka
vieressa oli "Matka- ja kiitotavarakoju’; joka toimi tavaran sisaankirjauspaikkana.

R-kioskin, eli alun perin Rautakirjan, historia alkaa vuonna 1910 perustetusta
Rautatiekirjakauppa Osakeyhtiosta, jonka suurimmat omistajat olivat perustaja
O. E. Lampén seka Otavan, Werner Soderstromin, Hufvudstadsbladetin, Uuden
Suomettaren ja Sanoma Osakeyhtion kustantamot. Nama kustannusyhtiot perus-
tivat Rautatiekirjakaupan myydéakseen kirjallisuutta ja sanomalehtia Suomen rau-
tatieasemilla. Yhtio avasi ensimmaisen toimintavuotensa aikana 36 asemakioskia
ja aloitti my6s sanomalehtien myynnin junissa seka alkoi my0s jalleenmyyda lehtia
ja kirjallisuutta tukuittain. Tampereen asemalla toimipaikka avattiin ensimmaisten
joukossa 1.1.1911. Aluksi Rautakirja myi nimensa mukaisesti vain luettavaa, mutta
vuonna 1933 yhti0 avasi ensimmaiset kioskit asemien ulkopuolelle ja alkoi myy-
da luettavan liséksi muun muassa makeisia ja tupakkaa. Suurilla asemilla ei tosin
viela talloin laajennettu valikoimaa, koska oli tehty periaatepdatos, etta asemilla
ei kilpailla niilla jo olevien ravintolan tai makeiskioskin kanssa vaan kunnioitetaan
niiden oikeuksia. Vuonna 1958 otettiin kayttoon nimi R-kioski, ja kioskit alkoivat
nopeasti levitda myos ostoskeskuksiin. (https://fiwikipedia.org/wiki/Rautakirja ja
Kastemaa 1970, s.17, 80)

Itsendisyydenkadun tunnelin toisella puolella ensimmaisessa kerroksessa oli
asuntoja ravintolan henkilokunnalle seké ravintolan aputiloja kuten leipomo ja
kellareita. Taman kerroksen alla on viela alempi kellarikerros, johon oli sijoitettu
juomakorivarasto seka muita varastotiloja. Keittion ylemman kellarin ja pohjoisen
lisarakennuksen valissa oli ns. keittiopiha, joka oli rajattu asemapuistosta muurilla.

Rautakirja eli R-kioski asemalla, samassa paikassa vuonna 1967 (ylla) ja 2020 (seur. sivu).
Vuoden 1967 kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja Juhani Riekkola.
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Asemahallin reunalla, pddovien vieressd olevan néyteikkunariviston periaatepiirros (vas.)
Naéyteikkunatilaa vuokrattiin liikkeille, jotka halusivat hyvan mainospaikan. Kuva VR-Yhtymén
arkisto. Nayteikkuna nykyiselléan (oik.).
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Rautatieasemilla oli alusta asti ravintoloita. Tama perustui siihen, etta rautateille
matkustamisen malli tuli kyytilaitoksesta, jossa pysahdyspaikkoina olivat kievarit
ateriointimahdollisuuksineen. (Rinne 201, s. 151). Tampereella asema sijoittui lai-
turikerrokseen, johon oli kdynti vain asemalaiturilta. Ravintolan vieressa oli odo-
tushuone, jonka etelapaadysta oli erotettu erillinen odotushuone naisille omine
wc-tiloineen. Muu osa toisesta kerroksesta oli padasiassa virkailijoiden kaytossa.
Huoneita oli junailijoille, komennusmiehille, junan lahettajalle, lennattimelle,
kassalle, postille, tarkkaajalle, aseman siivoojille ja Ioytotavaroille. Asemapaallikon
kaytossa oli kaksi huonetta asema-aukion puolella ja toisesta avautui parveke
asema-aukiolle. Tama korosti asemapaallikon asemaa rautateiden hierarkiassa.

Jo Helsinki-Hameenlinna-radan asemille sijoittui postin konttoreita. Tama johtui
mm. J. V. Snellmanin ajamasta nakemyksesta, etta rautateiden rakentamisella on
mahdollista kehittda postin toimintaa. Vuonna 1876 senaatti maarasikin, etta rau-
tateiden oli annettava asemarakennuksista sovelias huoneisto postin kayttoon
korvauksetta. Samassa yhteydessa senaatti myds paatti, ettd pienemmilla asemilla
asemapaallikoiden virkatehtaviin kuului automaattisesti postiasioiden hoito. Viela
vuonna 1945 lahes puolet maan postitoimistoista oli rautatieasemilla. (Rinne 2001,
s119)

Myos lennatin kuului aluksi asemien vakiotoimintoihin. Rautateilla oli oma len-
natinlinjansa, jota myos ulkopuoliset saivat kayttaa sen kapasiteetin sallimissa
rajoissa. Lennatin kuului asemille aina 1950-luvulle asti. (Rinne 2001, s.122-123)
Vuonna 1952 puhelin syrjaytti lennattimen lopullisesti. (Immonen 1961, s. 36)

Kolmannessa kerroksessa oli toimistotiloja, joista pohjapiirroksessa on nimet-
ty vain muutama; lennatinmekaanikot, lennéatin tekn. konttori ja puhelinkeskus.
Neljannessa kerroksessa oli luentosali, arkistohuoneita, kolme huonetta matkalla
olevien rautatievirkailijoiden yopymista varten ja laiturin puolella suuri sali, jolle ei
aluksi ollut viela kayttoa. (Aamulehti 1711.1935)

Kellarikerroksessa oli teknisia tiloja, joista piirustukseen on nimetty polttoaine-
varasto, pannuhuone, hissikonehuone sekd pumput ym. Polttoainevarastoon johti
ensimmaisen kerroksen ohitse kuilu, johon oli luukku asemalaiturilta.

Tampereen aseman I6ytotavaratoimisto laiturikerroksessa. Kuvasta nakyy tilassa olleen puu-
lattian. Kuva Vapriikin kuva-arkisto.

Aseman pohjoispuolella olevaan talousrakennukseen oli sijoitettu ylempaan ker-
rokseen teknisia ja sosiaalitiloja seka ratamestarin toimistot. Alemmassa kerrok-
sessa oli autotalli kahdeksalle autolle seka autokorjaamo. Lisaksi etelareunalla
olivat ravintolaa palvelevat jaakellari, pesutupa ja mankelihuone.

Rautateilla oli jo 1930-luvulla omia autoja, joilla hoidettiin jatkokuljetukset rau-
tatieasemilta eteenpain. Siksi asemalla oli oltava omat autotallit.
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Asemarakennuksen tirkeimmat muutosvaiheet

Muutosvaiheet on koottu Panu Savolaisen 2015 tekemasta aseman rakennushis-
toriaselvityksesta seka VR-Yhtyman ja Tampereen kaupungin rakennusvalvonnan
arkistoista saatujen piirustusten perusteella.

Asemaa pommitettiin 1311940 ja niiden tuhojen korjaaminen oli merkittavin raken-
nustyd asemalla sen valmistumisen jalkeen. Tuhot kohdistuivat valokuvien perus-
teella padosin toimistotiloihin ja ravintolaan radan puolella, aivan tornin vieressa.

Vuonna 1948 korotettiin aseman etelaista siipiosaa kerroksella. Suunnitelmat on
signeerannut arkkitehti Jarl Ungern, mutta laajennuksen julkisivut on tehty aivan
samaa tyylia ja materiaaleja noudattaen kuin alkuperaisen aseman. Korotusta ei
huomaa julkisivusta. Myds pohjakaava noudatti siiven toisen ja kolmannen kerrok-
sen keskikaytavaratkaisua.

Asemahalliin hankittiin 1950-luvulla Paavo Tynellin suunnittelemat valaisimet, jot-
ka siella ovat edelleen. (Savolainen 2015 s. 31) Tynell suunnitteli Helsingin rau-

Pommitusten tuhoja 13.11940. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, Pirkanmaan pelastuslaitoksen
kokoelmat,

tatieasemalla tapahtuneen palon jalkeen 1950-luvulla sinne uudet valaisimet ja
samalla teki valaisinmalliston rautatierakennuksia varten. Tampereen valaisimet
kuuluvat tahan sarjaan. (Suullinen tieto Pirjo Huvila)

Ennen 1970-lukua muutokset asemalla olivat vahaisia. Merkittavin uudistus oli
lipunmyynnin siirtdminen pois asemahallista kahvilan paikalle, asemahallin
pohjoispuolelle vuonna 1955. Uudistuksen tavoitteena oli muuttaa suurilla lilken-
nepaikoilla lipunmyynti matkatoimistoksi. (Valtionrautatiet 1937-1962 s. 229). Van-
han lipunmyynnin tilalle tuli toimistoja ja asemahallin puolelle niiden eteen kevyt-
rakenteinen "odotuskahvio’, johon liittyi muutamia penkkeja.

Aseman kellari otettiin tehokkaampaan kayttoon 1950-luvulla. Sinne sijoitettiin
talloin mm. arkisto seka tyontekijoiden sosiaalitiloja. Kolmannen ja neljannen
kerroksen seka laituritason toimistotiloissa tehtiin pienia tilamuutoksia 1950- ja
1960-luvuilla.

Matkatoimistoksi muuttunut lipunmyynti entisisséa kahvilan tiloissa vuonna 1955. Kuva
Vapriikin kuva-arkisto.
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Valtionrautateiden historiikissa vuonna 1962 pohdittiin rautatiekuljetusten ja au-
toliikenteen kilpailevan samoista toista ja pohdittiin, onko markkinoita molemmille.
Esimerkiksi maidon kuljetus siirtyi jo 1950-luvulla rautateilta autoille kokonaan.
(Valtionrautatiet 1937-1962 s. 403, 413) Tuolloin alkoi kehitys, jossa linja-autoliiken-
ne ja Matkahuolto ottivat hoitaakseen pienemman kappaletavaran kuljetuksen ja
raskas rahti jai rautateille. Tama alkoi nakya rautatieasemilla matkatavaraosasto-
jen supistumisena.

Laiturikerroksen naisten odotustila muutettiin VR:n omaan kayttoon piirustusten
mukaan vuonna 1971. Vuoden 1973 piirustuksessa on edelleen odotustila ravin-
tolan etelapaadyssa. Tamakin odotustila on kadonnut vuoden 1980 piirustukses-
ta, joten odotustiloista luovuttiin 1970-luvun kuluessa ja matkustajat saivat siirtya
viettdmaan odotusaikaa ravintolaan tai asemahalliin.

Vuonna 1981 haettiin lupa asemahallin nurkassa, pdaovien vieressa olevan kioskin
uudistamiselle. Kioskin koko kasvoi ja siihen rakennettiin lippa. Vuonna 1983 mat-
katavaran vastaanotto on muutettu matkatavaran sailytykseksi, mutta kiitotavara-
puoli sailyi ennallaan.

Vuonna 1983 vanhan lipputoimiston "lippuluukut” avattiin korkeiksi aukoiksi ja ti-
laan sijoittui kahvila. Vuoden 1983 pohjapiirroksessa nakyvat ensimmaisen kerran
penkit asemahallissa, lahes tilan keskella kuten ne nykyisinkin ovat. Penkit ovat
aina olleet VR-Yhtyman omien arkkitehtien suunnittelua. (Suullinen tieto Pirjo Hu-
vila)

Merkittdva uudistus oli uuden asematunnelin rakentaminen vuosina 1988-90
arkkitehti Erkki Karvalan suunnitelmien mukaan. Samalla tehtiin ratapihalle uusi
valilaituri ja raiteiden viereen huoltokatu. Naitéa on kasitelty tarkemmin tdman sel-
vityksen ratapihaa kasittelevassa osassa.

Asematunnelin rakentaminen merkitsi aseman julkisivussa muutosta alkuperéisen
kahvilan ulko-oven kohdalla, johon asematunnelia varten avattiin kaksi suurta ovi-
aukkoa. Niiden ympdérille tehtiin aseman paasisaankaynnin detaljointia jaljitteleva
terastirapattu kehys. Kahvilan ikkunat oli piirustusten mukaan uusittu alumiini-ik-

Asemalaiturin portaat oli valjastettu myos mainoskayttoon 1960-luvulla. Niiden etureunaan
oli kirjoitettu lyhyitd mainosteksteja. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja A. Salokorpi.
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Matkatavaratilaa pienennettiin ensimmdisen kerran vuonna 1979, kun siitd lohkaistiin tilaa
kioskille ja poliisille. Puhelinkopit oli sijoitettu vuonna 1956 matkatavaratilan kdytavaélle ja ne
sijaitsivat siind edelleen vuonna 1979. Kuva VR-Yhtymé Oy.

kunoiksi jo vuonna 1984. Samalla alkuperaisesta kahvilatilasta tuli lapikulkutila,
jonka toisesta nurkasta erotettiin pieni liiketila ja toiseen nurkkaan rakennettiin
uusi porras suoraan asemaravintolaan. Tassa yhteydessa lipputoimisto siirrettiin
asemahallin itareunalle.

Asematunnelin rakentamisen yhteydessa asemalla tehtiin peruskorjaus, mm.
vanhan matkatavaraosaston ikkunoista kolme muutettiin "vitriini-ikkunoiksi”
korvaamalla ulompi lasiosa julkisivusta ulokkeena kohoavana ikkunalaatikkona.
Sisemmat alkuperaiset teraslasi-ikkunat sailytettiin. Ravintolasalista tehtiin uusi
ovi asemalaiturille ja ravintolan ulko-ovia lukuun ottamatta kaikki aseman ulko-
ovet uusittiin, Asemahallin ulko-ovissa asema-aukiolle seka laitureille sailytettiin
vanha malli, muut ovet muutettiin ajanmukaisiksi alumiinioviksi.

Todennakoisesti tassa peruskorjauksessa uusittiin myos muut aseman puuikkunat.
Ainoat alkuperaiset puuikkunat ovat asemaravintolan lansiseinustan ikkunat seka
padoviin liittyvat nayteikkunat. Muissa ikkunoissa on uusimisen yhteydessa sai-
lytetty alkuperdinen jako, mutta ravintolan keittion ikkunoissa jako on muutettu

Asematunnelin sisddnkaynnin terastirapattu kehys. Siind on yritetty jiljitelld aseman p&a-
sisddnkaynnin arkkitehtuuria, mutta detaljointi ei ole aivan samaa tasoa. Lisédksi terastirapattu
kehys nostaa aseman materiaalivalintojen ja detaljoinnin hierarkian mukaan tunnelin yhdeksi
aseman paatoiminnoista.

vaakajaosta T-karmi-ikkunoiksi. Ravintolan keittion ikkunoiden jaon muutos on
valokuvien perusteella tapahtunut valilla 1955-59.

Aseman ravintolasiipea ja pohjoista lisarakennusta yhdistava "keittiopihan” muuri
asemapuistoon pain on purettu kokonaan viimeistaan 1988-90 peruskorjaukses-
sa. Rakennusten valiin on silloin sijoitettu puistosta asemalaiturille johtava porras.
Jo vuodelta 1949 on toteutumaton suunnitelma lisarakennuksen korottamisesta,
jossa porras on esitetty, mutta piirustusaineiston perusteella se toteutettiin vasta
1989.

Vuonna 1991 aseman ensimmaisessa kerroksessa yleisolle avointa tilaa oli paa-
asiassa asemabhalli ja siihen liittyvat tilat seka lipunmyynti ja etelasiipeen avattu
kaytava, jonka varrella on muutamia liiketiloja ja paadyssa matkatavaralokerot.

Vuonna 2006 on julkisivuja korjattu ja silloin on Museoviraston matkakertomuksen
(Heikkila 14.9.2006) mukaan tehty uusia tiilia julkisivuun ja korjattu saumauksia.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Vuosina 2007-2008 tehtiin suurin muutos sitten asematunnelin rakentamisen,
kun aseman etelapuolelle rakennettiin laajennus, josta johdettiin uusi Matka-
keskustunneli radan alitse. Samalla tehtiin merkittavid muutoksia vanhan ase-
marakennuksen ensimmaiseen kerrokseen. VR:n ja yleisolle avoimien tilojen raja
katosi ja suurin osa ensimmaisesta kerroksesta tuli yleison kayttoon, kun vanhan
aseman lapi ulotettiin kdytava uuteen matkakeskukseen. Vanhasta Matkatavara-
tunnelista tehtiin matkatavaralokerotila, tunnelin ja asemalaiturin tavarahissit
purettiin ja tunnelin toisen hissin tilalle rakennettiin poistumistieporras. Aseman
etelapaadyn tilat muutettiin paaosin liiketiloiksi ja avattiin kaytavan levyinen auk-
ko vanhaan ulkoseinaan laajennusta vasten. Vanhaan matkatavaratilaan lipun-
myynnin vieressa avattiin tila lippuautomaateille. Lippuautomaattien kohdalle
tehtiin julkisivuun uusi tuulikaappi ja levea ulko-ovi kohti asema-aukiota vanhan
matkatavaratilaan johtaneen oven ja ikkunoiden tilalle.

Asemabhallin vuonna 2008 valmistuneissa uudistustoissa on kaytetty Flodinin ja
Seppalan asemaa varten kehittamaa kirjasintyyppia, jota ei alkuperaisena ole
sailynyt missdan aseman sisatiloissa. Vuoden 2008 peruskorjauksen yhteydessa
myos asemahallin alkuperaisia varipintoja tutkittiin ja pinnat pyrittiin palauttamaan
mahdollisimman lahelle koristemaalari Eino Kaurian alkuperaista suunnitelmaa.
(Savolainen 2015 s.31)

Padovet ja laiturikdytavaan johtavat ovet on uusittu ensimmaisen kerran vuonna
1989 ja toisen kerran vuonna 2010.

Eteldisen siiven eteen valmistui pysakointilaitos P-Hampin sisdankaynti his-
seineen vuonna 2012,

Paasisdankaynnin lipan rappausta korjattiin vuonna 2015. Lipan alkuperéinen rap-
paus oli kenttiin tehty hyvin tumma, ldhes musta terasti. Korjaustoiden yhteydessa
se uusittiin lipan osalta lahes kokonaan. Vanha ja uusi terastipinta erottuvat lipan
rakenteessa selvasti.

Betonirakenteinen torni korjattiin vuonna 2017, jolloin sen pintaan tehtiin suojaava
kasittely. Ensin pohja impregnoitiin ja sitten tornin julkisivut pinnoitettiin ohuella
(noin 2,5 mm) joustosementtipinnoitteella. Tavoitteena oli sailyttad pinnassa
muottilautakuviointi ja betonille luonteenomainen varitys. Varitys on onnistunut,
mutta muottilautakuviointi osittain katosi ja “pehmeni” pinnan korjauskasittelyn
myota, mutta kaupunkikuvassa tornin luonne ei suuresti muuttunut.

Asemalaiturin vaaleaksi rapattu julkisivu on jossain korjauksessa maalattu
vaaleanvihredksi ja asemalaiturikatoksen betoniosien vaalea maali on kulunut
pois paljastaen betonipinnan.

Viimeisin muutos on ollut asemahallin nurkassa olevan kahvilan muuttaminen
siten, etta kahvilan myyntikioski on rakennettu asemahalliin, 1ahelle etelapaatyyn
johtavan kaytavan suuaukkoa. Lisaksi lipunmyynti on nyt siirretty takaisin
asemahalliin, mutta paaovien viereiseen kioskiin. Lippuautomaatit on kevaalla
2020 sijoitettu padoven viereen, nayteikkunoiden eteen.

Asemabhallissa on visuaalinen haly (mainokset, valaistut kyltit yms) lisaantynyt
sitten 1930-luvun. Vanhojen valokuvien perusteella haly oli voimakasta jo 1970-lu-
vulla. Asemilla yksi tulonlahde on ollut mainostilan vuokraaminen (Valtionrautatiet
1912-1937 s. 794), mutta aiemmin mainosten sijoittelu oli hallitumpaa kuin nykyisin.
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Mainospaikat lipunmyynnin ylapuolella vuonna 1971, suunnitelma, jossa merkinta
"merkityt mainospaikat 10.9.71 todetun mukaisesti". VR-Yhtymén arkisto.
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Asemahallin seinid kaytettiin 1970-luvulla mainospaikkana ja hallissa
oli kuvan perusteella paaovien tuntumassa kioskirakenne seka vitriini.
Kuva Vapriikin kuva-arkisto

Uuden tuulikaapin piirros vuodelta 2007, KSOY. Piirroksessa nakyvat vanhat teraslasi-ikkunat
Ja matkatavaraosaston ulko-ovi, jotka purettiin tuulikaapin tieltd. Kuva Tampereen kaupungin
rakennusvalvonta.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Toimistotiloja aseman ylemmissa kerroksissa on muutettu tarpeiden mukaan.
Muutokset ovat paaosin olleet valiseinien poistoja ja pintamateriaalien seka vali-
ovien uusimista. Huoltomiehelta saadun suullisen tiedon mukaan viimeksi muuta-
ma vuosi sitten on korjattu etelasiiven toisen kerroksen tilat ja kolmannen kerrok-
sen tiloissa on vuonna 2015 avattu paatyihin avotoimistotilat seka keskelle aula.

Asemaravintolan sisustusta on muutettu useaan otteeseen. Merkittdvd muutos
ravintolassa on ollut suoran portaan avaaminen Asematunnelista ravintolaan ase-
matunnelin rakentamisen yhteydessa. Alun perin ravintolan asiakkaita palvelivat
aseman yleiset wec-tilat. Ensimmaiset ravintolaa varten tehdyt wc-tilat on sijoitet-
tu ravintolan paatyseinan taakse ennen vuotta 1977, keittion tiloista "lohkaistuun” B . Bgyuin
osaan. Samalla on puhkaistu uudet oviaukot seinaan, jossa alun perin oli Eino Kau- i - -~
rian seindan maalaama junahalytyskaavio. Viimeistaan silloin on kaavio poistettu
seinasta. Vuoden 1977 pohjapiirroksessa nakyy myos ravintolasalin eteldpaadyn
alun perin odotustilana ollut osa, joka on muutettu kabinetiksi, jolla on oma wc-
tilansa. Seuraavien muutosvaiheiden myota kabinetti pienenee, kun wc-tilaa laa-
jennetaan kahdessa vaiheessa ja avataan palvelemaan ravintolasalia.

Ravintolan tarjoilutiski on vield 1977 samalla seinustalla kuin alun perin, mutta sen
muoto on uusi. Vuoden 1988 suunnitelmassa tarjoilutiski siirretaén tilan keskelle,
jossa se edelleen on, tosin eri mallisena. Tiskin siirtdmisen my6ta ravintolasalin
keskiosan lattiaa on korotettu, todennakdisesti tarjoilutiskin vaatiminen vesi- ja
viemadrilinjojen vuoksi.

Seuraavan sivun pohjapiirrokset osoittavat asemaravintolan kehitysvaiheet.

Kuvapari ravintolasta juuri avaamisen aikoihin ja vuonna 2020.
Vanha kuva Vapriikin kuva-arkisto.
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Asemaravintolan alkuperéinen pohjapiirros. VR-Yhtymén arkisto. Asemaravintolan muutospiirustus 1977 pohjapiirros. Tampereen kaupungin
rakennusvalvonta.
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Asemaravintolan muutospiirustus 1988 pohjapiirros. Tampereen kaupungin Asemaravintolan muutospiirustus 2012 pohjapiirros. Tampereen kaupungin
rakennusvalvonta. rakennusvalvonta.
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ASEMARAKENNUKSEN VAIHEET

Yhteenveto muutoksista

Aseman arkkitehtuuria, tiloja tai toiminnallisuutta ovat muuttaneet eniten asema-
tunnelin rakentamisen ja sen yhteydessa toteutetun peruskorjauksen kanssa sa-
maan aikaan tehdyt muutokset 1988-90 seka vuoden 2008 matkakeskuskaytavan
avaaminen eteldisen siiven ensimmaiseen kerrokseen. Muut muutokset ovat olleet
paikallisempia.

Julkisivuissa muutokset ovat kohdistuneet padasiassa ovi- ja ikkuna-aukkoihin,
Paajulkisivussa on muutettu alkuperaisen kahvilan aukotusta asematunnelin ra-
kentamisen yhteydessa 1980-luvun lopulla. Samalla muutettiin matkatavarahallin
ikkunoita. Matkatavarahallin ulko-oven paikalle tehtiin tuulikaappi vuonna 2008.

Sisatiloissa asemahalli on menettanyt avaruuttaan, kun alkuperaisen lipunmyyn-
nin paikalle tehty kahvila on "hiipinyt” kohti asemahallia siten, ettd nyt kahvilalla
on kioskimainen myyntipiste asemahallissa.

Eras olennainen toiminto asemalla on lipunmyynti, jonka sijainti on muuttunut
useasti. Alun perin asemahallin etelareunalla olivat tyylikkaat lipunmyyntitiskit
seinassa. Sitten lipunmyynti sijoitettiin asemahallin pohjoispuolella olevaan, alku-
peraiseen kahvilatilaan ja kahvila siirrettiin "kevennettyna” lipunmyynnin paikalle.
Asematunnelin rakentamisen myo6ta lipunmyynnille oli etsittava uusi paikka ja se
sijoitettiin vanhaan matkatavaratilaan aivan asemahallin tuntumaan. Lipunmyyntia
uudistettiin talla paikalla vuosien 2007-2008 korjaus- ja muutostoiden yhteydessa.
Samalla lipunmyynnin viereen, etelaisen siiven kaytavan varrelle asennettiin myos
lipunmyyntiautomaatit. Nykyisin aseman lipunmyynti on jalleen asemahallissa,
mutta sen pohjoisseinustalla sijaitsevassa kioskissa. Lipunmyyntiautomaatit on
myos sijoitettu paaovien viereen asemahalliin.

Asemaravintolassa merkittavin muutos on tilallisesti ollut tiskin siirtdminen kes-
kelle tilaa, jolloin tila on mennyt "tukkoon” Toinen muutos on lahinna toiminnal-
linen eli we-tilojen lisddaminen. Tosin ensimmaiset uudet wc-tilat ovat aiheuttaneet
ravintolan paatyseinan aukotuksen, jolloin alkuperaisen Eino Kaurian seindmaa-
lauksen kohdalla on nyt kaksi ovea.

Matkatavaratilat ovat muuttuneet eniten ensimmaisessa kerroksessa ja samalla
ensimmaisen kerroksen yleisolle avoimen tilan maara on koko ajan kasvanut.

Yleisesti aseman sisatiloissa on visuaalinen haly mainosten ja muiden ilmoitusten
muodossa lisdantynyt, mika on heikentanyt tilojen ja niiden arkkitehtuurin hah-
mottamista.

Kuva kdynnista laitureille 2020. Visuaalista hélya aiheuttavat mainostelineiden lisdksi tekniset
asennukset,
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Henkiloratapiha

Asemien ratapihat suunniteltiin kutakin asemaa varten paikalliset olosuhteet
huomioiden. Isompiin ratapihasuunnitelmiin kuului yleensa kolme erillistd osaa:
henkildasema kayttoratapihoineen, tavara-asema ja jarjestelyratapiha. (Valtion-
rautatiet 1912-1937 s. 287)

Tampereella ratapihaa varten laadittiin suunnitelmia 1900-luvun alussa, mutta
vasta 1930-luvulla saatiin asiasta paatos ja toteuttamiskelpoinen suunnitelma.
Siina aseman paikaksi tuli nykyinen ja radan alitse johdettiin Itsenéisyydenkadun
(silloisen Puolimatkankadun) alikulkutunneli. Henkiloratapiha on aseman kohdalla
ja tavara-asema henkiloasemaa vinosti vastapaata radan toisella puolella. Jarjes-
telyratapiha sijoitettiin Hatanpaalle. (Valtionrautatiet 1912-1937 s. 303-304 ja
liitekartta)

Henkilératapiha 1930-luvulla

Uuden aseman valmistumisen aikaan henkiloratapihalla oli asemalaiturin lisaksi
yksi vélilaituri. Koska vanhan aseman aikaan oli kaksi valilaituria, vaikuttaa silt3,
ettd uusi asema sijoittui sen verran lannemmas, etta laitureita muokattiin. Vanha
asemalaituri ja ensimmainen valilaituri "sulautuivat” uudeksi asemalaituriksi ja
valilaituri oli vanha toinen valilaituri. Asemalaituri ulottui ratapihaa kuvaavan kar-
tan (Valtionrautatiet 1912-1937 liitekartta) mukaan pohjoisessa hieman asema-
puiston pohjoisreunaa pitemmalle ja eteldassé hieman asematalon etelasiipea
etelammas. Aseman etelapuolella oli viela vanha pikatavaramakasiini, jolle ase-
man eteldapuolella haarautui useita raiteita. Valilaituri puolestaan ulottui pohjoi-
sesta Rongankadulta eteldssa tavaramakasiinin reunaan asti. Valilaituri oli leveim-
milladn katoksen kohdalla ja kapeni péita kohti.

Asemalaiturilla oli asemaan liittyva siro taitelaattainen betonikatos ja valilaituril-
la terasrakenteinen katos, joiden rakenteet on kasitelty tassa selvityksesséa ase-
man rakentamisen ja rakenteiden yhteydessa. Asemalaiturin katos on oikeastaan
enemman osa asemarakennusta kuin osa laituria. Katos ulottuu kiinni asema-
rakennukseen vain portaikon kohdalla ja siina on kattoikkuna seka ikkunaa vas-
tapaata kaareva, valoa ohjaava pinta. Toimisto- ja ravintolatilojen kohdalla katos
on laituria vasten, jolloin asemarakennuksen toisen kerroksen tiloihin tulee luon-
nonvaloa.

Tampereen ratapihan suunnitelma 1930-luvulta. Siind on huolellisesti piirretty laiturit ja rai-
teet. Vdlilaituri kapenee péita kohti ja asemalaituri kaartuu kohti pikatavara-asemaa aseman
etelapuolella. Kuva julkaisusta Valtionrautatiet 1912-1937, liitekartta.

lImakuva Tampereen asemasta ja ratapihasta vuodelta 1955. Ratapiha on avoin ja veturitallien
Ja aseman yhteys selkea. Kuvassa nakyy, miten vélilaituri kapenee kohti etelda. Kuva Vapriikin
kuva-arkisto, kuvaaja Reino Branthin.
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HENKILORATAPIHA

Valilaiturille nousi portaat matkustajien kaytdssa olevasta laituritunnelista. Mat-
katavaratunnelista oli vélilaiturille kaksi hissia, joilla voitiin nostaa tavaroita mat-
katavaratiloista laiturille tai laiturilta matkatavaratilaan. Hisseja ei ollut 1930-luvulla
viela matkustajien kdytossa. Portaiden yhteydessa oli laiturilla kaksi kioskia.

Valaistus laiturialueilla oli valokuvien perusteella integroitu katoksiin, joiden ala-
pintaan oli kiinnitetty valaisimia. Valilaiturilla oli katoksen ulkopuolisella alueella
lisaksi pylvasvalaisimia.

Laiturit olivat edelleen hyvin matalat suhteessa rataan. Juniin piti kiiveta lai-
tureilta. Valokuvien perusteella valilaiturin pintana oli asfaltti ja laiturin reunoilla
oli reunakivet.

Henkilojunien raiteet kulkivat asemalaiturin edesta ja valilaiturin molemmin puolin.
Merkillepantavaa ratamaisemassa tuohon aikaan oli, ettd kun junat olivat hoyryju-
nia, ei radan ylapuolella ollut mitaan, vaan rata oli téysin avointa tilaa maisemassa.
Viela dieselvetureiden aikaan 1960-luvun lopulle saakka, raiteilla ei tarvittu sahkoa
ja ratanakyma oli huomattavasti levollisempi kuin rautateiden sahkoistyksen jal-
keen.

Henkiloratapihan alitse kulki Itsenaisyydenkadun tunneli (alun perin Puolimat-
kankadun tunneli) Kyttalasta Tammelaan ja Tullin alueelle. Muut kaksi tunnelia
ratapihan alla johtivat vain valilaiturille. Mielenkiintoinen tieto kavi ilmi Vapriikin
kuva-arkiston kuvista: Itsenaisyydenkadun (silloin viela Puolimatkankatu) tunne-
lissa oli pommisuoja vuonna 1939.

Kuva vuodelta 1974 on ainoa, jossa hieman nékyy toisen portaan yhteydessa oleva vélilaiturin
kioski. Kuva on otettu juuri ennen ratapihan sdhkoistamista ja ratapiha on vieléd aivan "vapaa-
ta” tilaa. Kuva Tydovaenmuseo Werstas.
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Asemalaiturin katos vuonna 2020. Yldvalo on jéljella ja kuvasta ndkyy hyvin, miten valoisaa on
aseman julkisivun vierelld, kohdassa, jossa laiturikatos on irti seindsta.
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Laituritunnelin katon rakenneleikkaus, josta ndkyy, kuinka matalat laiturialueiden korotukset
olivat suhteessa rataan. Laiturin reunoissa oli luonnonkivet, jota on merkitty viivoituksella
piirustukseen. Kuva VR-Yhtymén arkisto.
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HENKILORATAPIHA

Itsendisyydenkadun tunneli pommisuojana 1939. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, Pirkanmaan
pelastuslaitoksen kokoelmat.

Vasemmalla: Kuva valilaiturilta vuonna 1939 "linnoitustoihin lahtijoita” Laiturilla on valaisimet
Jja laiturilla on reunakivet ja pinta vaikuttaa asfaltilta. Taka-alalla on jéljelld vanha pikatavara-
makasiinirakennus radan varressa. Rakennus on purettu ilmakuvien perusteella 1960-luvulla.
Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja E. M. Staff.
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Radan sahkoistys 1970-luvulla

Vuonna 1970 oli Helsingin Sanomissa uutinen, etta valtionrautatiet hankkii ensim- Rataosuuden séhkéistdmisen juhla-
maiset sahkoveturinsa Neuvostoliitosta. Samassa uutisessa kerrottiin hallituk- menu Ravintola Nésinneulassa.
sen paattaneen, ettd ensimmaisend sahkoistetaan rata Riihimaen, Tampereen ja Kuva Rautatiemuseon arkisto.

Seindjoen suuntaan. Tarkoitus oli aloittaa sahkovetureiden kaytté vuonna 1972.
(HS 25.31970) Tampereen henkiloratapiha on sahkoistetty vuonna 1975. Tuolloin
sahkoistettiin rataosuus Riihimaki - Seinajoki.

Sahkoistyksen valmistumisen kunniaksi jarjestettiin Tampereella juhla 10.2.1975.
(Riihimaki - Seinajoki rataosuuden sahkoistyksen valmistumisen juhlien valmiste-
luaineistot) Sahkadistaminen kasvatti junien nopeuksia, mika puolestaan paransi
rautatieliikenteen kilpailuasemaa autoliikenteeseen nahden. Siksi paaradan sah-
koistamista ilmeisesti juhlittiin hyvin nayttavasti ja jopa juhlapaivallisen menu oli
sovitettu teemaan ja sahkoistamiselle oli suunniteltu oma logonsa.

Tampereen kaupungin karttapalvelussa olevien ilmakuvien perusteella valilaitu-
ri levennettiin etelaan pain tasalevyiseksi sahkoistamisen aikoihin. Pohjoispaan
leventédminen tasalevyiseksi on ilmakuvien perusteella tapahtunut 2000-luvulla.
Kenties 2001 laiturin korotuksen yhteydessa.

Vasemmalla:

Ratapihaa kohti pohjoista vuonna
1975, kun rata on juuri sdhkoistetty.
Nékyma muistuttaa nykyista séh-
kélankoineen ja pylvédineen. Vililai-
turi kapenee pian laiturikatoksen jal-
keen. Kuva Rautatiemuseon arkisto.
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HENKILORATAPIHA

Uusi asematunneli 1988-90

Valilaiturin portaaseen liittyva kioski nakyy valokuvassa 13.6.1974, joten kioskit on
purettu taman jalkeen.

Aseman alitse rakennettiin uusi Asematunneli 1988-90. Asematunneli sijoittui It-
senaisyydenkadun viereen ja oli tarkoitettu jalankulkijoille. Samaan aikaan raken-
nettiin uusia lilkkerakennuksia Tullintorille.

Asematunnelin rakentaminen liittyi kaupungin haluun kehittaa Tullin aluetta, joka
oli muuttumassa teollisuus- ja varastoalueesta toimisto-, liike- ja kulttuuritoi-
mintojen alueeksi. Alueelta purettiin pois vanhat pistoraiteet, mika vapautti maata
uudisrakentamiselle ja liilkenteen uudelleenjarjestelylle. Kaupunki oli lisaksi kes-
kustan osayleiskaavassa linjannut tavoitteen parantaa jalankulun asemaa keskus-
tassa. Taman osalta ensisijaiseksi parantamiskohteeksi oli asetettu Asematunneli
radan ali ja Tullin alueen kytkeminen paremmin ydinkeskustaan. Tullin alueen ja
Asematunnelin rakentamiseksi oli perustettu VR:n ja kaupungin yhteinen suun-
nitteluryhma. Asematunnelin rakentamiseen liittyi myos vanhan Itsenaisyydenka-
dun tunnelin levittdminen, jotta sen itareunalle saatiin huoltokatu radan viereen.
(Asemakaavamuutoksen selostus 15.1.1988, koskien asemakaavakarttaa n:o 6659)

Tunnelin suunnitteluun tuli asemakaavaselostuksen mukaan kiinnittaa erityista
huomiota, koska sen oli tarkoitus toimia erittdin vilkkaan jalankulkuliikenteen reit-
tina. Tama puolestaan edellytti, etta tunnelista tulee tehda turvallinen ja viihtyisa,
hyvin valaistu ja vartioitu. Taman vuoksi tunneliin kaavoitettiin kevyenliikenteen
vaylan lisaksi myos liiketiloja. (Asemakaavamuutoksen selostus 1511988, koskien
asemakaavakarttaa n:o 6659)

Asematunnelista tuli siis eraanlainen kauppakuja, jossa oli molemmin puolin
kaytavaa liiketiloja. Asematunnelin pohjakaavan muotokieli perustuu 45 asteen
kulmaan, jolla lienee pyritty tekemaan kaytavasta mahdollisimman jouhevasti
eteneva. Samaan tapaan, kun asemalla alun perin oli vilkkaimmin liikennoityjen
kulkuvaylien kohdilla nurkat pyoristetty. Suunnitelman asematunnelia varten laati
Erkki Karvala Arkkitehtitoimisto KSOY:sta.

Taajamiin tehtyjen rautateiden alikulkutunneleiden eli -siltojen suunnittelussa on
pyritty yksityiskohdat suunnittelemaan huolella ja 1970-luvulta lahtien elavoit-
tamaan pintoja. Keinoina on kaytetty kuviointeja, valoja ja vareja seka taideteok-
sia, joilla tunnelit on pyritty saamaan viihtyisiksi ja turvallisiksi. (Aitta 2004 s. 440)
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Luonnos katuyhteydestd asemakaavaselostuksen liitteend. Kuvassa nakyvat myés purettavat
pistoraiteet uudisrakennusten kohdalla. Kuva Tampereen kaupunki.
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Naita periaatteita sovellettiin myos Tampereella mm. materiaalivalinnoissa, joista
esimerkiksi kiillotetulla graniitilla tuotiin 1980-luvun suunnittelussa laadun tuntua
tilaan. Tampereen asematunnelin ongelmana lienee kuitenkin ollut, ettd koska sen
kummastakaan paasta ei ole suoraa, valoisaa nakymaa ulos, ei tunnelista hyvista
tavoitteista huolimatta tullut erityisen viihtyisa.

Henkiloratapihalle rakennettiin uuden asematunnelin tekemisen yhteydessa
1988-90 myos uusi valilaituri. Samalla vanhalle valilaiturille johtavaa tunnelia jat-
kettiin uudelle laiturille asti ja se yhdistettiin itapaadysta uuteen Asematunneliin.
Uudelle valilaiturille rakennettiin matkustajia palveleva hissiyhteys laituritunnelis-
ta. Uudelle valilaiturille ei rakennettu katosta. Ainoastaan sille nousevat portaat ja
hissi katettiin.

Muutokset henkiloratapihalla 1990-luvulta alkaen

Vuoden 1995 jalkeen tehdyt, ratapihaa koskevat muutokset ovat olleet Ratahal-
lintokeskuksen, Liikenneviraston tai Vaylaviraston toteuttamia, vaikka alla viita-
taankin VR:n tiedotteisiin.

Laiturialueita on korotettu noin puoli metria junien saavutettavuuden parantam-
iseksi vuonna 2001 (https://yle.fi/uutiset/3-5111670 ja https://www.mtvuutiset.fi/
artikkeli/tampereen-ratapihalle-suurkatos/5430186). Uusista taajamajunista osa
oli matalalattiajunia, joihin paasi korotetuilta laitureilta esteettomasti tasossa. Sa-
malla korjattiin laitureiden katoksia ja leikattiin niiden radan puoleisista reunoista
muutamia kymmenia sentteja uusien tavarajunien ja kaksikerroksisten matkustaja-
junien ATU-maaraysten (Aukean Tilan Ulottuma) vuoksi. Laitureiden korotus on
muuttanut asemalaiturilla mittasuhteita ja katokset ovat nyt "liian” matalalla. Ase-
malaiturin katoksen etureunasta on kadonnut sen muoto reunan lyhentamisen
vuoksi. Vanhan valilaiturin vuonna 2001 kayt0ssa olleen hissin edustalla on laiturin
korotuksen seurauksena luiska.

Matkakeskuksia suunniteltiin useille paikkakunnille 2000-luvun alussa. Tarkoitus
oliyhdistaa eri liikennemuodot “solmukohdiksi’, joissa matkustajien on helppo vaih-
taa kulkuvalineesta toiseen. (Zetterberg 2011 s. 451) Tampereellekin suunniteltiin
sellaista. Tarkoitus oli, ettd rautatieaseman viereen rakennetaan linja-autoasema
ja Matkakeskus ja nain yhdistetaan liikkennemuodot. Matkakeskustunnelin ideana
oli, etta pysakointi olisi ollut Tullin puolella, josta Matkakeskustunnelia myéten oli-
si paassyt rautatieaseman viereen sijoitettuun Matkakeskukseen. (Asemakaavan
7818 selostus ja viitesuunnitelma) Radan alittava Matkakeskustunneli valmistui
aseman etelapuolelle vuonna 2008. Tunneli on se, mita Matkakeskushankkeesta
lopulta toteutui.

Asematunnelin itdpaaty, joka avautuu liikerakennuksen alle. Asematunneli paattyy matalaan,
takapihamaiseen tilaan mika heijastuu tunnelin yleiseen tunnelmaan ja tekee siitd ankean.
Kuva Tyovaenmuseo Werstas.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA 51


https://www.mtvuutiset.fi
https://yle.fi/uutiset/3-5111670

HENKILORATAPIHA

b ik
_) 4 .
v e A = v ! HOTELLY
% -’ i
e | e
= | I
T [ i
EiHH FHETR R Ft
Pl =
e T L S e ot
— — — — ]
e} == T : e o] Oy 23
e PR =

Viitesuunnitelma, jossa nakyy Matkakeskus rautatieaseman eteldpuolella, Matkakeskustun-
neli ratapihan alitse. Kuvassa esiintyy myés aika ajoin keskustelu mahdollisuus “suurkatok-
sen” rakentamisesta rautatien laiturien ylle. (Kuva Tampereen kaupunki / Arkkitehtitoimisto
KSOY)

Matkakeskustunnelin rakentamisesta johtuen vanhan valilaiturin katosta
lyhennettiin noin 5 m. (Tampereen aseman laiturikatosten vaihtoehtotarkastelu,
suunnitelmaselostus 71.2008) Matkakeskustunnelista rakennettiin uudet portaat
ja hissit laitureille. Portaat suojattiin laitureilla teraslasirakenteisilla suojarakenteil-
la. Hissikuilut tehtiin laitureilla lasista.

Vuonna 2012 valmistui uusi alikdytava ratapihan alitse Rongankadun péaéatteeksi.
Kaytava tehtiin pyorailijoiden ja jalankulkijoiden kayttoon. Kaytavasta on porras-
ja hissiyhteys valilaitureille ja esteeton nousuyhteys asemalaiturille. Alikdytava
toteutettiin siltana, joka tehtiin kuudesta lohkosta. (VR tiedote 28.4.2012) Uudesta
tunnelista rakennettiin uudet portaat ja hissit laitureille. Portaat suojattiin laitureil-
la teraslasirakenteisilla suojarakenteilla, joiden seinista osa on lasilankuista. Hissi-
kuilut on yhdistetty porraskatoksen kanssa.

Vuonna 2012 kunnostettiin myods raiteen 3 matkustajalaituria sekd Matka-
keskustunnelin liukuportaiden ylatasanteita. (VR tiedote 6.11.2012) Raiteen kolme
matkustajalaituri on vanha valilaituri.
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Hissi vasemmalla Matkakeskustunnelista asemalaiturille. Hissikuilu on lasia, mutta silti se
peittada tdrkedn nékymaén, jossa asemarakennuksen nurkassa paadyn puhtaaksi muurattu tiili
vaihtuu laiturialueen puolelle nékyvaan rappaukseen.

Rongankadun tunnelista vililaitureille nousevat portaat ja hissit on yhdistetty katoksella.
Seinisséd on kaytetty lasilankkua.
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Etelainen veturitalli

Veturitalleista rakennustyyppina

Tampereen Eteldinen veturitalli edustaa Valtionrautateiden veturitallien yleisinta
tyyppia eli ympyrankaaren muotoista rakennusta, jossa kullekin veturille oli oma
sektorin muotoinen tilansa. Tallainen veturitalli kasvoi tarpeen mukaan, kun siihen
saatettiin rakentaa uusia "pilttuita” vetureille tarpeen mukaan. Tallaisen veturital-
lin ympyramuodon keskipisteeseen sijoitettiin kaantopoyta, jonka avulla veturit
saatiin ohjattua omiin "pilttuisiinsa” seka niista pois. Talloin riitti, etta veturitalleille
johdettiin yksi raide ja kaantopoydan avulla veturit ohjattiin omiin talleihinsa tai
talleista pois. (Salastie 1995, s.4)

Aimo Nissin (1997) mukaan junavaunujen mitat ja liikeradat ohjasivat tilasuun-
nittelua ja johtivat yhtendiseen mittajarjestelmaan konepajarakennuksissa, joi-
hin veturitallikin voidaan rakennustyyppina laskea. Veturitallien pilttuiden run-
kosyvyydeksi vahvistettiin vuonna 1897 16,6 m ja se korotettiin vuonna 1904 17,4
metriin. (Salastie 1995, s.5)

Punatiilen kayttéa rakennusmateriaalina Nissi perustelee silla, ettda tummassa
pinnassa ei hoyryveturien aiheuttama nokeentuminen nakynyt. Kaytannon syy
lienee kuitenkin myos paloturvallisuudessa, silla tiili oli 1800-luvun lopulla palo-
turvallisin rakennusmateriaali luonnonkiven lisaksi. Peltisten tai huopapintaisten
vesikattojen aluslaudoitusta kannattivat I-palkit, joiden sijaan usein VR:n raken-
nuksissa kaytettiin ratakiskoja. Veturitalleissa oli kantavat, tiilestd muuratut vali-
seinat ja kolme pilttuuta muodosti yleensa yhden yksikon. Pilttuut olivat yhtey-
dessa toisiinsa tiilikaariaukkojen valityksella. Yleensa yhdessa valiseinassa oli
kolme korkeudeltaan erilaista aukkoa. Vuoden 1910 lopussa VR:lla oli koko maassa
yhteensa 78 veturitallia. (Salastie 1995, s.5, Lehtonen 1974)

Toiminnoista veturitalleissa

Veturitallit olivat paitsi veturien sailytysta, myos huolto- ja korjaustoimenpiteita
varten rakennettuja tiloja. (Salastie 1995, s.4) Veturitallit oli tarkoitettu paaosin
veturien "yOpymista” varten ja niita oli sijoitettu asemille, joille veturit jaivat yoksi.
Veturitallit olivat lammitettyja, jotta veturit saatiin niissa talvella pidettya sulana tai
jaatyneet osat sulatettua. (Valtionrautatiet 1912-1937, s. 685)

Seuraavassa veturitalleilla tyouransa tehneen T. Lehtosen Rautatiemuseossa
olevasta kasikirjoituksesta (1974) koottua tietoa siita, mita veturitalleissa yleensa
tehtiin ja miten toimittiin.

Kun veturit kulkivat hoyrylla, oli erityisen tarkeaa, etta saatavilla oli polttoainetta
(halkoja tai kivihiilta) seka vetta. Naiden sailytys oli aina veturitallien [aheisyydessa,
mutta ei itse talleissa.

Veturitalleissa vetureita huollettiin ja puhdistettiin. Esimerkiksi savutorvi oli puh-
distettava saannollisesti, koska kun se alkoi tukkeutua, saattoi junan kulkiessa
lentad enemman kipinoita maastoon radan varrelle ja aiheuttaa tulipaloja. Erityi-
sesti kivihiilta kaytettaessa tama oli tarkeaa.

Veturien puhdistaminen pilttuissa oli muutenkin tarkea tehtava. Yleensa yhden
veturin puhdistaminen vaati viisi miest4, joista nuorin puhdisti likaisimmat kohdat
ja vanhin puhtaimmat. Veturien puhdistuksessa oli kaytettava liuottimia, joka aluk-
si oli petroolia, mutta vaihdettiin myéhemmin (1920-luvun aikoihin?) naftaan.

Varsinaista korjauspajaa ei veturitalleissa yleensa ollut, mutta jonkun pilttuun
takaosaan tehtiin tukeva poyta ruuvipuristimineen. Nain saatiin myos valoa ik-
kunasta poydan aareen, koska ikkunat olivat pilttuiden takaseinissa. Veturitalleis-
sa oli myos varastoja erillisille korjauksissa ja huolloissa tarvittaville tarvikkeille ja
materiaaleille. Tallaisia olivat esimerkiksi tiivisteet ja merkkilasit seka "jarrutonkat”

Veturit vaativat myos voiteluaineita eli 0ljyja, joita joskus varastoitiin veturitalleis-
sa. Veturien huoltojen yhteydessa 0ljya valui usein tallien lattioille ja erityisesti tal-
lin keskella kulkevaan kanaaliin.

Veturitalleissa tarvittiin nostureita, mutta jos sellaista ei ollut, niin piti kehitella
muita tapoja. Esimerkiksi katon kannattajiin kiinnitettiin rautakoukkuja, joiden
avulla voitiin nostaa asioita. Osa nostureista oli jopa liikkuvia, jolloin ne saattoivat
kulkea pituus- tai poikkisuunnassa pilttuussa.

Hoyryvetureita myos kaytettiin ja kaynnistettiin veturitalleissa. Sodan aikana vetu-
rien oli oltava koko ajan lahtovalmiina eli kaynnissa, myos tallissa ollessaan. Talleis-
sa oli erityinen tallipaivystaja, jonka tehtavana oli lammittaa veturit [ahtovalmiiksi.

Veturitalleissa tarvittiin valoa ja aluksi sitd saatiin kasilampuista, joissa poltettiin
"kaasuoljya" Tama oli palovaarallista ja aiheutti usein pienia palovammoja kaytta-
jille. Patterikayttoisten taskulamppujen tulo mullisti valaistuksen noin 1920-luvulla
ja teki siita kayttajille turvallisen. Myohemmassa vaiheessa talleihin saatiin sah-
kovalo.
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Kaantopoyta

Ympyrankaaren muotoiseen veturitalliin kuuluu aina kaantopoyta, jolla veturit
ohjataan pilttuisiin. Eteldisen veturitallin kaantopoyta on 13,7 m pitka. Alun perin se
lienee ollut kasikayttoinen, jolloin veturin siirtdminen vaati paikalle kaksi miesta.
Myohemmin kaantopoyta on sahkoistetty. (Resiina 3/1998)

IImavalokuvien perusteella kaantopoydalle ja veturitalliin johtivat raiteet viela
1960-luvulla, mutta vuoden 1987 kuvassa raiteet on poistettu.

Veturitallin rakentaminen ja rakenteet

Etelainen veturitalli on rakennettu kolmessa vaiheessa vuosina 1896, 1901 ja 1934.
Se edustaa veturitallien yleisinta tyyppia eli ympyrankaaren muotoista rakennus-
ta. Tosin kunkin pilttuun etu- ja takaseina ovat suorat, joten tata veturitallityyppia
voidaan kutsua myos sektoritalliksi. (Resiina 2/1998) Veturitallin ensimmainen
vaihe 1896 kasitti kahdeksan "pilttuuta” joiden jatkoksi lisattiin vuonna 1901 nelja
pilttuuta lisda. (Savolainen 2015, s.8)

Vanhimmat “pilttuut” mitoitettiin 14,9 m jaolla ja uudemmat vuonna 1897 vah-
vistetun normaalimitan 16,6 m mukaan. Vaikka veturitallit noudattivat aina samaa
perusrakennetta, tehtiin niita varten yleensa yksilolliset piirustukset. Tampereen
etelaisen veturihallin suunnittelijana oli K. K. Stier.

Veturitallin kivijalka on tehty graniittilohkareista ja seinat muurattu punatiilesta.
Valiseinissa on aina kahden pilttuun valein korkeat kaarevat aukot, joiden kaut-
ta pilttuut olivat alun perin yhteydessa toisiinsa. Umpinaiset seinat on tehty
palo-osastoinnin vuoksi ja niiden muuraus ulottuu vesikaton ylapuolelle. Piirus-
tusten perusteella etelaisen veturitallin pilttuut ovat olleet auki kattoon asti eika
niissa ole ollut valikattoa matalammalla. Nykyisen eteldisen veturitallin pilttuut
olivat laajennettuinakin pienia ja laajentamattomiin mahtuivat vain pikkuveturit.
Isommalla veturilla saattoi ajaa sisaan, jos jatti savutorven ulos. (Lehtonen 1974)
Tama saattoi olla syyna siihen, ettei etelaiseen veturitalliin tehty pilttuisiin valikat-
toja, vaikka sellainen olisi pitanyt paremmin lammon tiloissa eika johtanut sita
harjan kautta ulos.

Kun veturit olivat pilttuissa kaytossa, oli savu johdettava ulos. Tata varten katossa oli
pilttuiden etuosassa savutorvia. Niista kehiteltiin erilaisia versioita, joissa pyrittiin
"nappaamaan” mahdollisimman suuri osa savusta ulos, koska muuten koko pilttuu
oli taynna savua. Oli mm. laskettavia malleja, jotka piti sitten muistaa nostaa, kun
veturia alettiin ajaa ulos. (Lehtonen 1974) Paras malli on ollut erdanlainen "huuva’
joka levenee alaspain, jolloin ei ollut niin tarkkaa, etta veturi pysahtyi juuri savutor-
ven alle, kun savu saatiin koottua laajemmaltakin alueelta. Savutorven lapimenon
kohdalle kattoon tehtiin sylinterimainen hiekkalaatikko paloturvallisuuden vuoksi.
(Resiina 2/1998) Taman tapaisen rakenteen kiinnityksesta on merkkeja muutamis-
sa etelaisen veturitallin pilttuussa.

Aoy . T i L : o
Veturia siirretadn kdantopoydan avulla eteldisen veturitallin pihalla 28.4.1902. Kuva Museoke-
skus Vapriikki,
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ETELAINEN VETURITALLI

Veturitallien ovissa oli alun perin ikkunat ylareunassa. Néin saatiin valoa talleihin.
(Lehtonen 1974) Tallien ovissa oli alareunassa kayntiovet tyontekijoiden kulkemis-
ta varten. (Savolainen 2015 s.15)

Koska pilttuut likaantuivat nopeasti, piti niitd aika ajoin kalkita. Se oli yleensa
tallin nuorimpien tyontekijoiden tehtava hiljaisempaan aikaan. (Lehtonen 1974)
Eteldisen veturitallin siséseinissa on havaittavissa useita kalkkimaalikerroksia.

Tallien lattiat tehtiin alun perin tiilista latomalla ja siten, etta ne viettivat keskelle,
jotta veturien pesuvedet ja sulava lumi valuisivat pois. Keskella olevan kanaalin
reunat tehtiin alun perin luonnonkivista. Lattiapintaa peitti yleensa paksu 6ljyn
ja noen sekainen kerros, joka aika ajoin hakattiin pois. Myohemmin niin lattiat
kuin kanaalit tehtiin betonista. Joskus jouduttiin kanaalien reunoja seka lattioita
uusimaan, jos betoni oli ollut lilan haurasta ja imenyt niin paljon 6ljya, etta se oli
alkanut haurastua. (Lehtonen 1974) Etelaisessa veturitallissa ovat lattiat alun perin
olleet tiilista ladottuja.

Muutosvaiheet

Vuonna 1934 neljaa pohjoisinta pilttuuta pidennettiin 22,5 metriin ja viides pilttuu
etelasta lukien muutettiin pukuhuonetiloiksi, jolloin se jaettiin valipohjalla kahteen
kerrokseen. (Savolainen 2015, s. 8)

Vuonna 1947 pohjoisin pilttuu jaettiin valipohjalla ja sen alakertaan rakennettiin
sauna- ja pesutilat ja ylakertaan pukuhuoneet. (Savolainen 2015) Samalla tilan
ikkunoita ja ovea muutettiin. (Asemakaavaan 7750 liittyva rakentamistapaohje)
Tassa yhteydessa vuoden 1934 laajennusosiin pilttuiden peralle rakennettiin
pukuhuonetiloja kaappeineen.

Aluksi pilttuiden lammitys tapahtui valurautakuoristen uunien avulla. Niiden pesat
olivat niin suuria, ettd niihin mahtuivat puolen metrin mittaiset halot. (Lehtonen
1974) 1930-luvun lopulla alettiin siirtyd keskuslammitykseen. (Valtionrautatiet
1912-1937, s. 685) Myohemmin Uunit korvattiin hdyrylammityksella, kun talleissa
oli jo "veturikattilat’, joista saatiin lammin vesi veturien pesuun. Hoyry johdettiin
putkilla pilttuiden takaseinille sijoitettuihin pattereihin ja kanaalin reunoilla oleviin
putkiin. Kanaalissa putket lammittivat ja sulattivat tehokkaasti veturien lumet ja
jaat. (Lehtonen 1974)

Ratapihaa 1920-luvulla. Oikealla nékyy osittain eteldinen veturitalli.
Kuva Museokeskus Vapriikki.

Tampereen veturitallit noin vuonna 1937, Keskimmadinen talli on nykyinen eteldinen veturitalli.
Julkaisusta Valtionrautatiet 1912-1937 s. 685.

56 RAKENNUSHISTORIASELVITYS



Veturitalli lopullisessa laajuudessaan vuoden 1947 muutosten jalkeen. Kuva Kansallisarkisto /
saatu selvitysta varten Aihio-arkkitehdeilta.

Eteldisesta veturitallista ei ole tietoa, milloin uunilammitys paattyi, mutta erillisten
pukuhuoneiden sijoittaminen pilttuiden takaosiin 1947 voisi merkita, etta niissa oli-
si ollut oma lammitys.

Veturitallien ovia muokattiin aikojen myota paljonkin. Yksi syy oli, etta vaikka nii-
den ikkunoista saatiin valoa, niin auringon paisteella saatiin myds lampoa ja valilla
liikaa. Siksi ikkunoita peitettiin. Etenkin siina vaiheessa, kun talleissa jo oli sah-
kovalot. (Lehtonen 1974) Savolaisen (2015) selvityksessa todettiin, ettd etelaisen

N e e L oo . : . . ) Pilttuiden laajennusosiin suunnitellut pukuhuonetilat kaappeineen piirretty lyijykynélld van-
veturitallin alkuperaisia ovia oli muokattu ja erityisesti ikkunoita peitetty ja ummis- han piirustukseen. Suurennos piirustuksesta, jossa esitetty veturitallien eri rakennusvaiheet,
tettu. Kansallisarkisto, kuva saatu selvitysté varten Aihio-arkkitehdeilta
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limakuva veturitalleilta vuodelta 1956. Kuva limavoimat, Rautatiemuseo

Vuonna 1960 Tampereella oli veturitalleissa sijoituspaikat yhteensa 80 veturille.
(Valtionrautatiet 1937-1962 s. 376-377) Vuoden 1969 lopussa Tampereen kaikissa
kolmessa veturitallissa oli yhteensa 34 pilttuuta, joista 20 oli ratapiirin kaytossa,
5 hoyryveturien ja vaunujen huoltoa varten, 6 autokorjaamoina ja 3 lampokeskuk-
sina. Mitka toiminnoista olivat etelaisessa veturitallissa, ei muistiinpanoista kaynyt
ilmi. (Muistiinpanot "Eradiden veturitallien kayttd 3112.1969)

Alkuperainen kayttd paattyi veturitalleilla 1990-luvun alussa, jonka jalkeen niissa
on sijainnut toimisto-, korjaamo- ja varastotiloja. (Savolainen 2015, s.6) Resiina-
lehdessa vuodelta 1998 kerrotaan, etta nykyisessa eteldisessa veturitallissa olisi
ollut tuolloin "koneteknikon, sahkoalueen ja opastinmestarin hallinnassa’ Veturi-

Veturitallien alue 1960-luvulla. Etelaisen veturitallin paadyn ldhelld on matala verstas- tai
varastorakennus. Kuva Vapriikin kuva-arkisto, kuvaaja Eino R. Laaksonen.

tallin pilttuista viisi oli tuolloin varastoina, kaksi ratakuorma-autojen ja sahkoradan
korjausvaunujen talleina ja yksi niiden korjaamona. (Resiina 3/1998)

Veturitallien kayttotarve lahti laskemaan 1900-luvun puolivélin jalkeen rautatei-
hin kytkeytyvan teknisen kehityksen seurauksena. Rautateiden séhkoistaminen
ja polttoaineella kayvat veturit syrjayttivat liikenteellisen tarpeen hoyryvetureille
ja 2000-luvun alkuun mennessa myos kayttotarpeen hoyryvetureille rakennetuille
veturitalleille ja ratavarikoille. (Juutinen 2019, s.34)

Dieselveturien kayttoonotto 1950-luvulla aiheutti uusia vaatimuksia veturitalleille.
Niiden huoltoa varten ei esimerkiksi enaa riittanyt huoltokanava kiskojen valissa,
vaan kiskojen piti olla pilareiden paalla. Lisaksi dieselveturien huoltotilojen piti olla
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puhtaammat ja siistimat kuin nokiset hoyryveturitallit olivat. (Valtionrautatiet 1937-
1962, s. 376) limeisesti eteldista veturitallia ei koskaan muokattu dieselvetureille
sopivaksi, koska huoltokanavat ovat edelleen kiskojen valissa eika kiskoja ole
missaan pilttuussa nostettu pilareille.

Vuonna 2001 purettiin kolmas veturitalli nykyisen eteldisen veturitallin etelapuolel-
ta. Samalla rakennettiin katuyhteys Akerlundinkadun ja Ratapihankadun vilille.
(Asemakaava 7782)

Vuonna 2002 veturitallien alueelle laadittiin uusi asemakaava, joka mahdollisti
tornihotellin rakentamisen. Asemakaavan selostuksessa todetaan kaupunkiku-
vasta, ettd "Veturitallien asema kaupunkikuvassa kasvaa Ratapihankadun ra-
kentumisen myota, silla ne ovat nahtavissa lahelta ratapihan puolelta. Se on tal-
lien ehdoton paraatijulkisivu. Tallikokonaisuus on 178 m pitka, ja sen merkittavat
kaupunkikuvalliset elementit ovat kaarevat oviseinat. Nykyisin sekalaisten ovi- ja
oviseinaratkaisujen yhdenmukaistaminen luo lisda vaikuttavuutta julkisivuun lahi-
etaisyydelta." (Asemakaavan 7750 selostus 22.3.2002)

Asemakaavaan liittyvissa rakentamistapaohjeissa esitetdan etelaisen veturital-
lin osalta seuraavia asioita: "Pilttuujaon tulee nakya uudessakin kaytossa tallin
1 tapaan. Niiden valiseiniin voidaan avata vanhat kaariholvatut aukot. Myos alun
perin pienelld oviaukolla varustettuihin valiseiniin saadaan avata samanlaiset
kaariholvatut aukot, mikali tilojen kaytto sita vaatii. Lattioiden tulee olla kivest3,
tiilesta tai kasiteltya betonia. Kiskot tulee jattaa niihin pilttuisiin, missa se on toi-
minnan kannalta mahdollista. Ulkoseinien oviaukkojen ovilevyt ja rakennetut
seinat uusitaan niin, ettd uudet rakenteet luovat yhtendisen mielikuvan moni-
ruutuisista pariovista. Sisakatot ovat osittain vieldkin alkuperaisen katon tapaan
suoraan vesikaton kannattajien alapuolella. Sailyneet kattopinnat tulee jattaa uu-
den lampoeristettavan sisakaton ylapuolelle talteen, ellei kattotuolien uusimistarve
edellyta sisakaton purkamista.” (Asemakaavaan 7750 liittyva rakentamistapaohje)

Pihan ja kaantopoydan osalta on annettu seuraavat ohjeet: "Kaantopoyta on tyy-
pillinen, kuluva rakenne, jonka hallintalaitteita on uusittu tarpeen vaatiessa. Sen
kulunut yleisilme on osa veturitallien rosoisuutta ja tulee siksi sailyttaa. Koska yli
metrin syvennys voi olla yleisolle avoimella alueella vaarallinen, se tulee suoja-
ta. Ratapolkyista tehty kansi on ympariston ja kaupunkikuvan kannalta parempi
suojaus kuin aitaaminen. Pihalla on viela kaantopoydalle johtavat kiskot ja muuta-

mat pilttuihin johtavat kiskot. Kdantopoydalle johtavat kiskot tulee sailyttaa tontin
alueella” (Asemakaavaan 7750 liittyva rakentamistapaohje)

Veturitallit ovat siirtyneet Tampereen kaupungin omistukseen 2000-luvun alussa.

Kaikkien pilttuiden puiset ovet on uusittu yhtenaisesti teraslasirakenteina ase-
makaavan rakentamistapaohjeen mukaisesti. Vuoden 2015 Rakennushistoriasel-
vityksessa (Savolainen) on kaikki silloin tallella olleet ovet dokumentointi valoku-
vaamalla. Niistd on todettu selvityksessa, ettd kaikkia on muutettu tarpeiden
mukaan, eika yksikaan ole sailynyt aivan alkuperaisessa asussaan.

Neljaan etelaisimpaan pilttuuseen on tehty Visit Center "tilana tilassa” rakentee-
na vuonna 2018. Ratkaisu johtuu siita, etta veturitallien lattioissa ja lattioiden alla
olevassa maaperassa on todettu runsaasti veturitallien toiminnasta peraisin olevia
haitta-aineita, joiden vaikutus tilojen sisailmaan on saatu hallintaan alipaineista-
malla vanhan ja uuden rakenteen valiin jaanyt tila.

Visit Centerin siséatiloissa ei tunnista olevansa veturitallissa.

TAMPERE.

FiMlamD
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Viinikanojan sillan vaiheet

Viinikanoja ennen siltaa

Viinikanojan alue oli 1700-luvulla viljelykaytdssa. Ojan etelapuolella oli peltoja ja
niittyja ja pohjoispuolella enemman metsaa. Ojan varrella oli kaksi torppaa. Toden-
nakoisesti oja toimi luonnollisena rajana Hatanpaan ja Tammerkosken kartanon
maiden valilla. (Puska 2019)

1800-luvulla Viinikanojan sillan laheisyyteen alkoi sijoittua pienteollisuutta, esi-
merkiksi tiilitehdas. Maisema Viinikanojan varrella oli edelleen avointa. Rautatie
ulottui Tampereelle vuonna 1876 ja rataa varten rakennettiin silta Viinikanojan yli.
(Puska 2019)

Ensimmainen silta

Siltoja oli ennen rautateita tehty maanteille ja ne oli 1850-luvun loppupuolelle
asti rakennettu paaosin puusta. Joitain kivisiltoja oli my0ds. Ainoat terassillat olivat
Saimaan ja Strommin kanaviin liittyneet rullasillat. (Aitta 2004, s.39)

Rautatiet aloittivat uuden vaiheen sillanrakennustekniikan kehityksessa. Oli huo-
mioitava liikenneturvallisuus, suuret kuormitukset seka paikoin suuret jannevalit.
Tama edellytti uudenlaisia laskentaperusteita seka rakenteita. Ensimmaiset rau-
tatiesillat rakennettiin kuitenkin edelleen puusta, paaasiassa saastosyista. Pian
kuitenkin huomattiin, etta puinen rautatiesilta vaatii jatkuvasti kalliita korjauksia ja
huoltotoimia. Nain siirryttiin kayttamaan terasta siltojen materiaalina. (Aitta 2004,
5.39-40).

Kun rata johdettiin Tampereelle asti, kdytettiin radalle sijoittuvissa silloissa ensim-
maista kertaa vain terasta. Viinikanojan ratasilta oli tyypillinen 1800-luvun lopun
teraksinen "laaksosilta” (Aitta 2004, s.40-41) Varhaisimmat terassillat tulivat meille
ulkomailta ja Viinikanojan ensimmaisen sillan toimittaja olikin belgialainen E.
Rolin & Co. (Aitta 2004 s. 158).

Tampereen sanomat nro 33 / 17.8.1875 kertoo Viinikanojan rautatiesillan raken-
tamisesta: .. Wiinikanojan, joka laskee lidesjarvestd Messukyldn pitédjaasta, ranta-
mat owat ldahemma wiisikymmenta jalkaa nostettawat ennenkun hoyryhepo ottaa
kulkeaksensa. [..] Wiinikanoja nékee &yrddnsé korkenevan myétaansé ja ennen
pitkaa riippuu sen ylitse puinen silta, jota kannattavat wanhat kiwipatsahat, ja jota
mydden ajetaan soraa ojan eteldpuolellekin Sorinahteesta. Taten kohosi dyraét siksi,
etta toisella wiikolla woitiin puusillan awulla wetda Wiinikanojan yli uljas rautanen
silta, jonka péaéat lepaavat tanakoilla kiwipatsailla noin 50 jalan korkeudessa ojan

s , RO L 3 “ s -
Viinikanojan ensimmainen silta. Alun perin siltaa kannatti vain kaksi ristikkotukea keskella,
mutta hyvin pian sen sillan valmistumisen jalkeen siihen on lisdtty matalammat tuet. Kuva

Museokeskus Vapriikki, kuvaaja William Lomax.

Viinikanojan uuden sillan maatukien puupaalut ja perustukset piirustuksesta 28.10.1936. Van-
han sillan perustukset erottuvat kuvasta. Kuva Véylavirasto.
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wedesté ja keskempéna kannattaa sitd kahden kiwipankon p&élla seisovaa nelirei-
sista rautaista kannatinta.”

Ensimmainen silta oli hoikilla teraksisilla ristikkopilareilla tuettu terassilta, jota
varten Viinikanojan rantoja korotettiin. Aluksi sillassa oli vain kaksi pilaria, mutta
Erkki Nuutio kertoo www.yvaunut.org -sivuston sillan kuvaa koskevassa keskus-
telussa, etta alun perin "sillassa oli kolme jannetta, mutta rakentamisen aikana
esiintyi huolestuttavia oireita pilareiden huonon perustan vuoksi. Siksi paatettiin
lisata kaksi jannetta (eli lopullisesti 4 pilaria ja paissa maatuet). Kahden lisapilarin
muuraus ja kahden lisajanteen asennus seka yhdistaminen alkuperaiseen siltaan
tehtiin saannollisen likkenteen jo ollessa kaynnissa vuonna 1876 tai 1877

Ensimmainen silta on valokuvien perusteella ollut yksiraiteinen

Hatanpaan kartanon maat Viinikanojan etelapuolella liitettiin osaksi Tampereen
kaupunkia vuonna 1913. (Puska 2019) Sen jalkeen linjattiin Hatanpaan valtatie,
joka yhdisti alueen kaupungin keskustaan ja toisaalta toi kaupunkirakenteen Vi-
inikanojalle asti. (Selvitys rakennettu kulttuuriymparisto 2012)

Viinikanojan  sillan  koekuormitus
. - 12.9.1930. Vapriikin kuva-arkisto, Aamu-

Uuden sillan rakentaminen lehden arkisto, kuvaaja V. O. Kanninen.,

Siltoja uusittiin 1930-luvulla, kun oli todettu, ettei vanhojen vahvistaminen ole

taloudellisesti jarkevaa, eika silla saavuteta yleensa tarpeeksi hyvaa kuormituksen

kestoa. (Valtionrautatiet 1912-1937 s. 276) Junien veturien ja vaunujen paino kasvoi

1930-luvulla ja samalla ratakiskoja vaihdettiin raskaammiksi. Helsingin-Tampereen

radan kiskot uusittiin 43 kg kiskoilla vuonna 1936. (Valtionrautatiet 1937-1962, s.

127) Valtion rautateilla oli erillinen ohjelma rautatiesiltojen vahvistamisesta tai uu-

simisesta 1920-1930 -luvuilla (Aitta s. 46 / Immonen s. 35) Viimeistaan uuden sillan

rakentamisen myota sillasta tuli kaksiraiteinen.

Vuoden 1923 alussa oli rautateiden rakentaminen ja suunnittelu siirretty Tie- ja
vesirakennusten ylihallitukselta Rautatiehallitukselle, johon perustettiin rautatie-
rakennustoimisto. Silta-asioita varten perustettiin erillinen sillanrakennustoimis-
to, jonka ensimmaisia tehtavia oli laatia uudet siltojen kuormitus- ja laskenta-
maaraykset. Ne valmistuivat vuonna 1926. Toimiston paatehtavaksi tuli suunnitella

rautateihin liittyvat sillat ja hoitaa niiden rakentaminen sek& kunnossapidon val- Viinikanojan nykyisen sillan toinen
vonta. (Aitta 2004, s.45) Myos Viinikanojan silta suunniteltiin Rautatiehallituksen puoli rakenteilla 19.3.1939. Juna kulkee
sillanrakentamistoimistossa. jo valmiilla sillan puoliskolla.

Kuva Museokeskus Vapriikki.
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limeisesti vanhan sillan perustuksissa oli ollut ongelmia ja nyt ne paatettiin teh-
da huolella. Perustamisessa kaytettiin jareinta tapaa, jossa "pilarit on perustettu
tukevan kivilla ja betonilla taytetyn hirsiarkun varaan ja arkku puolestaan raken-
nettu puisen tukipaalutuksen varaan.’ (Aitta 2004, s.163) Uuden sillan perustusten
suunnitelmat on laadittu jo vuonna 1929. Puupaaluista osaan on merkitty rakenne-
piirustuksessa, ettd ne ovat vanhoja. Eli uuden sillan rakentamisessa hyodynnet-
tiin myos aiemman sillan perustuksia.

Uusi silta rakennettiin kahdessa vaiheessa, jotta junaliikenne saattoi jatkua kes-
keytyksetta rakentamisen ajan. Tama kay ilmi valokuvista seka sillan tyopiirustuk-
sesta (R15-RHK-11312-a). Piirustukseen on merkitty jalkeenpain kirjaten, etta toi-
nen puoli kustakin maa- ja valituesta on "tehty vuonna 1939 varatyona” Varatyo oli
valtion tai kunnan 1930-luvun lama-aikaan tyottomille, ensisijaisesti perheellisille
miehille, jarjestamaa tyota. Tama kahdessa vaiheessa rakentaminen nakyy edel-
leen valitukien betonissa halkeamana.

Valtionrautateiden historiikissa 1912-1937 sanotaan, etta "v. 1930 Viinikanojan sil-
lan maatuet ja pilarit [rakennettiin] uudelleen kahta raidetta varten ja uudet sil-
tajanteetkin asennettiin paikoilleen molempia raiteita varten. (Valtionrautatiet
1912-1937 s. 280) Nain ollen sillan ensimmainen osa tehtiin vuonna 1930 ja toinen
0sa vuonna 1939.

Viinikanojan silta lienee tehty mukaillen rautatiesiltoja varten tehtya tyyppipii-
rustusta, joita tehtiin laaja kokoelma vuosina 1926-48. (Valtionrautatiet 1937-1962,
s. 176) Silta valmistui kokonaisuudessaan vuonna 1939 ja se on tyypiltdan teraksi-
nen palkkisilta, jossa on puinen kansi. Vaylan Taitorakennerekisterin mukaan se on
palkkisilloista toiseksi pisin maassamme (84 m), kun pisin on Pohjan silta (133, m).
Palkkien jannevali on 22,2 m. Sillan terasosat on tehty niittaamalla lukuun ottamat-
ta itaisinta palkkia, joka on hitsattu. Hitsaamista ryhdyttiin kayttamaan silloissa
laajemmin 1960-luvulla. Hitsaamalla tehdyt sillat ovat niitattuja kevyempia, koska
niihin tarvitaan vahemman terasta. (Aitta 2004, s. 201)

Sillat on pyritty sovittamaan maastoon ja maisemaan. "Ymparistoon sopivalle sil-
lalle voidaan asettaa eraita "ikuisia” kriteereja, kuten tarkoituksenmukaisuus, selva
rakenteen toiminnallinen muoto ja harmoniset mittasuhteet. Tahan on péaasty, kun

Reunimmainen levypalkki kuvassa vasemmalla on tehty hitsaamalla, kun muut on niitattu. Nii-
tatut palkit ovat visuaalisesti kevyemman nékdisia kuin hitsattu. Hitsattu palkki on puolestaan
oikeasti kevyempi kuin niitatut, koska siind on vahemman terasta.

sillalla on kohtuullinen lapinakyvyys, ymparistoon sopiva sillan pituus ja korkeus,
ymparistoon sopivat materiaalit ja varit seka onnistunut yksityiskohtien ja pintojen
viimeistely.' (Aitta 2004, s.427) Alun perin Viinikanojan silta istui hyvin maisemaan
ja oli tarpeeksi lapinakyva eikd muodostanut nakdestetta maisemassa.

Kun silta valmistui, kulki Viinikanoja sen alitse vapaana ojana. Sillan alta kulki
uusi "Jokikatu” Viinikanojan pohjoisreunaa, etelareunan ollessa edelleen avointa
rantaa. Asemakartassa vuodelta 1937 sillan alta kulkeva katu nakyy ensimmaisen
kerran. (Selvitys rakennetusta kulttuuriymparistosta 2012) Maantieverkkoa paran-
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nettiin 1900-luvun ensi vuosikymmenina suurten kaupunkien laheisyydessa, kun
autoliikenne lisdantyi, joten Viinikanojan sillan uusiminen saattaa osittain liittya
myos tarpeisiin parantaa autoliikenteen edellytyksia.

Keskustan kartassa vuodelta 1963 Viinikanojan sillan ymparisto alkaa jo olla olen-
nainen osa kaupunkia eika enaa maalaismaisemaa. (Selvitys rakennetusta kulttu-
uriymparistosta 2012)

Muutosvaiheet

Toisen maailmansodan jalkeen maantieliikenne ohitti suosiossa rautatieliikenteen
niin henkilo- kuin tavaraliikenteen osalta. (Aitta 2004 s.59) Uusi tielaki saadettiin
helmikuussa 1954 ja huhtikuussa valmistui komiteamietintona ehdotus valtatie-
verkosta, jonka perustana olivat mm. suurimpien kaupunkien vakimaarat. Tavoit-
teena oli virkistaa talouselamaa ja parantaa suomalaisten yritysten kilpailukykya.
Tasta syysta paatiesto uudistettiin ldhes kokonaan vuosina 1955-1970. (Masonen
& Hanninen 1995, s. 61)

Riihimaen-Tampereen rataosa rakennettiin kaksiraiteiseksi vuosien 1946-47 ohjel-
man mukaan. (Valtionrautatiet 1937-1962, s. 133) Viimeistaan talloin myos Viinikan-
ojan sillan yli johdettiin kaksi raidetta. Koko Hameenlinna - Tampere rataosuus
saatiin kaksiraiteiseksi 1960-luvun alussa. (Alameri 1976)

llImakuvien perusteella Viinikanojaa varten on rakennettu rumpu sillan kohdalle
vuosien 1966 ja 1977 valilla. Siihen asti oja kulki maisemassa vapaana vesiaiheena,
jonka pohjoisreunalla oli tie rautatiesillan alitse. Viinikanoja on "piilotettu” rum-
puun sillan kohdalla, kun sillan alta kulkenut tie nimettiin Tampereen valtatieksi
ja linjattiin kulkemaan ojan molemmin puolin aiemman pohjoisreunan sijaan.
Tiesta tuli valtatie 3:n jatke kaupungissa, kun valtatien rakennustyot valmistui-
vat 1960-luvun puolivalissa. (Masonen & Hanninen 1995, s. 61, 179) Hameen tie-
piirissa tehtiin myos vuosina 1966-67 Tampereen seudun tieverkkosuunnitelma,
joten tieasioissa tapahtui 1960-70-luvulla paljon kehitysta Tampereella. (Masonen
& Hanninen 1995, s. 220)

Silta Ratinan suunnasta katsottuna. Sdhkéjohtoja kannattelevien ristikoiden kohdalle siltaan
on tehty levennykset ja maatuen kohtaa on levennetty koko matkalla.

Rautatielinja Tampereelle sdhkoistettiin vuonna 1975, minka vuoksi radan varteen
ja paalle oli rakennettava sahkolinjoja. (https://fiwikipedia.org/wiki/Suomen-ra-
taverkko). Sillan alla ja paalla tapahtui muutoksia lahes yhta aikaa. Maan pintaa
nostettiin autoteitd varten ja sahkon kuljettamiseksi radalla radan vierelle ja yli
tehtiin ristikkorakenteita. Sillan ulkoasu ja mittasuhteet muuttuivat. Myos asema
maisemassa jai autoteiden varjoon.

liImakuvien perusteella sillalle lisattiin raiteita 1970-80-lukujen taitteessa ja samal-
la sillan kantta levennettiin. Taman jalkeen sillalla oli nelja raidetta. Talloin lienee
lisatty itaisin, hitsattu levypalkki.

Sillan maa- ja valitukia on levennetty hieman lanteen pain vuonna 1998. Silloin
maatukien kohdalla ilmeisesti siirrettiin ratajohdon pylvaita sivummalle ja sillan
kantta levennettiin 1,35 m. Samalla siirrettiin kahta lansipuolen reunimmaista
teraspalkkia lanteen pain. Tuolloin sillalla oli jo nelja raidetta kuten siina on nytkin.

Sillan maa- ja valitukien betonipinnat on ruiskubetonoitu vuonna 2006. Samalla
kivirakenteet on puhdistettu ja niiden saumat tiivistetty polyuretaanilla. Etelapaan
etuluiska on kenttakivetty ja keiloihin asennettu siirtonurmikko. (Piirustus R15-
RHK-8565-ar)
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Nykytilanne ja sailyneisyys

Kaupunkikuva

Rautatieasema ja ratapiha

Rautatieaseman alue veturitalleineen on valtakunnallisesti merkittava rakennettu
kulttuuriymparisté samoin kuin asemalta lanteen lahteva Hameenkatu. Asemaa
ymparoivan kaupunkitilan katuverkosto on edelleen pitkalti vuoden 1878 kau-
punginarkkitehti Caloniuksen laatiman mukainen. (Nakyma 2020 s. 59)

Rautatieasema sijoittuu kaupunkirakenteessa siten, ettd asemahallin suuri ikkuna
seka lahemmas asemaa tultaessa myods torni toimivat Himeenkadun paatteena.
Nyt tornin asemaa kaupunkikuvassa Hameenkadulta pain katsottaessa heikentaa
uusi, korkea asuinrakennus aivan ndkymasuunnassa tornin takana. Aseman torni
nakyy maamerkkind myos hyvin pitkalle pitkin Itsenaisyydenkatua. Itsenaisyyden-
kadun pohjoisreunaa kulkiessa tornin juuresta avautuu lisaksi hetkellinen nakyma
Hameenkatua pitkin suunnilleen Tullikamarin rakennuksen kohdalla. Nama pitkat
nakymat kaupunkirakenteessa auttavat hahmottamaan kaupunkitilaa ja helpotta-
vat orientaatiota.

Lounaasta asemaa lahestyttaessa asemahallin paamassa korostuu ja torni jaa
taka-alalle, toisin kuin ita-lansisuuntaisissa nakymissa. Luoteesta asemaa lahes-
tyttdessa asemapuiston puut peittavat ensin asemarakennuksen suurelta osin
nakyvista, mutta toisaalta asemapuisto itsessaan on olennainen osa asema-aluet-
ta. Vahitellen luoteestakin lahestyttaessa asema tulee kokonaan esille ja asema-
puiston reunassa aukeaa nakyma pitkin Itsenaisyydenkatua aseman ja radan ali.

Valmistuessaan asema on ollut kookas rakennus kaupunkirakenteessa, mutta sit-
temmin sen ymparille on rakentunut suuria rakennuksia, jotka ovat muuttaneet
aseman koon suhdetta kaupunkikuvaan. Silti aseman julkisivut ovat niin selkeat
ja hyvin sommitellut, ettd asema on sailyttanyt paikkansa kaupunkitilassa. Eras
kaupunkikuvallinen heikennys on ollut pohjoisen talousrakennuksen muuhun rak-
ennusmassaan liittaneen tiilimuurin purku. Tama on heikentanyt lansijulkisivun
monumentaalisuutta ja irrottanut pohjoisen lisarakennuksen erilliseksi. Tata eril-
lisyyttéa korostaa muurin takana olleen entisen "keittiopihan” sekava ja takapiha-
mainen olemus.

Aseman edessa olevan aukion avoimuus myos korostaa aseman julkisivusom-
mittelun selkeytta. Pysakointilaitos Hampin sisdankaynnin rakentaminen juuri
aseman nurkalle on tosin heikentanyt aseman etelapaadyn julkisivun hahmotet-
tavuutta seka asema-aukion avoimuutta Rautatienkatua etelasta tultaessa.

Aseman torni on saanut kilpailiian Hdmeenkatua pitkin katsottaessa. Asemahallin ik-
kuna toimii edelleen hienosti kadun péaatteend, etenkin uusilta raitiotiepysékeilta kat-
sottuna.

Itsendisyydenkatua pitkin. Aseman torni ndkyy komeasti hyvin pitkélle ldhes kadun
paatteena.
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Aseman ravintolasiiven ja pohjoisen lisarakennuksen vélinen "epétila’; joka on alun perin Aseman ymparilld on hély lisdéntynyt samalla tavalla kuin asemahallin sisélla. Kaupunki-
ollut julkisivun tasassa olleen muurin rajaama keittiopiha. Muurin purkaminen on irrot- tilassa hély syntyy katuopasteista, valopylvaista, mainoksista ja uutena piirteend raitiotien
tanut pohjoisen lisdrakennuksen irralliseksi rakennukseksi, vaikka se on olennainen osa rakenteista.

aseman massan monumentaalisuutta.

P-Hampin sisdankaynti tukkii ndkyman lounaasta kohti asemaa.
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NYKYTILANNE JA SAILYNEISYYS / KAUPUNKIKUVA

Veturitalli

Veturitallit ja niiden valinen toimisto-osa muodostavat selkean kokonaisuuden,
jota on tarkasteltava myos kaupunkikuvan kannalta yhtena. "Veturitallit edustavat
Tammelan ratapihan vanhinta rautatiearkkitehtuurin kerrostumaa. Eteldisen vetu-
ritallin merkitys on pohjoiseen vastinpariinsa verrattuna korostunut, silla se sijait-
see etelapuolelta avaralla nakymasuunnalla ja on yha yksityiskohdiltaan yli sadan
vuoden aikana kerrostuneessa asussaan toisin kuin vastikdan hotellin aulatiloiksi
peruskorjattu pohjoinen veturitalli.’ (Savolainen 2015 s.40)

Veturitallien ymparistd on muuttunut hyvin paljon niiden olemassaolon aikana.
Viimeisimpana tornihotellin rakentaminen kiinni pohjoiseen veturitalliin ja tal-
lien valiseen toimistorakennukseen. Veturitallit muodostavat kuitenkin selkean
oman rakennuskokonaisuutensa, joka poikkeavan ja vahvan muotonsa vuoksi on
hyvin itsenainen. Tallien itdpuolella olevat korkeammat rakennukset toimivat niille
taustana ratapihan suunnasta katsottuna. (Kosunen 2001)

"Etelaisen veturihallin ymparisté on havainnollinen esimerkki jasentymattomasta
kaupunkitilasta, jossa rakennusten valiset suhteet ja alueet vaikuttavat muotou-
tuneen lahes sattuman oikusta. Viimeisin lisdys, veturitallin pohjoispuolinen
tornihotelli, viistaa eteldisen veturitallin pohjoista julkisivua harkitsemattomasti,
ja ennen kaikkea veturitallien ja niiden lansipuolella sijaitsevan pysakointilaitok-
sen valinen alue on epamaaraista, osittain kasvillisuuden valtaamaa joutomaata.’
(Savolainen 2015 s.42)

Veturitallien kokonaisuus on junasta ja asemalaitureilta katsottaessa hallitsevassa
asemassa kaupunkikuvassa. (Kosunen 2001) Ainoa 1900-luvun alkuun verrattuna
samankaltaisena avautuva suunta on avoin ratapiha-alue. (Savolainen 2015 s. 40)
Tosin tornihotellin rakentaminen on heikentanyt veturitallien asemaa ja nykyisin
ne toimivat hotellirakennuksen liittymana maan tasoon.

Kaantopoydan paalle sijoitettu Kannen ja Areenan pienoismalli hamartaa pihan
luonnetta, etenkin kun sen jalusta on korotettu maan pinnasta.

Kuvassa hahmottuu hyvin, miten voimakas veturitallin muoto on ja miten luonteenomaisia
sille ovat paadyt. Pohjoisessa paadyssa on nakyvissa alkuperdinen muoto, jossa harja on
keskella ja eteldisessa paadyssa mydhempi, epdsymmetrinen harjan sijoitus. Kuva Riku Kar-
Jjalainen.
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Veturitallien taakse on rakennettu pysékointikansi, jonka seina on ldhes kiinni veturitallissa. Veturitalli muodostaa tornihotellin jalustan, liittyman maahan. Pienoismalli ja sen korotettu
Veturitallit ovat kattomaisemaa lukuun ottamatta nakymattomisséa takaosaltaan. Jalusta kdantopoydan paalla hamartavat puolipyoreéan tallin sisdpihan luonnetta.
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Viinikanojan silta

Taman sivun kuvat kertovat muutoksesta sillan asemasta maisemassa. Kuvat on
otettu juuri sillan valmistuttua 1930-40-lukujen vaihteessa ja kevattalvella 2020.
Viinikanojan sillan asema kaupunkikuvassa on muuttunut maiseman kohokohdas-
ta takapihamaiseksi ja tila sillan ymparilla on hyvin jasentymatonta.

Alun perin silta on ollut hyvin selkea ja komea rakenne ja Viinikanoja on kauniisti
ja ilmavasti kulkenut sen alta. Sillan alta on ollut pitka nakyma kohti Pyhajarvea.
Vain pohjoisreunalla on ollut autotie ja ojan varret ovat olleet avoimia. Rata on ollut
eleeton, kun voimalahteena junissa on ollut hoyry, joka ei vaadi radalta erityisia
rakenteita.

Nyt sillan alla kulkee vain autoteita. Viinikanojaa ei enaa hahmota sillan kohdal-
la, koska se on ohjattu kulkemaan rummussa teiden alta. Sillan vélituet nayttavat
paksuilta ja raskailta, kun ne eivat enaa reunusta ojaa ja maata on nostettu niiden
ymparilla. Sillan kokonaisvaikutelma maisemassa on alkuperaista raskaampi ja sen
alta ei oikeastaan voi sanoa olevan nakymaa. Rata on sahkoistetty, jonka vuoksi
sillan molemmissa paissa on pilarit, joiden vélilla on sahkolankoja kannattelevat
palkit. Viinikanojan rannalla rummun jalkeen kasvaa pensaita, minka vuoksi siltaa
ei hahmota kokonaan.

Kuva sillan itdpuolelta kohti Pyhéajarvea 1933. Kuva Museokeskus Vapriikki, kuvaaja Teuvo
Mékinen.

Kuva sillan itdpuolelta kohti Pyhédjarvea vuonna 2020.

Kuva sillan lansipuolelta Viinikanojaa pitkin.
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Asema

Julkisivut

Julkisivut ovat sailyttaneet piirteensa paaosin ennallaan. Nakyma kaupunkiin on
komean tiilinen ja laituritasolle vaaleaksi rapattu. Vaalea rappaus on tosin nykyisin
maalattu vaalean vihreéksi, kun se alun perin on ollut murretun valkoinen. Tiilijul-
kisivussa on korjauksissakin sailytetty sille ominainen muuraus- ja saumaustapa.
Laiturialueen rappauspinta on nykyisin maalattu vaaleanvihredksi, kun se alun
perin on ollut murretun valkoinen. Terastirapatuista osista asemahallin suuren ik-
kunan kehys ja ravintolan ikkunoiden vélit ovat todennékoisesti alkuperaiset. Paa-
sisaankaynnin terasti on paaosin uusittu, eika taysin vastaa pinnan laadun osalta
vanhaa.

Paajulkisivussa lanteen muutoksia ovat olleet tuulikaapin rakentaminen 2008 en-
tisen matkatavaratilan oven paikalle ja Asematunnelin ovien avaaminen ikkunoiden
tilalle seka etelapadadyn maantasokerroksen ikkunoiden ulkopinnan uusiminen ul-
konevina "nayteikkunoina” 1988-90. Lisaksi uuden Matkakeskustunnelin aulan ja
liiketilojen rakentaminen aseman etelapaatyyn on muuttanut kokonaisuutta siten,
ettd asema ei enaa ole itsenainen monumentaalinen rakennusmassa.

Pohjoinen talousrakennus oli alun perin olennainen osa aseman kokonaisuutta,
kun se yhdistyi muurilla muuhun rakennusmassaan. Nyt muuri on poissa ja vanha
keittiopihan alue on epamaarainen takapiha. Lisaksi pohjoisen puolipyorean te-
rassin nurkalle on rakennettu valiaikainen kioski ja terassin kivikaidetta on koro-
tettu "romantisoivalla” rautakaiteella. Naiden muutosten vuoksi pohjoinen talous-
rakennus vaikuttaa aseman kokonaisuudesta irrallaan olevalta rakennukselta,
vaikka sita se ei ole. Talousrakennuksessa ovat sailyneet alkuperaiset valaisimet
isojen ovien ylapuolella niin laiturin kuin puiston tasolla.

Eero Seppalan suunnittelemia pronssiovia on jaljella enaa nelja kappaletta, ja ne
sijaitsevat asemaravintolan laiturialueelle johtavassa sisdankaynnissa. Muualla
asemarakennuksessa ulko-ovet on vaihdettu 1980-luvun lopun peruskorjauksen
yhteydessa ja padovet myos 2000-luvulla. (Savolainen 2015 s. 28) Asemapaallikon
toimiston parvekkeen ovi on alkuperainen. Lahes kaikki rakennuksen ikkunat on
myos uusittu, mutta niiden puitejako on sailytetty muualla paitsi ravintolan keit-
tiossa. Sailyneité ikkunoita ovat ravintolan lansijulkisivun puuikkunat, paaoviin
liittyvat nayteikkunat seka matkatavarasiiven terasikkunoiden sisapuitteet ja yksi
ulkopuite.

Laiturin puolella on julkisivussa jéljelld rappaus, mutta sen sévy on vaalean vihreé. Hilseilevan
vihredn maalin alta ndkyy paikoin vanha vaalea kalkkimaali.

Julkisivupiirros eteldsiiven laajennuksen jélkeen. Kuva osoittaa talousrakennuksen olevan
olennainen osa lansijulkisivun sommitelmaa. Itsendisyydenkadun tunnelin keskipilari
puolestaan on yritetty "hédivyttda” Kuva VR-Yhtymaén arkisto.
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Pohjoinen talousrakennus jaa irralliseksi rakennukseksi, kun sitd asemaan yhdistdva
yhdistava muuri on purettu. Lisdksi ravintolan kohdalle on rakennettu terassin kioski kiinni
asemaan, joka estda hahmottamasta lisdrakennusta kunnolla. Kuva Riku Karjalainen.

Torni on muuttunut hieman ulkoasultaan, kun sen lautamuottipintaan lisattiin ohut
suojakerros vuoden 2017 korjaustyossa. Tornin asu kelloineen ja mainoksineen
on muuten sailynyt ennallaan, vaikka mainokset ja niiden aiheet ovat muuttuneet
aikojen myota.

Paéatilat

Aseman paatiloja ovat asemahalli liiketiloineen ja halliin liittyva kdynti asema- ja
valilaiturille, ensimmaisen kerroksen eteldisen siiven kaytava (alkuperaiset mat-
katavarakaytava ja matkatavaratunneli) seka laiturikerroksessa asemaravintola.

Asemahalli on sailyttanyt piirteensa hyvin, lukuun ottamatta etelareunalle raken-
nettua kahvilan kioskia, joka rikkoo asemahallin tilallisen eheyden ja tavoitteen
avoimesta tilasta. Kioski peittdd osittain ndkyméan paadovelta kohti etelasiiven
kaytavaa. Myos kevaalla 2020 asennetut lippuautomaatit on sijoitettu vastoin ark-
kitehtien alkuperaista ajatusta siita, ettd asemahalliin ei tulisi sijoittaa mitaan ra-
kenteita.

Asemahallissa lattiamateriaali on edelleen alkuperainen graniittisepelimosaiikki,
tosin se on hiottu vuoden 2008 korjauksen yhteydessa. Asemahallin katon varitys
on palautettu 2008 Eino Kaurian suunnittelemaan sinisen savyyn. Samoin aseman
opastetekstit palautettiin alkuperaisen mallisiksi irtokirjainteksteiksi 2008.

Paajulkisivun nayteikkunat ovat nekin alkuperaisessa asussaan, mutta Seppalan
detaljipiirustuksissa mainittu "norsunluunvarinen” linoleumi on uusittu. Linoleumin
savy on edelleen vaalea.

Kayntia asemahallista laiturikdytavalle reunustavat kaksi pyoreanurkkaista liike-
tilaa, jotka ovat sailyttdneen hahmonsa, mutta joiden aukotus on muuttunut. Alun
perin matalaan asemahallin matalaan lipuntarkastustilaan oli liiketiloista vain um-
piovet ja tilat avautuivat asemahalliin pain.

Asemabhallin eteldinen kaytava - entinen matkatavarahalli - on matkustajaliiken-
teen kaytantojen muuttuessa uusittu lahes taysin. Aseman sisatilojen tunnus-
omainen arkkitehtuuri on kuitenkin yha hahmotettavissa alkuperaisen lattian ja
entistd matkatavaratiskia rajanneen pylvaikon ansiosta. (Savolainen 2015, s.31)
Kaytavan alku asemahallista lahtien oli osa alkuperdista tila-ajattelua, jossa kor-
keasta asemahallista avautui matalampia tiloja kolmeen suuntaan. Alun perin
kaytavaa reunusti toiselta sivulta pilareiden valiin sijoitettu matala matkatavara-
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Kahvilan kioski peittdd osittain
eteldisen kéytdvan suuaukon ase-
mabhallin  pddovelta katsottaes-
sa. Lisdksi se peittdd asemahallin
seindsséa olevan, alkuperéista lipun-
myyntiluukkujen rivistdd noudattel-
evan aukotuksen.
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tiski ja muuten aukot pilarien valissa olivat auki. Kaytava oli alun perin lyhyehko
ja paattyi kiitotavaran vastaanottokoppiin heti matkatavaraosaston oven jalkeen.
Tama kohta on edelleen havaittavissa kaytavan lattiamateriaalin vaihdoksena.
Tilamuutos 2007-2008 on ollut kaytavan avaamisen osalta positiivinen aseman
tilasarjan kannalta, vaikka tilojen kayttotarkoitus muuttuikin. Tilat selkeytyivat
ja alkuperaisten tekstityyppien ja varityksen kayttaminen palauttivat tilan yleis-
ilmetta kohti alkuperaista arkkitehtuuria ja sen tavoitteita. Taman kaytavan ulko-
seinalla ovat uuden tuulikaapin kohtaa lukuun ottamatta sailyneet alkuperaiset
teraslasi-ikkunat.

Ravintola on sinansa tilana sailynyt, mutta tilassa tapahtuneet tiskin siirto keskelle
tilaa, kalustejarjestelyt ja lattian korotus ovat muuttaneet tilan tukkoiseksi alku-
peraisen valoisuuden ja keveyden sijaan. Nykyisellaan tilan lattiassa on korkeus-
eroja ja ravintolan sisustus varityksineen on hyvin raskas. Kun matala tarjoilutiski
oli alun perin tilan reunalla, on korkea baari nyt tilan keskelld, mika heikentaa
kokonaisuuden hahmottamista. Tila olisi edelleen palautettavissa olemukseltaan
sen alkuperaista vastaavaan avoimuuteen ja avaruuteen, jossa pitka ikkunarivi ja
sivuilta tuleva valo luovat tunnelman. Asematunnelin rakentamisen yhteydessa
1980-luvun lopulla ravintolaan rakennettiin uusi porras asematunnelista, mika
mahdollistaa ravintolan riippumattomuuden aseman aukioloajoista.

"Asemalaiturin ja alikulkutunnelin betonirakenteet, lasikatteet ja klinkkeriseinat
ovat pienia yksityiskohtia kuten kaiteiden paikkauksia lukuun ottamatta alku-
peraisellaan. Asematunnelin ja paalaiturin yhdistava portaikko on aseman arkki-
tehtuurin kohokohtia." (Savolainen 2015, s.34)

Asematunnelin yleiso-wc:t ovat sailyneet alkuperaiselld paikallaan tunnelin laitu-
ritasolle nousevan portaikon pyoristetyissa kulmauksissa. (Savolainen 2015, s.31)
Wec-tilojen sisustus on uusittu askettain.

Portaikko asemalaiturille. Alkuperdiset klinkkeriseinat kapealla saumalla ovat séilyneet,
samoin betonirakenteinen katos ylévaloineen.
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Visuaalinen haly asemahallissa on lisadntynyt mainosten ja erilaisten telineiden
yms vuoksi. Asemalla on aina ollut mainoksia, mutta aiemmin niiden sijoittelu oli
harkitumpaa ja todennakoisesti sdadellympaa kuin nykyisin.

Tynellin 1950-luvun rautatierakennuksia varten suunnittelemat valaisimet ovat
edelleen kaytossa asemalla, ja ne ovat jo muodostuneet osaksi asemahallin
kokonaisuutta. Asemahallin penkit ovat todennakoisesti 1980-luvulta.

Kuvapari kertoo, miten visuaalinen hély on lisdantynyt asemahallissa, kun tilan reunoille on
kerdéntynyt erilaisia lehti- ja mainostelineita. Junaopastekin on uusi, mutta se kuuluu rau-
tateiden toiminnan kehitykseen ja luonnollinen toiminnallinen osa nykyistd asemaa. Kuva
1937 Museokeskus Vapriikki, kuvaaja Atelier Laurent.
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Muut tilat

Aseman toisessa kerroksessa on ollut ja on edelleen asematoimintojen tiloja. Tilo-
jen kayttotarkoitukset ovat muuttuneet ja tiloja on korjattu ja muutettu. Alkuperain-
en pitka ja kapea loytotavaratila on jaettu valiseinalla kahteen osaan. Nykyisin toi-
sessa kerroksessa on erityisesti junahenkilokunnan taukotiloja seka toimistotiloja.
Keskikaytavaan perustuva tilajako on sailynyt eteldisessa siivessa ja jonkin verran
vanhoja véliovia on my0s sailynyt kdytavan varrella. Erityisesti wc-tilojen kapeat
ovet ovat sailyneet.

Kolmannessa ja neljannessa kerroksessa on ollut toimistotiloja ja on edelleen.
Tiloja on muutettu ja esimerkiksi kolmannen kerroksen paadyissa on isot avotila-
toimistot, joista valiseinat on purettu pois. Samoin kolmannen kerroksen keskella
on avattu iso aulatila purkamalla valiseinia.

Toimistotilat ovat muuttuneet tarpeiden ja kayttajien mukaan. Tiloja on lahinna
avattu ja uusia valiseinia on tehty lahinna toisen kerroksen alkuperaisten odo-
tustilojen kohdalle, kun tilat ovat saaneet uusia kayttotarkoituksia. Sailyneita osia
toimistokerroksissa ovat jaljella olevat valiseindt paaosin, satunnaiset vanhat
peiliovet seka porrashuone. Mielenkiintoinen sailynyt tila on kolmannen kerrok-
sen etelaisen siiven keskivaiheilla, vanhan tavarahissin ylapuolella ollut matalampi
huonetila. Sinne johtavat portaat kaytavalta ja lattia seké portaat ovat edelleen
lautapintaiset.

Kuvat vasemmalta oikealle:

Matkatavarahissin (purettu) yldpuolella kolmannessa
kerroksessa oleva tila.

Porrashuone puukaiteineen.

Sailyneita lasipeiliovia toisen kerroksen kaytavalla
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Talousrakennus

Asemarakennuksen pohjoispuolinen talousrakennus on asemarakennuskokonai-
suuden alkuperaisimpana sailynyt osa. 1930-luvun arkkitehtuuri on siina jaljella
ikkunoita ja ovia myoten. Lisaksi rakennus on sailynyt alkuperdisessa kayttotar-
koituksessaan. (Savolainen 2015, s. 39)

Puiston tasossa sijaitsevat seitseman autotallia koko rakennuksen leveydella.
Toisessa kerroksessa paalaiturin tasolla ovat alkuaan sijainneet akkumulaat-
torivaunujen tallit. Talousrakennuksen pohjoisosassa on ollut sosiaalitiloja, muun
muassa pukuhuoneita seka etelaosassa vaunusiivoojien ja -huoltajien taukotiloja.
(Savolainen 2015, s. 39)

Rakennuksen sisatilojen kaytto on luonnollisesti mukautunut kahdeksassa vuosi-
kymmenessa rautatietekniikan ja henkilostoprofiilin muuttuessa. Paapiirteittain
sisatilojen nykykaytto kuitenkin vastaa alkuperaista kayttoa tauko- ja varastotiloi-
na. Sen osalta, mitd rakennukseen oli mahdollista paasta sisdan, myos sisatilojen
alkuperaista detaljiikkaa kuten ovia, on sailynyt, ja sisatilat ovat joitain mahdollisia
muutoksia lukuun ottamatta alkuperaisen tilajaon mukaisia. (Savolainen 2015, s.
39)

Talousrakennus on aina ollut toiminnoiltaan apurakennus, mutta se on ollut olen-
nainen osa asemakokonaisuuden massoittelua ja etenkin lansijulkisivua. Vaikka
sen tilajako on sailynyt, niin se on alun perinkin ollut hyvin kdytannon sanelema.
Merkittavin sailynyt tilasarja talousrakennuksessa on puiston tasossa oleva auto-
tallirivisto, joka kertoo Valtionrautateiden omasta autoliikenteesta.

Talousrakennuksessa on sailynyt jonkin verran alkuperéisia véliovia ja yksi sisdikkuna.
Autotallit ovat edelleen avointa tilaa.
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Kayttotarkoitukset

Aseman ensimmaisessa kerroksessa suurin muutos kayttotarkoitusten osalta on
ollut lahes koko kerroksen avautuminen yleisokayttoon ja liiketilojen merkittava
lisdantyminen. Asematunnelin avaaminen 1988-90 aloitti aseman ensimmaisen
kerroksen muuttumisen pienimuotoiseksi kauppakeskukseksi. Liiketilojen lisdys
eteldisen siiven ensimmaisessa kerroksessa 2008 jatkoi samaa kehitysta. Kaupal-
lisista toimijoista R-kioskilla eli Rautakirjalla lienee pisin yhtajaksoinen historia
asemalla.

Matkatavaraosasto oli alun perin hyvin suuri, mutta nyt se on kadonnut kaytan-
nossa kokonaan. Tama kuvastaa rautatien merkityksen muutosta tavarakuljetuk-
sissa. Nyt pienemmat toimitukset kulkevat linja-autoilla tai kuljetuspalvelujen omil-
la autoilla ja rautateille ovat jdaneet raskaat kuljetukset, jotka eivat vaadi palvelua
asemilla. Muistumana matkustajien matkatavarapalvelusta ovat vain lokerot enti-
sessa Matkatavaratunnelissa.

Olennaisena osana matkustamiseen kuulunut lipunmyynti on muuttanut paik-
kaa ja kokoa useaan kertaan, mutta lipunmyynti on pysynyt asemalla. Nyt se on
"palannut” asemahallin reunalle. Tosin vastakkaiselle puolelle kuin alun perin.
Lippuautomaatit on myos tuotu kevaalla 2020 asemahalliin.

Myos kahvila on sailynyt asemalla, mutta sen sijainti ja luonne ovat muuttuneet.
Alun perin kahvila oli oma kahvilaksi sisustettu tilansa, joka aukesi asemahalliin.
Sitten siita tehtiin kevyt "palvelupiste” asemahalliin ja nyt kahvilalle on rakennettu
erillinen kioski asemahallin reunalle.

Alun perin olennainen toiminto asemalla olivat odotustilat, jotka oli sijoitettu lai-
turikerrokseen. Erilliset odotustilat ovat asemalta kadonneet ja nykyisin asema-
halli toimii myos odotustilana. Toisessa kerroksessa yleisolle avointa tilaa on vain
asemaravintola, joka on sailynyt alkuperaisella paikallaan, mutta jonne on avattu
kaynti myos Asematunnelista.

Aseman merkitysta kaupunkirakenteen lapikulkutilana ovat lisénneet ensin
1980-luvun lopulla rakennettu Asematunneli ja sitten 2008 valmistunut Matka-
keskustunneli.

Toiminnallisuus

Tampereen asema on aina toiminut erilaisten liikennemuotojen solmu- ja toisaal-
ta myos lapikulkukohtana. Asemalla ovat kohdanneet juna- ja autoliikenne seka
kevyt liikenne. Asema ja rata olisivat voineet muodostua kaupunkia jakavaksi
elementiksi, mutta hyvalla suunnittelulla kokonaisuus toimii enemmankin yh-
distavana tekijana.

Alun perin asemalla ei ollut erillista tunnelia, jota myoten jalankulkijat olisivat
voineet kavellad radan alitse, vaan kulku tapahtui autotien reunoilla olevia jalka-
kaytavia myoten. Nykyisin ratapihan alitse kulkee kolme erillista kevyen liikenteen
vaylaa. Nain asema ja ratapihan alue toimivat nykyisin myos osana kaupungin
kevyen liikenteen reitteja ja yhdistavat Kyttalan ja Tammelan seka Tullin alueet.

Asema itsessaan on odotus- tai lapikulkupaikka matkustajille ja se tarjoaa mah-
dollisuuden vain istahtaa asemahalliin tai nauttia kahvia, ruokaa tai virvokkeita.
Matkustaja hahmottaa edelleen kohtuullisen hyvin heti asemahalliin saapuessaan
matkustamista palvelevien toimintojen sijainnit, kuten lipunmyynnin tai kulun lai-
tureille. Ainoastaan matkatavaralokeroita on etsittava erikseen.

Itse asemarakennuksessa alun perin matkustajille varattua tilaa olivat ensimmai-
sessa kerroksessa asemahallin lisaksi vain asemahallin pohjoisreunalla oleva kah-
vila seka kulku matkatavaratiloihin ja laitureille seka toisessa kerroksessa odo-
tushuoneet ja ravintola. Nykyisin lahes koko aseman ensimmainen kerros palvelee
matkustajia, kun alkuperaiset matkatavaratilat on muutettu paaosin liiketiloiksi ja
matkustajille avoimeksi tavarasailytystilaksi (lokerikot). Vain lipunmyynnin "taka-
tilat” ovat ainoastaan aseman henkilokunnan kaytossa. Yleensakin matkustajille
suunnatut, VR:n tarjoamat palvelut ovat vahentyneet, kun enaa ei ole neuvontaa
(alkuperainen asemakonttori), matkatavarasailytysta ja lipunmyyntikin on supis-
tunut asemahallin nurkkakioskiin. Asema on alkanut muistuttaa pienimuotoista
liikekeskusta.
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Henkiloratapiha

Asema- ja valilaiturien alueet ovat muuttuneet junaliikenteen vaatimusten myota.
Valilaituri on muuttunut muodoltaan tasaleveaksi alkuperaisen paistaan kapeam-
man sijaan. Kun laiturit olivat aluksi lahes raiteiden tasossa, on niita korotettu
niin, etta nykyisin raiteet kulkevat selkeasti laituritasoa matalammalla. Katosten
yleishahmot ovat yha pitkalti 1930-luvun asussaan, vaikka niita onkin raiteiden
puolelta typistetty junien koon kasvaessa. Paalaiturikatoksen huonokuntoinen
betonilaatta purettiin vuonna 2007 ja korvattiin puupalkeista ja vanerista koos-
tuvalla valiaikaisratkaisulla, jonka muoto jaljittelee alkuperdista taitelaattaa. Ka-
toksen alkuperainen kolmitaitteinen muoto on yha hahmotettavissa myos jaljelle
jatettyjen kannatinpalkkien avulla. Paalaiturille nousevaa portaikkoa valaiseva ka-
toksen ikkuna-aukko on ikkunalaseineen 1930-luvun asussaan. (Savolainen 2015,
s. 35) Valilaiturikatosta on Iyhennetty etelasta pain ja aluslaudoitus on vaihdet-
tu vaneriksi. Voimakas muoto on kuitenkin edelleen jaljella. Valilaiturikatoksen
niittiterasrakenteet ovat niin ikaan sailyttaneet alkuperaisen asunsa. Valilaiturilla
sijainneet kioskit on sittemmin purettu, mutta kaytosta poistetut matkatavarahis-
sien rakennukset ovat yha jaljella. Valilaiturikatoksen kantavana rakenteena olevat
teraspalkit ovat kauttaaltaan jaljella. (Savolainen 2015, s. 35)

Alkuperainen selkeys henkiloratapihalla on muuttunut radan sahkoistyksen myota,
kun radan paalle on asennettu johtolangat ja radan vierelle ja laitureille lankoja
kannattavat pylvaat. Ristikkorakenteisina pylvaat ja niiden radan yli ulottuvat palkit
tekevat yleisilmeesta levottoman.

Ratapihalla on kuitenkin sailynyt avoimuus huolimatta sahkoistyksen tuomis-
ta pilareista ja langoista maisemassa. Avoimuuteen kuuluu, ettad laiturit eivat
ole kokonaan katettuja, vaan asemalaiturilla on katoksessa aukko aseman julki-
sivun vierellg, jotta toimistotiloihin paasee luonnonvaloa. Asemalaiturin katos on
muutenkin juuri asemarakennuksen mittainen, vaikka laituri on pitempi. Valilaituri-
katos on viela lyhyempi, mika antaa laiturilla oleskelevalle mahdollisuuden valita,
odottaako junaansa varjossa vai valossa, sateen suojassa vai taivasalla. Kontrasti
tunnelmassa katosten alla tai avoimella laiturialueella antaa luonnetta ratapihalle.

Kuvassa vililaiturin katoksen sdilynyt muoto seké tavarahissitorni. Katosta on lyhennetty
tasta paddysta noin 5 m, minka vuoksi jaljelle jaéanyt osa on tuettu vinotuilla seindsta. Katok-
sen kuluneet vaneripinnat tai hissitornin rappauksen huono kunto heikentévét niiden arkki-
tehtuurin kokemista. Asemalaiturin korkeusaseman nosto on aiheuttanut luiskan syntymisen
hissin oven eteen.

paadyt on pellitetty hyvin raskaasti ja katoksen sileapintaisten betonitaitelaattojen tilalle on
kertopuupalkeilla kannatettu, kulunut vaneri,
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Ratapihan alta kulkee nyt nelja alikulkua, joista kaksi (Asematunneli ja alkuperai-
nen laituritunneli) yhtyvat itdpaassa yhdeksi. Kukin alikulku portaikkoineen ja his-
seineen edustaa oman aikansa arkkitehtuuria, mutta niiden mittakaava on yhte-
nainen.

Vanhin laitureille johtava tunneli on osittain 1930-luvulta, osittain 1980-luvun lo-
pusta. Se yhdistyy itapaassa asematunneliin. Tunnelin alkupaa asemalaiturille
nousevine portaineen on sailyttanyt 1930-luvun arkkitehtuurin piirteensa kapea-
saumaisine laatoituksineen. Tama tekee tilaan kevyen vaikutelman. Kun tunnelia
on jatkettu 1980-luvulla, on laatoitettu uudelleen myds tunnelin 1930-luvun seinat
wc-tilojen ovista eteenpadin ja nain saatu tunnelin ilmeesta yhtendinen.

Asematunneli on sailyttéanyt hyvin 1980-luvun piirteensd, mutta jo valmistuessaan
se on ollut luonteeltaan aivan erilainen kuin asema. Sen arkkitehtuuria ei erityises-
ti pyritty sovittamaan aseman arkkitehtuuriin, vaan se edustaa taysin 1980-luvun
liikerakentamista, eika keskustele aseman kanssa. Sen 1980-luvun piirteita ovat 45
asteen kulmat tiloissa, alumiinilasirakenteiden raskailla detaljeilla toteutetut liiketi-
lat ja kiiltava graniitti, jolla yritettiin tuoda arvokkuutta tilan kasittelyyn. Tunnelissa
on kuitenkin raskas tunnelma johtuen osittain mittasuhteista ja tilan mataluudesta.
Lisaksi tunneli paattyy itapaadyssa pimedaan tilaan rakennuksen alla ja tunnelista
ei ole lansisuuntaankaan nakymaa suoraan ulos.

Matkakeskustunneli edustaa oman aikansa kayttdarkkitehtuuria ja on hyvin neut-
raali ulkoasultaan. Tunnelista laitureille nousevat portaikot ja hissit kuvaavat hyvin
rakennusaikansa arkkitehtuuria, jossa esimerkiksi hissien tekniikka saa nakya
lasiseinien lapi. Tunneli on neutraalin yleispateva ja voisi sijaita missa tahansa.

Uusin Rongankadun alikulkutunneli on 2010-luvun arkkitehtuuria ja sen porras- ja
hissirakenteet tuovat luontevan uuden kerrostuman laiturialueille.

Laatoitus on uusittu laituritunnelissa wc-tilojen ovista vélilaitureille pain. Asema-
laiturille nousevien portaiden seindmissa on jaljella vanha, kapeasaumainen laa-
toitus.
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Etelainen veturitalli

Veturitallin julkisivut ovat sailyttaneet hyvin 1800-luvun lopun ja 1900-luvun
alun asunsa. Myos kattomaisemassa ovat sailyneet savupiiput ja kattopinnan
ylapuolelle ulottuvat osastoivien seinien ylaosat. Veturitalleissa on sailynyt niille
ominainen materiaalimaailma punatiilijulkisivuineen. Piiloon jaaneessa taka-
seinassa tosin on runsaasti rapautumaa.

Veturitallien sisapihan keskella oleva kaantopoyta on tallella pihalla olevan
pienoismallin jalustan alla. Kaantopoydan luota johtavat kiskot yhteen pilttuuseen.
Muissa ne on katkaistu juuri oven edesta.

Verrattuna rakennushistoriaselvitykseen 2015 (Savolainen) veturitallin vanhat ovet
on korvattu teraslasirakenteella, jossa on kiintean ikkunan keskella ovi kuhunkin
pilttuuseen. Pilttuiden vanhat ovet on dokumentoitu valokuvaamalla vuoden 2015
selvitykseen.

Sisatiloissa suurin osa pilttuista on erittdain hyvin sailyttanyt piirteensa ja ker-
tovuutensa. Pilttuista kahdeksas pohjoisesta pain laskien on jaettu valipohjalla jo
vuonna 1934, Valipohja on puinen kevytrakenteinen tilanjakaja, joka kertoo tilojen
tuotannollisesta luonteesta. Veturitallit olivat kayttotiloja, joihin tehtiin toiminnas-
sa tarvittavia muutoksia kaytannollisesti. Tiloissa on sailynyt piirteita ja rakenteita
myos veturitallikayton jalkeisista ajoista.

Vain kahta pohjoisinta pilttuuta on uusittu ja korjattu siten, etta niista ei tilaa ja
pintoja hahmota. Eteldisimmat nelja pilttuuta ovat todennakoisesti hyvin sai-
lyttdneet piirteensa nykyisten "tila tilassa" -rakenteiden alla. Savolaisen mukaan
(2015) naiden "pilttuiden sisatiloissa hahmottuu hyvin 1990-luvun alkuun asti jat-
kunut kaytto veturitalleina, vaikka valtaosa kiinteasta sisustuksesta onkin peraisin
1900-luvun alkupuolelta. Pilttuiden lattiamateriaalit ovat seka tiilta etta betonia.”

Veturitallien sailyneisyys on kasitelty pilttuukohtaisesti (lukuun ottamatta nykyi-
sen Visit Centerin kohdalla olevaa neljaa pilttuuta) inventointikorteissa.

Savuaukko katossa. Aukko on suunnilleen héyryveturin piipun kohdalla ja sen aukosta on
ollut torvi tai kupu alaspéin ja savutorvi ulos. Kuva 115.b Nosturi yhdessa pilttuussa.

Pilttuissa on jéljelld vanhoja séhk6asennuksia ja pienid palo-ovia alkuperaisissa umpiseinissa.
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Viinikanojan silta

Viinikanojan silta on tehty ilmeisesti jonkinlaisten tyyppipiirustusten mukaan,
mutta sovitettu mitoiltaan juuri kyseiseen paikkaan. Silta on alun perin ollut
sopusuhtainen rakenne ja sopeutunut hyvin maisemaan. Sittemmin lapinakyvyys
on heikentynyt huomattavasti, kun maan pintaa sillan alla on korotettu uusien
autoteiden rakentamisen myoéta ja oja on johdettu kulkemaan piilossa. Samalla
suhde sillan pituuden ja korkeuden valilla on muuttunut siten, etta silta vaikuttaa
nyt matalalta ja raskaalta.

Sillan virtaviivaisuutta ovat heikentaneet sen molemmin puolin tehdyt levennyk-
set, erityisesti johtopilareita varten tehdyt erilliset "patit” maatukien kohdalla.

Viinikanojan silta ei hahmotu erityisen hyvin nykyisessa kaupunkirakenteessa.
Silta on joutunut sopeutumaan autoliikenteen ehtoihin ja lahelle nousseet ra-
kennuksetkin tuntuvat kdantéaneen selkénsa sillalle. Itse silta on suurilta linjoiltaan
sailyttanyt piirteensa, mutta ympariston muutokset, mm. katujen rakentamisen
myota korotettu maanpinta ovat muuttaneet sillan luonnetta.

. S
Viinikanojan silta ja sen ympéristd nykyisin. Kuva Google maps. Kuvaan on hyvin hahmoteltu
sillan alta kulkevat tiet.
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Ominaispiirteet ja muutoskestavyys

Muutoksissa tavoitteena tulee olla kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden rakennusten
ja ymparistojen sadilyminen tunnistettavina niiden ymparilla tai niissa tapahtuvista
muutoksista huolimatta. Tassa luvussa pyritaan tunnistamaan ja maarittelemaan
kohteiden ominaispiirteet seka niiden kautta kohteiden muutoskestavyys.

Kaupunkikuva

"Rautatielld oli suuri merkitys Tampereen kaupunkirakenteen kehittymiseen. Ra-
ta-alueen toiminnan luonteesta johtuen rautatiealue oli erillinen ja paaosin kau-
punkirakenteessa suljettu vyohyke, jonka ymparille kaupunkirakenne asettui
tiiviisti. Asemaymparistd on sailyttanyt merkityksensa matkustajaliikenteen kes-
keisena paikkana." (Nakyma 2020 s. 61)

Rautateiden rakennuksille on ollut ominaista rakennusten ja ulkotilojen tiivis
vuoropuhelu. Tampereen aseman edustalle 1870-luvulla perustettu eduspuisto ja
aukio ovat olleet asema-alueen julkisin osa. Aukion merkitys korostui Hdmeenka-
dun rakentamisen jalkeen, kun asema-aukiosta muodostui kadun paate. (Nakyma
2020 s. 59)

Rautatieaseman ominaispiirre kaupunkikuvassa lanteen pain on muurimainen
monumentaalisuus. Nakymistd asemaa kohden tarkein on aina ollut ja on edel-
leen Hameenkadun paate, jossa aseman suuri ikkuna ja torni toimivat ndkyman
paatteina. ltsenaisyydenkadulla aseman torni nakyy hyvin pitkalle ja toimii kiinto-
pisteena maisemassa.

Ratapihan merkittavin ominaispiirre kaupunkikuvassa on avoimuus, avoin alue
keskella tiivistd kaupunkirakennetta. Erilliset laiturikatokset korostavat tata avoi-
muutta. Toinen ominaispiirre ovat pitkat nakymat. Keskella kaupunkia on laaja
alue, jossa on pitkat ratanakymat eteldan ja pohjoiseen. Ne korostavat aseman
luonnetta matkustamisen paikkana, jossa aseman ohitse johtava rata kuljettaa ih-
misia ja tavaraa uusiin maaranpaihin.
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Ylla: Avoin tila kaupunkirakenteessa ja pitka nakyma valilaituria myoten

Keskella: Aseman ravintolasiiven ja pohjoisen lisdosan muodostama monumentaalinen tiilim-
uuri asemapuistoon pdain.

Vasemmalla: Asema, torni ja suuri ikkuna Hameenkadun pdaéatteend. Uusi valaisinpylvas
“varastaa” tilaa aseman tornilta perspektiivivaikutuksen vuoksi.

Veturitallien ymparistdo on kokenut paljon muutoksia, ja veturitallit ovat jossain
maarin jadneet uuden ympariston varjoon. Veturitallit muodostavat kuitenkin
selkedn ja tunnistettavan kokonaisuuden kaupunkikuvassa johtuen vahvas-
ta muodostaan. Muotonsa vuoksi rakennukset ovat myds hyvin itsenaisia. Nii-
den yhteys rata-alueeseen on edelleen visuaalisena olemassa, vaikka raiteet on
poistettu ja tallien ja radan valiin rakennettu katu.

Viinikanojan sillan positiiviset ominaispiirteet kaupunkikuvassa ovat paaosin
havinneet ympariston muutosten myota. Etenkin sillan mittasuhteiden muutos on
tehnyt siita raskaan.
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Kaupunkikuvallinen muutoskestavyys

Asemarakennus kestaa muutoksia kaupunkikuvassa, jos aseman edessa sailyte-
taan avoin tila (asemapuisto ja -aukio) ja tornin nakymaakselit vahintaan lanteen
(Hameenkatu) ja itaan (Itsenaisyydenkatu) pysyvat. Jo pienet muutokset lansi-
julkisivun edessa kuten P-Hampin sisaankaynti etelaisen siiven edessa ja kioski
pohjoisen siiven nurkalla ovat vieneet voimaa muurimaiselta julkisivulta kaupunki-
kuvassa.

Ratapihan muutoksissa pitkdt nakymat rataa pitkin sailyttdvat matkustamisen
tunnun ja ratapihan toiminnallisen luonteen.

Kaupunkikuvassa tarkeaa olisi muutosten yhteydessd saada sailymaan nako-
yhteys radan yli aseman ja veturitallien valilla, jotta niiden voidaan hahmottaa kuu-
luvan samaan rautatieympariston kokonaisuuteen. Erityisen tarkea on veturitallien
nakymayhteys radalle, koska veturitallit ovat osa ratapihamiljoota.

Veturitallit kestdvat muutoksia ymparistossaan, jos niiden voimakas muoto sai-
lytetaan hahmotettavana kaupunkitilassa. Muutoksissa tulisi veturitallien luontee-
nomaisten paatyjen ja rakennusten kokonaismuodon sailya tunnistettavina.

Luonteenomainen piirre veturitalleille on avoin piha kdantopoytineen. Pihan avoi-
muus on olennainen sailyttdd muutoksissa, koska muuten rakennuksen toimin-
nallinen idea katoaa. Jo nykyisin poydan paalla oleva pienoismallikin hieman
hamartaa kokonaisuutta.

Viinikanojan sillan asemaa maisemassa on mahdollista parantaa ympariston
muokkaamisella. Maiseman avaaminen sillan ja Viinikanojan ymparilla keventai-
sivat sillan nykyista raskasta olemusta maisemassa.

Asema

Julkisivut

Rautatieaseman julkisivut ovat hyvin pelkistetyn virtaviivaiset ja yksinkertaiset ja
massoittelu selkea. Tama tekee asemasta monumentaalisen rakennuksen. Kuutio-
mainen asemarakennusosa sijaitsee keskella ja etela- ja pohjoissivuilla on mata-
lammat toimisto- ja ravintolasiivet seka pohjoinen talousrakennus. Katseenvan-
gitsijana asemalla on betonipintainen torni, joka nakyy niin Hameenkadulle kuin
Itsenaisyydenkadulle. Alun perin pohjoinen talousrakennus on "sidottu” padmas-
saan matalalla tiilimuurilla, joka sittemmin on purettu. Tiilimuuri korosti julkisivun
monumentaalisuutta.

Julkisivujen sommittelu on hyvin eleeton. Siksi jokaisella detaljilla, aukkojen ryt-
milla, ikkunoiden muodolla ja jaolla seka julkisivun linjalla on merkitysta. Esi-
merkiksi aseman paadovien ylapuolisen katoksen ja sen taittumisen seinamaksi ja
asemahallin suuren ikkunan reunojen linjat on sovitettu toistensa kanssa samaan
linjaan. Sama linjojen kohtaaminen havaitaan Itsenaisyydenkadun tunnelin reunan
sovituksessa ravintolan ikkunanauhan sivun kanssa. Toinen julkisivuissa havaitta-
va sommitteluperiaate on ollut epdsymmetrian tasapaino, jossa esimerkiksi ase-
mabhallin suuren ikkunan vastapainona on samassa julkisivussa asemapaallikon
parveke.

il
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Siniselld merkitty terastirapatut osat ja punaisella tarkeéat linjat julkisivussa. Pohjana julki-
sivupiirustus 1947, kun eteldista siipeé korotettiin kerroksella toisen kerroksen ulkoasua nou-
dattaen. Kuvasta puuttuu pohjoinen talousrakennus.
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Julkisivujen yksityiskohdista on erityisesti mainittava seindn tasoon upotetut
kupariset syoksytorvet, jotka jattdvat rakennuksen nurkat vapaiksi ja teraviksi.
Samoin raystaskourut ovat julkisivupinnan tasossa. Tallin rakennuksen massojen
teravat reunat hahmottuvat selkeasti ja tasmallisesti.

Julkisivussa on suurten tai muuten erityisten ikkunoiden avulla osoitettu yleisélle
avoimet tilat eli asemahalli ja ravintola, kun toimistotilojen ikkunat ovat vaatimat-
tomia ja tavanomaisia. Myos vanhan matkatavarahallin sisdankéynti oli alun perin
osoitettu julkisivussa muita suuremman ikkunan ja siihen liittyvan lasioven avulla.
Muutenkin matkatavaraosaston ikkunat olivat muista poikkeavia, pieniruutuisia
teraslasi-ikkunoita. Nykyisin ulko-oven tilalla on uusi tuulikaappi, johon on liitetty
ahtaasti nurkkaan ahdetun vaikutelman antava ikkuna. Vanhan matkatavaratilan
kohdalla kdytavan reunalla ovat sailyneet hienosti detaljoidut ja sirot terasikkunat,
joista etelaisimmassa terdsikkuna on sailynyt myos julkisivussa.

Itsendisyydenkadun tunnelin keskella oleva pilaririvistd nakyy julkisivussa vaalea-
na, maalattuna ja julkisivupiirustuksissa tuntuu kuin se olisi yritetty piirtdd mah-
dollisimman huomaamattomaksi. Se on erdanlainen tekninen apurakenne, jota ei
ole haluttu korostaa.

Luonnetta Tampereen asemalle luovat myods julkisivuissa kaytetyt materiaalit.
Tiilet ovat hyvin matalia ja niiden valiset vaakasaumat lahes yhta korkeita kuin
tiilet, mika antaa julkisivuille niille selkean struktuurin. Lisdksi saumojen profiili on
viisto, mika nakyy etenkin rakennuksen nurkissa.

Julkisivun tiilimuurausta, jossa kapeat pystysaumat ja korkeat vaakasaumat tekevat julkisi-
vuun hienon struktuurin. Rakennusmassojen selkeyttd korostavat seinadn upotetut syoksy-
torvet, jolloin rakennuksen nurkat jaavat "vapaiksi” ja teréviksi.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA 85



OMINAISPIIRTEET JA MUUTOSKESTAVYYS

Paajulkisivussa on korostettu asemahallin ikkunaa, paasisaankayntia nayteik-
kunoineen ja ravintolaa. Korostukseen on kaytetty terastirappausta. Terasti on
lahelta katsottuna luonnonkivimaisen ja arvokkaan oloinen pinta.

Laiturialueen valaiseminen vaalealla rappauksella on yksi asemarakennuksen
mielenkiintoisista ominaisuuksista. Kontrasti hyvin funktionalistisen tiilipintaisen
paajulkisivun ja melko perinteisen, laitureille avautuvan rapatun julkisivun valilla
on suuri.

Tornin arkkitehtonisesti oivaltavana ja kaupunkikuvallisesti olennaisena piirteena
voidaan pitaa sen eri ilmansuuntiin aukeavia erilaisia visuaalisia vaikutelmia. Ne on
saavutettu yksinkertaisella keinolla, joka perustuu pystysuuntaisesti jaykistavaan
rakenteeseen. Tornin arkkitehtuurissa yhdistyvéat yksinkertaisella ja kauniilla taval-
la rakenteellinen periaate, maamerkin suuntaa merkitseva tehtava sekd uuden
funktionalistisen arkkitehtuurin ideologia. (Savolainen 2015 s.48-49)

Julkisivujen muutoskestavyys

Rautatieaseman ulkoinen hahmo ei selkeydessaan ja yksinkertaisuudessaan
kestaisi merkittavia muutoksia muuttumatta joksikin muuksi. Etenkin lansijulki-
sivu on monumentaalisuudessaan ja eleettomyydessaan hyvin herkka. Jo nyt
muutamat muutokset ovat heikentdneet aseman julkisivujen ominaispiirteiden
hahmotettavuutta. Kioski pohjoisen siiven edessa, tuulikaappi vanhan matkatava-
rasisaankaynnin kohdalla ja muurin purkaminen paamassan ja pohjoisen lisarak-
ennuksen valiltd sekd ovat heikentaneet julkisivun massiivisuutta ja selkeytta.
Monumentaalinen ja harkiten sommiteltu lansijulkisivu ei kesta juurikaan uusia
aukotuksia.

Laiturialueen "tavanomaisempi” rapattu julkisivu on kestanyt ja kestaa toden-
nakoisesti esimerkiksi uusien ovien avaamisen, jos ne sijoitetaan julkisivun som-
mittelua noudattaviin kohtiin.

Tarkeaa on myos kiinnittda huomiota korjauksissa kaytettaviin materiaaleihin ja
niiden kayttoon, koska vaarin tehdyilld korjauksilla voidaan helposti rapauttaa
alun perin laadukkaista materiaaleista ammattitaidolla tehtyd olemusta. Tornin
betonipinnan muottilautakuvion sailyttdminen tulee tulevaisuudessa olemaan en-
tista vaikeampaa, koska jo vuonna 2017 pintaan lisatty ohut suojakerros pehmensi
ja haivytti laudoituskuviota.
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Julkisivun ikkunoiden ja paasisdankaynnin korostuksessa kaytettya terastirappausta. Lahiku-
va sisdankayntikatoksen alapinnasta, jonka rappaus on uusittu ja jossa uusi ja vanha pinta
erottuvat selvasti.
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Sisatilat

Rautatieaseman tiloista ehdottomasti merkittavin on asemabhalli, jolle on luonteen-
omaista avaruus ja selkeys seka suuren ikkunan kautta tilaan tuleva valo. Tilan
varitys korostaa sen ilmavuutta ja etenkin sininen kattopinta antaa tilalle luon-
netta. Asemahallin lattiamateriaaliksi alun perin valittu graniittisepelimosaiikki on
sailynyt hyvin ja tekee asemahallin lattiasta elavan.

Asemahalliin liittyvista tiloista kaynti asemalaiturille seka aseman etelapaatyyn
johtava kaytava ovat merkittavia ja asemalle luonteenomaisia. Matala kaynti ase-
malaiturille junien aikataulunayton alta ja heti ovien jalkeen korkeaksi avautuva
tila ylavaloineen ja kahteen suuntaan johtavat portaat on vaikuttava tilallinen
kokemus. Tama tasoero sisaankaynnin ja laiturialueen valilla ja se, miten hieno
tilasarja siita on saatu suunniteltua, on erityinen piirre Tampereen asemalla.

Etelapaatyyn johtava kaytdva on nykymuodossaan syntynyt vasta 2007-2008
tehdyssa korjaus- ja muutosty0sséa, koska alun perin aseman eteldpaadyssa oli
matkatavaroiden kasittelytiloja. Ominaista etelapaatyyn johtavalle kaytavalle on
pilaririvisto, jonka vélit ovat visuaalisesti avoimia.

Aseman sisaankaynnin ja laitureiden tasoerosta johtuen tunneleilla on aseman
arkkitehtuurissa ja toiminnallisuudessa oma asemansa Matkatavaratunneli on
alun perin ollut yksi selkea tunneli muiden aseman tunneleiden joukossa. Vanha
matkatavaratunneli ei enaa ole hahmotettavissa tunneliksi, vaan siita on tullut osa
ensimmaisen kerroksen yleisolle avointa tilaa. Sen luonne avoimena tunnelina,
jossa nurkat on viimeistellysti pyoristetty, on taysin kadonnut. Lisaksi sitéa on ka-
vennettu rakentamalla toimistotilaa kaytavan varrelle.

Eras asemalle ominainen arkkitehtoninen piirre ovat nuo matkatavaratunnelis-
sakin esiintyvat pyoristetyt umpinurkat. Niita on mm. asemahallista laitureille
johtavien ovien viereisissa liiketiloissa, valilaituritunnelissa wc-tilojen kohdalla ja
matkatavaratunneliin johtavan kaytavan nurkissa.

Laiturikerroksen paatila on ehdottomasti asemaravintola. Sen ominaispiirteisiin
kuuluu avoin pitkdnomainen tila, johon valo tulee kahdesta suunnasta. Alkuperai-
sessa sisustuksessa tata korosti se, etta ita- ja pohjoisseinustaa kiertava tiski oli
matala, ulottuen ikkunoiden alareunan korkeuteen. Lisaksi nakyma ravintolasta
ulos kaupunkiin on ollut harkittu. Liikenteen solmukohdassa on voinut katsoa
ravintolan toisella puolella kulkevia junia ja toisella puolella ihailla aikakauden uut-
ta kulkupelig, autoja. Asemahalli 2020.
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Kuten ravintolatilassa, my0s aseman sisalla pitkat nakymat ja yleisotilojen selkeys
ovat olleet ominaisia piirteita.

Toimistotiloja on vuosien varrella peruskorjattu laajalti, ja ainoat 1930- ja 40-luvun
rakennusvaiheesta sailyneet piirteet ovat porraskaytava, patterit seka muutamat
toimistohuoneiden ovet. (Savolainen 2015 s. 36) Etelasiiven toimistotiloissa on
sailynyt keskikaytavaan perustuva tilaratkaisu ja kolmannessa kerroksessa matala
puulattiainen tila vanhan tavarahissin ylapuolella.

Al &N (8 5 1-5

Paatilojen muutoskestavyys

Asemabhallin tilallinen voima on suuri, mutta sen voi rikkoa helposti, jos halliin teh-
daan uusia rakenteita, joilla tilan selkeys ja avaruus katoavat. Jo nyt halliin tehty
kahvilan kioski tekee saron tilan kokemiseen ja tukkii nakyman paaovelta etela-
siiven kaytavaan. Myos uudet lippuautomaatit asemahallissa ovat ehka kayttajien
kannalta saavutettavassa paikassa, mutta ne peittavat nayteikkunariviston alku-
paan ja heikentavat tilan arkkitehtonisten ideoiden hahmottamista.

Etelasiiven kaytava on kokenut paljon muutoksia, mutta rytmikkaan pilariri-
viston sailyminen visuaalisesti avoimien valikkoineen on yllapitanyt alkuperaista
arkkitehtonista ajatusta. Etelasiipi kestda muutoksia, kunhan pilaririvisto sailyy
selkeasti hahmotettavana ja kdytava avoimena.

Asemaravintola on muuttunut jo tunnistamattomaksi, mutta muutokset eivat ole
peruuttamattomia. Asemaravintolan tilassa tulisi tavoittaa sen ilmavuus seka
aukeaminen kahteen suuntaan (rata ja kaupunki) seka valoisuus, jotka ovat olleen
sille luonteenomaisia.

Matkatavaratunneli on ylittanyt muutoskestavyytensa rajat, koska sita ei enaa
havaitse tunneliksi vaan sen mieltaa "kellarikaytavaksi’, jossa eivat esimerkiksi
nurkkien pyoristykset ole enaa havaittavissa. Aseman ominaispiirteisiin kuuluvat
pyoristetyt umpinurkat luovat rakennukseen erityisen laadun ja 1930-luvun tun-
nelman. Niiden sailyminen nakyvilla mahdollisimman monessa kohdassa antaa
tilaa ja mahdollisuuksia muille muutoksille.

Eteldpéaétyyn johtava kéytava 2020.
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Henkiloratapiha

Henkiloratapihan ominaispiirteisiin Tampereella kuuluu avoimuus. Asema on
radan sivussa ja niin asema- kuin vélilaiturilla on 1930-luvulta saakka ollut omat
katoksensa, mika on jattanyt rataosat avoimiksi.

Luonnetta ratapihalle antavat sivuprofiiliitaan voimakkaan muotoiset asema-
laiturin ja vanhemman valilaiturin katokset. Toinen luonteenomainen piirre ovat
pitkat nakymat pohjoiseen ja eteldan. Tosin nakyma etelaan on lyhentynyt uuden
kannen paalle parhaillaan nousevan rakennuksen vuoksi.

Ominaista ratapihalle on eri aikaisten kerrostumien selkea erottuminen rakenteis-
sa. Laitureille nousevat portaat, hissit ja niiden rakenteet edustavat kukin oman
aikansa arkkitehtuuria, mika kertoo hauskasti niiden rakennusajankohdista. Kaikki
ovat kuitenkin kooltaan samaa mittakaavaa, mika yhdistaa niita ja toisaalta tekee
laiturialueiden ilmeen yhtenaiseksi.

Aseman ali kulkeva ltsenaisyydenkadun tunneli on paaasiassa autotunneli ja
nyttemmin my0s raitiovaunutunneli, jonka reunoilla on alusta asti ollut jalka-
kaytavat. Tunnelin keskella oleva pilaririvisto tekee tunnelista ilmavamman kuin
mita se olisi, jos valituki oli tdysin umpinainen.

Vanhan laituritunnelin ominaispiirteisiin kuuluvat kiiltava laatoitus kapein saumoin
seka asemahallin lattiamateriaalin jatkuminen tunneliin. (Kts. my0os aseman paa-
tilat.)

1980-luvulla valmistuneen asematunnelin ominaispiirteita ovat 45 asteen kul-
mat tiloissa, teraslasirakenteisen raskailla detaljeilla toteutetut liiketilat ja kiiltava
graniitti, jotka edustavat vahvasti tunnelin rakentamisaikaa.

Vuonna 2008 valmistunut "Matkakeskustunneli” edustaa hyvin neutraalia arkki-
tehtuuria, jossa ominaispiirre onkin juuri sen eraanlainen yleispatevyys. Sita ei ole
sovitettu erityisesti asemaan, vaan se sopisi melkein mihin vain.

Uusin Rongankadun tunneli edustaa 2000-luvun arkkitehtuuria, jossa omi-
naispiirteitéa ovat eleettomyys ja selkeys, mutta samalla selkea jasentely.

Laiturikatosten hahmot ovat edelleen jaljelld, mutta molemmat ovat ikdén kuin "haavoittu-
neita’; kun niiden alkuperéisia, harkittuja materiaaleja ja detaljeja on vaihdettu ja muutettu.
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Henkiloratapihan muutoskestavyys

Ratapiha on jo kestanyt paljon erilaisia muutoksia, kuten sahkoistyksen, sailyttaen
silti luonteensa avoimena tilana, jossa on pitkia nakymia. Muutoksen rajoina ovat
laitureiden katosten sailyttaminen laiturikohtaisina, jossa asemalaiturin katos
lisaksi liittyy edelleen osaksi aseman arkkitehtuuria. Pitkien nakymien tuoma, ase-
maan kuuluva matkustuksen tunne ei kesta nakymien lyhentamista rajusti.

Asemalaiturin pilaripalkkien valiset betonilaatat on korvattu vanerilla ja kertopuul-
la ja valilaiturikatoksen laiturialueella nakyva aluslaudoitus on korvattu vanerilla ja
katoksen pilareita on kaytetty erilaisten laitteiden ja kalusteiden kiinnitysalustana.
Asemalaiturin ja valilaiturin katosten muodot ovat kuitenkin niin vahvoja, etta ne
ovat sailyneet hahmotettavina korjauksissa ja muodot tulisi sailyttaa edelleen. Pa-
lauttavat muutokset vanhoissa katoksissa lisdavat niiden muutoskestavyytta, jos
laiturialueilla tehdaan uudistuksia. Mahdollisissa katosten jatkoksissa on suositel-
tavaa kayttaa muuta muotokielta kuin vanhoissa, jotta vanhat katokset sailyttavat
asemansa ja tunnistettavuutensa.

Ratapihalle ominainen kontrasti katetun laiturin ja avoimen laturin valilla edel-
lyttaa, ettd taivasta on edes jossain maarin nahtavissa laiturikatosten valissa ja
ulkopuolella.

Tunneleista vanhan laituritunnelin alku kuuluu aseman "matkustamisen tilasar-
jaan’; joka ei juurikaan kesta muutoksia, vaan tulisi sailyttaa ennallaan. Myos van-
han laituritunnelin jatko on osa rautatieaseman toiminnallista kokonaisuutta, jota
ei tulisi havittaa. Vaikka Asematunneli on sailyttanyt 1980-luvun piirteensa erittain
hyvin, se ei alun perinkaan ole ollut aikakautensa edustavimpia kevyen liikenteen
tunneleita hyvista tavoitteista huolimatta. Vanhaa laituritunnelia lukuun ottamatta
tunnelit ovat enemman "kayttotilaa’, jotka kestavat hyvin toiminnan edellyttamia
suuriakin muutoksia.
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OMINAISPIIRTEET JA MUUTOSKESTAVYYS

Etelainen veturitalli

Julkisivut

Eteldinen veturitalli edustaa ympyrankaaren muotoista veturitallityyppig, jolle on
ominaista visuaalisesti voimakas muoto. Muodon ja toimintansa vuoksi veturitallin
ominaisuuksiin kuuluu, ettd se on itsendinen rakennus, joka ei ole kiinni kuin toi-
sissa samaan toimintaan liittyvissa rakennuksissa.

Tarkeimmat julkisivut veturitallissa ovat paadyt ja keskikaari, takaosa on jo jaanyt
uusien rakenteiden puristukseen, eika ole enda kunnolla hahmotettavissa. Veturi-
tallin pihan keskella oleva kaantopoyta kuuluu olennaisena osana rakennukseen,
samoin kuin kuuluisivat kdantopoytaympyrasta pilttuisiin johtavat raiteet, jois-
ta vain yhdet on enéaa jaljella. Pihan avoimuus on olennainen piirre veturitallien
luonteen kannalta.

Materiaalina punatiili kuuluu teolliseen ymparistoon ja on ominainen veturitalleille.
Veturitallien kaupunkikuvallisessa selvityksessa 2001 (Kosunen) todetaan, etta
"pinnan kasitydomaisyys ja kuluneisuus luovat lampiman yleisvaikutelman valon ja
varjon vaihdellessa paivankierron aikana [...] Veturitallien tiiliarkkitehtuuri on pati-
noitunutta lamminta arkkitehtuuria!’

Veturitallien julkisivuissa eras vahva ja niille luonteenomainen aihe on kattomaise-
ma vanhoine savupiippuineen ja osastoivien valiseinien ylaosineen. (Kosunen
2001) Veturitallin kontreforit, raystaat ja vesikaton ylapuolelle nousevat palokatko-
jen seinanharjat ja piiput ovat veturitallin arkkitehtuurin hienostuneimpia piirteita.
(Savolainen 2015 s. 22)

Julkisivujen muutoskestavyys

Vahva muoto ja selked aukotus ovat kestédneet julkisivuissa ovien uusimien
teraslasirakenteena, kun julkisivut ovat muuten sailyneet ennallaan. Korjausten ja
uudisosien materiaalivalinnoilla voidaan joko tukea tai heikentaa veturitallien luon-
netta teollisina rakennuksina. Liian "hienot” materiaalit korjauksissa heikentavat
rakennuksen kertovuutta.

Veturitallien siséapihan luonteeseen eivat kuulu maan pinnan tason yli nousevat
rakenteet, jotta kdantopoyta ja jaljella olevat kiskot edelleen olisivat yhdistettavissa
rakennuksen toimintaan ja luonteeseen.

Veturitallin julkisivujen ja muodon tulisi hahmottua vapaasti kaikista suunnista,
mutta nyt takajulkisivu on jo jaanyt uudempien rakenteiden taakse. Rakennuksen
muoto ei kesta sita, ettd siihen rakennetaan aivan kiinni uusia rakennuksia. Aiem-
min toisen paadyn lahella on ollut matala verstas/varastorakennus, mutta sekaan
ei ollut kiinni veturitallissa.

i il b e, e i e 7 s Ciay
Veturitallien voimakas muoto ja aukotus ovat kestdneet kohtuullisesti ovien vaihtamisen
“liian tyylikkaisiin” terdslasi-ikkunaoviin ja maan pinnan kivedmisen siistiksi.
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Sisatilat

Veturitalleissa tilan tuntu on todella voimakas niissa pilttuissa, joita ei ole jaet-
tu valipohjalla kahteen kerrokseen tai uusittu nykyaikaiseksi toimistotilaksi. Pilt-
tuissa tilan tuntu koostuu sen muodosta, oviaukkoihin pain kapenevasta tilasta,
joka on hyvin korkea. Tiloissa nakyvilla olevat materiaalit, tiilista ladottu lattiapinta
raiteineen ja huoltomonttuineen seka rapatut seinat ja lautakatto ovat teollisen
rouheat. Umpeen muuratut kaariaukot pilttuiden valilla hahmottuvat monissa ti-
loissa ja antavat aavistaa, millainen tilavaikutelma olisi, jos aukot olisivat avoimia.

Tiloissa on sailynyt taloteknisia asennuksia ja mm. nostureita niiden kayton ajalta.

Veturitalleista ovat talla hetkellda kaytossa nelja eteldisinta pilttuuta. Niihin on
sijoitettu "Visit Center” tavalla, joka on piilottanut kyseisista tiloista kokonaan nii-
den ominaispiirteet, ja tiloihin tullessa ei tajua lainkaan olevansa veturitallissa.

Sisatilojen muutoskestavyys

Sisatiloissa veturitallien voima on tilan korkeudessa ja muodossa. Naiden
piirteiden tulisi sdilya hahmotettavina. Pilttuut ovat tiloina niin vahvoja, niin etta ne
kestavat kohtuullisen paljonkin muutoksia, jos tilaa ei jaeta osiin pysty- tai vaaka-
suunnassa.

Jotta tilojen teollinen luonne ei katoa muutoksissa, tulee hyvaksya pintojen ja ma-
teriaalien rouheus ja sailyttaa niita mahdollisuuksien mukaan. Tai kayttaa uusina
materiaaleina vastaavia materiaaleja.

Sisatilojen vahvoja piirteita ovat tilan muoto ja korkeus, umpeen muurattuinakin hahmottuvat
kaariaukot ja puinen katto seka rouhea lattiapinta kiskoineen ja huoltomonttuineen.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA 93



OMINAISPIIRTEET JA MUUTOSKESTAVYYS

Viinikanojan silta

Viinikanojan silta ei ole rakenteeltaan ainutlaatuinen, vaan vastaavia siltoja on
Vaylan Taitorakennerekisterin mukaan Suomessa 114 kpl (ennen vuotta 1940
valmistuneita). Verrattuna muihin saman rakenteen omaaviin siltoihin Suomessa
Viinikanojan ainoa erityispiirre Vaylan Taitorakennerekisterin mukaan on se, etta
se on omassa tyypissaan toiseksi pisin.

Sillan materiaalimaailma on paaosin sailynyt, mutta valitukien pinnan ruiskubeto-
nointi on tehnyt niista tukkoiset ja havittanyt betonin luonnetta. Sillan teraspalkit
ovat yhta lukuun ottamatta edelleen niitattuja, mika keventaa niiden visuaalista
vaikutelmaa. Itaisin palkki, joka on hitsattu, on huomattavasti muita raskaamman
oloinen visuaalisesti.

Muutoskestavyys

Viinikanojan silta itsessdan on muuttunut kohtuullisen vahan, mutta sen ymparisto
sitakin enemman. Ymparistéa on muokattu Iahinna autoliikenteen ehdoilla, jolloin
sillan hahmo ja suhde ymparistoon ovat hamartyneet. Sillan yhteys ja liittyminen
ymparistoonsa on tarked osa siltojen merkitysta ja arvoa ja Viinikanojan sillan
kohdalla muutoskestavyys vaikuttaa jo olevan ylitetty ympariston osalta.
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Kulttuurihistorialliset arvot

Tampereen rautatieasema ja veturitallit on valtakunnallisesti merkittava rakennet-
tu kulttuuriymparisto. Kohteen kuvauksessa (ww.rky.fi) todetaan:

"Tampereen rautatieasema on maailmansotien valisen ajan merkittavimpia ase-
marakennushankkeita Suomessa. Asema muodostaa kaupunkikuvallisesti vai-
kuttavan katutilan paatteen ruutukaava-alueen halki kulkevalle Hameenkadulle.
Asema-alueen kulttuurihistoriallisesti merkittavimpia rakennuksia ovat funktio-
nalistinen asemarakennus vuodelta 1936 seka radan itapuolella olevat kaksi vetu-
ritallia vuosilta 1874-1930. Punatiilinen asema- ja veturitallirakennusten sarja liittyy
itapuolella olevaan Tullinaukion rakennuskantaan ja silla on suuri kaupunkikuval-
linen merkitys.

Tiilinen asemarakennus muodostuu kuutiomaisesta asemarakennusosasta ja ma-
talammista suorakulmaisista toimisto- ja varastosiivista. Asemarakennus ja siihen
liittyvat betonirakenteiset kello- ja mainostorni sekéa laiturin katokset edustavat
pelkistettya ja monumentaalista funktionalismia. My0s aseman sisatilat ovat ark-
kitehtonisesti korkeatasoiset. Himeenkadun puoleista paajulkisivua hallitsee suu-
ri nelionmuotoinen ikkuna.

Veturitallit muodostavat vaikuttavan vastaparin ratapihan toisella puolella sijait-
sevalle asemalle!”

Amerikkalainen arkkitehtuurin tutkija Carrol L. V. Meeks on todennut Tampereen
rautatieasemasta, ettd "kyseessa on yksi 1930-luvun huomattavimmista asema-
suunnitelmista; selked, vapaa menneisyyden assosiaatioista, sopivan monumen-
taalinen.!” (Rinne 2001, s.178)

Asemarakennus ja henkilératapiha

Rautatieaseman kietoutuminen eritasoisiin liilkennevayliin ja liikenteellisiin ratkai-
suihin on yksi sen keskeisista funktionalistisista piirteista. Liikenteen ja pysakoin-
nin tilajasentelyt noudattavat yha paapiirteittain 1930-luvun ratkaisuja. (Savolai-
nen 2015 s. 46 ja Nakyma 2020 s. 67)

Vuoden 2015 rakennushistoriallisen selvityksen (Savolainen 2015) loppuun on
koottu aseman arvotekijoista taulukko, jonka sisaltda on hyodynnetty ja tayden-
netty seuraavassa aseman arvojen kuvauksessa.

Aseman merKkitys

Tampereen rautatieasema on ensimmainen todella taysipainoinen funktionalisti-
nen asemarakennus Suomen rautatieasemien historiassa niin arkkitehtuuriltaan
kuin toiminnaltaan. Sen liittamisessa niin kaupunkiymparistoon kuin liikkenne-
ymparistoon ja toiminnassa eri liikennemuotojen solmukohtana on onnistuttu
hienosti. Aseman ja ratapihan alitse kulkevat katutila ja kevyen liikenteen vaylat on
sovitettu luontevasti kokonaisuuteen. Aseman yksi erityinen arvo onkin sen luon-
teva liittyminen erilaisiin likennemuotoihin. Asemasta ja ratapihasta ei ole muo-
dostunut kaupunkia jakavaa elementtia, vaan yhdistava.

Aseman arkkitehtuurissa on onnistuneesti otettu haltuun tasoero kaupunkiraken-
teessa seka aseman sisdisissa toiminnoissa.

Tampereen asema oli valmistuessaan arkkitehtuuriltaan uudenlainen asemaraken-
nus Suomessa ja siita tulikin malli seuraaville asemarakennuksille. Naista Turun
asemarakennuksessa on erittain selkedna havaittavissa Tampereen aseman vai-
kutus.

Arvo kaupunkikuvassa

Asema muodostaa kaupungin akselina toimivan Hameenkadun paatteen. Ase-
man sailyminen hahmotettavana ja aidosti monumentaalisena rakennuksena ka-
dun paassa edellyttda avointa tilaa kaupunkirakenteessa aseman lansijulkisivun
edessa. Nykyisin lahes kiinni lansijulkisivussa ovat P-Hampin sisaankayntirakenne
seka Itsenaisyydenkadun varrella olevan pohjoisen terassin kioski. Nama, etenkin
terassin kioski, heikentavat lansijulkisivun hahmottamista kokonaisuutena.
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Saman asian on todennut Savolainen (2015): "Asema-aukion poikkeuksellisen
epaonnistuneena tilaratkaisuna on mainittava maanalaisen pysakadintilaitoksen
porrasnousu asemarakennuksen etelasiiven edustalla (edellisen sivun valoku-
va). Sen toksahtava ja ymparistoonsa nahden harkitsematon ulkomuoto héiritsee
myos aseman julkisivuvaikutelmaa lounaasta tarkasteltuna.” (Savolainen 2015
S. 46)

Asemarakennuksen pohjoisen talousrakennuksen lansijulkisivun sijoittuminen
samaan linjaan aseman pohjoissiiven kanssa voimistaa aseman monumentaali-
suutta kaupunkikuvassa. Asemarakennuksen lisasiipi ei itsessaan ole erityinen tai
erityisen arvokas, vaan sen arvo muodostuu osana asemakokonaisuutta.

Kellotornin asema kaupunkikuvassa on merkittava etenkin Hameenkadun ja
jossain maarin myos ltsenaisyydenkadun suuntaan. Torni toimii maamerkkina
moneen suuntaan. Tornin erityisend ominaispiirteend on pohjan geometriasta
johtuva erilainen hahmo kaikkiin ilmansuuntiin.

Ratapihan kaupunkikuvallinen arvo sen avoimessa tilassa ja pitkissa nakymissa
keskella kaupunkia.

Veturitallit muodostavat kaupunkikuvassa ratapihan historiasta kertovan kokonai-
suuden. Ne ovat olennainen osa rataympaéristoa ja vahvan muotonsa ansiosta ne
erottuvat kaupunkikuvassa helposti, kun niiden ja radan vélinen yhteys sailyy.

Aseman julkisivut

Aseman julkisivujen erityinen arvo on niiden kontrasti kohti kaupunkitilaa ja kohti
laiturialuetta ja ratapihaa olevien nakymien vélilla. Tiilipinta terastirappauksella
korostettuine aukkoineen liittdd aseman hienosti kaupunkiin ja antaa sille julki-
sen rakennuksen luonteen. Rapattu vaalea julkisivu laiturialueelle pain puolestaan
tekee rakennuksesta helposti lahestyttavan ja valoisan junalta tultaessa.

Aseman julkisivuista ehdoton paajulkisivu on lansijulkisivu. Taman vuoksi myos
talousrakennuksen lansijulkisivu on tarkea, koska se on osa aseman monumen-
taalista julkisivua kaupunkiin ja asemapuistoon pain. Lisaksi talousrakennuksen
lansisivun autotallien ovirivistd kertoo Valtionrautateiden toiminnasta myos au-
toliikenteen harjoittajana jo 1930-luvulla. Vastaavia rautateiden autotallirivistoja ei
liene sailynyt muualla asemilla.
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Muurin ja aukkojen suhde on monumentaalisessa lansijulkisivussa harkittu ja
tarked. Siksi uusia aukkoja ei tulisi juurikaan hyvaksya lansijulkisivuun. Jos joitain
aukkoja on valttamatonta tehda, on ne sovitettava alkuperaiseen ideaan aukkojen
hierarkiasta seka ovi- ja ikkuna-aukkojen reunalinjojen sovittamisesta toisiinsa.
(Asematunnelin 1988-90 tehty sisaankaynti sotii molempia periaatteita vastaan.)
Aukkoja ei myoskaan tulisi tehda rakennuksen reunoihin, vaan niiden tulisi olla
aukkoija tiilimuurissa. Rapattu julkisivu laiturialueelle pain on kestanyt ja kestaa
kohtuullisen hyvin muutoksia aukotuksessa, kunhan aukotuksen rytmi sailyy.

Paasisaankayntiin liittyva nayteikkunarivisto kuvastaa hienosti aikansa ajattelua
asemasta myos mainos- ja esittelytilana. Alkuperaiset, sailyneet teraslasi-ikkunat
asemahallissa ja vanhalla matkatavarakaytavalla seka nayteikkunoiden ja ravinto-
lan alkuperaiset puuikkunat huoliteltuine detaljeineen muodostavat tarkean alku-
peraisesta vaiheesta kertovan kerrostuman.

Ikkunoilla ja ovilla on myos osoitettu funktionaliseen tapaan minka tyyppisiin ti-
loihin ne liittyvat. Tarkeimmat ovet ovat komeita pronssiovia ja niitéd on kaytetty
matkustajia varten olleissa tiloissa; padovet, laiturikdytavan ja ravintolaan seka
odotustiloihin johtavat ovet. Naista vain nykyiset ravintolan ulko-ovet ja tuulikaap-
in sisdovet ovat alkuperaisia. Erityisia ikkunoita on sijoitettu ravintolan lansijulkisi-
vuun, matkatavaraosastolle seka nayteikkunoihin ja kaikista tarkeimpana
asemahallin suuri teraslasi-ikkuna. Toimistotilojen ikkunat ovat tavanomaisia puu-
ikkunoita.

llImeinen arvo on julkisivuun valituilla materiaaleilla ja niiden kasittelytavoilla.
Tiilen kaytto puhtaaksi muurattuna aseman julkisivussa oli uutta, koska siihen asti
asemarakennukset olivat olleet joko puuta tai rapattuja. Punatiili oli ollut varattu
varikkorakennuksia varten. Tampereen aseman tiilipinta on ainutlaatuinen huolel-
la suunniteltu kapeine tiilineen ja leveine, varjattyine vaakasaumoineen, joiden
muotoiluun on kiinnitetty huomiota. Korostukset terastirappauksella tuovat eri-
tyistd arvokkuutta julkisivujen kasittelyyn. Muuraukseen upotetut syoksytorvet
korostavat rakennuksen nurkkien terdvyytta ja mahdollistavat sen selkean muo-
don hahmotettavuuden (verrattuna siihen, etta syoksytorvet olisivat tavalliseen
tapaan ulkonevina erillisrakenteina rakennuksen nurkissa).

Tornin alkuperainen puhdas betonipinta muottilautakuvioineen oli aikanaan hyvin
rohkea ratkaisu ja tornille hyvin ominainen piirre. Tampereen aseman tornin luonne
"mainosalustana” on juuri talle asemalle erityinen piirre ja kuvaa rakennusaikaista
ajattelua. Samaa mainostamisen ideaa edustavat asemahallin nayteikkunat, jotka
eivat ole enaa aikoihin olleet kaytossa. Tornin kelloilla on myos oma merkityksensa
rautateiden ja yhtenaisen kellonajan yhteyden symbolina.

Sisatilat

Johtuen asema-aukion ja laiturialueen korkeuserosta, on tilasarja aseman paa-
ovelta laitureille poikkeuksellinen verrattuna asemiin yleensa. Padovista astutaan
korkeaan asemabhalliin, josta kuljetaan laiturialueelle matalan, porttimaisen tilan
lapi. Taman jalkeen nousevat ovien molemmin puolin ylhaalta valaistut portaat
asemalaiturille tai matka jatkuu laituritunnelia myoten valilaitureille. Tama tilasarja
on aseman ydin.

Asemahallin erityisid arvoja ovat sen selkeys ja monumentaalisuus. Suuren ik-
kunan luoma valo asemahalliin on lahes kirkkomainen. Padoven viereisten nayteik-
kunoiden lapi tuleva valo puolestaan avartaa tilaa maan tasossa. Asemahalli on
avoin ja avara, jotta tilaan tullessa on helppo heti suunnista oikeaan paikkaan. Ark-
kitehdit myds suunnittelivat asemalle nayteikkunariviston valttadkseen asemahal-
liin nousevia "naytekaappeja” ja pitddkseen asemahallin avoimena tilana.

Asemahalliin liittyvat liiketilat laitureille johtavan kulun molemmin puolin ovat sai-
lyneet, vaikka niiden aukotusta on muutettu aikojen kuluessa. Liiketiloissa erityin-
en luonteenomainen piirre ovat kaarevat umpinurkat.

Asemahallissa on alusta asti ollut kioski paaoven viereisessa nurkassa, vaikka
sen koko ja muoto ovat aikojen kuluessa muuttuneet. Paikka on edelleen luonteva
liiketilalle ja nykyisellaan se on saavuttanut maksimikokonsa.

Asemahallin arvoihin kuuluvat myos tietyt rakenteet ja materiaalit. Naita ovat ka-
ton taidokas taitteinen betonirakenne, lattiaan erityisesti ja harkiten valittu graniit-
tisepelimosaiikki seka varhaisen ilmanvaihtolaitoksen séleikot ja niiden harkittu
sijoittelu. My6s Tynellin 1950-luvulla asemalle hankitut valaisimet ovat jo muodos-
tuneet osaksi asemahallin kokonaisuutta. Asemahalliin kuuluvat myos penkit, jot-
ka on uusittu ja muodistettu jo muutamaan otteeseen.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA 97



KULTTUURIHISTORIALLISET ARVOT

Matkatavaratilat ovat kokeneet eniten muutoksia aseman ensimmaisen kerrok-
sen tiloista. Nykyisellaan kaytava eteldiseen siipeen on hyvin hahmotettavissa
vuoden 2008 muutosten jalkeen. Kaytavan selkeys muodostuu sita rytmittavasta
pilaririvistosta, jossa pilarien valit ovat visuaalisesti auki. Valiseindt on muutoksis-
sa sijoitettu pilarien kohdille, jotta tilan rytmi kaytavalla sailyy. Matkatavarakaytava
valilaiturille on menettanyt alkuperaisen merkityksensa, mutta silla on erityista ar-
voa osana kahteen kerrokseen rakennetun aseman alkuperaista logistista ajattel-
ua.

Asemaravintolan arvona on ollut sen oivaltava sijoittaminen kadun paalle seka
nakymat kahteen eri suuntaan ja eri liikkennemuodon nakymaan. Tila on arkkiteh-
tuuriltaan avara ja valoisa, koska valo paasee pitkanomaiseen tilaan sen molem-
milta reunoilta. Asemaravintolassa alkuperainen tila on edelleen hahmotettavissa
ja palautettavissa. Ravintolan alkueraisten pintamateriaalien mahdollinen saily-
neisyys nykyisten alla olisi suositeltavaa selvittaa.

Eino Kaurian asemalle alun perin suunnittelema véritys on myds suositeltavaa jat-
kossa selvittaa.

Toimistotilat ovat alun perin edustaneet aikansa tavanomaista, laadukasta toimis-
totilaa. Niitd on muutettu aikojen ja tarpeiden myota, mutta perustilajako on sai-
lynyt. Porrashuoneessa on sailynyt laadun tuntu, mika syntyy tilan selkeydesta
ja kauniisti taivutetusta puukaiteesta. Toisen kerroksen alkuperainen asemapaal-
likon toimisto alkuperaisine parvekkeineen ja parvekeovineen on arvokas tila ja
kertoo rautatievirkailijoiden hierarkiasta aseman rakennusaikaan. Myos kolman-
nen kerroksen vanhan tavarahissin ylapuolinen matala varastotila puulattioineen
ja -portaineen on erityinen tila historiallisen kertovuutensa vuoksi.

Henkiloratapiha ja laiturialueet

"Asemalaiturin katoksen kolmitaitteinen muoto on ajankohtaansa nahden poik-
keuksellinen betonirakenne, jolle en ole onnistunut I0ytaa selkeaa vastinetta tai
esikuvaa muualta. Asemalaiturille johtavaan portaikkoon katoksen ylaikkunois-
ta aukeava valo on yksi katoksen arkkitehtuurin olennainen piirre." (Savolainen
2015 s. 52) Asemalaiturin katos on ollut betonitekniikan taidonnayte ja sellaisena
ainutlaatuinen kattoikkunoineen. Lisaksi se on tehnyt Tampereen asemasta hyvin
tunnistettavan radan suunnasta. Merkittava seikka asemalaiturin katoksessa on
myos sen irrottaminen aseman julkisivusta, jotta toisen kerroksen tiloihin tulee
luonnonvaloa. Tama kuvaa arkkitehtien huolellista elaytymista tilojen kayttoon ja
tunnelmaan.

Vaikka valilaiturin katos on eraanlainen tyyppikatos, on silla arvoa osana Tam-
pereen henkiloratapihan kokonaisuutta. Laiturikatosten valilla on ollut alun perin
hierarkia, jossa asemalaituri on ollut ehdoton ykkonen. Valilaiturille nouseviin alku-
peraisiin liittyvat kioskit on purettu, mutta niiden taustaseinat ovat edelleen por-
taissa jaljella. Matkatavaratunnelin valilaiturille sijoittuvien hissirakennusten arvo
on niiden kertovuudessa seka siina, miten ne rytmittavat laiturialuetta.

Asemalaiturin portaikon kiiltavaksi lasitettu laatoitus kapealla saumalla on piirre,
joka kertoo 1930-luvun rakentamisesta ja luo asemalaiturin portaisiin erityisen
kevyen tunnelman. Se on arvokas sailynyt esimerkki 1930-luvun rakennustavasta.

Niin asemalaiturin kuin valilaiturien vanhat portaikot ovat avoimia ja niiden kat-
teena toimivat laiturien katokset. Uusista laiturialueen portaikoista ja hissiraken-
nuksista kukin edustaa hyvin oman aikakautensa arkkitehtuuria, mutta kaikkia
yhdistaa yhteinen mittakaava.

Olennaista henkiloratapihan katoksissa on se, etta ne ovat laiturikohtaisia ja ase-
malaiturin katos on oikeastaan enemman osa rakennusta kuin laituria. Alkuperais-
ten katosten muodot ovat niin voimakkaita ja rakennusajalleen luonteenomaisia,
ettd mikali katoksia on tarpeen laajentaa kattamaan laiturialueita laajemmin, on
laajennuksissa suositeltavaa kayttaa erilaista muotokielté kuin alkuperaisissa ka-
toksissa ja rakentaa uudet osat irti vanhoista.
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Etelainen veturitalli

Veturitalleilla on arvoa olennaisena osana Tampereen rautatieymparistoéa seka
itsenaisend, hyvin rautatiekayton ajalliset kerrostumat seka piirteet sailyttaneena
ympyrankaaren muotoisen veturitallityypin edustajana.

"Veturitallin historiallinen arvo liittyy sen ikaarvoon Tammelan ratapihan rautatiear-
kkitehtuurin vanhimman kerrostuman edustajana yhdessa pohjoisen veturitallin
kanssa seka rakennuksen kertovuuteen. Kertovuudella tarkoitetaan tassa tapauk-
sessa rakennuksen ulkoisen hahmon voimaa viestia katsojalle sen alkuperaisesta
kayttotarkoituksesta ja merkityksesta osana alueen historiaa.” (Savolainen 2015,
s. 44) Ulkoasun kertovuutta ovat heikentaneet vastikaan teraslasirakenteina
uusitut ovet seka pihan ratapihamiljooseen liian "hieno” betonikiveys.

Rakennuksen kertovuus ulottuu my0ds sen sisatiloihin, jotka ovat erittéin hyvin sai-
lyttdneet piirteensa ja seka ajalliset, rautatietoiminnan luomat kerrostumat. Ve-
turitallit vertautuvat teollisiin tuotantorakennuksiin, joissa toiminta on maaritellyt
muodot, materiaalit ja rakenteet sekd muutokset.

Piirteita, joita veturitallissa tulisi vaalia, jotta niiden historiallinen arvo ja kertovuus
sailyisivat, ovat puhtaaksi muurattu tiilijulkisivu ikkunoineen, kattomaisema piip-
puineen ja osastoivien seinien ylaosineen, korkea tila ainakin joissain pilttuista,
lattioiden huoltomontut ja lattiaan upotetut raiteet mahdollisuuksien mukaan, vali-
seinien kaariaukkojen hahmotettavuus seka pihalla kaantopoydan jaanteet seka
pilttuisiin johtavien raiteiden jaanteet. Suositeltava muutos tai palauttava toimen-
pide olisi kaariaukkojen avaaminen pilttuiden valilla vahintadn muutamissa tilois-
sa.

Lisaksi veturitallin tulisi sailya itsendisena rakennuksena, jotta sen muoto ja sisa-
piha olisivat hahmotettavissa kaupunkikuvassa. Veturitallin yhteys rataan on
erityisen tarkea sailyttaa.

Etelaisen veturitallin pihalla on kdantopoydan jaanteet seka ainakin yhteen pilttu-
useen johtavat edelleen kiskot kaantopoydaltd. Nama ovat olennainen osa taman
veturitallityypin kertovuutta. Kaantopoytaa varten pihan keskella on ollut syven-
nys ja vain kaantopoydan rakenteet ovat nousseet maan pinta korkeammalle. Pi-
han avoimuus maan tasossa ja sen alapuolella olevine kaantopoydan jaanteineen
on olennainen osa veturitallin kertovuutta.

Viinikanojan silta

Viinikanojan siltaa rakenteeltaan vastaavia siltoja on Vaylan Taitorakennerekisterin
mukaan Suomessa 114 kpl (ennen vuotta 1940 valmistuneita), joten siltarakentee-
na se ei edusta mitaan ainutlaatuista ratkaisua. Kuusi saman rakenteen omaavaa
siltaa on rekisterissa merkitty historiallisesti merkittaviksi.

Alun perin silta on ollut sopusuhtainen ja sopeutunut kauniisti maisemaan.
Ymparistossa tapahtuneet muutokset ovat kuitenkin muuttaneet merkittavasti niin
sillan mittasuhteita kuin asemaa maisemassa.

Sillalla ei voida katsoa olevan erityisia kulttuurihistoriallisia arvoja lukuun ottamat-
ta sitd, ettd samalla paikalla on ollut rautatiesilta jo vuodesta 1876.

Sillan ymparistod on suositeltavaa kehittad siten, ettd sitd avarretaan vastaa-
maan paremmin alkuperaista avointa tilaa, jossa silta oli eraanlainen kohokohta
maisemassa. Viinikanoja olisi suositeltavaa saada paremmin havaittavaksi vesiai-
heeksi, mika voi olla vaikeaa sen jaatya hyvin matalalle suhteessa sita ymparoiviin
teihin.

Viinikanoja on osa Tampereelle suunniteltua Kansallista kaupunkipuistoa. Alueelle
on my0Os asetettu kaavallisia tavoitteita: lidesjarven ja Viinikanlahden yhdistava
Viinikanojan alue on esitetty keskustan strategisessa osayleiskaavassa viher-
ja virkistysvyohykkeeksi, jossa on kehitettava yhteyksien laatua ja jatkuvuutta.
Vyohyketta tulee kehittaa kaupungin vetovoimatekijana. (Tarveselvitys Kansal-
linen kaupunkipuisto, Tampereen kaupunki 2017)
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Lopukst

Tampereen aseman, ratapihan ja veturitallien muodostama kokonaisuus on muut-
tunut ympariston ja yhteiskunnan kehityksen ja muuttuvien vaatimusten myaéta.
Muutos on ollut vahittaista, mutta jatkuvaa. Kaikki rautatieympariston tarkeat ele-
mentit ovat kuitenkin paaosin sailyneet, minka vuoksi alue on edelleen tunnistet-
tavissa juuri Tampereen asema-alueeksi.

Muutoksen vauhti tuntuu olevan kiihtymassa, siksi on tarkeaa pysahtya miet-
timaan, mika ymparistossa on olennaista ja mita siitd halutaan siirtaa tuleville
sukupolville. Tama selvitys antaa pohjaa tdman asian pohtimiseen ja toisaalta
pyrkii edistamaan sita, etta muutokset tehdaan hallitusti ja tiedostaen, mita ollaan
tekemassa.

Selvityksessa esille tuodut ominaispiirteet ja arvot on pyritty kuvaamaan objek-
tiivisesti kohteiden omista lahtokohdista kasin. Hankkeita ohjaavat viranomaiset
ottavat kantaa siihen, miten selvityksessa esitetyt asiat huomioidaan hankkeissa.
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Tyon toteutusajankohta huhti-kesakuu 2020, tyo valmis 18.6.2020



SISALLYSLUETTELO

Asemahalli liittyvine tiloineen 2 1. veturitallipilttuu 91
Matkatavaratunneli 8 2. veturitallipilttuu 96
Vanhat matkatavaratilat 3. veturitallipilttuu 102
(takatoimistot ja lipunmyynti) 1 4. veturitallipilttuu 108
Porrashuone 16 5. veturitallipilttuu 13
2. kerroksen asematoimintojen tilat 20 6. veturitallipilttuu 17
3. kerroksen toimistotilat 27 7 veturitallipilttuu 121
4. kerroksen toimistotilat 33 8. veturitallipilttuu 124
Ravintola kellareineen 39 9.-12. veturitallipilttuut 129
Talousrakennus 52

Viinikanojan silta 132
Asemalaituri 62
Ensimmainen valilaituri 66
Toinen valilaituri 72

Itsenaisyydenkadun

(Puolimatkankadun) tunneli 74
Laituritunneli 1935 76
Asematunneli 1989 80
Matkakeskustunneli 2008 84
Rongankadun alikulkutunneli 2012 88

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA



Asemahalli liittyvine tiloineen

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Ehdoton aseman paatila on korkea ja avara asemahalli, josta on yhteys laitureille,
matkatavaratiloihin seka aseman kahvilaan. Asemahallin korkeuden ja muiden
tilojen mataluuden valilla on selkea kontrasti, joka korostaa asemahallin mer-
kitysta. Kaikki aseman yksityiskohdat olivat huolella suunniteltuja, niista on run-
saasti piirustuksia VR-Yhtyman arkistossa. Arkkitehtilehdessa vuonna 1937 olleen
Flodinin ja Seppalan kirjoituksen mukaan esimerkiksi asemahallin julkisivun
nayteikkunarivisto tehtiin, jotta valtyttiin esittely- ja muista vitriineista asemahal-
lissa. Tama kuvastaa sita, miten asemahalli haluttiin pitda avoimena tilana. Tilalle
luonnetta luo erityisesti taitteinen katto. Katosta roikkuvat valaisimet asemahallis-
sa oli sijoitettu hallin itdreunaan ja lansireunalla oli seinavalaisimet. Idea sailyi, kun
valaisimet uusittiin 1950-luvulla Paavo Tynellin valaisimiin.

Kaikki asemahallin ymparilla olevat toiminnot, kuten Rautakirjan myymala, asema-
konttori seka lipunmyynti avautuivat alun perin asemahalliin aukkoina seinissa.
Tama teki asemahallin yleisilmeesta hyvin levollisen, kun hallissa ei ollut mitaén
"ylimaaraisia” rakenteita. Ainoa kohta, jossa on alusta alkaen ollut rakennelmia,
on paasisaankaynnin pohjoispuolinen seinusta. Ensimmaisessa vaiheessa siina
olivat kaksi puhelinkoppia, toisessa vaiheessa paikalle rakennettiin kioski, jossa
toimi matkailuinfo. Sittemmin kioski on uusittu muutamaan otteeseen ja sen koko
on kasvanut. Nyt kioskissa toimii VR:n lipunmyynti.

Nykyisin asemahalliin liittyvat tilat ovat liiketiloja, jotka on avattu lattiaan asti ulot-
tuvilla aukoilla asemahallin suuntaan. Alkuperainen kahvilatila on liitetty osaksi
vuosina 1988-90 rakennettua Asematunnelia.

Asemahalliin on tullut uutena rakenteena kahvilan kioski, joka osittain peittaa
nakyman paaovelta etelasiiven kdytavaan. Myos lipunmyyntiautomaatit on siirret-
ty kevaalla 2020 asemahalliin.
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Nykytilanne. Tassé kortissa kasitellyt tilat merkitty varilla.

Alkuperédinen pohjapiirros.

Lattia

Alkuperdinen graniittisepelimosaiikki, 70cm x 70cm. Hiottu ainakin 2008
(Savolainen 2015).

Vanhan kahvilan, nykyisen Asematunnelin aulan lattia kiillotettua graniittia.

R-kioskin tilan lattia laminaattia.

Seinat
Seinat kellanvaaleaa maalattua sileaa rappausta.
Alkuperaiset IV-saleikot R-kioskin ylapuolella nurkkaan saakka.

Alkuperaiset lipunmyyntiluukut avattu aukoiksi lattiaan asti, koppien valiseinat
purettu ja tila muutettu kahvilan tiloiksi. Asemahallin pintoja palautettu Eino
Kaurian alkuperaisen varityssuunnitelman pohjalta 2008.

Kattopinta

Siniseksi maalattu betoninen taitelaatta. Maalattu suoraan betonivalun pintaan.
Eino Kaurian varityksen tutkimuksen perusteella 2008 maalattu.

Ikkunat

Suuri asemahallin alkuperainen terasikkuna, puitteet ulkoseinan ulko- ja sisapin-
tojen tasalla.

Paasisaankaynnin etelapuolella alkuperaiset vitriini-ikkunat.

Vanhan kahvilatilan, nykyisen asematunnelin liiketilan ikkunat uusittu 1970-luvulla

(?).

R-kioskissa kiinted terasikkuna puulistoin laituritunnelin ovien viereisessa
seinassalVitriini-ikkunoiden lattian alkuperainen "norsunluunvarinen” linoleum
uusittu. Vitriinien alla asemahalliin pain alkuperaiset lampopatterit.
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ASEMAHALLI LITTYVINE TILOINEEN

Ovet

Ulko-ovet vaihdettu 1980-luvun peruskorjauksen yhteydessa (Savolainen 2015).
Padovet uusittu viimeksi vuonna 2010. Ovet laituritunneliin uusittu 1980-luvun
peruskorjauksessa. Uusimiset tehty vanhaa mallia materiaaleineen mukaillen.

Vanhasta kahvilan ovesta ja yhdesta ikkunasta tehty Asematunnelin oviaukko
1980-luvulla.Liukuovet asemahallin ja Asematunnelin valilla.

Laituritunnelin ovien viereisen liiketilan aukoissa terasovet puulistoin. Alunperin
pronssiovet paaovina ja kayntina laiturikaytavaan.

Kiintokalusteet ja varusteet

Kiinteat odotusalueen puupenkit roska-astioineen.

Runsaasti erilaisia mainostelineita seinien vierustoilla.

Lipunmyyntiautomaatit pddoven vieressa asemahallissa.

R-kioskin kyltit roikkuvat pilareiden valisissa aukoissa.

Valaisimet

Paavo Tynellin suunnittelemat valaisimet 1950-luvulta: riippu- ja seinavalaisimet

Muuta

Paaovien vieressa kioski, jossa nyt toimii VR:n lipunmyynti ja asemahallissa kahvilan
kioski.

Nayteikkunoiden vieressa putkikaiteella asemahallista erotettu tila kahvilaa varten.

Asematunnelin aulasta porras laiturikerroksen asemaravintolaan.

Asemahallin paasisaankaynti. Ulko-ovet on vaihdettu 1980-luvun peruskorjauksen yhteydessa ja
uudestaan 2010 (Savolainen 2015). Huomaa kulutusta kestimaéan lattiamateriaaliksi valittu alku-
perdinen graniittisepelimosaiikki. Lattiaa on hiottu ainakin vuonna 2008 (Savolainen 2015).
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Asemabhallin suuri ikkuna. Maalatut teraspuitteet ovat ulkoseinén ulko- Asemahallin ikkunavitriinit padsisdankaynnin eteldpuolella. Asemahallin luoteisnurkka paasisdankaynnin vieresséa. Vuonna
ja sisdpintojen tasalla. Ikkunapintoja vélissé tukiraudat kahden ruu- 1935 téssé oli kaksi puhelinkoppia ja “Tampereen kaupungin
dun valein. matkatoimisto” Kioski uudistettiin ensin vuonna 1956 ja nykyi-
nen Asematunneliin johtavan oviaukon ylédpuolella olevine lip-
poineen on vuodelta 1981. Kioskissa on nyt VR:n lipunmyynti,

Vitriinien alapuolinen patterilimmitys ja graniittisepelimo- Asemahallin penkit ja roska-astiat. Taustalla ovensuussa Kulku Laituritunneliin. Seinélla suuri junaliikenteen néyttotaulu.
saiikkilattian pintaa. kolme lipunmyyntiautomaattia.
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ASEMAHALLI LITTYVINE TILOINEEN

Kulku Asematunneliin. Aukon ylapuolinen “Liiketunneli”-teksti Vuoden 1935 Rautakirjakioskin ja parturiliikkeen seindaukot
ehka muistuttaa vuoden 1935 tekstityypista mutta ei ole sen hallin koillisnurkassa. Yhdistetyssé liiketilassa on nyt ruoka-
mukainen. Huomaa teraslasiset liukuovet baari, Aukkoja suurennettu ja niihin tehty ovet.

Laituritunnelin ovien edustan mainossténdit, postilaatikko ja R-kioskin laajennettu myymaélaalue.

R-kioskin néyteikkunateippaus.

Taitekatto, seinélld iimanvaihtoritilét ja kellotaulu. Samanlainen
kello on sijainnut R-kioskin yldpuolella 1970-luvulla.

6 INVENTOINTIKORTIT



Nékyma kohti vuoden 1935 lipunmyynnin aluetta. Lipunmyyn-
nin eteen sijoitettiin 1970-luvulla kevytrakenteinen "odotuskah-
vio” ja lipunmyyntitoimiston tilalle toimistoja. Niiden tilalle tuli
1983 kahvila, ja lipunmyyntiluukut avattiin korkeiksi aukoiksi.
Nyt tila on kahvilan taustatilaa ja seindaukkojen edessé on
Robert’s Coffeen myyntitiskisaari,

Kaksi oikeanpuoleista aukkoa avattiin 1980-luvun kahvila-
tilaan. Huomaa teraskaiteet kahvilakayttod varten (korona-
virustilanteen takia kuvassa tyhjana).

L&hikuva kattolampuista ja ilmanvaihtoritil6ista.

Oikealla: Lipunmyyntiskien seindaukkojen ja Robert’s Coffeen
véliin jaanyt ahdas tila
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Matkatavaratunneli

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Vanha matkatavaratunneli on alun perin toiminut kuljetusvaylana ensimmaiselle
valilaiturille. Tunneli on ollut avoin tila ja sen nurkat on pyoristetty osittain varmas-
ti tavaroiden kuljetuksen helpottamiseksi. Tunnelin paasta on ollut kaksi hissia
valilaiturille. Tunnelia on 2000-luvulla kavennettu rakentamalla sen varrelle toimis-
totiloja ja paadysta on erotettu valiseinilla varastotiloja.
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Lattia Kiintokalusteet
Hiottu betonilaatta vuodelta 2008 -

Seinat Varusteet

Maalattu, vaaleankeltainen. Jalkalistat samaa materiaalia kuin lattia. Siniset matkatavarasailytyskaapit kaytavan itapaadyn levennyksessa.
Kattopinta Tekniset laitteet

Lansipaassa alaslaskettu ritilakatto, joka on yhteinen Vanhojen matkatavaratilojen Ritilakatossa pyoreat upotetut valaisimet.

alakaton kanssa. Idanpuoleisessa osassa laskettu levyalakatto, vari valkoinen. o Lo , Lo ,
ltapaddyssa valipohjan pintaan asennetut pyoreat plafondit.

Ikkunat Muuta
- Tunnelin itdpaassa:

Poistumisporras ensimmaiselle valilaiturille vanhassa hissikuilussa, siivouskeskus,

Ovet kaytosta poistettu toinen hissi.

Kaytavaovet maalattuja laakaovia, vari vaaleanharmaa
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MATKATAVARATUNNELI

Kulku Matkatavaratunneliin asemarakennuksen kaytavalta.
Huomaa lattiamateriaalit ja niiden rajapinnat. Tunnelin lattia
on hiottua betonilaattaa vuodelta 2008.

10

Matkatavaratunneli itaédn laitureita kohti.

INVENTOINTIKORTIT

Matkatavaratunneli lanteen. Tunnelin varrella ovet vasemmal-
la sahkdpaakeskukseen ja esteettomaan wc:hen. Ovi oikealla
takatoimistoihin.

Matkatavaratunnelin itdpaddyn matkatavarasailytyslokerot.
Huomaa poistumistie-opaste vasemmalle lokeroiden taakse
poistumistieportaisiin.




Vanhat matkatavaratilat (takatoimistot ja lipunmyynti)

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Alun perin aseman ensimmaisesta kerroksesta hyvin suuri osa oli varattu mat-
katavaroille. Tama tarkoitti niin kiito- kuin matkatavaroita. Matkustajat saattoivat
jattaa joko tavaroita valiaikaiseen sailytykseen tai lahettaa niita junaan. Kiito-
tavara puolestaan tarkoitti yleista tavarankuljetusta, vastaavaa, mita nykyisin
Matkahuolto esimerkiksi tekee. Matkatavara-alueella oli erilliset tilat "pilaantu-
valle” tavaralle seka "kaasuvarma sailytys” Matka- ja kiitotavaraosastolla oli oma
sisaankayntinsa, jonka vieressa oli "Matka- ja kiitotavarakoju’, joka toimi tavaran
sisaanottopaikkana. Matkatavara-alueelta oli hissi etelasiiven toiseen kerrokseen,
asemalaiturille. Lisaksi matkatavara-alueelta johti matkatavaratunneli valilaiturille.

Alkuperainen matkatavara-alue on eniten muutoksia lapikdynyt alue asemalla.
Sita on ollut helppo muokata, koska alun perin tilassa ei ollut juurikaan véliseinia.
Lukuunottamatta etelapaadyn erityisia varastotiloja. Tilan kayton muutokset alkoi-
vat 1977 ja vuonna 2008 matkatavaratoiminnoista olivat jaljella enaa lokerot. Nekin
sijoitettuna matkatavaratunneliin. oldma

vl glle

Tilojen kayttotarkoitus muuttumassa 2020. Samalla tilajako muuttuu. [ o _ - railuo
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VANHAT MATKATAVARATILAT (TAKATOIMISTOT JA LIPUNMYYNTI)
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Nykytilanne. Tassé kortissa késitellyt tilat merkitty varilla.

Alkuperéainen pohjapiirros.
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Lattia

Kaytavalla osittain alkuperainen graniittisepelimosaiikki, 70cm x 70cm. Hiottu
ainakin 2008 (Savolainen 2015).

1935 matkatavaroiden taustatilojen lattia on duromiittia eli panssaribetonia.

Graniittisepelimosaiikin ja duromiitin rajapinta on nykyisen tuulikaapin keski-
kohdassa, alun perin matka-tavaratiskin ja vaa'an kohdalla.

Sivutiloissa useita kivilaattatyyppeja, RST-tasolistat.

Seinat

Kaytavan varren seinat samaa kellanvaaleaa maalattua sileda laastia/rappausta
kuin Asemabhallissa.

Sivutilojen seinamateriaalit ja varitys vaihtelevat.

Liiketilassa lasiseinat.

Kattopinta

Maalattu valkoinen tasoite. Sivutiloissa matkalippualueella alas laskettu ritilakatto,
joka ulottuu Matkatavaratunneliin.

Ikkunat

Kaytavan teraslasi-ikkunat 1935. Sisapuitteet kaikissa alkuperaiset, ulkopuitteet
uusittu yhta lukuun ottamatta 1989 "ulkoneviksi nayteikkunoiksi”

Ovet

Vuonna 2008 ulos laajennettu tuulikaappi kaytavan varrella. Tuulikaapilla korvattu
alkuperainen matkatavaraosaston sisdankaynti ikkunoineen.

Matkakeskustunnelin rakentamisen myota avattu iso ovi etelaseinalle kohti tun-
nelia.

Valaisimet

Epasuora seinalyhtyvalaistus katon kautta pilareiden kohdalla, vuodelta 2008.

Kiintokalusteet ja varusteet

Pyoreat roska-astiat

Tekniset laitteet
Aikataulunayttoja kaytavan varrella.

Lippuautomaatit siirretty kevaalla 2020 naista tiloista asemahalliin.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA
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VANHAT MATKATAVARATILAT (TAKATOIMISTOT JA LIPUNMYYNTI)

Matkalippuautomaattien syvennys ennen automaattien siirtoa.

Nykyinen kdytdvdn varren lipunmyyntiautomaattialue pila-
ririvin - syvennyksessd. Huomaa asemarakennuksen suun-
nittelijoiden rakennusta varten suunnitteleman tekstityypin
kaytto pilareiden viélisten palkkien alareunassa. Tekstit tehty
2008 vanhan mallin mukaan

14

Lipunmyynti ja takatilat. Aiemmat tilan kéyttotarkoitukset:
1935 Matkustajien matkatavaratila. 1979 R-kioskin takatila
varastoineen, poliisin tilat pukutiloineen, matkatavaraséilytys.
1988 Lipputoimisto, toimistotiloja.

Kéytdva Matkakeskustunnelia kohti. Huomaa porraskaytévéan
ovi ylempiin toimistokerroksiin ja sen viereinen ovi kella-
riin. Tdmé oli vuoden 1979 aikoihin "Asioimishalli” Kuvassa
kdytavén oikealla puolella oli kolme puhelinkoppia kéytévéan
varrella ainakin vuosina 1956-1979.

INVENTOINTIKORTIT

Takatoimistotilat: Alun perin avoimeen tilaan sijoitettiin toimis-
totiloja, mm. puhelinmyynnille.

Vuonna 2008 rakennettu oviyhteys ja ulos laajennettu tuu-
likaappi kdytévan varrella. Huomaa lattiamateriaalien rajapinta
kaytavélla entisen matkatavaratiskin ja vaa'an paikalla.




Kéytavan teraslasi-ikkunoiden sisdpuitteet ovat alkuperéiset
1935 ja yhden ikkunan ulkopuite myds. Sisapuoliset ikkuna-
pinnat ovat Asemahallin suuren ikkunan tapaan ulkoseinén
sisdpinnan tasalla

Kéyntiovet Matkakeskustunnelista asemalle pain. Paakaytavaa
on jatkettu Matkakeskustunneliin vuoden 1935 miehistén tilo-
jen ja porrashuoneen lapi.

wainEm |

F

Nykyinen lasipaneelein rajattu liiketilojen alue asemaraken-
nuksen etelapaadyssa. Paikalla 1935 kaasuvarma séilytystila
Ja séilytys pilaantuville tavaroille. Vuonna 1988 poliisi ja putkat.
Myymalan nykyisten takatilojen tilalla oli pesupaikka, akku-
varaaja ja siivoushuone.

Matkatavaraalueella on sijainnut myds kukkakioski (1988),
parturi (2008).

Eino Lahteenméden muistolaatta kdytavan ikkunaseinalla.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA
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Porrashuone

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Toimistotilojen portaikko ja kdytavatasanteet. Porras yhdistaa toimistokerrokset
ja sita kautta paasee myos ensimmaisen kerroksen alkuperaiseen matkatavara-
tilaan. Puiset kaiteet sailyneet, mutta lattian pintamateriaaleja uusittu.
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Lattia

Kerrostasanteiden lattiamateriaali vaihtelee kerroksittain:
1. kerros portaiden muovimatto

2. kerros hiottu betonilaatta.

3. kerros portaiden muovimatto

4. kerros tekstiilimatto

Porrasaskelmien ja valitasanteiden materiaalina tummanvihred muovimatto, joka
askelman etureunaa lukuun ottamatta on kohokuvioitu.

Muoviset tummat/mustat jalkalistat. Ei tietoa alkuperaisista jalkalistoista.
Seinat
Maalattu, vaaleanharmaa.

Kattopinta

Porrassyoksyjen sivut ja alapinta maalattu valkoinen.

Ikkunat

Tasanteilla "toimistoikkunat”. Uusittu.

Ovet

Tasanteilla osastoivia pariovia.

Muut rakennusosat

Porraskaiteen alaosa betonia, maalattu valkoinen. Puinen kasijohde lakattu, savy
kirsikkapuu. Kasijohde seuraa porraskaidetta. Valitasanteilla suora kasijohde
seinalla.

Valaistus

Ylimmalla tasanteella uuden alakaton jakoa noudattavat neljan ruudun kattova-
laisin.

Valitasanteiden alapinnalla plafondi, seinilla lyhdyt.

2. kerroksessa aulan kattovalaisin jatkuun porrashuoneen peralla saakka.

Tekniset laitteet

Valurautapatterit termostaatteineen.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA
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PORRASHUONE

Ovi asemahallin kédytavalta porrashuoneeseen. Portaat asemahallin tasolta ensimmadiselle tasanteelle. Portinrajoitin vélipohjan alapinnassa.
Seuraavan porrassyoksyn edessé on ollut kalteriportti, mista
jaédnteend saranat ja rajoittimet seindssé ja katossa. Maalatut
terdskaiteet ikkunan edessa.
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Lakattu puinen késijohde. Porrasaskelmat ja jalkalistat. Ylimméan tason alakattoruutujakoa noudattava kattovalaisin.
Huomaa vilitasanteen kaide seindssa.
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2. kerroksen asematoimintojen tilat

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Alun perin toisessa eli laiturikerroksessa oli selkeasti erotettu matkustajien tilat
seka VR:n ja muiden virkailijoiden tilat. Kulku matkustajia varten oleviin odo-
tushuoneisiin ja asemaravintolaan oli saman tuulikaapin kautta. Virkailijoiden
tiloihin kulku asemalaiturilta oli etelaisen siipiosan liittymakohdassa olevan
"virasto-oven" kautta. Etelasiiven paadyssa oli postikonttorin ulko-ovi.

Laiturikerroksen odotustilat poistettiin vahitellen 1970- ja 1980-lukujen kuluessa.
Tiloihin tuli VR:n omia toimintoja.

Viimeisin korjaus eteldisessa siivessa on tehty vuonna 2018, jolloin ilmeisesti
pintamateriaaleja on uusittu ja paadyn tila avarrettu nykyiseen asuunsa.

Vuonna 1935 huoneita kerroksessa olivat mm. asemapdallikko, vahtimestari, I6yto6-
tavara, lennétin, tarkkaaja, kassa, junan lahettdja

Nykyinen taukotila eteldpaadysséa oli 1935 postin tiloja.
Sédhkopaakeskus oli 1935 “Siivoojat”
Pukuhuone oli 1935 “naistenhuone” eli naisten odotushuone.

Vuoden 1935 iso odotushuone on jaettu kolmeen huoneeseen (H233, H234, H235),
joissa on taukotila ja paadysséa luottamusmiehen toimisto.

Nykytilanne. Téssé kortissa késitellyt tilat merkitty vérilla.
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Lattia

Aula: hiottu betonilaatta, rinnalla tummanvihrea muovimatto.
Etelasiipi: toimistokaytavat, taukotilat: Vaalea puujaljitelmélaminaatti.
Pukuhuoneet: kirkkaan vihrea "kolikkomatto’, kumia.

Asemabhallin viereiset tilat: Erivarisia muovimattoja.

Seinat

Aula: Maalattu rappaus, valiseinat. Vaaleanharmaa tausta, VR:n vihrea logo, ko-
risteaiheita, valkoinen tehostemaalaus. RST-jalkalistat.

Etelasiipi: Kaytavat ja muut tilat: maalattu, yleisvari vaaleanharmaa.

Asemabhallin viereiset tilat: Maalattu. Kaytavalla yleisvarina valkoinen, kaytavalla
tehostevarina VR:n vihrea. Muissa tiloissa eri pastellisavyja.

Kattopinta
Aula ja etelasiipi: Laskettu paneelialakatto.
Asemahallin viereiset tilat: Valipohjaan paikoin liimattuja akustolevyja. Kanavistot

nakyvissa.

Ikkunat

Ikkunat uusittu

Ovet

Paasisaankaynti ja aula: aulan levyiset teraslasiovet.Kaytava- ja sisaisia toimis-
to-ovia on uusittu ja asennettu useissa vaiheissa.

Alkuperaisia ovia on sailynyt saranoineen, erityisesti WC- ja varastokoppien ovina.

Etelasiiven huoneissa 205 ja 206 viisilasiset peiliovet.

Uudemmat ovet maalattuja laakaovia, etelasiivessa lasiliukuovia.

Asemapaallikon toimiston asema-aukion suuntaan oleva parvekkeenovi on alku-
perainen.

Kiintokalusteet ja varusteet
Etelasiipi: kiintokalusteita, ml. keittiokalusteet, uusittu askettain.

Asemahallin viereiset tilat: kiintokalusteita, ml. keittiokalusteet, 80-90-luvulta

Tekniset laitteet
Alkuperaiset valurautapatterit.

Toimistohuoneet molemmissa siivissa: Katossa jaahdytyspatterit. Ripustetut kat-
tovalaisimet

Etelasiipi: Valkoiset sahkokourut.

Asemahallin viereiset tilat: Alumiiniset sahkokourut

Muuta

W(C-tilat: taukotiloissa tummanruskea lattia- ja seinalaatoitus, valkoiset wc-kalus-
teet.

Neuvottelutiloissa tummat seinat, tummanvihrea tekstiilimatto.

Asemapaallikon toimisto nyt kayttdmattomana, peruspinnat ja varustus valaistus-
ta ja jaahdytyspattereita lukuun ottamatta kuten Asemahallin viereisissa tiloissa.
Asemapaallikon toimistossa alkuperainen lasiovi parvekkeelle Asema-aukiolle.
Vihred muovimatto. Aiemman vaiheen alumiiniset sahkokourut. VR:n vihreat ver-
hot sivuikkunoissa.

Pohjoissiiven taukotilassa vanhat odotustilan kolme penkkia, tarkastusleima vuo-
delta 1944.

Alkuperainen pitkdnomainen loytotavaratila jaettu véliseinalla kahteen osaan.
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2. KERROKSEN ASEMATOIMINTOJEN TILAT

Aulan sisdéankaynti.

Eteldpdadyn taukotilat.

Alkuperéinen peiliovi aulassa. Aula portaikkoa kohti.
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Etelasiiven kdytévé taukotiloista aulaa kohti. Huoneiden 205 ja 205 alkuperéiset lasipeiliovet. Patterit ovat alkuperdisid valurautapattereita. Ikkunat uusittu
my6hemmin.
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2. KERROKSEN ASEMATOIMINTOJEN TILAT

Tyypillinen toimistohuone eteldsiivessa.

Asemahallin viereinen kdytava. Henkilékunnan tyévarustekaapit aiemman pitkén I6ytétavara-
toimiston paikalla.

24 INVENTOINTIKORTIT



Osa aiempaa pitkaa loytotavaratoimistoa.

Entisen tavarahissin paikalle tehty neuvottelutila etelédsiivessa. Varastohuone etelésiivessa.
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2. KERROKSEN ASEMATOIMINTOJEN TILAT

Asemapaallikén toimisto ja alkuperdinen parvekeovi
Asema-aukiolle.

Toimistohuone pohjoissiivessa.
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3. kerroksen toimistotilat

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Kolmas kerros on aina ollut toimistotilaa. Etelasiiven kolmas kerros on laajennus-
osa vuodelta 1948. Paamassan asema-aukion puoleisiin toimistohuoneisiin on
tehty asennuslattia sdhkoasennuksia varten. vuonna 1984,

Viimeisin muutos on tehty etelasiiven ja laitureiden puoleisissa toimistotiloissa
vuonna 2015.
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3. KERROKSEN TOIMISTOTILAT

Lattia
Kaytavalla uudehko linoleum.
Toimistohuoneissa tekstiilimatto tai linoleum.

Etelasiiven vanhan tavarahissin ylapuolisessa tilassa maalattu puulattia ja puu-
portaat. Lattia korkeammalla kuin muut kerroksen tilat.

Asema-aukion puoleisissa kahdessa toimistohuoneessa korotettu asennuslattia
sahkoasennuksia varten.

Seinat
Eri seindmateriaaleja, maalattu. Yleisvari valkoinen, tehostevarina vihrean eri savyt.

Useissa paikoin vanhat maalatut jalkalista, uudet mattoasennuksen pienemmin
mattolistoin.

RST-kulmasuojat.

Kattopinta
Toimistohuoneissa valipohjaan liimattuja akustopaneeleita.

Kaytavalla alas laskettu paneelikatto, laidoilla valkoiset pellitykset.

Ikkunat

Uusittu, eivat alkuperaiset.

Ovet
Oviasennuksia eri vaiheista, lasi- ja laakaovia.

Alkuperaisia ovia WC- ja varastokopeissa.

Muut rakennusosat

Varapoistumistie pohjoispaadyn ikkunasta katolle.

Kiintokalusteet

Taukotilan aulassa keittiokalusteet.

Varusteet

Kaytavalla VR:n yrityskuvataidetta lasilevyilla.

Tekniset laitteet
Valurautapatterit termostaatein varustettuna.
Jaahdytyspalkit toimistohuoneissa.

Alumiiniset sahkokourut.

Muut
Lansisiipi, asemapaallikon toimiston ylapuoliset kolme huonetta:

Huoneiden lattiat on korotettu rautateiden sahkoistamiseen tai sen myohempaan
vaiheeseen liittyvan ristikytkentahuoneen kaapelivetojen takia. Huoneissa pastel-
linsavyiset pintamateriaalit ja irtokalusteet 1980-90-luvuilta.
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Toimiston tauko- ja aulatila. Neuvotteluhuone aulan yhteydessa.

Kolmannen kerrokset véreja ja pintamateriaaleja. Pohjoispaadyn avotoimisto, perélla poistumistie katolle.

Porrashuoneen ovi toimistoon.
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3. KERROKSEN TOIMISTOTILAT

Toimistokaytava. Toimistohuone. Entisen hissin yldpuoliseen varastohuoneeseen johtava lasi-
peiliovi. Vieressé alkuperainen varastokomeron ovi.,
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Entisen hissin yldpuolinen varastohuone puulattioineen. Hissikuilun kantavan seinén yldosa ulokkeena vasemmalla. Vanha séilynyt WC:n ovi.,
Alapuolella hissin tilasta tehty neuvotteluhuone.
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Porrashuoneen terdspalo-ovi lansisiipeen.

Lénsisiiven toimistohuone, korotettu lattia ja
ikkunallinen véliseina.

Lattiankorotus lansisiipeen astuttaessa alapuolisten sahko-
kaapelointien takia.

32 INVENTOINTIKORTIT



4. kerroksen toimistotilat
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Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytt6- ja muusta historiasta.

Neljas kerros oli valmistuessaan aluksi vajaakdytossa. Kerroksessa olivat aluksi
luentosali, arkistohuoneita, kolme huonetta matkalla olevien rautatievirkailijoiden
yopymista varten ja laiturin puolella suuri sali, jolle ei aluksi ollut viela kayttoa.

Nopeasti tilat kuitenkin otettiin toimistokayttoon, jossa kaytdssa ne edelleen ovat.
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Toimistohuone. Kuvan tuoli vanhempaa perua.
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4. KERROKSEN TOIMISTOTILAT

Lattia

Pitkalla kaytavalla ja toimistohuoneissa muovimatto, 90-lukuun viittaavia vareja.
Porrashuoneen ja pitkan kaytavan valissa tumma tekstiilimatto.

Taukotilassa vaalea laminaattilattia.

Pienemmassa neuvottelutilassa pyokin varinen laminaatti/parketti, tummemmat
puiset jalkalistat.

Isossa neuvotteluhuoneessa tekstiilimatto VR:n brandivarein.

Seinat
Pienemmassa neuvottelutilassa pastellivaritys.

Isossa neuvotteluhuoneessa mustat seinat.

Kattopinta

Porrashuoneen ja pitkan kaytavan valissa laskettu alakatto, askettain tehty, jatkuu
porrashuoneen ylle,

Taukotilassa valipohjaan liimatut akustopaneelit.

Ison neuvotteluhuoneen keskella laskettu rei'itetty kipsialakatto, suuret pyoreat
upotetut kattovalaisimet.

Ikkunat

Eivat alkuperaisia, uusittu

Ovet

Alkuperaisia ovia komeroissa

Kiintokalusteet
Taukotilan keittiokalusteet 2000-luvun puolelta.

Etelapaadyn arkistohuoneessa on kassakaapin ovi.

Tekniset laitteet
Valurautapatterit termostaatteineen.

Pienemmassa neuvotteluhuoneessa alumiiniset sahkokourut.
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Kassakaappiovi. Valmistajan Kaipio Oy, Tampere.

Toimistosiiven kdytava. Eteldisimman toimistohuoneen pdadyn arkiston kassakaappi-
ovi,
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4. KERROKSEN TOIMISTOTILAT

Toimistohuoneen ovenpieli. Viimeisin kéyttdja VR Groupin Komeroiden ovet varhaisimmasta toimistotilojen rakennus- Kahviotilan keittio neuvotteluhuoneiden yhteydessa.
palkkalaskenta. vaiheesta, alkuperéiset helat.
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Lattiamateriaaleja: vasemmalla tau-
kotila laminaattilattia, oikealla edesséa
pitkan kaytavan ja porrashuoneen
oven valinen tekstiilimatto, taustalla
pitkan kdytavan muovimatto.

Kattomateriaalit: kahvion liimatut
akustopaneelit, ylhaalla kaytavan
uudempi laskettu ruutupaneelikatto,
pitkalla kaytavalla vanhempi panee-
likatto.

Ovi lansisiiven isoon neuvotteluhuoneeseen porras-
huoneesta.
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4. KERROKSEN TOIMISTOTILAT
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Lénsisiiven iso neuvotteluhuone. Neuvotteluhuoneiden vélinen vaateséilytys- ja varastotila.
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Ravintola kellareineen

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Asemaravintola on koko aseman olemassaolon ajan ollut samassa paikassa. Myos
ravintolasalin koko ja muoto ovat sailyneet, mutta sisustus ja erityisesti tiskin muo-
to, sijainti ja korkeus ovat muuttuneet.

Alkuperainen ravintolan tiski oli matala ja sijoittui tilan ita- ja pohjoisseinustal-
le. Tiskin vieressa, pohjoisella paatyseinalla oli taiteilija Eino Kaurian maalaama
junahalytyskaavio. Valo tilaan tuli sen molemmilla pitkilla sivuilla olevista ikkunois-
ta.

Muutospiirustusten perusteella viimeistadn vuonna 1977 ravintolan tiski muuttui
vain itaseinustan ikkunoiden edessa olevaksi. Merkittava muutos oli tarjoilutiskin
siirtaminen keskelle tilaa vuoden 1990 aikoihin. Samalla korotettiin ravintolatilan
lattiaa tiskin pohjoispuolella. Viimeisimmassa muutoksessa on tiski sailytetty kes-
kella tilaa ja ikkunaseinustoille on rakennettu "looseja”

Tila on jokaisessa muutoksessa mennyt enemman ja enemman "tukkoon” menet-
taen alkuperaisen valoisuutensa ja ilmavuutensa taysin.

Alun perin ravintolan asiakkaat kayttivat ilmeisesti aseman yleisia wc-tiloja. Vuon-
na 1977 ravintolalle tehtiin omat wc-tilat, joille avattiin ovet seinadan, jossa oli ollut
Kaurian maalaus. Viimeistaan tassa yhteydessa junahalytyskaavio poistettiin.

Ravintolan etelapaadysta oli alun perin erotettu kolmen ikkuna-aukon mittainen
tila osaksi odotustilaa. Tama tila muutettiin 1977 ravintolan kabinetiksi, sitten osit-
tain uusiksi wc-tiloiksi ja nykyisin talla kohdalla on kolme wc-tilaa ja "tupakointila”

Alun perin kulku asemaravintolaan oli vain asemalaiturin kautta, mutta Asematun-
nelin rakentamisen yhteydessa 1988-90 tehtiin porras suoraan tunnelista ravinto-
laan. Vuonna 1977 tehtiin my0s uusi ovi asemalaiturilta ravintolan keittioon.

Taustatilojen kayttotarkoituksissa muutoksia. Lammin keittio on alkuperaisella
paikalla.

Alakerran tilojen alkuperaisia kayttotarkoituksia halkokellari, talouskellarit, eman-
nan huone ja henkilokunnan asuinhuoneet. Naissa ei ole tehty valiseinamuutoksia.
Nykyiset kayttotarkoitukset Iahinna varastoina ja pukutilakaytossa.
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RAVINTOLA KELLAREINEEN

Alkuperdinen asemaravintola.
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Nykytilanne. Vérilla merkitty ravintolasalin alue.
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Lattia
Eteisessa nahanruskea klinkkeri/lattialaatta, ravintolasalissa laminaatti/parketti.
Ravintolasalissa ikkunanvierten poytarivit ja salin pohjoisosa korotettu.

Ravintolasalissa alunperin tamminen sauvaparketti

Seinat

Ravintolasalissa valelohkokivilaattoja, seinat osin maalattu. Seindn alaosissa
tummanruskea panelointi.

Eteisessa vaaleankeltaisen seinavarin rinnalla VR:n vihrea tehostevari. Klinkkeri-
jalkalistat

Eino Kaurian junahalytysseindmaalaus salin pohjoispaassa vuoden 1937 jalkeen.
Vanhojen valokuvien perusteella lantisessa seinassa alun perin tummahko
varisavy.

Kattopinta

Lansisivulla maalattu, ruskea. Keskiosassa paneloitus otsa ja alakatto. Itasivulla
alaslaskettu tapetoitu levyalakatto

Eteisessa osin tummanruskea rimapanelointi, osin valkoiseksi maalatut vino-
nelidrimoitetut alakattokentat.
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Ikkunat

Alkuperaiset ja kunnostetut ikkunat Asema-aukion puolella. Muut ikkunat uusittu.

Ovet
Ulko-ovet ja eteisen valiovet ovat alkuperaiset pronssiovet. (Savolainen 2015)

Muut ulko-ovet ovat uudempia, 1970-80-luvuilta

Muut rakennusosat

Kierreportaat Asematunnelista 1989, seinavari VR:n vihrea.

Kiintokalusteet

Molemmin puolin salia ikkunavierilla korotus, kiinteat poydat ja kahden-kolmen
hengen sohvat. Keskella baaritiski ja baarikalusteita.

Varusteet
Biljardipoyta. Baari- ja ravintolavarusteita.
Ravintolasalin peralla nayttotaulu, kaiuttimia, tarjoilutiskeja.

Tekniset laitteet

IV-kanavistot nakyvissa maalatun valipohjan osalta.

Keittio
Keittion ruoanvalmistusosat paaosin samoilla paikoilla kuin alun perin. Ruoan-
valmistusalueella laitoskeittiomuovimatto, kaytavalla vanha panssaribetoni/

duromiittilattia. Seinat paaosin maalattu valkoiseksi, aprikoosinvari tehosteena.
Muut tilat sekalaisen tavaran ja tarvikkeiden varastona.

Keittion alkuperaiset ikkunat ovat olleet kolmiosaiset vaakajaolla. Kukin lasi avau-
tui valokuvien mukaan erikseen.

Portaikko

Sisdinen porras kellariin: porrasaskeleet panssaribetonia, jalkalistat maalattu
pyoristetyin kulmin siniharmaalla, seina pastellinsininen. Valurautapatteri syven-
nyksessa, termostaatti. Terdskasijohteet pyoristetyin mutkin maalattu. Portaiden
alapaassa vasikallinen nelipeilinen ovi valiovena. Ylimmat kaksi peilia lasia. Ylaik-
kuna.

Kellari

Kellarin sisaankaynnin lasiteraspariovi uudempaa tekoa rakennuksen pohjois-
sivulla. Tuulikaapin sisaovipari kuten ravintolan portaikon alapaassa: neliosainen
peilliovi, joissa kaksi ylinta peilia lasia.

Varastokaytavan paassa ja molemmin puolin varastohuoneita ja komeroita, alku-
peraiset ovet maalattu harmaalla. Seinat maalattu aprikoosinvarisiksi.

Asuntokaytdavan varrella alun perin emannan ja keittiotyontekijoiden asuin-
huoneita. Nyt sekalaisen tavaran varastona ja pukuhuonekéaytdssa, ei mainittavia
muutoksia tilajaossa. llmanvaihto vaikuttaa riittdméattomalta.
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RAVINTOLA KELLAREINEEN

Ravintolan sisddnkaynti asemalaiturin puolella. Ovet ovat Ravintolan eteinen, kierreportaat nykyiseen Asematunneliin,
pronssia ja alkuperéiset (Savolainen 2015). tehty 1980-luvulla.

Ravintolan sisddnkéynti Asemalaiturilta.
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ASLARKAIDEN

RATTO0N

Alkuperéiset ovet eteisesta ravintolasaliin. Ulko-oven ovipumppu. Ravintola sisdovi.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA 43



RAVINTOLA KELLAREINEEN

Eteisen lattia- ja seindpintoja. Ravintolasali. Maalattu alakatto.

Ravintolasalin itdsivun paneloitu alaslasku ja IV-kotelo. Ravintolasali baaritiskin suunnasta. Ravintolasalin alkuperéiset ikkuna ja terastirapattu ikkunapilari,
T
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Ravintolasalin laituripuolen kalusteita seindnvieren korokkeella. Korotettu ravintolan keskiosa baaritiskeineen.

Ravintolan ja baaritiskin lattiapinnat.

Ravintolasalin sivukabinetti, Tupakointitila vuodesta 2012.
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RAVINTOLA KELLAREINEEN

Ovet keittioon ravintolasalin puolelta.

Kéytavakaynti keittion viereisiin yleiso-wc-tiloihin. Alkuperéi- Asemalaiturin sisdédnkaynnin tuulikaappi.
nen ravintolaseiné ja Eino Kaurian seinamaalaus on sijainnut

kuvan valelohkokiviseinén tasalla. Seinén takana rakennuksen

hormistoa.
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Ravintolan ja Talousrakennuksen véliin on rakennettu asiakas- Terdslasipariovi ravintolan kellariin. Kellarikerroksen sisdénkdynnin tuulikaappi ja alkuperéiset
wc ja esteeton wc luiskineen Asemapuiston puolen terassi- sisdovet.
ravintolaa varten.
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RAVINTOLA KELLAREINEEN

Kellarikerroksen kéytava ja lasipeiliovi yldikkunoineen portaik- Varastokéytava. Ovi varastokaytavaan etelapaadyn varastosta.
koon.
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Asuinhuonekaytéva kdytavakomeroineen. Portaat ravintolaan. Huomaa maalattu jalkalista. Portaan ylétasanne.
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RAVINTOLA KELLAREINEEN

Portaikon ylépaa: panssaribetonilattia ja porrasaskelmat, Panssaribetonilattian ja keittiopuolen laitoskeittiomuovimaton
maalatun ja keraamisen jalkalistan yhtyméakohta, terdksinen vélinen kynnys
maalattu késijohde.

Keittion sisddnkaynti asemalaiturin puolelta.
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WC:n oven kahva ja lukko. Keittién valmisteluhuone alkuperdisen valmisteluhuoneen Lamminkeittié alkuperéisen keittién kohdalla.
kohdalla.
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Talousrakennus

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Talousrakennus on aseman kolmas rakennusvaihe, joka valmistui vuonna 1938
asematalon pohjoispuolelle. Talousrakennuksen ja asemarakennuksen valissa oli
"keittiopiha'; joka oli rajattu tiilimuurilla asemapuistoon pain. Muuri yhdisti talous-
rakennuksen osaksi asemaa ja toisaalta talousrakennuksen lansijulkisivu vahvisti
aseman monumentaalisuutta ja muurimaisuutta.

Talousrakennus oli nimensa mukaisesti aputoimintojen rakennus, jossa oli hen-
kildkunnan tiloja seka tiloja vaunuille, autoille ja tekniikalle. Rakennuksessa ei ole
tehty erityisen muutoksia, vaan se on sailyttanyt piirteensa hyvin. Jopa ulkovalai-
simet ovien ylapuolella ovat alkuperaiset.

Henkiloston tiloja laiturikerroksessa:
Vaunusiivoojien tilat, 1938 ratamestari, H.R.Mestari, hiekka

Laiturivaunujen akkujen lataus ja varasto, siivoojien varasto, pesuhuone, tupakka-
huone, 1938 pakaasikérryt ja -lataus

Vaunumiesten tilat - ei muutosta kdyttotarkoitukseen
Vaunumestarin tilat - ei muutosta kayttotarkoitukseen
Toimisto ja pukuhuone, 1938 vaununhuoltojohtajan tilat

Varasto, 1938 pesijat

Kellarin tiloja puiston tasossa olevassa kerroksessa:

Varasto, seitsemén autotallin ovea, 1938 Autotallit ja akkuvaraamo
Maalivarasto ja pesu- ja pukutilat, 1938 puku- ja ruokailuhuone
Muut varastohuoneet, 1938 ravintolan jaat, pesutupa

Taukotila, 1938 mankeli
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—— Lattia

Toimistot: Vaalea laminaattilattia. Pohjoisessa toimistossa eteisessa maalattu

betoni, vaaleanharmaa.

T

Seinat

. === -
‘ ..[_ Pesu- ja saunatiloissa laattalaatoitus
g ;r3 Siivoustarvikevarasto ja varastotilat: betoni
| ;‘L E_| Avecran kaytossa olevissa tiloissa myos laitoskeittiomuovimatto.
o
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Seinat maalattu yleensa valkoiseksi.

Kattopinta
Toimistot: maalattu valkoinen, liimattuja ja ripustettuja akustolevyja alakatossa.

Avecran tiloissa paneeli alakatto.

Ikkunat
Ei alkuperaiset, uusittu.

Vaunumestarin lasinen palvelutiskin sisdikkuna jaljella.
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TALOUSRAKENNUS

Ovet
Sisaankayntien kayntiovet on uusittu.

Etelapaan toimisto: Sisdovet padasiassa alkuperaisia
peiliovia.

Taiteovi lisatty neuvottelutilaan.
Pohjoispaan toimisto: Ei alkuperaisia valiovia.

Varasto-ovet kunnostettu ja uudelleenverhoiltu, alku-
perainen runko ja saranat.

Autotallien ulko-ovet kunnostettu ja uudelleenverhoil-
tu, alkuperéinen runko ja saranat.

Muut rakennusosat

Pohjoispaadyn kiviportaat laituritason ja Asemapuiston
valilla poissa kaytosta. Terasputkikaiteet pohjoispaa-
dyn sisaan-kaynnilla.

Kiintokalusteet

Taukotilojen keittokomerokalusteet.

Tekniset laitteet, valaisimet

Valurautapatterit, joitakin uudempia pattereita kellari-
kerroksessa.

Valkoiset sahkokourut toimistoissa.

Ulkovalaisimet ovien ylla alkuperaiset.
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Siivoushuoneen alkuperéinen ovi varastoon ja siséiseen por-
taikkoon.

INVENTOINTIKORTIT

Sisdénkaynti toimistoon.



Etelapaan toimiston neuvottelutila.

Vaunumestarin toimiston alkuperainen lasiluukku.

Eteldp&éan toimiston tauko- ja pukutila. Ovi alkuperédinen. Eteldpdéan toimiston kaytava.
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TALOUSRAKENNUS

Asemalaiturin julkisivu, toimiston ja varastojen ovet. Alkuperédinen seinévalaisin. Varaston ovi.
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Varastojen ovien rungot ovat alkuperéisid saranoineen, ovet Akkujen lataushuoneen sivuseina.

on kunnostettu ja verhoiltu uudestaan.

pukutila.

Laiturivaunujen akkujen lataushuone siivoustarvikevarastona. Lataushuoneen sisdankaynnin ramppi.

ol
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VR:n kiinteistoyksikén toimisto, alkujaan vaunusiivoojien
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TALOUSRAKENNUS

Kiinteistoyksikén kdyntiovi Talousrakennuksen pédéadyssa. Kiinteistoyksikon pesu- ja saunatila. Kiinteistoyksikon kdyntiovi. Suljettu porrasyhteys Asemapuis-
ton puolelle.
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Autotallin ovi Asemapuiston puolella. | ' Varaston oven sarana.

A

Ovien rungot vaikuttavat alkuperéisilta. Ovet on kunnostettu ja
uudelleenverhoiltu.
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TALOUSRAKENNUS

P&éadyn autotalli, Varasto. Varaston laiturinpuoleinen seiné ja vélipohja. Kosteus puskee

ldpi maanvastaiselta seinéltd myds muissa kellarikerroksen
tiloissa.
Varasto ja terdsovet viereisiin varastohuoneisiin. VR:n kolmen oviparin laajuinen varastotila, alun perin autotalli. Sisdankéaynti Avecran tiloihin pohjakerroksessa.

60 INVENTOINTIKORTIT



iEaid

e
=
=
=

Avecran ké&ytéssd olevia ruoanvalmistus- ja varastotiloja

h=_ it . ﬁ T —
Vesivahingon vuoksi pois kaytosta oleva taukotila sisdankayn-
pohjakerroksessa, ml. upporasvakeitin huuvalla.

Kellarikerroksen eteldpdédyn sisddnkdynti entisiin tauko-,
nin lansipuolella pohjakerroksessa. pesu- ja pukutiloihin ja toimistoon. Nyt VR:n ravintolapalve-
lujen, Avecran, tukikohtana. Huomaa myds seindritila 1V-kone-
huoneen kohdalla. Témé on entinen “keittiépiha’; joka oli alun
perin rajattu tiilimuurilla, joka kulki lansijulkisivun tasossa.
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Asemalaituri

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytt6- ja muusta historiasta.

Asemalaituri on rakennettu uuden aseman kanssa samaan aikaan, ensimmaisessa
vaiheessa 1935. Asemalaituri ulottui aluksi ratapihaa kuvaavan kartan (Valtionrau-
tatiet 1912-1937 liitekartta) mukaan pohjoisessa hieman asemapuiston pohjois-
reunaa pitemmalle ja etelassa hieman asematalon etelasiipea etelammas. Ase-
man etelapuolella oli viela vanha pikatavaramakasiini, jolle aseman etelapuolella
haarautui useita raiteita.

Laiturilla oli alun perin katos, joka oli taidokas betoninen taitelaattarakenne.
Katokseen liittyi kattoikkuna portaikon kohdalla. Katoksen ulottumaa rataa kohti
lyhennettiin vuonna 2001 uusien kaksikerrosjunien vuoksi. Katoksen betoninen
taitelaatta korvattiin vanerirakenteella 2008, mutta pilaripalkit ja kattoikkuna sai-
lytettiin.

Raide 1: Helsinki-Sein&joki/Vaasa/Oulu

Laiturin pohjoispaasséa autojunien lastaus- ja purkauspaikka
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Perustason kasittely

Laiturialueen reunaa korotettu vuonna 2001. Katoksen kohdalla melkein pilareille
saakka betonikivipaallyste, muualla asfalttipdallyste. Laiturin asfaltoidulla osalla
on huomiokiveys ja uloimpana reunassa uritetty betonipalkki.

Seina
Asemarakennuksen seinusta: Vaalean vihreaksi maalattu rapattu seina.

Alun perin rappaus oli maalattu vaaleaksi, murretun valkoiseksi.

Katokset
Betonipintaiset teraspalkkipilarit (IP45'2) noin 7,2m jaolla.

Katoksen kannatuspalkit terasbetonia, jaykistysraudat kiinnittyvat pilareiden laip-
poihin.

Katoksen betoninen taitelaatta on purettu ja korvattu vanerilla ja liimapuupalkeilla
vuonna 2008.

Katos liittyy asemarakennuksen seinaan sisaankayntien kohdalla.
Tunnelin kohdalla katoksessa on vino lankalasitettu terasikkuna.

Katoksen vedenohjausta varten syoksytorvet upotettu pilarien kylkiin.

Kaynnit alikulkuihin
Kaksoisportaat Laituritunneliin ja sitd kautta asemahalliin ja Asematunneliin.
2008 portaat ja hissi Matkakeskustunneliin. Teraslasirakenteet laiturilla.

2012 esteeton kulkuluiska Rongankadulta.

Muut rakennelmat

Punaiset terasaidat asemaravintolan terassialueen ymparilla. Kaksi suurta punaista
terrakottaruukkua asemaravintolan edessa koristeina.

Valaisimet

Loisteputkivalaistus katoksen radanpuoleisessa reunassa. Muuten kahden lyhdyn
pylvasvalaistus.

Taitelaattakatokseen liittynyt alun perin pyoreat valaisimet, jotka oli sijoitettu
laatan etureunaan.

Kiintokalusteet

Tummanvihreat terasritilapenkit.

Siniset julistevitriinit sijaintikarttaa, lahiliikenteen linjakarttaa ja aikatauluja varten.

Tekniset laitteet (esim. junanaytot)
Katokseen ripustetut junanlahtonaytot viisarikelloineen.

Radan sahkolaitteet ristikkopilareineen ja kannatusrakenteineen
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ASEMALAITURI

Asemalaituri toiselta valilaiturilta kuvattuna. Asemalaiturin liittyminen asemarakennukseen, kattoikkunat Asemalaiturin vino, lankalasitettu kattoikkuna.
Ja portaat Laituritunneliin ja asemahalliin. Huomaa julkisivun
materiaalirajaukset, ikkunat toimistotiloihin ja porraskaiteen
muotoilu sinisen julistevitriinin takana.

Puretun betonisen katoksen alapinnan rajaus ja véliaikainen Pydreén valaisimen paikka puretun osan rajalla katoksessa. Matkakeskustunnelin hissitorni.
katerakenne.
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Teknisia laitekoteloita ja roska-astia katospilarissa.

Katoksen pilareihin upotetut kupariset syéksytorvet. Huomaa o L o )
asemarakennuksen julkisivu ja tiiliverhottu vuoden 1948 Asemalaiturin pohjoispaan autojunien lastaus- ja purkaus-

lisékerros. Sokkelikivilaatat ovat alkuperaéiset.

‘r‘ 51 L

Né&kyma pohjoiseen asemaravintolan kohdalta, katoksen kan-
natusrakennetta. Kuvan punaiset terdsaidat liittyvéat ravintola-
toimintaan.
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Ensimmainen valilaituri

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Jo vanhan aseman aikaan oli ratapihalla valilaituri. Silloin se oli puupintainen.
Laiturin muoto oli uuden aseman valmistumisen aikaan paistadan kapeneva ja
leveimmillaan se oli katoksen kohdalla. 1930-luvulla laiturin pinta oli valokuvien
perusteella asfalttia. Laiturialue levennettiin ilmakuvien perusteella etelapaadys-
taan tasalevyiseksi 1970-luvulla ja pohjoispaadysta vasta 2000-luvulla. Laituri-
tasoa on korotettu vuonna 2001 saavutettavuuden parantamiseksi, jolloin kaytossa
olleen hissin oven edustalle on syntynyt luiska.

Laiturin katos on rakennettu uuden aseman myota vuonna 1939 Sita on lyhennetty
etelapaadysta noin 5 m matkakeskustunnelin rakentamisen yhteydessa.

Laiturille nousi alun perin kahdet portaat laituritunnelista ja kaksi hissia matka-
tavaratunnelista. Portaiden yhteydessa oli alun perin kioskit. Kioskit on purettu
valokuvien perusteella vuoden 1974 jalkeen.

Matkakeskustunnelin rakentamisen yhteydessd vuonna 2008 laiturille tehtiin
matkustajia palveleva hissi ja uudet portaat tunnelista vanhan laiturikatoksen
etelapuolelle.

Rongankadun tunnelin rakentamisen yhteydessa vuonna 2012 laiturille tehtiin
matkustajia palveleva hissi ja uudet portaat tunnelista laiturin pohjoispaahan.

Raiteet:
Raide 2: Helsinki-Seinéjoki/Vaasa/Oulu;
Raide 3: Haapamaki/Jyvaskyla; Turku/Pori

Radan sédhkoistys 1970-luvun alussa
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Perustason kasittely

Laiturialueita korotettu vuonna 2001. Katoksen kohdalla betonikivipaallyste,
muualla asfalttipaallyste. Laiturin reunoilla huomiokiveys ja uloimpana reunassa
uritettu betonipalkki.

Toisen tavarahissin oven edessa luiska johtuen laituritason korotuksesta.

Katokset

Teraksiset niitatut kannatinpilarit n. seitseman metrin valein.
Z-teras- ja lankkuorret.

Katoksen laudoitus on korvattu vanerilla 2008.

Katosta lyhennetty 5 metria 2008 Matkakeskustunnelin yhteydessa laiturialueelle
nousevan hissin rakentamista varten.

Katoksen ulottumaa kavennettu rataa vasten vuonna 2001 ATU (Aukean Tilan
Ulottuman) vaatimusten kasvamisen vuoksi.

Kaynnit alikulkuihin
1935 portaat Laituritunneliin.
2008 hissi, portaat ja liukuporras Matkakeskustunneliin. Teraslasirakenne.

2012 portaat ja hissi Rongankadulle. Yhtenainen teraslasirakenne laiturilla, osittain
lasilankkuja.

Muut rakennelmat

Matkatavarahissien rakennukset. Toisen hissin paikalle poistumisporras Matka-
tavaratunnelista 2007-2008.

Molempien portaiden yhteydessa on laiturilla ollut kioski. Ne on purettu vuoden
1974 jalkeen.

Etelaisen hissitornin etelaisen julkisivun ylareunassa ollut alun perin maalattu
teksti "TAMPERE"

Valaisimet

Loisteputkivalaistus katoksen alapinnassa. Muuten kahden lyhdyn pylvasvalais-
tus.

Valaistus on alusta asti ollut integroitu katoksiin.

Kiintokalusteet
Tummanvihreat terasritilapenkit.

Siniset julistevitriinit sijaintikarttaa, lahiliikenteen linjakarttaa ja aikatauluja varten.

Tekniset laitteet (esim. junanaytot)
Henkiloliikenteen laituriopasteita.

Radan sahkolaitteet ristikkopilareineen ja kannatusrakenteineen
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ENSIMMAINEN VALILAITURI
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Ensimmaisen vaélilaiturin katos pohjoisesta katsottuna. Ensimmaisen vélilaiturin katos eteldsta katsottuna. Kuvassa Katoksen paadyn seindan kiinnitetyt vinotuet. Katosta on
kaytosta poistettu eteldinen Matkatavaratunnelin hissitorni. lyhennetty tasta pdadystd noin 5 m Matkakeskustunnelin
Huomaa teraskaide luiskan reunalla. Luiska on syntynyt laituri- rakentamisen yhteydessa 2008.

aluetta korotettaessa 2001,

Laiturikatoksen péaty. Pellitys, filmivanerialuskate, Z- ja laip- L-terdsdiagonaalijéykistys, niitattu Z-palkkeihin. Seind portaikon ylépuolella. Paikalla oli alun perin kioski,
pateraspalkit. Asemalaitteistoa. Kioskit on purettu vuoden 1974 jélkeen.

TS
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Pohjoinen hissitorni, nykyinen poistumistie Matkatavaratun-
nelista vuodelta 2007-2008.

Seindn maalikerroksia

.+;‘"' Ay 2 N =

Seinéd portaikon ylapuolella. Mainostaulujen ylapuolella pieni Eteldisen hissitornin pohjoispuoli, huoltoyhteys katolle.
laituriopaste.
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ENSIMMAINEN VALILAITURI

Niitattu pilarin ja padkannattajan liitos. Matkakeskustunnelin hissitorni 2008. Matkakeskustunnelin liukuporras.
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Matkakeskustunnelin liukuporraskatos 2008.

Nékyma eteldan.

Rongankadun porrashissihuone

Nékyma pohjoiseen.
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Toinen valilaituri

Asematunnelin porraskatos vaikuttaa aikansa rautatieasemien standardiratkaisulta. Asematun-
nelin porraskatoksen rdystdén otsapelti ja terasrakenteet vaaleanharmaat, pintamaali terdsosissa
paikoin huonossa kunnossa, pohjamaali tullut ndkyviin. Alumiiniset ikkunalistat.
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Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.
Laituri on rakennettu samalla 1988-90, samaan aikaan Asematunnelin kanssa.

Raiteet 4-5: Haapamaéki/Jyvéaskyla; Turku/Pori

Perustason kasittely

Laiturialueita korotettu vuonna 2001. Asematunnelin ja Matkakeskustunnelin
kohdalla betonikivipaallyste, muualla asfalttipaallyste. Laiturin reunoilla huomio-
kiveys ja uloimpana reunassa uritetty betonipalkki.

Katokset

Katokset vain portaiden ja hissien kohdilla, ei varsinaista laiturikatosta.

Kaynnit alikulkuihin

1988-90 portaat ja hissi Asematunneliin. Portaiden suojarakennelma teraslasi-
rakenne ja hissitorni rapattu.

2008 portaat ja hissi Matkakeskustunneliin. Teraslasirakenteet laiturilla.

2012 portaat ja hissi Rongankadulle. Yhtenainen teraslasirakenne laiturilla, osittain
lasilankkuja.

Valaisimet

Kahden lyhdyn pylvasvalaistus.

Kiintokalusteet
Tummanvihreat terasritilapenkit.

Siniset julistevitriinit sijaintikarttaa, lahiliikenteen linjakarttaa ja aikatauluja varten.

Tekniset laitteet
Tummansinisista pilareista ripustetut junanlahtonaytot viisarikelloineen.

Radan sahkolaitteet ristikkopilareineen ja kannatusrakenteineen.
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Siniset julistevitriinit sijaintikarttaa, lahiliikenteen linjakarttaa Né&kyma eteldén Matkakeskustunnelilta.
ja aikatauluja varten.

Nikymé pohjoiseen, Rongankadun tunnelin porras- ja hissika- Rongankadun porras- ja hissikatos.
tokset.

Asematunnelin hissitorni 1988-89. Tornissa on otettu huo-
mioon ensimmadisen valilaiturin arkkitehtuuri toisin kuin laiturin
porraskatoksessa. Vaaleankeltainen pintamaali on osin lohjen-
nut, kunto vaélttava. Huomaa ylédikkunat.
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Itsendisyydenkadun (Puolimatkankadun) tunneli
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Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

ltsenaisyydenkadun (silloisen Puolimatkankadun) tunneli on rakennettu aseman
rakentamisen yhteydessa vuosina 1934-1936. Sen rakentamista varten jouduttiin
katujen tasoa laskemaan radan molemmin puolin.

Siltaa levennetty itaan pain 1988-90 huoltokatua varten.

Siltakansi
Kaksiaukkoinen jatkuva palkki.
Alapinta maalattu.

Ravintolan kohdalla valipohjarakenne.

Seinat ja maatuet

Valettu ja maalattu betoni.

Valituki
Pendelipilarit

Kulkuvaylat

Eteldinen tunneli varattu raitiovaunuliikenteelle, pohjoinen autoliikenteelle,

jalankululle ja pyorailijoille.
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Tunnelin keskivélin pendelipilarit. Pilareiden véliset aukot on levytetty véliaikaisesti eteldisen puolen tyémaan ajaksi. Huomaa kai-
tein erotettu kevyen liikenteen véyla oikealla ja viimeisimmén tunnelin pidennyksen ja rata-alueen levennyksen rajapinta katossa ja
pendelipilaristossa.

Tunnelin itdinen suuaukko tyémaan ajalta 2.4.2020. Tunnelin katon pintaa. Maali hilseillyt paikoin.
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Tunnelin lansisuu asemaravintolan alla. Raitiotien tunnelityot
kaynnissé kuvanottohetkella 2.4.2020.
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Laituritunneli 1935

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Laituritunneli kuuluu aseman alkuperaisiin tiloihin. Se ulottui valilaiturille asti ja sen
varrella, asemalaiturin alapuolella olivat alun perin aseman ainoat yleiset wc-tilat.
Laituritunnelista nousivat portaat asemalaiturille ja ensimmaiselle valilaiturille,
hisseja ei matkustajille alun perin ollut. Laituritunnelia jatkettiin toiselle valilaitu-
rille 1988-90 Asematunnelin rakentamisen yhteydessa. Toiselle valilaiturille tehtiin
tunnelista hissi ja portaat.
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Lattiataso

Graniittisepelimosaiikki ensimmaiselle valilaiturille saakka.

1988-90 tunnelin jatkeessa toiselle valilaiturille punagraniittilaatta ja vastaavan-
kokoinen jalkalistalaatta

Seinat

Valkoinen klinkkeri kapein saumoin alkuperdisena seindmateriaalina WC-tiloihin
saakka.

WC-tilojen kulmasta eteenpain tunnelissa on 1988-90 Asematunnelin seinien
mukainen klinkkerilaatoitus, kaksi harmaan savya, aprikoosi tehostevarina ja
vaakaraidoissa.

Kattopinta

Maalattu betoni, vari valkoinen.

Portaat ja yhteydet

Portaat asemalaiturille ja ensimmaiselle valilaiturille 1935. Alumiinirampit portai-
den sivussa. Kasijohteet osin puuta, osin terasta.

Hissi ja portaat toiselle valilaiturille 1988-90. Pintamateriaalit kuten Asematunne-
lissa. Upotetut valaisimet porraskaiteen alapuolella.

Valaisimet

Katoksessa pinta-asennetut loisteputkivalaisimet. Muuten kaksoislyhtypilarit

Varusteet

Sinipohjaiset laituriopasteet katossa. RST-roska-astiat.

Ovet ja ikkunat

WC-tiloissa mustat terasovet, kulmassa suora korvausilmaventtiili.

Vuoden 1988-90 laajennuksen liiketilassa eloksoidut alumiinilasiulko- ja valiovet.

Muuta
WC/M ja WC/N, uusittu 2000-luvulla.

1935 kdymalatiloissa oli kummassakin hoitajankoppi.
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LAITURITUNNELI 1935

Etelanpuoleiset portaat asemalaiturille. Naisten WC:n ovi. Huomaa uusi laatoitus WC:n kulmasta tun-
neliin 1989-90 Asematunnelin rakentamisen yhteydessé. Laa-
toitus alkaa valkoisena ja muuttuu asteittain Asematunnelin
vériskeeman mukaiseksi.

Ensimmaisen vaélilaiturin harmaagraniittiset portaat. Miesten éaskettdin uusittu WC-tila. WC-kalusteiden sijoitus
alkuperéisen mukaisesti.

Pohjoisenpuoleiset portaat asemalaiturile.
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Nékyma toisen vililaiturin tasalta kohti asemarakennusta.
Huomaa risteyskohdan kattovalaistus ja 45 asteen viisteet por-
taiden yhtymékohdissa.

Portaat toiselle vililaiturille Laituritunnelin jatketussa osassa.
Portaat ovat 1989-90 Asematunnelin mukaisesti punaista pal-
lograniittia.
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Asematunneli 1989

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Asematunneli rakennettiin vuosina 1988-90. Asematunnelin rakentaminen liit-
tyi kaupungin haluun kehittaa Tullin aluetta, joka oli muuttumassa teollisuus- ja
varastoalueesta toimisto-, liike- ja kulttuuritoimintojen alueeksi. Kaupunki oli lisak-
si keskustan osayleiskaavassa linjannut tavoitteen parantaa jalankulun asemaa
keskustassa. Taman osalta ensisijaiseksi parantamiskohteeksi oli asetettu asema-
tunneli radan ali ja Tullin alueen kytkeminen paremmin ydinkeskustaan. Tunnelin
suunnitteluun kiinnitettiin erityistd huomiota, koska sen oli tarkoitus toimia vilk-
kaana jalankulkuliikenteen reittina. Siksi tunnelista tuli tehda turvallinen ja viihtyi-
sa, hyvin valaistu ja vartioitu. Taman vuoksi tunneliin kaavoitettiin kevyen liiken-
teen vaylan lisaksi myos liiketiloja.

Asematunnelista tuli siis erdanlainen kauppakuja, jossa oli molemmin puolin
kaytavaa liiketiloja. Asematunnelin pohjakaavan muotokieli perustuu 45 asteen
kulmaan, jolla lienee pyritty tekemaan kaytavasta mahdollisimman jouhevasti
eteneva. Suunnitelman asematunnelia varten laati Erkki Karvala Arkkitehtitoimis-
to KSOY:sta.
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Lattiataso

Graniitti- ja muita kivilaattapintoja. Kaytavan seinanvierilla kiillotettu punagraniit-
tilaatta ja vastaavankokoinen jalkalistalaatta.

Alun perin kahvilan kohdalla on ollut sama graniittisepelimosaiikkinen lattia
asemahallissa
Seinat

Klinkkerilaatoitus, kaksi harmaan savya, persikka tehostevarina ja vaakaraidoissa.

Kattopinta

Alaslaskettu metallisalealakatto, jonka ylapuolella kdytavan valaistus.

Portaat

1988-90 Portaat ja hissi uudelle valilaiturille. Kierreporras asemaravintolaan alku-
peraisen kahvilan nurkasta rakennettu asematunnelin rakentamisen yhteydessa.

Valaisimet

Metallisalekaton ylapuolella.

Kiintokalusteet

Ei kalusteita

Ovet ja ikkunat

Eloksoidut alumiinilasiulko- ja valiovet tunnelin molemmissa paissa. Alkuperaisen
kahvilatilan ikkunat uusittu todennakoisesti lipputoimiston yhteydessa 1970-luvul-
la tai asematunnelin rakentamisen yhteydessa. lkkunoissa alun perin pystyjako,
nyt pienet ruudut.

Sisaankaynti

1988-89 Ulko-ovien ympdrille tehdylla terastirapatulla kehyksella on jaljitelty
aseman paasisaankayntia.

Muuta

Liiketilojen edustalla mainosstandeja ja tuotteita myynnissa.

Mainostila Asematunnelin alakaton otsissa ja mainosteippaukset nayteikkunoissa
tekevat tilasta visuaalisesti levottoman.

Valokuva-automaatti ja pankkiautomaatti.
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ASEMATUNNELI 1989
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Asematunnelin sisadnkaynti Asema-aukion puolelta. Eloksoi- Asematunnelin sisddnkayntialue/"tuulikaappi” 1988-90. Yhteys Nékyma itddn kohti Itsendisyydenkatua. Tunnelin kulmat 45
dut alumiinilasiliukuovet kdyttéovina. Saranaovet ovat mahdol- asemabhalliin ja kierreportaat ravintolasaliin. Alue oli alunperin asteen viistoin. Kulman viiston ndyteikkunan mainosteippaus
lisesti 1989-90 Asematunnelin rakentamisen ajalta ja liukuovet kahvio ja odotustila. 1970-luvulla lipunmyyntitila. Tilan luoteis- tekee Asematunnelista entistakin sulkeutuneemman.

lisétty myéhemmin. nurkassa on ollut ennen 1988 "A.A.P.:n toimisto’] mahdollisesti

aseman apulaisasemapdallikén toimisto.

Asema-aukion sisdankaynnin viereinen kahvila. Asematunnelin sisemmaét véliovet Hameentien sisdankaynnin Itsepalveluvalokuvaamo.
suunnasta.
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Nékyma kohti lantta. 1988-90 kivilaattalattia, neliéaihe laitu- Yhteyskaytava Laituritunneliin ja 1988-90 materiaalivalinnat:
ritunnelin risteyksen kohdalla. seinéklinkkeri, kiillotettu punagraniitti seindnvieri- ja jalkalista-
laattana. Harmaa graniitti varsinaisena lattialaattana. Ritildkat-

to. Eloksoidut alumiinilasiliukuovet laituritunneliin,

Nékyma lanteen kohti Himeenkatua. Kaytavan varrella pienia Asematunnelin liittyminen Laituritunnelin jatkoon.
liiketiloja, seinilld mainosvitriineja.

= =
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Matkakeskustunneli 2008

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

2000-luvun alussa oli tarkoitus rakentaa rautatieaseman viereen linja-autoase-
ma ja matkakeskus, milla yhdistettaisiin eri liikennemuodot. Matkakeskustun-
nelin ideana oli, ettd pysakainti olisi ollut Tullin puolella, josta Matkakeskustun-
nelia myoten olisi paassyt rautatieaseman viereen sijoitettuun Matkakeskukseen.
Radan alittava Matkakeskustunneli on se, mita Matkakeskushankkeesta lopulta
toteutui vuonna 2008. Samaan aikaan valmistunut Pendolinotunneli yhdisti Mat-
kakeskustunnelin Asematunneliin aseman itapuolella. Pendolinotunneliyhteys
suljettiin jarjestyshairididen vuoksi 2012.
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Lattiataso

Betonikivilaatta.

Seinat

Oliivinvihrea ja haalean terrakotan varinen seinalaatoitus, vaaleat saumat. Hissien
vieressa ja liukuportaikon pielissa vaaleat kivilaatat.

Liukuportaissa haalean terrakotan varinen vastaava laatoitus. Laituritason lasipin-
nat vihreaan savytettyna.

Kattopinta
Paaasiallisena kattopintana alaslaskettu metallikasettikatto, vari harmaa.

Kasettikenttien ja etelaseinan vierella betoninen tunnelin alapinta on maalattuna
nakyvissa.

Laituriportaiden ja hissien kohdalla betoninen tunnelin alapinta jatkuu tunnelin
poikki liukuportailta hissille.

Portaat
Liukuportaat ja hissit matkustajalaitureille 2008.

Liukuportaiden ylatasanteiden kunnostus 2012.

Valaisimet

Upotetut nelion muotoiset kasettialakattovalaisimet.

Ovet ja ikkunat

Teras/alumiinilasiovet, lasiseinien tukirakenne maalattua terasta. Ovet automaat-
tiliukuovia.

Teraslasivaliovet asemarakennuksen kaytavaan lansipaassa.

Muuta

Sinipohjaiset laituriopasteet katossa. Taustavalaistujen mainosten sijoittaminen
seinan pintaan rauhoittaa ja selkeyttaa tilan.
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MATKAKESKUSTUNNELI 2008

RinE23

Nékymaé lantisen sisadnkaynnin kohdalla asemarakennuksen Ravintolatila lantisen sisédnkaynnin eteldpuolella. Nékymaé lanteen ensimmadisen vililaiturin kohdalla. Huomaa

kaytavaa kohti, lasketun alakaton katkaisu laiturien kohdalla.

Ensimmadisen vaélilaiturin hissi. Vililaitureiden liukuportaat. Né&kyma itdéan, kuvassa toisen valilaiturin liukuporras- ja hissi-
yhteys.
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Tunnelin itapéaty ja liukuovet,

Itdpaadyn tunnelitaso, portaikko Tullintorille.

Ensimmadisen vaélilaiturin liukuporras. Ensimaéisen vaélilaiturin kulma, pintamateriaaleja ja lattiakaivo-
ritilat.
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Rongankadun alikulkutunneli 2012

88

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytt6- ja muusta historiasta.

Tunneli on valmistunut vuonna 2012 ja se on tarkoitettu kevyelle liikenteelle.
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Lattiataso

Betonikiveys, asfaltti.

Seinat

Portaikossa keltainen keraaminen laatta, tunnelissa maalattu betoni, valkoinen

Kattopinta

Tunnelin alakatto levytetty, kaksi kiiltoastetta

Portaat

Porras- ja hissiyhteydet valilaitureille. Yhtendinen teréslasirakenne laiturilla, osit-
tain lasilankkuja.

Esteeton nousuyhteysluiska asemalaiturille Rongankadulta.

Valaisimet

Tunnelissa katon nauhavalaisimet, epasuora valaistus alakaton reunan takaa.

Muuta
Alikaytavan kansi tehty kuudesta lohkosta.
Hissin ja portaikon kohdalla kavely- ja pyorailyreitin jakavat matalat RST-pylonit.

Tunnelin suulla LED-valo-opasteet.
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RONGANKADUN ALIKULKUTUNNELI 2012

ety "‘!2’-.'!',[ ™

S

Porraskatos- ja hissitornikokonaisuus. Porras- ja hissiyhteys vélilaitureille.

Jalankulku ja py6réily on erotettu toisistaan tasonkorotuksella,
lattiamateriaalierolla ja laiturikulkujen kohdalla matalilla pylo-
neilla.

Porraskatoksen ylapaa, seindpintoina lasilankut.

90 INVENTOINTIKORTIT



1. veturitallipilttuu

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Pilttuu sijaitsee veturitallin vanhimmassa osassa, joka on valmistunut alun perin
vuonna 1896. Silloin valmistuivat pohjoisimmat 8 pilttuuta. Alun perin vanhimman
osan pilttuut olivat pituudeltaan 14,9 m. Vuonna 1934 osaa pilttuista laajennettiin
ja tahan pohjoisimpaan rakennettiin jatkeeksi arkistotila seka kaksi pienta tilaa,
joihin oli kaynti suoraan ulkoa. Vuonna 1947 pilttuu jaettiin valipohjalla kahteen
kerrokseen. Alakertaan rakennettiin sauna- ja pesutilat, ylakertaan tuli pukuhuone
vaatelokeroineen. Samalla tilan ikkunoita ja ovea muutettiin. Mydhemmista muu-
toksista ei ole |0ytynyt piirustuksia. Tila muutettiin myohemmin toimistoksi ja on
ilmeisesti toiminut viimeksi valiaikaisena tyomaatoimistona.

Ei paasya toiseen kerrokseen.
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1. VETURITALLIPILTTUU

Rakennusvuosi
1896
1934: tilojen lisays, ml. arkisto, pilttuun takaosaan

1947: Jako kahteen kerrokseen. Pesuhuone, sauna.

Lattia

Maalattu betoni. Takaosan toimistossa muovimatto.

Siivous/pesutilassa laatoitus ruskea/okra

Seinat
Rapattu, paallemaalattu tiili.

Siivous/pesutilassa seinalaatoitus valkoinen

Kattopinta

Laskettu alakatto

92

Ikkunat
Teras/alumiini-ikkunaseina.

Sivuseinan kaksiosaiset ikkunat vuodelta 1947, Ikkunoissa salekaihtimet toimisto-
kayttoajalta.

Ovet

Useimmat valiovet poistettu, oveja karmeineen uusittu. Teraspalo-ovi ylakertaan
johtavan portaan edessa.

Muut rakennusosat
Valipohjassa suurehkoja puupalkkien kannatuksena I-teraspalkit.
Valiaikaiseksi tarkoitettuja seinaketilajakoja tyomaan toimistokayttoajalta.

Porrashuone toiseen kerrokseen.

Varusteet

Putkivalaisimet, alumiiniset sdhkokourut

Tekniset laitteet

Uudehko eristetty lampolinja.

INVENTOINTIKORTIT



Veturitallin paatyseina eli pilttuun 1 sivuseind, jossa nakyvissa Vélipohjan kannatusrakenteita. Toimistovaiheen talotekniik-
vuoden 1947 jako kahteen kerrokseen. lkkunarivien vélissd kaa, loisteputkivalaisimet ja sGhkokourut.
punaiseksi maalattu vaakalaudoitus.
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1. VETURITALLIPILTTUU

: =~ -
Entiseen toimistotilaan rakennettuja tyémaatoimistovaiheen Toiseen kerrokseen johtavan portaan terdspalo-ovi. Vuoden 1947 pesukopit.
koppeja.
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Vuoden 1947 jalkeen tehtyja toimiston séhkovetoja.

Markétila, jossa jélkiasennuksena hyllyja. Alun perin vuoden Toimistohuone. Uusia ja vanhoja putkilinjoja.
1947 pesutiloja.
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2. veturitallipilttuu

96

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Pilttuu sijaitsee veturitallin vanhimmassa osassa, joka on valmistunut alun perin
vuonna 1896. Silloin valmistuivat pohjoisimmat 8 pilttuuta. Alun perin vanhimman
osan pilttuut olivat pituudeltaan 14,9 m.

Vuoden 1947 muutospiirustuksessa on pilttuun pohjoisreunalle, vuoden 1934
laajennusosaan esitetty pukuhuonetiloja kaappeineen.

Veturitalleihin on jossain vaiheessa, mahdollisesti jo 1934 lisatty keskuslammitys.

Tilaan on rakennettu ("tila tilassa") henkilokunnan sosiaalitilat: taukotila, pukutila,
peseytymistila ulottuu 1. pilttuun puolelle, varastotila ulottuu 3. pilttuun puolelle,
kaksi wc:td ja yksi toimistohuone (kaytettyjen materiaalien perusteella ehka
1970-luvulla).

Sosiaalitiloihin on tultu tallipihalta tuulikaapin kautta. Takaosan pukutilassa on
avattu ovi ulos ramppeineen pohjoisenpuolimmaisen ikkunan toisen puoliskon
kautta.

Hallin etuosan peralla on matala huonetila, jonka ylapuoliseen tilaan on sijoitettu
ilmanvaihdon kanavistoa.

Takaosasta erotettuun huoneeseen johtaa yksi ovi. Takaosassa on ollut puku-
kaappeja, paikalla lattiassa nyt jaljella kuivatuspatterilinjat.

Tila on ollut viimeksi véliaikaisessa tyomaan taukotilakdytossa ennen ikkuna-
seinien asennusta.

Pilttuun korotettu lattia on uuden ikkunaseinan oven kynnyksen ylapuolella.
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Rakennusvuosi Ovet

1896, pidennys 1934 Maalatut laakavaliovet

Lattia Muut rakennusosat

Kvartsivinyylilaattalattia korotetun betonivalun paalla. Pyorea teraksinen viemarin- Minikeittio: allastaso, uuniliesi, ylakaapisto kuivatusritildineen. Kaappien ovet
kansi on jatetty pilttuumontun kohdalle tarkastusluukuksi. maalattu oranssiksi, vihrea akryylilevy allastason ja lieden ylapuolella.

Seinat Varusteet

Levytetty, maalattu lastulevy, avosaumat n. 5mm. Henkilokunnan ilmoitustaulu sisaankaynnin yhteydessa

Takatilassa myos maalattu tiili, maalattu laasti. . .
y Tekniset Laitteet

Kattopinta Aiempi pilttuun ovi on ollut umpinainen patterin kohdalla ja jaljelle jaanyt patteri

Laskettu alakattolevytys, oranssit peitelistat. on maalattu valkoiseksi vain pilttuun puclslla.

Takaosan pukutilan pukukoppien kuivatuspatterilinjat lattiassa.

Ikkunat Loisteputkivalaisimet
Teras/alumiini-ikkunaseina, jonka asennuksen viimeistely kesken kuten muissa pilt- Koneellinen IV.
tuissa.

Kolmireikaiset puhelinpistokkeet
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2. VETURITALLIPILTTUU

Viimeisimmén  rakennusvaiheen patteri  pintavetoineen.
Huomaa kolmipiikkiset puhelinpistokkeet.

Viimeisimman rakennusvaiheen tilanjakoa. Huomaa minikeit- Pieni keittionurkka.
ti6, sdhkétaulu, matala toimistokoppi, ilmanvaihtoventtiilit,

alakaton levytys maalattuine saumalistoineen ja loisteputkiva-

laistus, kvartsivinyylilaattalattia.
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Kvartsivinyylilaatta ("hovilaatta”) tasoitelaastin paalla. Pyored

Sosiaalitilavaiheen sisdankdynnin tuulikaappi ja henkilokun-
teraksinen tarkastusluukku pilttuumontun kohdalla.

nan ilmoitustaulu.

Lattian korotusvalu ja oven eteen jatetty, ilmeisesti toiminnas-
sa oleva seindpatteri,
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2. VETURITALLIPILTTUU

Pukutila, pukukaappien kuivatuspatterit lattiassa.

Maalattu lastulevy pilttuiden tiilisen véliseindn péalla. avosau- Sulaketaulu ja ilmanvaihdon kytkimet. Valmistaja "TATEKA”
mat. Huomaa vihredksi maalattu jalkalista ja oranssi kattolista.
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Takaseinén ikkunan lapi avattu poistumistieovi ramppeineen. Pesutila ulottuu Pilttuu 1:n taakse. Sosiaalitilan wc.
Sosiaalitilavaiheen ilmanvaihtolaitteistoa. Uusimmissa
lampolinjoissa harmaa muovikuori eristeen paalla.
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3. veturitallipilttuu

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Pilttuu sijaitsee veturitallin vanhimmassa osassa, joka on valmistunut alun perin vuon-
na 1896. Silloin valmistuivat pohjoisimmat 8 pilttuuta. Alun perin vanhimman osan pilt-
tuut olivat pituudeltaan 14,9 m. Vuonna 1934 osaa pilttuista laajennettiin siten, etta
niiden pituudeksi tuli 22,5 m. Tilassa on ollut toisella seinalla korkeita kaariaukkoja 4.
pilttuuseen, mutta ne on jossain vaiheessa ummistettu. Vuoden 1947 muutospiirustuk-
sessa on pilttuun pohjoisreunalle, vuoden 1934 laajennusosaan esitetty pukuhuone-
tiloja kaappeineen.

Veturitalleihin on jossain vaiheessa, mahdollisesti jo 1934 lisatty keskuslammitys.
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Rakennusvuosi
1896
1934: pidennys

Lattia

Jalkeenpain valettu betonilattia. Raide nakyvissa lattian tasalla, jatkuu ikkunaseinan
ali.

Nosturin korotetut anturat montun molemmin puolin lattiassa, pultit tallella.

Pyorea teraksinen tarkastusluukku.

Seinat
Kalkittu. Alkuperdinen jyrkempi ja lyhyempi kattolinja ndkyy perdaosan seinien ylao-
sissa.

Seinan holvatut kaaret Halli 4:n puolella nakyvissa, aukot peitetty levyin, maalattu.
Teraksinen peitelevy.

Vuoden 1934 pidennyksen yhteydessa jatetty vanhan takaseinan osat seinapilareiksi
ja jatkettu ylospain takaosan kattoa kannattavaa primaariteraspalkkia varten.

Kattopinta

Poikittaiset teraspalkit nakyvissa

Tallin jatketussa osassa ohuemmat teras I-palkit sekundaariruoteina.
Etuosan katossa maalattu lastuvillalevytys (“toja").

Takaosan aluslaudoitus maalattu valkoisella nokeentuneen kattopinnan paalle.

Ikkunat ja ovet
Teras/alumiini-ikkunaseina.
Keskenerdinen asennuksen viimeistely.

Takaosan ikkunat: alkuperainen ikkuna, vanerinen suojalevytys ikkunan alaosissa.

Muut rakennusosat

Uusi eristetty lampolinja pilttuun takaosassa katosta ripustettuna.

Varusteet

Korkkinen ilmoitustaulu seinassa

Tekniset laitteet

Raiteesta jaanne pilttuun edessa
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3. VETURITALLIPILTTUU

Pilttuun 4 vastaisia ummistettuja kaariaukkoja. Huomaa myds
nakyvissé oleva alkuperdinen vuoden 1986 kattolinja, jon-
ka ylapuolella aukkojen ummistus muuraamalla. Veturipihan
puoleinen alakaton paloeristys puuttuu muun alakaton alueel-
ta.

Vuoden 1934 laajennuksen katto-osan tuenta.

Pilttuu 3:n kattorakennetta terdspalkkeineen ja aluslaudoituk- Ensimmdisen vaiheen 1896 kattolinjaa ja 1934 lisdtyn osan
sineen. Huomaa d&skettdin asennettu ldmpdlinja pilttuun seinétéytteet.
takaosassa.
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Katon etulappeen levytysta. Pyéred reikd katossa on tallis-
sa olevan héyryveturin savupiipun kohdalla savunpoistoa
varten. Vastaava reika I0ytyy pilttuu 5:n katosta, jossa on myés
nokeentunut kattolaudoitus.

Veturitalliin on jossain vaiheessa lisétty keskusldammitys. Pilttuun 2 vastainen seind, huomaa vetotangon tai muun
Kuvan lamellipatterissa on raudoin suojattu termostaatti. my6hemmin katkaistun asennuksen vaatima laippa. Vastaava
laippa Ioytyy tamaén pilttuun vastapdiseltad seinélta.
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3. VETURITALLIPILTTUU

Valettu betonilattia on mahdollistanut raiteiden kédytén, vaikka Pilttuun takaosan nurkka, terdspalo-ovi ja pilttuiden vélinen Pilttuu 2:n sosiaalitilojen laajennus Pilttuu 3:n puolelle. Varas-
pilttuumonttu on peitetty. Raiteiden ura on téyttynyt tai tdytet- palo-osastoiva levytys. Vuoden 1934 suunnitelmassa ndissé tokdytossé olleen tilan seindsta puuttuu levy.
ty myéhemmin irtonaisella maa-aineksella. kohdissa on aukko, ei seinda.
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Takaseina levyilla suojattuja ikkunoita. Kivinen antura/sokkeli, paélla tiilimuuraus. Uudessa ikkuna-
seinassa kiireinen tyén jalki: suojamuovit jatetty sisdpuolelle,
saumaukset viimeistelematta.

Sulake- ja kytkentataulu.
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4. veturitallipilttuu

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Pilttuu sijaitsee veturitallin vanhimmassa osassa, joka on valmistunut alun perin
vuonna 1896. Silloin valmistuivat pohjoisimmat 8 pilttuuta. Alun perin vanhimman
osan pilttuut olivat pituudeltaan 14,9 m. Vuonna 1934 pilttuuta laajennettiin.

Viimeksi todennakoisesti verstas/varikkokaytossa.

Viimeisimmassa rakennusvaiheessa tehdyt muutokset: etu- ja takaosassa alaslas-
kettu katto. Takaosan toimisto erotettu osastoivalla levyseinalla, yksi terasovi pera-
tilaan. Raiteiden vélissa tasausvalu. Tilassa on keltaiseksi maalattu nosturirakenne.

Tilassa ei ole kunnon lattiakaivoja eika lattiamonttua. Tama on ollut "kuivia” toita
varten.

Pohjoisenpuoleisen seinan holviaukoissa I-teraspalkit alakaton alapuolella.
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Rakennusvuosi
1896
1934: pidennys

Lattia

Alkuperainen tiililattia nakyvissa, raide ja teraslevyin peitetty huoltomonttu
nakyvissa. Huoltomontusta kohti takaseinaa raiteiden valiin on valettu betoni rai-
teiden korkeustasalle

Seinat
Kalkitut tiiliseinat. Kaariaukot levytetty.

Etu- ja takatilan jakava seina ja takatilan pilttuiden vastaiset seina levytetty luja-
levyilla.

Takaseinalla kalkkimaalaus irronnut, punatiilipinta nakyvissa.

Takaseinassa ulkopuolella on havaittu aiemmin pakkasrapautumaa (Savolainen
2015)

Pohjoisenpuoleisen seinan holviaukoissa I-teraspalkit alakaton alapuolella.

Kattopinta

Ikkunaseinan ylareunan tasoon asennettu vaakasuora lujalevytys. Avosaumat, n.
5mm.

Ikkunat

Teras/alumiini-ikkunaseina. Keskenerainen asennuksen viimeistely, suojakalvot
jatetty kiinni karmeihin pilttuun puolella.

Pilttuun takaosan ikkuna-aukot paaosin peitetty ja eristetty sisdpuolelta.

Ovet

Pilttuun takaosassa terdaspalo-ovet viereisiin pilttuisiin

Varusteet

Vesipiste, pesuallas.

Tekniset laitteet
Loisteputkivalaistus.
Kaantyva pilarinosturi, jonka tuentavetotangot ulottuvat pilttuu 5:n puolelle.

Eristetty lampolinja peratilan ylaosassa pilttuita 9-12 varten.
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4. VETURITALLIPILTTUU

Pilttuun etuosa. Huomaa raiteiden viliin tehty betoniva-
lu, keltainen kéantyva pilarinosturi ja muut verstas/korjaa-
movarusteet sekd askettdinen uusi ldmpélinja eristeineen.
Lampdlinjan reidn porauksesta tiiliseindn lapi on jaanyt polyt
seinélle. Terdaspalo-ovi johtaa takahuoneeseen.

Pilttuun takaosa ja peitetyt ikkunat.

Veturitallikdytén aikainen tiililattia ja montun terdskansi pilt-

tuun etuosassa. Takaseinén kalkkimaalauksen alta paljastunutta tiilipintaa.

: ". ..-F..:‘.: - . o : A-_ : o
Alakaton ja holviaukkojen lujalevytys. Huomaa I-palkki oikeal-
la holviaukon ylédosassa alakaton alapuolella.
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Kééantyva pilarinosturi tukirakenteineen. Nosturi on Kiinnitetty Tydnkirjauspiste ja puhelinteline seindssa. Punainen tiilip6ly Ovisyvennys pilttuu 5:een. Oven viereen on jaéanyt jalki aiem-
vieresen pilttuu 5:n ldpi vedettyihin tukitankoihin. peréisin uuden ldmpdélinjan asennuksesta. man kédyttévaiheen valokatkaisijasta.
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4. VETURITALLIPILTTUU

Etutilan kiertoilmalammitin. Pilttuun oviaukon pieli. Kivinen sokkeli alimmaisena, useita
véri- ja laastikerroksia.
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5. veturitallipilttuu

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Pilttuu sijaitsee veturitallin vanhimmassa osassa, joka on valmistunut alun perin
vuonna 1896. Silloin valmistuivat pohjoisimmat 8 pilttuuta. Alun perin vanhimman
osan pilttuut olivat pituudeltaan 14,9 m. Vuonna 1934 pilttuuta laajennettiin.

Avoin tila vesikattoa ja peraseinaa myoéten. Laajennettu.
Ei viitteita siita, etta tila olisi ollut kdytossad muuna kuin veturitallina.

Lampolinjat katkaisevat yhtenaisen veturitallitilan.

e
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5. VETURITALLIPILTTUU

Rakennusvuosi Ovet

1896, laajennettu 1934 Vanha terasovi vuoden 1896 seinassa. Terasovi pilttuu 4:4an laajennusosassa.
Lattia Muut rakennusosat

Alkuperainen tiililattia nakyvissa. Montun paalla betonivalu raiteiden valissa raitei- Pilttuu 4:n pilarinosturin vetotangot.

den ylapinnan tasalla. Raiteiden sisapuolelle on jatetty vaunun pyoran mentava

ura. Varusteet

Seinit Kaantyvan pilarinosturin runko vanhan takaseinan kohdalla.

Seinat kalkkimaalattu valkoiseksi. Tekniset laitteet

Alkuperainen jyrkempi ja lyhyempi kattolinja nakyy perdosan seinien ylaosissa. Alkuperdinen/varhainen sahkojohtoasennus pohjoisenpuoleisen seinan yldosas-

Vuoden 1934 pidennyksen yhteydessa jatetty vanhan takaseindn osat seinapila- sa.

reiksi ja jatkettu ylospain takaosan kattoa kannattavaa primaariteraspalkkia varten. Eristetyt lampdputket n. 3,5m korkeudella laajennuksen seinapilareiden etupuolel-

Seinan holvatut kaaret Halli 4:n puolella ovat nakyvissd, aukot muurattu. la, kulkevat taimman suljetun holviaukon ylaosan kautta. Putkivalaisimet seinilla.

Takaosan pilttuiden vélinen seina levytetty. Muuta
Takaosan seinien alaosa on maalattu keltaisella. Edusta: asfaltti. raiteista jadnne
Kattopinta

Katon aluslaudoitus ja palkiston on noesta tummunut. Katossa on jéljella myohem-
min ylapuolelta laudoitettu savunpoistoaukko.

Ikkunat
Teras/alumiini-ikkunaseina.

Taka- ja laajennuksen sivuseinalla alkuperaiset ikkunat, alaosa suojalevytetty.

14 INVENTOINTIKORTIT



Pilttuu 5, jota on laajennettu vuonna 1934. Huomaa raiteiden Vuoden 1934 laajennuksen tukipilariksi jatetty vuoden 1896 Kéantyvén pilarinosturin runko.

véliin tehty betonivalu monttuluukkuineen ja &skettéain lisatty takaseina.
lampolinja eristeineen.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA

15



5. VETURITALLIPILTTUU

L
PR

Pilttu 4:n vastainen seind. Vasemmalla vanha alkuperdinen
terdsovi taottuine saranoineen, oikealla mahdollinen lammitys-
uunin syvennys. Veturitallikdyton aikaisia sdhkdjohtoja pinta-
asennuksena.

Eteldnpuoleinen seiné. Uusi ldmpélinja vanhan holviaukon
muuratun yldosan kautta. Loisteputkivalaistus seinilla.

i} & r»_ 1
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Pyored reikd katossa ilmeisesti konekdyton savunpoistoa Pilttuu 4:n pilarinosturin tuennan vetotangot hitsattu katon
varten. Vastaava reika I0ytyy pilttuu 3:n katosta, jossa on myés terdspalkkeihin. Vetotankojen p&élld kaksi pitkda keskitysmit-

nokeentunut kattolaudoitus. taa.
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6. veturitallipilttuu

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Pilttuu sijaitsee veturitallin vanhimmassa osassa, joka on valmistunut alun
perin vuonna 1896. Silloin valmistuivat pohjoisimmat 8 pilttuuta. Pilttuu on pituu-
deltaan 14,9 m, sita ei ole pidennetty.

Parhaiten sailynyt vuoden 1896 veturitallin pilttuista. Ei merkkeja muusta kuin
veturitallikdytosta.

Avoin tila vesikattoa ja peraseinaa myoéten lukuun ottamatta uutta lampdélinjaa.
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6. VETURITALLIPILTTUU

Rakennusvuosi Ikkunat
1896 Teras/alumiini-ikkunaseina.

Perdosan ikkunat ovat matalampia kuin laajennuksissa, ylaosassa matala kaari,

Lattia alkuperainen ikkunajako, alaosa suojattu levytyksella.

Tiililattiassa ohut laastikerros. Tiilen kuvio osittain nakyvissa.
Ovet

Ovisyvennys pilttuu 7:aan

Huoltomonttu peitetty, pilttuun takaosassa portaat alas.

Seinat

Seinissa vaihtelevan paksuisia kerroksia kalkkimaalia, slammausta. Takaseinan Tekniset laitteet

kalkkimaalausta irronnut ja tiilipinta osittain nakyvissa. Holviaukko/aukot peitet- Eristetyt lampoputket n. 3,5m korkeudella, tuotu taimman holviaukon kaarta
ty tiilimuurauksella. Sivuseinien alaosa maalattu tummanharmaalla. Pohjoisen- hipoen. Porauksen tiilipolyn jaljella. Putkivalaisimet seinilla.

puoleisen seinan ylaosassa tummat valumajaljet

Kattopinta

Teraspalkit ja lankkuruoteet nakyvissa. Aluslaudoitus ruoteineen on ehka uusittu
veturitallikayton jalkeen tai loppupuolella.

Teraspalkkien valiin lisatty rautoja lampoputkiston kannattamiseksi.
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Pilttuun takaosa ja portaat monttuun.

Huoltomonttu

X : - ; _“:’1, £l j ’ : 3-
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Pilttuu 6. Alkuperdinen katon aluslaudoitus. Huomaa alku- Katon aluslaudoitus, huomaa valumat seinén yldosassa.

perdiset ikkunat ja sailynyt montun osa peitelankkuineen rai-
teiden vélissa pilttuun peralla.
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6. VETURITALLIPILTTUU

=

sy -.
N e = 1

Uusi lampdlinja.

Ikkunaseinat. Pielissa jaanteet saranan tapeista kivitukineen.

Pilttuun etuosa holviaukkosyvennyksineen. Verhojen tarkoitus Portaat huoltomonttuun.

pilttuiden ikkunaseinilla on peittaa nakyvyys sisaan.
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7. veturitallipilttuu

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Pilttuu sijaitsee veturitallin vanhimmassa osassa, joka on valmistunut alun perin
vuonna 1896. Silloin valmistuivat pohjoisimmat 8 pilttuuta. Pilttuu on pituudeltaan
14,9 m, sita ei ole pidennetty.

Avoin tila vesikattoa ja peraseindaa myoten lukuun ottamatta lampélinjaa. 1934 pii-
rustuksen mukaan autonkorjaustila.
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Rakennusvuosi
1896

Lattia

Lattiassa ja raiteiden valissa betonivalu. Ura raiteen vieressa on mahdollistanut
veturi/vaunukayton.

Seinat

Seinissa vaihtelevan paksuisia kerroksia kalkkimaalia, slammausta. Peraseinan
kalkkimaalaus irronnut alaosastaan. Holviaukko/aukot peitetty tiilimuurauksella.
Pilttuun etummainen holviaukko pilttuu 8:aa vasten: holvin levyinen suorakul-
mainen oviaukko. Aukko on tehty ilman ylapuolisen tiilimuurauksen tuentaa.

Kattopinta

Vesikaton myétainen tojalevytys aluslaudoituksen alapuolella eristeena. Poikit-
taiset teraspalkit nakyvissa, palkin ylempi laippa levytyksen alla piilossa.
Ikkunat

Teras/alumiini-ikkunaseina.

Peraosan ikkunat matalampia kuin laajennuksissa, yldosassa matala kaari, alku-
perainen ikkunajako, alaosa suojattu levytyksella.

Tekniset laitteet

Uudet eristetyt lampoputket n. 3,5m korkeudella.

Kattolamput

Tojalevytys alakatossa, I-terdspalkeissa ei ole erityistd palosuojausta ja levytys on palvellut
ldhinné vaikeastisyttyvéana lamméneristeena.
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Takaseinén ikkunat ja eristetyt lampdlinjat ripustusrautoineen.

Pilttuun oven pieli ja sokkelikivi,

Oviaukko pilttuu 8:aan. Yldpuolisesta muurauksesta puuttuu Pilttuun seindn rappausta ja paljastunut punatiili,
kannatus.
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8. veturitallipilttuu

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Pilttuu sijaitsee veturitallin vanhimmassa osassa, joka on valmistunut alun perin
vuonna 1896. Silloin valmistuivat pohjoisimmat 8 pilttuuta. Pilttuu on pituudeltaan
14,9 m, sita ei ole pidennetty.

Vuoden 1934 suunnitelman mukaan pilttuu jaettu kahteen kerrokseen. Alakerras-
sa pukuhuone ja pilttuun etuosassa varaus autolle. Alakerrassa myos suihkukopit
vuodelta 1934, Vélipohja tehty yksinkertaisella laudoituksella teraksisten I-pila-
reiden varaan, puupalkkien paalle.

Valipohjaan on sahattu aukko ikkunaseinan eteen.
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Rakennusvuosi
1896

Lattia

Pintamateriaalina valettu betoni. Raiteiden vali valettu kokonaan, raiteiden ylapin-
ta nakyvissa.

Valipohjassa lattialankut.

Seinat

Seinat rapattu/kalkkimaalattu. Suihkutilan seinassa kiiltava maali ulkopuolella.

Kattopinta

Pilttuun etuosassa levytys kuten pilttuussa 7. Pilttuun takaosassa on valkoiseksi
maalattu paneelilaudoitus.

Ikkunat
Teras/alumiini-ikkunaseina.

Peraosan ikkunat matalampia kuin laajennuksissa, yldosassa matala kaari, alku-
perainen ikkunajako, alaosa suojattu levytyksella.

Ovet

Alkuperaiset ovet suihkukopeissa.

Muut rakennusosat

Valipohja kannatettu I-teraspilarein ja puupalkein. Portaissa I-teraspalkkireidet ja
puiset askelmat.

Kiintokalusteet

Peraosan levyinen verstastyopoyta veturitallitoiminnan ajalta.

Lautaverhoiltu komero, korotettu lattiasta, liukuovet.

Tekniset laitteet

Loisteputkivalaisimet
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8. VETURITALLIPILTTUU

Pilttuun vélipohja terdspilareineen ja puupalkkeineen.

Vélipohjaan varasto- tai tyémaavaihetta varten sahattu
haalausaukko ikkunaseinan edessé. Kaiderakenteet hentoja.
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Etuosan katon levytys, takaosan kattopanelointi. Toisen kerroksen takaosan kattopanelointi, Seindéd vasten
vanha pilttuun oven fragmentti.
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Lampolinjat toisessa kerroksessa.

Pilttuun toinen kerros, dskettain asennetut peiteverhot.

Kattopanelointi ja alta ndkyvéa vesikaton aluslaudoitusta. Portaat toiseen kerrokseen.
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8. VETURITALLIPILTTUU

Varastokomero ja verstaspoytéa ikkunaseinélla. Kyltin mukaan Visit Centerin tyémaa-aikainen oviyhteys pilttuuseen 9. Lattian betonivalu ja pilttuumonttua varten jatetty ja laudoilla
komerossa on sailytetty "telinevaatteita” peitetty tarkastusaukko.
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9.-12. veturitallipilttuut

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta:

Tama osa on vuodelta 1901 peraisin oleva laajennus.

Visit Center, SRV-myynti, suunniteltu 2018

Toteutettu “tila tilassa” -periaatteella. Savolaisen selvityksen mukaan (2015) naiden
"pilttuiden sisatiloissa hahmottuu hyvin 1990-luvun alkuun asti jatkunut kaytto
veturitalleina, vaikka valtaosa kiinteadsta sisustuksesta onkin peraisin 1900-luvun
alkupuolelta. Pilttuiden lattiamateriaalit ovat seka tiilta ettd betonia.” Pilttuut ovat
todennéakaisesti siis sailyttaneet hyvin piirteenséa nykyisten rakenteiden takana.

Pilttuussa 9 SRV:n myyntitila
Pilttuussa 10 kaupungin nayttelytila
Pilttuussa 11 esitystila

Pilttuussa 12 baaritila
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Etelapaadyn ikkunat on peitetty mainostauluin ja oletettavasti suojattu sisa- ja ulkopuolelta
levytyksin.
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Rakennusvuosi
1901

Lattia
Pilttuu 9-11: Muovimatto, tekstiilimatto
Pilttuu 12: Laminaatti/parketti

Nykyisten lattiamateriaalien alla tiili/betoni (Savolainen 2015)

Seinat

Sekalaiset seindpinnat, sisustuslevyja, tiilijaljitelmapaneelit pilarien kohdalla

Kattopinta

Alaslaskettu alakatto, pinnoitettu valkoinen paneeli, sisustuselementteja

Ikkunat
Terasalumiini-ikkunaseinat.

Etelapaadyn sivuikkunat on peitetty sisaltd lammoneristeilla, ulkoa levytetty
mainoskyltein. Ikkunoiden kunto tuntematon.

Ovet

Sisdovet maalattuja laakaovia.

Kiintokalusteet

Vierailukeskusta palvelevat kiintokalusteet

Varusteet

Vierailukeskusta palvelevat varusteet

Tekniset laitteet

Koneellinen IV; ilmanjaahdytyselimia

Muut

Edusta: katukiveys, betoni
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Pilttuu 9

Pilttuu 11:n esitystila

Pilttuu 10

Pilttuu 12

Pilttuiden tiilipinnat on verhoiltu sisustuslevyilla, veturitallin
pintamateriaaleja ei ole ndkyvissa.
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Viinikanojan silta

Yleiskuvaus tilasta ja sen kaytto- ja muusta historiasta.

Viinikanojan uusi silta rakennettiin vanhan sillan paikalle kahdessa vaiheessa, jot-
ta junaliikenne saattoi jatkua keskeytyksetta rakentamisen ajan. Sillan ensimmai-
nen vaihe valmistui 1930 ja silta oli valmis 1939.

Viimeistaan vuosien 1946-47 aikana sillasta tuli kaksiraiteinen ja ilmakuvien
perusteella raiteita lisattiin 1970-80-lukujen taitteessa siten, etta lopulta sillalla oli
nelja raidetta.

Rata on sahkdistetty vuonna 1975.

Nékyma idéastd Tampereen Valtatielta.
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Siltakansi
Niitattu terdksinen levypalkkisilta. Itaisin palkisto on hitsattu.

Kuumasinkityt terasverkkokaiteet.

Paallysrakenteet
Nelja raideparia.

Raiteiden valeissa lankut ja levytys.

Maatuet
Maapenkat paissa.

Valituessa betoniperustus puupaalutuksen varassa. Valituessa halkeama kahden
rakennusvaiheen rajapinnassa.

Maa- ja valitukia on levennetty lanteen pain 1998, jolloin ratajohdon pylvaita siir-
rettiin ja sillan kantta levennettiin 1,35m.

Maa- ja valitukien betonipinnat on ruiskubetoinoitu ja saumat tiivistetty polyure-
taanilla 2006.

Etelapaan maatuen etuluiska on kenttakivetty ja keiloihin on asennettu siirtonur-
mikko.

Muuta
Viinikanojan siltarumpu 1966 ja 1977 valilla
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Nékyméa lounaasta Viinikanojan varrelta Viinikanpolulla.
Huomaa siltarummun suuaukko.

Nékyma neljén raideparin sillalta pohjoiseen.
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VIINIKANOJAN SILTA

Nékyma luoteesta Tampereen Valtatielld. Huomaa 1998 leven-
sesta. netty betoninen maatuki vasemmalla.

Eteldinen maatuki. Vasemmanpuoleinen, itaisin palkisto hit- Lannesta lukien toisen raideparin niitattua terdsrakennetta
sattu, muut niitattu. Huomaa uudemmat betonipinnoitteet ja
maatuen kenttékiveys tdssé paassa siltaa.
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Eteldinen maatuki ja ldannesta lukien kolmannen raideparin Eteldisempi vaélituki ja sillan ali kulkeva Viinikanpolku. Huomaa Itdisten raideparien vélituenta ja laakerointi.

palkiston tukinivelet.

vélituen ylin kiviladonta ja sen alapuolinen betonointi, Huomaa
myaés kahden lantisen raideparin tuennan korkeusero kahteen
uudempaan itdiseen raidepariin ndhden ja viisto sauma
vélituessa naiden kahden valilla.

TAMPEREEN RAUTATIEASEMA, HENKILORATAPIHA, ETELAINEN VETURITALLI JA VIINIKANOJAN SILTA
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VIINIKANOJAN SILTA
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Raideparien vélisséd puupalkkien pdét ja pitkittdinen lankutus. Léntisimmaén raideparin reunan kansilevytyksen palkkituenta
ja kaiteen kiinnitys.
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LY

Sillan eteldisen maatuen kenttékiveysta.
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