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ve . TAMPERE.
Liikkennesuunnitelma FINLAND

Asemakaavan 9020 Tornihotellin laajennuksen liikennesuunnitelma on
laadittu Tampereen kaupungin toimeksiannosta, jossa tyon tilaajina ja
ohjaajina ovat toimineet: Tyon tilaajana ja ohjaajina Tampereen
kaupungilta ovat toimineet:

* Katja Seimela lilkenne

e Paula Frank kaavoitus

Lilkennesuunnitelman on laatinut Sitowise Oy, jossa tyohon ovat
osallistuneet:

* Tero Backman projektipaallikko

* Konsta Salo paasuunnittelija/ projektisihteeri
e Otto Kuparinen lilkennesuunnittelija, siltayhteys
* Tuomas Sainio lilkennesuunnittelija

Lilkennesuunnitelma on tehty samaan aikaan asemakaavan
viitesuunnitelman kanssa. Viitesuunnitelmasta on vastannut
arkkitehtitoimisto Sarg + Sigge.
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Yleista kaava-alueesta FINLAND
‘ \a Tulli- U e
» Kaavan suunnittelualue: L‘gjﬂ_ T Lperrsg Ul j
Suunnittelualue sijaitsee ydinkeskustassa rautatieaseman itapuolella Tullin kaupunginosassa ‘ f‘:f,f,f’,{% un (= = ; i+
XVII, korttelissa 308, tontilla 10. Sen pohjoispuolella on nykyinen Solo Sokos Hotelli Torni, 3 PN o 7 ke D
itapuolella Tullin kauppakeskus ja pysdkdintialue. Etela- ja lansiosassa suunnittelualueeseen g %———;g’ﬁawf——%‘—‘t—:
sisaltyy Akerlundinkatua ja Ratapihankatua kiertoliittyma mukaan lukien. Molemmat - i I ERE
rinnakkaiset veturitallit ovat suunnittelualueella. Uuden tornin sijoittelun keskiéssa on g L
veturitalleista eteldisempi, joka on rakennettu vuosina 1917 ja 1930. Veturitalli on tyhjillaan, 'é.; > s |
kunnostamaton ja kiertyy viuhkamaisesti avoimen piha-alueen ymparille. 5 §] 2 i : ‘
~d .
. |l _Varastokatu:_
* Kaavan tavoitteet: L — 79 ‘ e ,
Kaavan tavoitteena on eheyttaa korttelirakennetta ja kaupunkikuvaa, huomioida $ ’ §r7'.. ’
valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisto ja arvoihin sovittautuminen. Kaavan o 3+ AR
. . . . . . . . | s e J
tavoitteena on mahdollistaa hotellin laajentuminen ja luoda edellytykset vanhan veturitallin ol .t 23 * 1l
kunnostamiselle hotellitoimintaa varten sekda mahdollistaa kayttéa vanhalle ) 4 185 . _J a
vesitornirakennukselle. Kaavan yhteydessa tutkitaan Ratapihankadun ja Akerlundinkadun . ) =T Akk'r'lﬂr;fdirikb‘tu ——T
liittymaratkaisua ja osoitetaan liittyman edellyttdama katualue. Asemakaavalla i “ - lm| ] s -y
. . . . . .. . 2 . 1 4 : 8y
mahdollistetaan kavelysillan toteuttaminen ja esteettomat yhteydet Akerlundinkadulta 1% | §| , —t
Pohjoiskannelle ja Asemapuistoon. 3 - E P . *
: &l 1 1=
* Kaavan lahtékohdat: e % % ‘ s 1% bt 8
Henkiloratapihan seka Ratapihankadun liittyman valittomassa laheisyydessa oleva kaava-alue L &

_1 --.’ \ — —
.=.:_——-——kaleval

) | e e

Kuva 1: Asemakaavan nro 9020 rajaus virastokartalla

on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriymparistoa. Kaava-alue sijoittuu myos
rautatieverkon runkomelun riskivydhykkeelle. Yliopistontunneli Himpin parkin laajennukseen
sijoittuu kaavoitettavan kiinteiston alapuolelle. Alueen maaperan saastuneisuutta on tutkittu
vuonna 2000 ja maaperdssa on todettu haitta-aineita.
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: TAMPERE.
Kaava-alueen nykytila 1/2 FINLAND

e Veturitalli

Tyhjillaan olevan eteldisen veturitallin sorapintainen piha on pysakointikaytossa. Lisdksi
pihalla on esilla Etelakannen, Pohjoiskannen ja Asemakeskuksen aiemman
suunnitteluvaiheen pienoismalli.

+ Ratapihankadun-Akerlundinkadun liittyma

Liittymadssa on ollut jo pitkdan valiaikaisena ratkaisuna toteutettu liikkenneympyra.
Nykyisilla liikennemaarilla liikenneympyra toimii varsin hyvin ja se on koettu toimivaksi
alueen toimijoiden keskuudessa. Viliaikainen lilkkenneympyrd on hieman pienempi kuin
kohteeseen suunniteltu pysyva liikkenneympyra. Akerlundinkadun ja Ratapihankadun
liittymaalueesta on tehty erillinen Liittyman, kulkuyhteyksien ja maankayton selvitys
(Sitowise 2019, myohemmin kdytetadn termia ”liittymaselvitys”).

* Hotellin edustan saattopysakointi
Hotelli Tornin edustalla on linja-auto- ja saattopysakointipaikkoja Ratapihankadun
italaidalla. Kapasiteetti on koettu hotellin puolesta riittavaksi.

* Katuympadristo

Ratapihankatu on vilkas keskustan eteld-pohjoissuuntainen lapikulkuliikenteen
kokoojakatu. Suunnittelualueen kohdalla Ratapihankadun varressa ei ole katuvihreda
katualueella. Hotellin tontilla istutuksia on useassa kohdassa lahella katua.

Kuva 2: llmakuva suunnittelualueesta
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FINLAND

Kaava-alueen nykytila 2/2

* Nykytilan lilkennemaarat
Ratapihankadun liikennemaara iltahuipputunnissa 1400 ajoneuvoa ja Akerlundinkadulla
550 ajoneuvoa. Akerlundinkadun ylittivilla suojatielld on iltahuipputunnissa 150
jalankulkijaa ja pyorailijaa. Liikkennemaarat kdydaan tarkemmin lapi dialla 6.

*  Onnettomuudet
Tieliikenneonnettomuustilaston mukaan vuosina 2020-2024 suunnittelualueella tai sen
vilittomassa laheisyydessa Ratapihankadulla ja Akerlundinkadulla ei sattunut yhtaan
poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta.

* Hotellin tonttiliittyma
Hotelli Tornin nykyinen tonttiliittyma, jonka kautta hoidetaan seka Hotelli Tornin, etta
Pendoliino-talon huolto, on koettu hankalaksi pohjoisen veturitallin pohjoisseinustalla.

Pihalta tuleva auto joutuu vaistamaan jalankulkijat, pyorailijat ja
moottoriajoneuvoliikenteen ilman kunnollisia odotustiloja. Nakemat tonttiliittymasta
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* Vieras- ja henkilokunnan pysakdointi
Hotellin takana tontin koilliskulmassa on pysakointialue henkilékunnalle ja vieraille.
Ajoyhteys kulkee hotellin pohjoisseinustaa mydden. Ajoyhteys pysakdintiin kulkee
edellisessa kappaleessa kuvaillun liittyman kautta.

*  Pyorapysakointi
Henkilokunnan pyorapysakdinti on samalla alueella kuin henkildkunnan autopysakointi.
Vieraiden pyorapysakointi on sisdankayntien ymparistossa Ratapihankadun puolella.
Ratapihankadun puolella on myds telineet hotellin lainattaville polkupydrille.

Kuva 3: llmakuva suunnittelualueesta
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Ymparoivat hankkeet FINLAND

ﬁ

* AKA 9020 Hotelli Tornin laajennus

* AKA 7187 Itsenaisyydenkatu 2 ja Pakkahuoneenaukio
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Pakkahuo%neenaukio

s —————— -

* AKA 8640 Asemakeskus

* AKA 8975 Pohjoiskansi

* P-Hampin laajennus ja maanalainen ajoyhteys ;
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TAMPERE.

Ratapihankatu-Akerlundinkatu liittymén liilkenne-ennuste FINLAND

* Ratapihankadun viimeisimmissa laskennoissa (2023 ja 2024) vuorokausiliikennemaarat ovat olleet
korkeammat kuin vuoden 2020 ennusteissa. lltahuipputunnin liikkennemaarat eivat kuitenkaan ole
nousseet, vaan lilkenne on tasoittunut pidemmalle ajanjaksolle. Ratapihankadun
kokonaisliikennemaaran ei ole realistista kasvaa, koska kadun valityskyky ei tule kasvamaan nykyisesta.

«  Akerlundinkadulta ei ole ajantasaisia laskentoja liittyméasta. Uusimmat laskennat on tehty
Sumeliuksenkadun liittyman itdpuolelta, missa vuoden 2024 iltahuipputuntilaskennassa on ollut 215
ajoneuvoa (vuorokausiliikenne 2750). Mittauspisteen liikkennemaarissa ei muun muassa ndy Tullintorin
pysakointilaitoksen vaikutusta. Laskennassa vuodelta 2016 liittymassa on 550 ajoneuvoa
iltahuipputunnissa. Vuonna 2022 tehdyssa Tampereen keskustan Dynameq mallinnuksessa
nykytilaennusteen liilkennemaara Akerlundinkadulla oli 450 ajoneuvoa huipputunnissa. Dynameq
ennusteessa Sumeliuksenkadun rooli poistumisessa Tullin alueelta korostuu kuitenkin liikaa (poistujia
huipputunnissa 280, mika ei ole realistista). Naista poistujista jopa 250 voitaisiin ajatella poistuvan
todennakdisemmin Akerlundinkadun kautta Ratapihankadulle.

+  Vuonna 2019 tehdyss3 liittymaselvityksessa kaytetyssa liikenne-ennusteessa Akerlundinkadun
lilkennemaara oli iltahuipputunnissa 950 ajoneuvoa. Tullin alueelle iltahuipputunnissa saapuvaa
lilkennetta oli kasvatettu 40 % ja poistuvaa liikennetta 50 %. Lilkkennemaarien ennustettu kasvu oli
hyvin suurta alueen maankayton suunnitelmat huomioiden. Vaikka maankaytto on lisddntymassa,
ohjataan samalla pysakointia maan alle.

/> Tassa tyossa liittyman kapasiteettia tarkasteltiin Akerlundinkadun osalta viidell3 eri \
iltahuipputuntiliikenteelld. Nykytilan 550 ajoneuvolla ja vuoden 2019 liikenne-ennusteen 950
ajoneuvolla, sekda muutamalla ennusteelld nadiden valista.

> Tassa tydssa Ratapihankadun liikennemaarina on kaytetty Akerlundinkadun liittymén etelapuolella
1400 ajoneuvoa iltahuipputunnissa. Naista pohjoisen suuntaan ajavia on hieman vajaa puolet eli 650
ajoneuvoa. Pohjoiseen kulkevista 60 % (390 ajoneuvoa) ennustetaan ajavan suoraan ja 40 % (260

\ ajoneuvoa) kaantyvian Akerlundinkadulle. /

TAMPERE

Nykytila laskenta 2024: 14200 (IHT 1330)
Ennuste 2040 (liittymaselvitys 2019): IHT 1190
Ennuste 2040 (Dynameq 2022): IHT 1280

Nykytila laskenta 2016: IHT 550
Ennuste 2040 (liittymaselvitys 2019): IHT 950
Ennuste 2040 (Dynameq 2022): IHT 450 (*korjattu 650)

Sl Nykytila laskenta 2023: 12700 (IHT 1330)
Ennuste 2040 (liittymaselvitys 2019): IHT 1360
Ennuste 2040 (Dynameq 2022): IHT 1310

Akerlundinkadun ylittavalla suojatielld on nykytilalaskentojen
perusteella huipputunnissa noin 150 jalankulkijaa ja pyorailijaa.
Ennusteena on laskennoissa kadytetty kulkijamaarien
kaksinkertaistumista 300 kulkijaa huipputunnissa.



Ratapihankatu-Akerlundinkatu liittyman toimivuus

*  Vuoden 2019 liittymaselvityksessa todettiin molempien liittymatyyppien olevan
mahdollisia. Liikenteen toimivuuden perusteella ja Ratapihankadun paasuunnan
lilkenteen hairiottomyyden nakdkulmasta liittymatyypiksi suositeltiin liikennevalo-
ohjattu T-liittymaa. Ratapihankadun varren maankayton ja tonttiliittymien
kaytettavyyden perusteella suositeltiin puolestaan liikenneympyraa.

* Ratapihankadun liikennemaara iltahuipputunnissa 1400 ajoneuvoa. Eteldsta pohjoiseen
650 ajoneuvoa. Suoraan 60 % (herkkyystarkastelu 70 %) ja kaantyvia 40 % (30 %).
o Etelasta pohjoiseen 390 ajoneuvoa huipputunnissa (herkkyys 455).
o FEteldsta Akerlundinkadulle 260 ajoneuvoa huipputunnissa (herkkyys 195).
o Suojatien ylittavat jalankulkijat ja pyorailijat 300 huipputunnissa.
+  Akerlundinkadun liikennemaéra iltahuipputunnissa. Ratapihankadulle poistuvien osuus
2/3 osaa liikenteesta.
o 550 ajoneuvoa, joista poistuvia 360 ajoneuvoa. Vastaa nykytilaa.

o 650 ajoneuvoa, joista poistuvia 430 ajoneuvoa. 20 % liikenteen kasvu, vastaa
Ratapihankadun liikkennemaarien ennustettua kasvua. Realistinen kasvuennuste.

o 750 ajoneuvoa, joista poistuvia 500 ajoneuvoa. 35 % liikenteen kasvu,
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realistinen maksimikasvu ottaen huomioon Tullin alueen liikenneverkolliset
muutokset, kuten Sumeliuksenkadun yksisuuntaistamisen.

o 850 ajoneuvoa, joista poistuvia 560 ajoneuvoa 55 % liikenteen kasvu.
Herkkyystarkastelu, jos Tullin aluetta taydennys rakennetaan voimakkaasti ja

Akerlundinkadulta
poistuva lilkkennemaara
huipputunnissa eri
tarkasteluskenaarioilla

KLiittymén toimivuus \
liikenneympyrana on hyva/
tyydyttava kun Akerlundinkadulta

alueelle toteutetaan huomattavasti uutta pysakointia ilman keskitettya
maanalaista pysakointiratkaisua.

o 950 ajoneuvoa, joista poistuvia 630 ajoneuvoa 70 % liikenteen kasvu.
Eparealistinen kasvu huomioiden Tullin alueen pysakdinnin suunnitelmat.

% TAMPERE

poistuva lilkkennemaara ei
huipputunnissa nousu yli 500
ajoneuvo (kokonaisliikennemaara
Akerlundinkadulla 750 ajoneuvoa

Qunnissa). /

8

Kiertotilan liikenne = suoraan
ajavat 390 + 30 % kaantyvista eli
80 + suojatien kayttavat 300 = 770.
Herkkyys = 455 + 60 + 300 = 820.




TAMPERE.

Kaava-alueen liikenteelliset muutokset FINLAND
1. Tornihotellin tonttiliittymaa jasennelldan Pendoliinotalon ja pohjoisen . Vaihtoehtona
veturitallin valissa. my0s liikkennevalo-ohjattu T-liittyma. Ratapihankadun puolella
o o ) ) o likenneympyré vie enemman tilaa mutta Akerlundinkadun tilankdytén osalta
2. Taksi- ja saattopysakointi Tornihotellin edustalla sdilyy nykyisena. littymavaihtoehdoilla ei ole juurikaan eroa.
3. Katupuit'a Iisa'.téi%in ajorad.an ja py'c')fétierivélifglle”erotusalueelle 6. Siltayhteys (hissi ja porrasyhteys) Pohjoiskannelle ja Asemakeskukseen
saattopaikan ja Akerlundinkadun liittyman valissa. Akerlundinkadun eteldpuolelta. Siltayhteys on toteutettavissa samalla tapaa
4. Huoltoliittyma Akerlundinkadun puolella palvelee Hotelli Tornin molemmissa liittymavaihtoehdossa.
taydennysrakentamista.
Kova 5 | ‘,.'u-ﬂ-‘ 2 T E T T (T 2 e TR~ -
uva o. ﬁ | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Irl ‘ .- A 2 B szl ") Ll Emtusi};s!sr 0.50m
Muutokset ‘ = 4 (- 7>'_~:7__7,, ——10 Jalkakaytava 300m
suunnittelu- 3 NI{HQ LH Uh?}t
alueella . = A e |
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‘I \\
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Tornihotellin tonttiliittyma

Tonttiliittyman jasentelyn tavoitteena on helpottaa liittymista Ratapihan
kadulle ja parantaa jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta liittymaalueella.

Jalkakaytava ohjataan pintamateriaalein (jalkakaytavalla
betonilaatoitus) ja mahdollisten istutusalueiden avulla
Ratapihankadulta Pendoliinotalon edustalle.

Porraskuilun edustalle tehdaan jalkakaytavan betonilaatoitus 3,0
metrin leveydeltd. Liittymaalueen jasentelyn parantamiseksi
jalkakaytava linjataan tontin luoteiskulmassa nykyisen tontin kautta.
Tontin rajoja muutetaan talla kohtaa siten, ettd uusi jalkakaytava on
kokonaisuudessaan katualueella.

Jalkakaytdvan ja pyoratien vdlinen alue kivetddn autojen odotustilaksi.

Kaytettava kiveys jalkakaytavasta hyvin erottuva, esimerkiksi
nupukiveys tai noppakiveys tai varikds betonikiveys. Odotustilan
syvyys on noin 5,3 metrida mikd mahdollistaa henkil6auton
odottamisen.

Liittymaalueelle ei tehda korkeuseroja kiveyksin tai muitakaan
kulkuesteita. Porraskaytavasta on mahdollista kulkea suoraan eteldan
ilman “kiertoa” jalkakdytavakiveyksen kautta. Liittymadalueen
nykytilan korkeusasema sailytetaan.

% TAMPERE
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Kuva 6: Hotellin tonttiliittymd.

TAMPERE.

FINLAND
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—— Jalkakaytava 2,00 m
— Pyorétie 2,25m
— Erotuskaista 1,50 m
— Ajorata (nyk.) 6,80 m
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o TAMPERE.
Ratapihankatu-Akerlundinkatu liittyma FINLAND

 Ratapihankadun ja Akerlundinkadun liittymé&ssé tarkasteltu kahta vaihtoehtoa, liikenneympyré ja liilkennevalo-ohjattu T-liittyma.

*  Molemmat liittymaratkaisut ovat teknisesti ja tilavaatimuksen puolesta mahdollisia.
o Molemmat vaihtoehdot ovat liikenteellisesti toimivia nykyisilla liikkennemaarilla. Lilkkennevalo-ohjattu T-liittyma mahdollistaa suuremman liikennemaaran kasvun.
o T-liittyma vie vahemman tilaa eteldisen veturitallin edustalta. Liittymaratkaisu ei vaadi katualueen laajentamista.

o Liikenneympyrda mahdollistaa saatto-, taksi- ja linja-autoliikenteen kddntymisen ympari Hotelli Tornin ja Areenan saattopysakointiin. Liikkenneympyra myos
helpottaa alueen pysakdintilaitosten kdyttoa eri lahestymissuunnista saavuttaessa.

Lilkkenneympyra toimii Dynameg-ennusteen liikkennemaarilla myos 2040. Liikennemaaran ei oleteta kasvavan aiemman liikenne-ennusteen suuruisiin lukemiin. Vaikka
asuminen ja tyopaikat lisdantyvat alueella, ohjataan pysakointia tulevaisuudessa maan alle enenevissa maarin. Katualueen tilavaraus tulee tehda enemman tilaa vievan
liikenneympyran mukaan. Lilkenneympyra on suositeltava liittymatyyppi. Liikennevaloja voidaan harkita myohemmin, jos Ratapihankadun paasuunnan sujuvuus tai
liittymien liikenneturvallisuus sita vaatisi.

NOLSINIOL
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OLLYPRIEHIA

? Kuva 7: Liikenneympyrd. Kiertosaarekkeen halkaisija Kuva 8: Liikennevalo-ohjattu T-liittymd. Kddntymiskaistat
é TAMPERE 13 metrid, mikd mahdollistaa telibussin U-kddnnéksen. Jjokaisella tulosuunnalla. 11



Akerlundinkadun pyoritie

+  Akerlundinkadun varrella on runsaasti pyorall4 saavutettavia kohteita
kadun molemmilla puolilla. Maankaytto tulee myos kehittymaan alueella.

* Nykyisessa katuratkaisussa pohjoispuolen maankayttoé on hyvin
saavutettavissa mutta kadun eteldapuolen kohteille kuljettaessa pyorailija
joutuu siirtymaan pyoratielta ajoradalle ennen paasya kiinteistoille.

Akerlundinkadun ja Ratapihankadun liittymé&tarkastelussa pyoratie on
sailytetty nykytilan mukaisesti kadun pohjoispuolella.

Akerlundinkadun pyoraliikennejarjestelyt tulee ratkaista mydhemmin
Akerlundinkadun kehittdmisen yhteydessa. Pohjoisreunan pyoratien lisdksi
mahdollisia vaihtoehtoa ovat jalkakaytdvasta eroteltu pyoratie kadun
etelareunalla tai liikenteellisesti tonttikadulle parhaiten sopiva
ajoratapyoraily.

% TAMPERE
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a 9: Yliopistonkadun liittymdratkaisu, jossa kadun pohjoispuolella on
kaksisuuntainen pyoériitie.

FINLAND
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TAMPERE.
Siltayhteys Pohjoiskannelle 1/2

FINLAND
*  Suunnitelmassa on tarkasteltu vaihtoehtoina siltayhteyttd Akerlundinkadun liittyman ! - ]
etela- tai pohjoislaidalle. Suunnittelussa on paadytty eteldiseen siltayhteyteen. = W

* Yksi suunnittelun tavoitteista on pitaa eteldisen veturitallin seinusta mahdollisimman '

avoimena. Pohjoispuolisen siltayhteyden hissi- ja porraskuilu olisi peittanyt
veturitallin nakyvyytta.

n)eﬂugu!delea

Porrasyhteydesta on tavoite saada mahdollisimman suoraviivainen ja avara, jotta
pimeita kulmia ei paase syntymaan ja ymparistod pysyy kutsuvana. Pohjoislaidalle olisi )
ollut haastava saada suoraviivaista portaikkoa. Avoin porrasyhteys saadaan

paremmin toteutettua liittyman etelalaidalle.

=
mvnasst =

460m? wo-sat
asar

Pohjoispuolisessa yhteydessa silta olisi pidempi kuin eteldpuolella, joka on
kustannuksiltaan kalliimpi ratkaisu.

KANNEN REUNA

Kuva 10: Luonnos liittymdn pohjoispuoleisesta

siltayhteydestd
Fg TAMPERE 13



Siltayhteys Pohjoiskannelle 2/2

* Siltayhteys (hissi ja porrasyhteys) Pohjoiskannelle ja Asemakeskukseen
Akerlundinkadun eteldpuolelta.

* Siltarakenne voidaan toteuttaa betonisena/terasrakenteella. Molemmat
liittymavaihtoehdot mahdollistavan tarvittaessa valituen toteuttamisen liittymassa
keskisaarekkeelle. Silta ja portaat katetaan.

* Sillalle johtavista portaista osa voidaan sijoittaa tarvittaessa Pohjoiskannen
puolelle. Tama laskisi sillan korkeutta vdahentaisi tarvittavien portaiden maaraa
siltayhteyden itapaassa. Sillan alituskorkeus on joka tapauksessa riittavan korkea.

e

=
]} .ﬂJll'.ll'.I'MMﬁD
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5:“ . , Jalkakéytava ja pycratie kulke]vat uuden sillan alta.

% TAMPERE Kuva 11: Siltayhteys Akerlundinkadulta Pohjoiskannelle
liikenneympyrd vaihtoehdossa.
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Hissiyhteyden koon on mahdollistettava tavarapyoran ja pyoran perakarryn
kuljettamisen.

Siltayhteys voidaan toteuttaa joko vaakasuorassa tai hieman itdan pain kaltevana
ratkaisuna. Mikali siltakansi toteutetaan kaltevana, vahentaa se tarvittavien
portaiden maaraa.

Siltayhteys on toteutettavissa samalla tapaa molemmissa liittymavaihtoehdossa.
Seuraavissa kuvissa on esitetty siltayhteys liikenneympyran ja valoliittyman kanssa.

Uusi jalankulun silta kannelle.

Jalkakaytéva ja pyoratie kulkevat uuden sillan alta.

I ]

Kuva 12: Siltayhteys Akerlundinkadulta Pohjoiskannelle 14
liikennevalo vaihtoehdossa.
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Pyorapysakointi FINLAND

* Julkinen pyorapysakointi/ skuuttipysakointi/ kaupunkipyorat.

Julkista pyorapysakointia josta hyvat kulkuyhteydet
Pohjoiskannelle 20-30 py6rdpaikkaa. Hieman sivussa/
yksindisena oleva pysakointipaikka. Tuskin kovinkaan kaytetty.

Julkinen pyo6rapysakadinti, esimerkiksi kaupunkipydraasema, joka poistuu
nykyiselta paikaltaan veturitallin huoltotilan kohdalta. Kaupunkipydrdaasema

Kuva 13: Vaihtoehtoiset sijainnit
on yhteensovitettava tontin ratkaisujen kanssa. 20 paikkaa.

julkiselle pyérépysckéinnille.
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Jos erotuskaista tehddan kivettyna ja puut kantavalla kasvualustalla,
voidaan erotuskaistalle lisatd myos julkista pyorapysakointia. 40 paikkaa.
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|— Jalkakaytava 200m IK (k) 200
|— Pyératie 225m Pyaratie (nyk)——2:25m
|— Erotuskaista 1.50 m Pyséksinti (nyk.) 8,00m
L— Ajorata (nyk.) 8.80m
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Kunnallistekniikka ja katuvihrea

Suunnitelmavaihtoehdoissa on esitetty uusia katupuita Ratapihankadun itdlaidalle
uuden hotelli Tornin edustalle. Katupuut voidaan istuttaa ajoradan ja pyoratien
vdliselle erotusalueelle.

Alueelle on laadittu Asemakeskuksen (AK 8640) ja Pohjoiskannen (AK 8975)
verkostoselvitys, jossa on selvitetty alueen nykyinen kunnallistekniikan verkosto, seka
kaava-alueiden liittyminen verkostoon.

Ratapihahankkeen yhteydesséa radan ali tehtavien kunnallistekniikan alitukset eivat
vaikuta katuvihreaan.

Verkostoselvityksen mukaan uusien katupuiden alla ei kulje merkittavaa
kunnallistekniikkaa. Ratapihankadun itdpuolella kulkee nykyverkkoon kuuluva 20 kV
keskijannitekaapeli, jonka yhteensovittaminen uusien puiden kanssa on mahdollista.

Tampereen Veden johtokarttojen mukaan Ratapihankadun itdlaidalla ei kulje
merkittdvia putkia. Suunniteltujen puiden istutusalueen alla sijaitsee hulevesiputkia.
Hulevesiputkien yhteensovittaminen uusien puiden kanssa on mahdollista.

Fg TAMPERE

TAMPERE.

FINLAND

L == . \ IS & X e

Kuva 15: Tampereen Veden johtokarta
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Kaavan liikenteelliset vaikutukset

e Kaavalla ei ole merkittavia liikenteellisia vaikutuksia. Hotellihanke ei merkittavasti
lisda autoliikenteen maaria. Liikennealueet pysyvat padosin nykyisellaan.

* Taksi- ja saattoliikenteen kasvava maara lisda hieman liikkennetta Ratapihankadulla.
Taksi- ja saattoalue nahdaan kooltaan hyvana. Liikkenneympyravaihtoehto
mahdollistaa alueen kaytettavyyden kaikista saapumissuunnista.

* Uusi huoltoliittyma toteutetaan eteldisen veturitallin eteldiseen seinustaan tontin
kaakkoiskulmalla. Tam4 lisaa Akerlundinkadulle vield yhden huoltoliikenteen
yhteyden lisda. Huoltolilkenteen maara ei vaikuta juurikaan Akerlundinkadun
lilkennemaariin mutta huoltotilaa peruuttaminen heikentda lilkkenneturvallisuutta ja
lisda konfliktiriskia jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kanssa.

* Hotellin tonttiliittymasta saadaan jasennellympi, jonka myo6ta liittyminen
Ratapihankadun liikenteeseen saadaan tavoitteellisesti nykytilaa sujuvammaksi ja
turvallisemmaksi.

* Katuvihredn maarda pystytdan lisadmaan Ratapihankadun varressa
suunnittelualueella.

* Siltayhteys radan yli kannelle parantaa alueen saavutettavuutta ja vahentaa radan
estevaikutusta ita-lansisuunnassa.
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Liitteet
Liite 1

Liite 2

% TAMPERE

Asemapiirustus Ratapihankatu - Akerlundinkatu liittym3, vaihtoehto A liikkenneympyra

Asemapiirustus Ratapihankatu - Akerlundinkatu liittym3, vaihtoehto B liikennevalot

1:500
1:500

TAMPERE.
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Nykyiset pysakointialuetta rajaavat pollarit.
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