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Tnvistelma

Hameenpuistoon on laadittu asemakaavan muutosehdotus.
Asemakaavamuutoksen tavoitteena on turvata Hameenpuiston arvot
historiallisena puistona ja osana viherverkostoa sekd Tampereen kansallista
kaupunkipuistoa. Tavoitteena on liséaksi tukea Hameenpuiston kehittdmista
tapahtumien ja puistoa elavdittavien toimintojen suhteen. Asemakaavamuutoksen
viitesuunnitelmaksi on laadittu Hameenpuiston yleissuunnitelma ja

taustaselvitykseksi liikennesuunnitelma liitteineen.

Hameenpuistolle on asetettu useita historiallisia, maisemallisia ja liikenteellisid
tavoitteita. Liikenteellisesti suurimmaksi puutteeksi todettiin pydraliikenteen
paéareitin heikko laatutaso ja reitin kayttdrajoitukset tapahtumien aikana. Muita
merkittavia liikenteellisia tavoitteita oli autokeh&n liikenteen turvaaminen,
joukkoliikenteen pysékki-infran parantaminen ja kilpailukyvyn yllapitaminen seka
jalankulkijoiden viihtyisyyden, turvallisuuden ja kavely-ympariston

esteettdmyyden parantaminen.

Asemakaavan luonnosvaiheessa tutkittiin useita pyoraliikenteen péaareitin
toteutusvaihtoehtoja seké tarkasteltiin poikkikatujen yksisuuntaitamisten ja
katkaisujen vaikutusta keskustan liikenneverkolle. Luonnosvaiheessa 2023 syntyi
lopulta kaksi (2) asemakaavaluonnosta A ja B. Kaavaluonnos A perustui
historiallisen puiston ennallistamiseen ja vaihtoehto B liikenneratkaisujen
parantamiseen. Liikenteellisesti merkittavin ero vaihtoehtojen valilla oli

pyoraliikenteen jarjestdmistapa. Luonnoksessa A sailytettiin nykytilan mukainen

yhdistetty jalkakaytéava ja pyoratie puiston keskella ja vaihtoehdossa B toteutettiin
uusi erillinen pydratie puiston itareunan puurivien valiin. Luonnosvaiheessa
tarkasteltiin my6s Hadmeenpuiston suuntaisten ajoratojen laajempaa uusimista,
minké& tavoitteena oli lisata jalankulkutilaa, parantaa linja-autopysékkien

odotustiloja, lisata lastaus- ja kuormauspaikkoja seka jasentda pysékaointia.

Luonnosvaiheen palautteen perusteella asemakaavaehdotukseen edettiin
vaihtoehdon B pohjalta, jossa pyoraliikenteen paareitti sijoitetaan puistoon
itdisten puurivien valiin. Koska Hadmeenpuisto on merkittava osa keskustan
autokehéa ja liikkennemaarat ovat korkeat, paatettiin ehdotusvaiheessa
Hameenpuiston padsuuntien ajoradat jattad nykyiselleen ilman muutoksia.

Samalla pysakdintipaikat ja linja-autopysékit sailyvat ennallaan.

Kaavaehdotuksen viitesuunnitelmassa puisto kunnostetaan ja restauroidaan
kokonaisuudessaan koko puiston matkalta. Kunnostukseen kuuluu myds puiston
poikkikatujen kunnostaminen liikennesuunnitelman mukaisesti. Padsuuntien
ajoradat pidetdan ennallaan pienia detaljeja lukuun ottamatta. Poikkikaduille
esitetddn muutoksia, kuten Eteldpuisto —kadun katkaisu sekd ajosuuntamuutoksia
Puutarhakadun, Tiiliruukinkadun ja Pyhajarvenkadun liittymiin. Muutokset lisdavat
erityisesti jalankulun turvallisuutta poikkikatujen ylityskohdissa, selkiyttavét

autoliikenteen jarjestelyja ja yllapitavat Hameenpuiston liittymien valityskykya..
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Laadittava suunnitelma

Sitowise Oy on laatinut Hameenpuiston yleissuunnitelmaluonnoksen Tampereen kaupungin toimeksiantona 2022-2023. Luonnos
viimeistelldan yleissuunnitelmaksi asemakaavan ehdotusvaiheessa 2024-2025. Yleissuunnitelma toimii Hameenpuiston asemakaavan
viitesuunnitelmana ja taustaselvityksena. Yleissuunnitelma kasittad maisema- ja valaistussuunnittelun seké lilkennesuunnitelman

laadinnan.

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on turvata Hameenpuiston arvot historiallisena puistona ja osana viherverkostoa sek& Tampereen
kansallista kaupunkipuistoa. Tavoitteena on liséksi tukea Hameenpuiston kehittamista tapahtumien ja puistoa elavdéittavien toimintojen
tapahtumapaikkana. Liikennesuunnittelun tavoitteet ovat tarkentuneet luonnosvaiheesta. Keskeisia tavoitteita on turvata autoliikenteen

toimintaedellytykset keskustan autokehalld, parantaa kavelyn ja pyorailyn vaylien laatutasoa seka kaikkien liikennemuotojen turvallisuutta.

Vastaavina tilaajina ovat toimineet Mirjam Larinkari (maisema- ja Lilkennesuunnitelman ovat Sitowisessa laatineet:

valaistussuunnittelu) ja Timo Seimeléa (liikenneselvitykset ja - Tero Backman, projektipaallikké (luonnosvaihe)

suunnittelu). Lisaksi suunnittelun ohjausryhmassa ovat toimineet: Ville Méki, projektipaallikké (ehdotusvaihe)

lina Laakkonen, asemakaavoitus Kati Vaaja, liikkenteen paasuunnittelu ja pyoraliikenne
Katarina Surakka, asemakaavoitus Stefan Plomp, liilkennesuunnittelija
Mikko Siitonen, strateginen hankekehitys Tuomas Sainio, avustava liikennesuunnittelija

Timo Koski, viheralueet Olga Heino, toimivuustarkastelut

O O O O O o o

Ari Vandell, liikennejarjestelmé Hanna Puolimatka, liikenneturvallisuus
Juho Korkalainen, hulevesien hallinta

Jussi Kulomaéki, valaistus

0O O O O O o o o

Suvi-Mari Etelainen, taidemuseo.



Hameenpuiston nykytilanne 1/2

+ Hameenpuisto on keskeinen autoliikenteen reitti. Himeenpuiston ajoradat ovat noin 8 metria leveat. Puiston reunoilla on
noin 2,5 metria leveat jalkakaytavat. Satamakadun eteldpuolella ajoradat ovat 2-kaistaiset. Satamakadun ja
Satakunnankadun valilla 1,5 kaistaiset. Talla tarkoitetaan tilannetta, jossa ajoradan reunassa on kadunvarsipysakaointia
ja autoliikenteelle jaava tila on noin 6 metria leve&d, mutta sita ei ole merkitty ajoratamerkinndin kahdeksi kaistaksi.
Hameenpuisto on Tampereen valtatien ja Satakunnankadun valilla erikoiskuljetusreitti, jonka mitoittavan kuljetusyksikon
koko on 6 x 6 metrid. Hameenpuistossa on runsaasti kadunvarsipyséakointipaikkoja, mutta huolto- ja jakeluliikenteen

kuormauspaikat puuttuvat.

+ Hameenpuiston liittyméat Etelapuisto, Nalkalankatu, Pyh&jarvenkatu ja Nasijarvenkatu ovat nykytilanteessa liikennevalo-
ohjaamattomia. Puiston eteldosassa on pitkia ja turvattomia valo-ohjaamattomia suojatieylityksia erittain vilkkaassa

liilkenneympaéristossa.

+ Kavely ja pyoraily on yhdistetty puiston keskelld kulkevalle puistopromenadille. Pydraliikenteen liikennemaérat ovat
suurimmillaan Hameenkadun ja Nasijarvenkadun valilla. Puiston etelaosassa on nykytilanteessa vain vahan
pyoréaliikennetta. Liittymien odotustilat ja reunatukiratkaisut eivat ole pyoréaliikenteen tavoitetilan mukaisia. Puutteita
liittyy myds Hameenpuiston poikittaisiin pyoraily-yhteyksiin. Erilaisten tapahtumien aikana Hameenpuistossa pyoraily

kielleta&dn ja pyoraliikenne ohjataan poikkeusreiteille.

+ Toimivuustarkastelujen perusteella autoliikenteen liikenneverkko on jo nykytilanteessa kuormittunut.



Hameenpuiston
nykytilanne 2/2

Vasemmalla: Suojatie
puistopromenadin keskella
Hallituskadun liittymé&ssa.
Tyypillinen ja tavoiteltava tilanne.

Oikealla: Satamakadun liittyma,
jossa puisto katkeaa Satamakadun
kohdalla, jalankulun ja pyorailyn
ylitys liittymé&n lansilaidassa.

Vasemmalla: Ruuhka-aikaan kello
16 lilkenne jonoutuu liittymien

valilla. Jono ulottuu Hameenkadun
liittymasta Hallituskadulle saakka.

Oikealla: Kadunvarsipysakoéinnin
kohdalla autoliikenteen kaytdssa
on noin 6 metria tilaa, mika tekee
rinnakkain ajamisesta haastavaa.
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Hameenpuiston litkennesuunnittelun lahtokohtia 1/5

Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelma (TAKLI 2013)

Keskustaan on helppo tulla kaikilla kulkumuodoilla.

Kaupunkiraitiotie muodostaa Tampereen joukkoliikennejarjestelman rungon.
Kavelypainotusta vahvistetaan ydinkeskustassa.

Pyoréliikenteen asemaa keskustassa selkiytetdan ja toimintaedellytyksia
parannetaan.

Ylimaarainen henkildautoliikenne pyritdan poistamaan ydinkeskustasta.

0 Keskustan katukehéalta (Hameenpuisto-Tampereen valtatie-Vuolteenkatu-
Rautatienkatu-Satakunnankatu) autolla paasee sujuvasti maanalaisiin ja
katukehan varren pysakointilaitoksiin. Katuverkon suunnittelua ohjaa
lohkoperiaate, jonka mukaisesti Hameenkatu ja Tammerkoski jakaa
keskustan kehan sisdpuolisen alueen neljaan osaa, joiden valinen

moottoriajoneuvoliikenne kulkee keskustan katukehan kautta.

« Tampereen keskustan liikkennejarjestelmasuunnitelma (luonnos 9.4.2024)

+ Hameenpuiston keskeinen rooli osana autokeh&a ja pyorailyn seka kavelyn

paaverkkoa sailyy.
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Hameenpuiston litkennesuunnittelun lahtokohtia 2/5

Ydinkeskustan strateginen osayleiskaava 2019

+ Tarkeéa jalankulun reitti.

« Jalankulun yhteystarve Etelapuistosta Hameenpuistoon
ja Hameenpuistosta Sarkdnniemeen.

+ Pyoraliikenteen paéareitti.

+ Liikenteellisesti toimiva keskustan kehé&katu.

* Maanalaisen pysakoinnin yhteys kehakadulle tai sen

valittoméaan laheisyyteen.
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Hameenpuiston lilkkennesuunnittelun lahtokohtia 3/5

Viiden tahden keskusta: Lansikeskustan liikenteellinen yleissuunnitelma 2020
+ Hameenpuisto on merkitty pyoraliikenteen aluereitiksi, jossa pyoraily tapahtuu samassa tilassa jalankulun kanssa.
+ Nalkalankadun yhteys Hameenpuiston poikki on esitetty poistettavaksi osana Etela-puiston kehittamista. Samassa yhteys

Nalkalankadulta (Nasilinnankadulta) Tampereen valtatielle poistuisi ja Tiiliruukinkatu muuttuisi kaksi-suuntaiseksi.
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Hameenpuiston litkkennesuunnittelun lahtokohtia 4/5

Viiden tahden keskusta: Tampereen lantisen keskustan visio West+ 2020
+ Hameenpuiston autoliikenteen vahentaminen (katutilan uudelleenjdsentdminen, melutasot):

0 Hameenpuisto on lantisen keskustan tarkein etela- ja pohjoispuolen yhdistavéa viherreitti, joka aikoinaan suunniteltiin
keskeiseksi kaupunkitilaksi. Visiotyon osallistujat halusivat parantaa puiston laatua ja tunnelmaa, vahentaa autojen
maardavad asemaa seka kohentaa kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteita. Osallistujat kaipasivat my6s lisda vaihtelua
bulevardille ja enemman kiinnostavia toimintoja reitin varrelle.

o0 Katujasentelyn tasapainottaminen jalankulun ja pyoréliikenteen painottamiseksi, mukaan lukien ylitykset.

o Katuverkon yksisuuntaisuuksien poistaminen.



Hameenpuiston lilkkennesuunnittelun lahtokohtia 5/5

Hameenpuiston suojateiden turvallisuusselvitys 2021

+ Selvityksessa on esitetty suojateiden poistoja ja siirtoja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Nasijarvenkadun liittymassa on
esitetty kahden suojatien korvaamista yhdelld uudella suojatiella. Puutarhakadun ja Hallituskadun kohdalla on esitetty puiston
suuntaisen suojatien siirtoa puiston keskelté itaisen liittyman yhteyteen. Pyh&jarvenkadun liittymiin on esitetty lilkennevalo-
ohjausta. Nalkalankadun yhteys puiston kohdalta on esitetty katkaistavaksi. Eteldpuistossa Etelapuistokadun ylittdva suojatie

puiston keskelta ja sen jatkeena oleva eteldn suunnan ajoradan ylitys on esitetty poistettavaksi.

Nasijarvenkatu Hallituskatu Etelapuisto

13
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Hameenpuisto, 3 pagjaksoa

10,60

Hameenpuiston voidaan liikenteellisesti jakaa kolmeen paajaksoon.

1. Etelapuiston — Satamakatu. Erittain paljon autoliikennett&a, 2+2-kaistainen osuus.

Ei juurikaan kadunvarsipysakointia.

2. Satamakatu - Satakunnankatu. Paljon autoliikennettd, 1+1-kaistainen osuus
kadantymiskaistoin. Kadunvarsipysékointia liikekiinteistdjen kohdalla.
Tapahtumakéaytdssa oleva puiston osa.

3. Satakunnankatu - Nasijarvenkatu. Maltillisesti autoliikennettd, 1+1-kaistainen

osuus. Kadunvarsipysakointia.

Kolmen p&ajakson lisaksi Hameenkadun ja Kauppakadun valinen keskusaukio
muodostaa oman kokonaisuuden puiston keskelle. Aukio eroaa merkittavasti
poikkileikkaukseltaan ja toiminnoiltaan muusta puistosta. Aukio on vilkkainta

jalankulkualuetta ja sen yhteydessd on muun muassa kioskeja ja terasseja.

Katutilan leveys Hameenpuiston reunalla kortteleittain.

10,60
10,60
10,60 10,60
I
10,75 11,00
I
10,95
11,00 11,00
10,90 10,70
10,80 10,60
I
10,90 10,90
10,80
10,90
10,40



0/13 AP
29.9.2022 3.10.2022 6/16 AP Il o/13P
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Kadunvarsipysakointi, kayttoasteet Ea

6712 AP
x) Hameenpuistossa on nykytilassa (09/2022) 115 pysakdintipaikkaa kadunvarressa. = sz 1F
X) Tampereen tyovaenteatterin kohdalla on neljan (4) linja-auton pysakointipaikka.
X Tiiliruukinkadun ja Pyhdjarvenkadun valilla on hotellin saattopysékoéintipaikka kolmelle (3) autolle. 53%;:\5 9 14 éﬁi/:s
Kayttbastelaskenta
Pysakointipaikkojen uusimmat kayttdastelaskennat on tehty 06/2022. Kayttdasteet on laskettu keskiviikkona 2 e
aamupaivalla kello 9.00-11.00 ja iltapaivalla 15.00-17.00.
Nasijarvenkatu — Satakunnankatu, vy6hyke 2. 45 paikkaa kayttbaste aamupéiva 36 % ja iltapaiva 47 %
Satakunnankatu - Hameenkatu, vydhyke 1. 25 paikkaa, kdyttdaste aamupaiva 24 % ja iltapaiva 36 % 3
mmm Hameenkatu - Hallituskatu, vy6hyke 1. 30 paikkaa, kayttbaste aamupéaivalla 23 % ja iltapaivalla 36 %o. %Z ?PP =
mmm Satamakatu - Etelapuisto, vyohyke 3. 15 paikkaa, kayttdaste aamupaivalla 0 % ja iltapaivalla 13 %. o 20 ;ggf;’
Lisalaskennat Hameenpuiston lansireunan asukaspysakointivyohykkeella
Nasijarvenkadun ja Satakunnankadun valisséa.
+ 29.9.2022 kello 10.00
3

+ 3.10.2022 kello 10.00

0/15 AP
2/15 1P 15

X/X AP X/X AP X/X AP - Kayttoaste aamupaivalla AP ja iltapaivalla IP
X7x 1P X7x e XX AP XX 1P Kayttdaste % on suuremman kayttdasteen mukainen.

15 0-25% 25-50% 50-75%  75-95% 95-100%
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Hameenpuiston kehittamisen tavoitteita

Liikennejarjestelyjen tavoitteita:

Pyoréliikenteen olosuhteiden parantaminen seka pyorailyn péaareitin toteuttaminen niin, etta pyoraily on mahdollista myds tapahtumien
aikana. Pyorapysakdinnin jarjestaminen.

Jalankulkijoiden viihtyisyyden ja turvallisuuden parantaminen huomioiden toimivat ja turvalliset kadunylitykset ja esteettomyys.
Autoliikenteen jarjestelyjen selkeyttaminen. Autojen asiointi- ja huoltopysakdinnin mahdollistaminen Hameenpuistossa.

Joukkoliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn varmistaminen. Toimivat pysakkijarjestelyt ja pysakki-
infran laatutason parantaminen.

Erikoiskuljetusten reitin toimivuuden turvaaminen Hameenpuistossa.

Hameenpuiston tapahtuma-aikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelu.

Huolto- ja logistiikkaliikenteen toimivuuden varmistaminen kiinteistoihin ja puiston palveluihin ja tapahtumien aikaisiin palveluihin.

Sujuva pelastusliikenne ja pelastusmahdollisuudet rakennuksista kadulle.

Kunkun parkin ajoyhteyksien jarjestaminen lantisessé keskustassa.

Puiston kehittamisen tavoitteita:

Ekologia ja luontoarvot. Kulttuurihistoria.

Hameenpuistossa raikas ja tunnelmallinen ilme. Inhimillinen mittakaava.

Puistotiloissa vaihtelua ja toimintoja. Taidetta ja paviljonkeja.

Parannettu valaistus ja selkea opastusjarjestelma.

Laadukkaat viheralueet. Kasvillisuus tukee puiston yhteyksia ja toimintoja. Viheralue-elementtien lisdys ja kaupunkiviljely.
Vahemman autoja. Kohennetut jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteet.

Toimivat kadunylitykset koko puiston pituudelta. Shared space osuuksia.



Hameenpuiston litkennesuunnittelu

+ Hameenpuiston suurin liikenteellinen puute on pyorailyn paareitin laatutaso ja reitin kayttérajoitukset tapahtumien aikana. Yhdistetty
pyoréatie ja jalkakaytava ei tayta pyoraliikenteen paareitin vaatimuksia, jotka edellyttavat muun muassa pyorailyn erottelua seka jalankulusta
etta autoliikenteestd. Asemakaavan luonnosvaiheessa on tutkittu ja vertailtu vaihtoehtoja pyoraliikenteen p&areitin sijoittamiseksi
Hameenpuistoon ja todettu, etta tilanpuutteen ja puiston kulttuurihistoriallisen aseman vuoksi paareitin sijoittaminen Hameenpuistoon on
hankalaa. Tasta syysta yhtena vaihtoehtona tarkasteltiin myos nykyisen kaltaisen yhdistetyn ratkaisun sailyttamista. Liséksi on laadittu

selvitys Nasilinnankadun soveltumisesta pyodraliikenteen paareitiksi HAmeenpuiston sijasta.

+ Hameenpuiston eteldosan suunnittelussa ei ole huomioitu Eteldpuiston kaavaluonnosta. Suunnittelussa tukeudutaan nykytilaan autokehan
sisdpuolisella katuverkolla. Tiiliruukinkatu on yksisuuntainen ja ramppi Nalkalankadulta (N&asijarvenkadulta) Tampereen valtatielle on
kaytossa. Takon tehtaan raskas liikenne saapuu Nalkalankadulta ja poistuu ramppia Tampereen valtatielle. Eteldpuiston mahdollisen

taydennysrakentamisen aiheuttamia muutoksia katuverkkoon ei tdssa suunnitelmavaiheessa ole huomioitu.

* West visiotydssa esitettyjen ideoiden arvioitiin olevan mahdottomia toteuttaa liilkenteen toimivuustavoitteet huomioiden.
Moottoriajoneuvoliikenteen siirtaminen kokonaan toiselle puolen Hameenpuistoa ei ole mahdollista Hameenpuiston liikennemaarila, eik&a
lilkenteen vahentyminen siind méaarin mita toimenpide vaatisi ole realistista, koska liikenneverkossa ei ole vaihtoehtoisia reitteja, mihin
autoliikenne voisi siirtyd. Myoskaan jalkakaytavan ja pyoratien erottamista omille vaylilleen puiston keskikaytavalla ei ndhty hyvaksi
ratkaisuksi, koska se veisi paljon tilaa jalankululta ja puiston mahdolliselta tapahtumakéaytolta ja toimiakseen erottelu edellyttaisi

materiaalieron kayttoa keskikaytavalla ja se ei ole kaupunkikuvallisesti hyvaksyttavaa.
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Tutkitut vaihtoehdot, pyoraliikenteen jarjestaminen 1/5

Pyoréliikenteen jarjestamiseksi Hameenpuistossa on tutkittu ja vertailtu viitta (5) vaihtoehtoa. Vaihtoehdoissa on ollut lahtokohtana,
ettd nykyiset puurivit sailytetadn ja suunnitteluun on ollut kaytettavissa nykyinen katutila. Puiston kehittdmisen ja pyoraliikenteen
kannalta optimaalisinta olisi sijoittaa pyoéraliikenne ajoradan oikeaan reunaan yksisuuntaisille pyorateille/pyoréakaistoille. Padosin
kapeat ajoradat/katutilat eivat kuitenkaan mahdollista kaikkien liikenteellisten tavoitteiden saavuttamista pyoratien sijoittuessa
ajoradan reunaan, minka vuoksi on tarkasteltu myds puistoon sijoittuvia pyoratievaihtoehtoja. Lisaksi vertailuun on otettu mukaan

nykytilaa vastaava yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytavéavaihtoehto.

VE O Nykytila yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytéava puiston keskikaytavalla

VE O+ Paranneltu nykytilanne, jossa yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava puiston keskikaytavalla
VE 1 Pyorékaistat/ 1-suuntaiset pyoratiet ajoradan oikeassa reunassa

VE 2 1-suuntaiset pyoratiet ajoradan vasemmassa reunassa

VE 3 2-suuntainen pyoréatie puiston itélaidalla puurivien valissa

Vaihtoehtoja on vertailtu suhteessa asetettuihin tavoitteisiin ja toisiinsa seuraavan asteikon mukaisesti:
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Tutkitut vaihtoehdot, pyoraliikenteen jarjestaminen 2/5

Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyoraliikennejéarjesteltyjen vertailua varten.
Hameenpuiston eteldosa. Satamakadun etelapuoli, 2+2-ajokaistaa.
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Tutkitut vaihtoehdot, pyoraliikenteen jarjestaminen 3/5

Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyoraliikennejéarjesteltyjen vertailua varten.
Hameenpuiston eteldosa. Satamakadun etelapuoli, 2+2-ajokaistaa.



22

Tutkitut vaihtoehdot, pyoraliikenteen jarjestaminen 4/5

Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyoraliikennejéarjesteltyjen vertailua varten.
Hameenpuiston pohjoisosa. Hdmeenkadun pohjoispuoli, 1-ajokaista + kadunvarsipysakointi.
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Tutkitut vaihtoehdot, pyoraliikenteen jarjestaminen 5/5

Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyoraliikennejéarjesteltyjen vertailua varten.
Hameenpuiston pohjoisosa. Hdmeenkadun pohjoispuoli, 1-ajokaista + kadunvarsipysakointi.
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Pyoraliitkenteen jarjestaminen, vaihtoehtojen vertailu 1/2

Liikenteelliset vaikutukset, pyoréaliikenteen jarjestaminen
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Pyoraliitkenteen jarjestaminen, vaihtoehtojen vertailu 2/2

Muita vaikutuksia, pyoréaliikenteen jarjestaminen
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Pyoralitkenteen jarjestaminen, vaihtoehtojen vertailun
vhteenveto 1/2

Pyoratievaihtoehtojen merkittavimmat Kipupisteet liikennesuunnittelun kannalta
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Pyoraliikenteen jarjestaminen, vaihtoehtojen vertailun
vhteenveto 2/2

VE O+. Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava puistossa ei tayta keskusta-alueella pyoraliikenteen paareitin vaatimuksia, eika edista

pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvua. Ei tavoiteltava lahtokohta, mutta toteutettavuudeltaan realistinen. Jatkosuunnitteluun.

VE1. Puiston kehittamisen kannalta paras vaihtoehto. Liikenteellisesti teoriassa optimaalinen, mutta kapeat katutilat eivat mahdollista
tavoiteltua laatutasoa. Toinen erityisen hankala asia on bussien ajoratapysakkien sijoittuminen pyorékaistojen paalle. Heikot ja

alimittaiset liikkennejarjestelyt vilkkaassa liikenneymparistossa heikentavat liltkenneturvallisuutta, ei voida hyvaksya.

VE2. Keinotekoinen ja epélooginen vaihtoehto, mika mahdollistaa hieman paremmat autoliikenteen ja jalankulun liikennejarjestelyt
ajoradoilla verrattuna vaihtoehtoon 1. Pyoéraliikenteen paikka on kuitenkin epalooginen linjaosuuksilla ja pyo6ratiet joudutaan
linjaamaan erityisen hankalasti puiden valista puiston keskikaytavalle risteyksissa jokaisen poikkikadun kohdalla. Ei suositeltava

kokonaisuus.

VE 3. Tayttaa kaikki liikenteelliset tavoitteet vahintaan tyydyttavasti. Liittyminen kaksisuuntaiselta pyoréatieltd sekaliikenteeseen on
hankala ja vaatii liikennevalo-ohjauksen muutoksia, mika heikentaa liittymien toimivuutta (sujuvuutta). Kadun varren kiinteistdjen
saavutettavuus ei ole yhta hyva kuin vaihtoehdossa 1, mutta muihin vaihtoehtoihin verrattuna on taltakin osin toteutuskelpoinen.

Puiston kehittadmisen ja kulttuurihistoriallisten arvojen kannalta kuitenkin heikko vaihtoehto. Jatkosuunnitteluun.



SITowIise
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Lilkenne-ennusteet 1/2

Hameenpuiston liikennejarjestelyvaihtoehtojen toimivuutta on tarkasteltu kahden erilaisen
liikkenne-ennusteen kautta:
Ennuste 1: EMME ennuste (ennusteen liilkenneverkko sisaltaa Amuritunnelin)

Ennuste 2: Dynameq ennuste (ennusteen litkenneverkossa ei ole Amuritunnelia)

Molemmat lilkenne-ennusteet perustuvat Tampereen seudun TALLI-liikennemalliin, mutta niiss&
on eroja nykytilaennusteen kalibroinneissa (eli kdytannossa siind mink& vuoden todellisia
liikennemaaria ja liikennejarjestelyja on kaytetty nykytilaennusteen muodostamisessa) ja
joitakin eroa vuoden 2040 liikenneverkossa. Molemmissa liikenne-ennusteissa liilkenneverkon
kokonaisliikennemaaréa on suuruusluokaltaan sama, eli merkittavaa eroa lilkenteen kysynnassa
ennusteiden valilla ei ole. Liikenne vain sijoittuu verkolle eri tavalla. Ennusteiden keskeisimmat
erot ovat nykytilaennusteen laatimistapa, Amuritunnelin kuvaaminen vuoden 2040 ennusteessa

seka kaytetyn simulointiohjelman tapa sijoitella liikenne tie- ja katuverkolle.

Lilkenne-ennusteiden ero Hameenpuiston liilkennemaarissa on paaosin noin 20
prosenttia, ennusteen 1 liikkennemaarien ollen suuremmat. Merkittdva ero muodostuu
paikallisesti Himeenpuiston ja Satakunnankadun liittymaén, jossa ennusteessa 1 kuvattu
Amuritunneli aiheuttaa Satakunnankadun ja Hameenpuiston liittyméassa noin 90 prosenttia

suuremmat lilkkennemaéarat kuin ennusteessa 2.
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Lilkenne-ennusteet 2/2

Kaupungin kasvaessa myos liikenteen méaaréa lisaantyy. Jotta kasvu ja kestava kehitys olisi mahdollista, tulisi
liilkenteesséa pyrkia lisdaméaan kestavien kulkumuotojen (joukkoliikenne, pyoraliikenne ja jalankulku) kulkutapaosuutta
ja pienentdmaéan autoliikenteen osuutta. Samalla on hyvaksyttava ruuhkahetket kaikkien kulkumuotojen osalta.

Kaikkea liikenneverkkoa ei ole mahdollista eik& kannattavaa toteuttaa hetkellisten ruuhkapiikkien mukaan.

Raitiotien toteuttaminen Pirkkalaan Hatanp&an valtatien ja Nuolialantien kautta siirta& autoliikennetta Hatanpaan
valtatieltd Lempaéalantielle ja Ratapihankadun kautta keskustan lapi. Tampereen valtatien houkuttelevuus vahenee,

kun raitiotieta priorisoidaan Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtatien liittymassa.

Maanalaista pysakointia kehitetadn laajentamalla Hampin parkkia ja toteuttamalla Kunkun parkki. Uusia ajoyhteyksia
on suunniteltu Rantatunneliin ja Viinikankadulle. Amuritunneli vahentaisi liikkennetta lannen suunnan
sisdadntulokaduilta (muun muassa Paasikivenkatu, Sepankatu ja Pispalan valtatie), mutta lisaa liikkennetta paikallisesti
Satakunnankadulla ja Hameenpuistossa Satakunnankadun eteldpuolella. Amuritunnelin suunnittelua ei talla hetkella

edisteta, eika sita ole kuvattuna maltilisemmassa ennusteessa 2.

Liikenteen sijoittelun kannalta ennuste 2 on realistisempi liikenneverkon yksityiskohdat huomioivan mallinnuksen

vuoksi. Myos Amuritunnelin puuttuminen mallista tukee taman hetken kasitysta liikenneverkon kehityksesta.

Liikennesuunnitelma on laadittu maltillisemman liikenne-ennusteen 2 pohjalta.

Liikenne-ennusteet ja toimivuustarkastelut on esitelty tarkemmin liitteissa 7, 8 ja 9
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Kaksl asemakaavaluonnosta

Hameenpuiston asemakaavasta laadittiin kaksi (2) kaavaluonnosta. Liikenteellisesti vaihtoehdot laadittiin
pyoraliikenteen jarjestelyvaihtoehtojen O+ ja 3 pohjalta. VEO+ = VEA ja VE3 = VEB.

Pydraliikenteen sijainnin lisdksi vaihtoehdoissa VEA ja VEB tutkittiin Etelapuisto —kadun ja Nalkalankadun
katkaisujen vaikutusta liikenneverkolle. Etelapuiston ja Nalkalankadun katkaisuista laadittiin myds

vaihtoehtotarkastelu VEC, jossa molemmat kadut ovat poikki puiston keskelta.

Vaihtoehto A, yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava puiston keskelld puistokaytavalla, Etelapuisto katkaistu.

Vaihtoehto B, erillinen kaksisuuntainen pyorétie puiston itéaisten puurivien valiss&, Nalkalankatu katkaistu.

Vaihtoehto C, erillinen pyodratie puiston itaisten puurivien véalissa, Eteldpuisto ja Nalkalankatu molemmat katkaistu

puiston keskelta.

Liikenne-ennusteen ja toimivuustarkastelujen perusteella on maaritelty tarkoituksenmukainen liikenteen
tavoiteverkko molempiin kaavaluonnoksiin. Vaihtoehtojen keskeisin liikenneverkollinen ero on erillisen pyoréatien
toteuttaminen vaihtoehdossa B. Muilta osin vaihtoehdoissa esitetyt verkolliset toimenpiteet, kuten poikkikatujen
katkaisut Hameenpuiston kohdalla eivat ole sidottuja nimettyyn vaihtoehtoon, vaan ratkaisuja voidaan yhdistella

sopivaksi kokonaisuudeksi kaavaehdotusvaiheessa.



Hameenpuiston luonnosvaiheen litkkennejarjestelyt 1./2

Autoliikenne ja pysakointi

Hameenpuiston ajoratoja jasennelladn ja kaistamaéara osoitetaan selvasti 1- tai 2-kaistaiseksi
parannuksena nykytilaan. Satamakadun etelapuolella ajoradat ovat 2-kaistaisia. Satamakadun ja
Satakunnankadun valilla ajoradat ovat liittymien valilla padasiassa l1l-kaistaisia, mutta liittymissa on
lisaksi aina kdantymiskaistat. Satakunnankadun pohjoispuolella ajoradat kavennetaan kokonaan 1-

kaistaisiksi, eikd kadntymiskaistoja toteuteta.

Ajoradat kavennetaan 2-kaistaisella osuudella 7,0 metria leveaksi ja samalla jalkakaytavat
levennetaédn noin 3,5 metria leveiksi. Hallituskadun ja Satakunnankadun valissé& ajoradan reunaan
osoitetaan kadunvarsipysékointia ja huoltoliikenteen pysakdintiruutuja. Satakunnankadun
pohjoispuolella 1-kaistaisen ajoradan leveys on 4,0 metrid. Talla katujaksolla kadunvarsipysakointi ja

huoltoliikenteen pysakointipaikat erotellaan ajoradasta rakenteellisesti.

Tiiliruukinkatu (itdan) ja Puutarhakatu (lanteen) muutetaan yksisuuntaisiksi, jonka jalkeen kaikki
puiston poikkikadut Hameenkatua ja Satakunnankatua lukuun ottamatta ovat yksisuuntaisia.
Vaihtoehdossa B (erillinen pyorétie) autoliikenteen odotustila poikkikaduilla (puiston kohdalla)
vahenee, jonka vuoksi puiston kohdalla on oltava kaksi ajokaistaa Pyhajarvenkadulla ja

Tiiliruukinkadulla. Vaihtoehdossa A kyseiset kadut voivat olla puiston kohdalla yksikaistaisia.

32 Kaikki liittymét Satakunnankadun etelapuolella ovat jatkossa liikennevalo-ohjattuja.

Ajoradat jasennellaan selvasti
1- tai 2-kaistaisiksi.
Satamakadun etelapuoli on
2+2-kaistainen ja pohjoispuoli
1+1-kaistainen
kaantymiskaistoin.

Autoliikenteen ajoratoja
kavennetaan ja jalkakaytavia
levennetaan. Ajoratojen
leveydet 7,0m (2-kaistainen) ja
4,0m (1-kaistainen).

Hameenpuiston poikkikadut
ovat Satakunnankatua ja
Hameenkatua lukuun ottamatta
yksisuuntaisia.
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Hameenpuiston luonnosvaiheen litkkennejarjestelyt 2/2

Jalankulku

Ajoradan kaventuessa kadun reunojen jalkakaytavat leventyvat koko puiston matkalla ja samalla
suojatieylitykset lyhenevat. Jalkakaytévien leveys on noin 3,5 metria. Puistopromenadilla
poikkikatujen ylitykset ovat keskelld puistoa Satakunnankatua lukuun ottamatta, jossa ylityspaikka

sailyy puiston itareunassa liittyman sujuvan toiminnan varmistamiseksi.

Pyoraliikenne
Poikkikatujen eroteltuja pyorateita Tiiliruukinkadulla, Satamakadulla, Hameenkadulla ja

Puutarhakadulla korostetaan puiston kohdalla niin, ett& liittyminen puistosta pyoréateille on helppoa.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen pyséakit ovat Satakunnankadun etelapuolella ajoratapysakkeja ja Satakunnankadun
pohjoispuolella pysékkisyvennyksia. Pysékkipaikat erotellaan jalkakaytavien reunaan 1,25 metria
leveélla odotusalueella. Pysakit varustetaan pysakkimerkein ja roskakorein. Pysékkikatoksia ei ole
padasiassa mahdollista toteuttaa kapeiden jalkakaytavien vuoksi. Muutamassa paikassa voidaan
harkita katoksen asettamista jalkakdytavan taakse katualueen rajalle, kun pysékin kohdalla ei ole

rakennusta.

Jalkakaytavat leventyvéat noin
3,5 metri leveiksi ja
suojatieylitykset lyhentyvat.

Joukkoliikenteen pysakit ovat
Satakunnankadun etelapuolella
ajoratapysakkeja ja
Satakunnankadun
pohjoispuolella
pysakkisyvennyksia.

Pysakkipaikat erotellaan
jalkakaytavien reunaan 1,25
metria levealla odotusalueella.
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Muutokset litkenneverkossa

Vaihtoehdot A ja B:

Ramppi Nalkalasta (N&asilinnankadulta) Tampereen valtatielle sailytetdan kaytossa.

Tiiliruukinkatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi itaan.

Puutarhakatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi lanteen.

Hallituskadulla puiston kohdalla on séailytettava kaksi ajokaistaa.

Satamakatu muuttuu 1+1-kaistaiseksi Hameenpuiston lansipuolella.

Vaihtoehto A

Eteldpuisto —katu katkaistu Hameenpuiston kohdalta. Nalkalankatu avoinna puiston kohdalta.

Vaihtoehto B

Nalkalankatu katkaistu Hameenpuiston kohdalta. Etelapuisto -katu avoinna puiston kohdalta.

Pyhajarvenkadulla ja Tiiliruukinkadulla kaksi ajokaistaa puiston kohdalla.

Nykytilanne

VE A

VE B

Etelapuisto

Ajoyhteys itaan
Valo-ohjaamaton

Ajoyhteys sailyy
Liikennevalo-ohjaus

Ajoyhteys katkaistaan

Nalkalankatu

Ajoyhteys itaan
Valo-ohjaamaton

Ajoyhteys katkaistaan

Ajoyhteys sailyy
Liikennevalo-ohjaus

Tiiliruukinkatu

Kaksi-suuntainen

Yksisuuntainen lanteen,
1-ajokaista

Yksisuuntainen lanteen,
2-ajokaistaa

Satamakatu

Kaksi-suuntainen
3-ajokaistaa lanteen

Kaksi-suuntainen
2-ajokaistaa lanteen

Kaksi-suuntainen
2-ajokaistaa lanteen

Puutarhakatu

Kaksi-suuntainen

Yksisuuntainen lanteen,
1-ajokaista

Yksisuuntainen lanteen,
2-ajokaistaa

Satakunnankatu

Kaksi-suuntainen
2-ajokaistaa lanteen

3-ajokaistaa lanteen

3-ajokaistaa lanteen

Ramppi Nalkalasta
Tampereen valtatielle
sailytetaan.
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Liittyminen ymparoivaan litkenneverkkoon

Nalkalan ramppi
« Nalkalan ramppi (Nasilinnankadulta Tampereen valtatielle) tulee sailyttaéa autoliikenteen kaytossa. Ramppi mahdollistaa Takon tehtaan
kuljetukset Laukontorilta eteladn. Ramppi myos parantaa Pyhajarvenkadun liittyméan toimivuutta huomattavasti, kun Nalkalasta etelaan

suuntaava liikenne ei kuormita Hameenpuiston liikennevaloliittymiéa.

Satamakatu
+ Satamakatu on erillisessa suunnitelmassa esitetty kavennettavaksi 1+1-ajokaistaiseksi Hameenpuiston lansipuolelta. Tam& on myds
lahtokohta tassa suunnitelmassa. Hameenpuiston kohdalta poistetaan toinen suoraan lanteen johtavista ajokaistoista. Hameenpuiston

itapuolella Satamakadun kaistoitusta muutetaan niin, ettd yksi kaista lanteen ja yksi kaista oikealle pohjoiseen.

Nasijarvenkatu
* Nasijarvenkadun ajorataa siirretadn hieman Hameenpuistoon pain ja Nasijarvenkadun pohjoisreunan jalkakaytava ja pyoréatie erotellaan.

Pyoréatie jatkuu Nasijarvenkatua lanteen eroteltuna pyoratiena. Hameenpuiston itapuolella pyoraily ohjataan Nasijarvenkadulla ajoradalle.

Kunkun parkki light ja Kuninkaankadun ajoyhteys

« Kunkun parkki light pysakointilaitoksen ajoyhteytta on erillisessa selvityksessé tarkasteltu sijoitettavaksi Nalkalaan. Selvityksen perusteella
sopivin sijainti mahdolliselle ajorampille olisi Kuninkaankatu Satamakadun ja Hallituskadun valilla. Toteutuessaan ajoramppi lisaisi Nalkalan
alueen liikennetta kehdkadun sisapuolella, miké ei ole toivottavaa tai tavoitteellista. Liilkennemaarien lisays on kuitenkin otettu huomioon
liilkenne-ennusteissa, eika lisdyksella katsota olevan vaikutusta Hameenpuistoon esitettaviin liikennejarjestelyihin. Mahdollinen

pysakdintilaitoksen ajoramppi puoltaa ajoyhteyden sailyttamista Nalkalasta Nasilinnankadulta Tampereen valtatielle.



SITowIise




Jalankulku

+ Ajoratojen jasentaminen ja kaventaminen lisda jalankulkutilaa kadun varsilla molemmissa vaihtoehtoissa A ja B. Keskiméaarin
jalkakaytavat leventyvat metrilla 2,6 metrista noin 3,6 metriin, leveys kuitenkin vaihtelee kortteleittain. Leveammat

jalkakaytavat lisaavat odotustiloja liittymissa ja lyhyemmét suojatieylitykset helpottavat katujen ylittamista.

* Puistopromenadin suojatieylitykset pyritddn molemmissa vaihtoehdoissa sijoittamaan puiston keskelle. Vaihtoehdossa A suojatie
voidaan sijoittaa puiston keskelle kaikissa muissa paitsi Satakunnankadun liittyméassa, jossa liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi
suojatieylitys on jatettava nykyiselle paikalle puiston itdreunaan. Vaihtoehdossa B Satakunnankadun lisaksi jalankulkijoiden
suojatie on sijoitettava pyoratien yhteyteen puiston italaitaan myos Satamakadun liittymassa, jossa liittyman toimivuuden

varmistamiseksi Satamakatua ei voida pilkkoa Hameenpuiston kohdalla osiin erikseen pyoratiella ja jalkakaytavalla.

+ Eteldpuistossa ja Nalkalankadulla vaihtoehdot eroavat toisistaan. Vaihtoehdossa A Hameenpuiston itaisen ajoradan ylittaminen
tapahtuu Etelapuiston katkaistun liittyman kohdalta nykytilanteen mukaisesti ja vaihtoehdossa B Nalkalankadun liittyméan
etelapuolelta. Jalankulkijan nakdkulmasta vaihtoehto B on kiertdvampi yhteys, mutta toisaalta turvallisen suojatieylityksen
toteuttaminen on helpompaa ja luontevampaa Nalkalankadun risteykseen, kuin nykytilan mukaisesti jyrkk&dan kaarteeseen
vaihtoehdossa A. Suojatieylitykset ovat molemmissa vaihtoehdoissa liikennevalo-ohjattuja. Vahaisten kayttajamaarien vuoksi

ylitykset voivat toimia ainakin alkuun painonapeilla.

+ Jalankulun ndkdkulmasta Nalkalankadun ja Etelapuiston liittymien katkaisuilla olisi positiivinen vaikutus liikkumiseen.
Vaihtoehdossa B jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan toisistaan. Hameenpuistossa erottelu parantaa varsinkin jalankulun

koettua turvallisuutta ja miellyttavyytta keskusaukion kohdalla, jossa jalankulkijoita on paljon ja konfliktipisteitd useita.
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Alustava varaus pyorapysakoéinnille/

12} kaupunkipyorille/ potkulaudoille

Pyoralitkenne 1/3

VE A

* Puistopromenadilla séilytetdan yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Promenadi sailyy sorapaallysteisena kivettya

keskusaukiota lukuun ottamatta. Suojatiet ovat 6 metria leveita ja ylitysten kohdalla on tasoon upotetut reunatuet

osalla ylitysta.

Etelapuiston, Satamakadun, Hameenkadun ja Nasijarvenkadun liittymissa pyoréaliikenne erotellaan jalankulusta kadun

ylityksen kohdalla. Nailla kaduilla pyoréaliikenne yhdistyy poikkikatujen eroteltuihin pydrateihin.

Pyoréaliikenteen p&aareitin toteuttaminen yhdistettyna jalkakaytavana ja pyoratiené puistopromenadin keskelle ei ole
paareittitasoinen ratkaisu. Pyoréliikenteen paareitin pitaisi tarjota sujuva, nopea ja vapaasti edettava pyoratieyhteys.
Lukuisat suojatiet tekevat Hameenpuiston reitista hitaan, mika vahentaa reitin houkuttelevuutta. Pyoéraliikenne
jalankulun seassa, varsinkin keskusaukion ympaérilla, seka puiston pohjoisosassa, jota jasennellaan istutusalueilla, on
hankalaa ja aiheuttaa paljon konfliktitilanteita. Yhdistetty pyoréatie ja jalkakédytava koetaan turvattomaksi, etenkin

jalankulkijoiden ndkoékulmasta.

Hameenpuiston tapahtumien aikana pyoraily puistopromenadilla taytyy kieltada ja ottaa kayttoon pyodraliikenteen

kiertoreitti Papinkadun, Aleksanterin kirkkopuiston ja Mustanlahdenkadun kautta.

Pyorapysakointia sijoitetaan tasaisesti Hameenpuiston koko matkalle. Keskeisimmat paikat pyoréapysakoinnille ovat
keskusaukion ymparilla. Liséksi puistossa on pysakointitarvetta linja-autopysékkien laheisyydessa, liittymissa lahella
kivijalkakauppoja, palveluiden kuten teatterin ja hotellin l1&heisyydessa. Kaupunkipydrdasemat sijoitetaan
pyorapysakadintipaikkojen yhteyteen. Suunnitelmassa on alustavasti esitetty 162 pyodrapaikkaa, joista 80

keskusaukiolla. Pyorapaikkojen kysyntaa ja tarvetta tulee seurata ja toteuttaa pysakointipaikkoja tarpeen perusteella.

12
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12

80

24
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10



Alustava varaus pyorapysakoéinnille/

12} kaupunkipyorille/ potkulaudoille

Pyoralitkkenne 2/3

VE B

+ Pyoraliikenteelle toteutetaan erillinen pydratie Hameenpuiston itaisten puurivien véaliin. Pyoréatie jatkuu suorana

39

koko puiston matkan ja poikkikatujen ylitykset ovat pyoratien linjassa erilladn puistopromenadin suojateista.
Satamakadun ja Satakunnankadun liittymissé jalkakaytava tuodaan kiinni pyodratiehen. Pyoréatien leveys on 3,0

metria. Liittymaalueilla pyoréatien pintamateriaalina on kiveys, mutta puisto-osuuksilla vayla on paallystamaton.

Keskusaukion kohdalla pyorétie ohittaa aukion sen itdreunaa. Kulku Metson edustalle tapahtuu keskusaukion
poikki.
Erillinen pyoratie tayttad pyoraliikenteen paareitin vaatimukset. Hameenpuiston matkalla on useita suojateita,

jotka tekevat reitista hitaan, mutta muilta osin reitti on pyoréliikenteelle helppo ja miellyttava. Erillinen pyoréatie

parantaa myos jalankulun koettua turvallisuutta.

Pyorapysakointia sijoitetaan tasaisesti Hameenpuiston koko matkalle. Keskeisimmat paikat pyoréapysakoinnille ovat
keskusaukion ymparilla. Lisdksi puistossa on pysakointitarvetta linja-autopysékkien laheisyydessa, liittymissa
lahella kivijalkakauppoja, palveluiden kuten teatterin ja hotellin laheisyydessa. Kaupunkipydraasemat sijoitetaan
pyorapysakadintipaikkojen yhteyteen. Suunnitelmassa on alustavasti esitetty 156 pyodrépaikkaa, joista 40
keskusaukiolla. Pydrapaikkojen kysyntaa ja tarvetta tulee seurata ja toteuttaa pysékointipaikkoja tarpeen

perusteella.
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Pyoralitkenne 3/3

Yhteenveto

* Pyoraliikenteen ja jalankulun koetun turvallisuuden ja miellyttavyyden nakdkulmasta vaihtoehto B erillisella pyoratiella on

vaihtoehdoista huomattavasti parempi.

« Liittyminen poikkikatujen pyoréateille on molemmissa vaihtoehdoissa helppoa, mutta vaihtoehdossa B risteysalueet ovat

selkeat ja pyoraliikenteen ajolinjat hahmotettavissa mydos jalankulkijan nakdkulmasta.

+ Liittyminen poikkikaduille, jossa pyo6raliikenne sijoittuu ajoradalle, tapahtuu poikkikatujen ylitysten kohdalta. Vaihtoehdossa A
liittymiseen on hyvin tilaa puiston keskella olevalta suojatieltd. Vaihtoehdossa B itaan yksisuuntaisissa liittymissa
pyoréliikenteelle on toteutettava oma liilkennevalo-ohjaus poikkikadulle. Tallaisia liittymia ovat Tiiliruukinkatu ja Hallituskatu.
Liittymaratkaisu voi olla hankala hahmottaa, jos liikennesdannot eivat ole hyvin hallussa. Poikkikatujen suuret liikennemé&arat

ja uudentyyppiset liikenneratkaisut voivat aiheuttaa pyorailya jalkakaytavilla.

+ Vaihtoehdon B erillinen pydratie puurivien valisséd varjossa voi olla houkutteleva reitti myos jalankulkijoille. Jos
pintamateriaali on soraa tai vastaavan vaylaa ei valttamatta mielletad pyoréatieksi, mika aiheuttaa tahatonta jalankulkua

reitilla. Kaytettavaa pintamateriaalia ja sen havainnollisuutta tulee miettid jatkosuunnittelun aikana.

» Eteldpuiston ja Nalkalankadun katkaisut ovat suositeltavia myos pyoréliikenteen nakdkulmasta ja kokonaisuuden kannalta
selkein ja tavoiteltavin kokonaisuus olisi vaihtoehdon C mukainen, jossa katkaistaan ajoyhteys Hameenpuiston lapi seka

Nalkalankadulta ja Etelapuisto kadulta.

« Jalankulun ja pyoraliikenteen miellyttavyyden ja kaytettdvyyden vuoksi vaihtoehto B on suositeltavampi ratkaisu.



41

Autolitkenne

Hameenpuiston liikkenneverkko toimii nykytilanteessa kapasiteettinsa rajoilla. Verkko on kuormittunut ja huipputunnin aikana liikkenne
jonoutuu liittymien valilla. Suunnitelman vaihtoehdoilla ei ole autoliikenteen toimivuuden kannalta merkittavia eroja.
Molemmissa vaihtoehdoissa liikenneverkko toimii kapasiteetin &arirajoilla. Ajokaistojen suunniteltu jasentaminen ja vahentdminen on
mahdollista, jos liikennemé&arien kehittyminen on liikkenne-ennusteen mukainen, eivatka Hameenpuiston autoliikennemaarat kasva

nykytilanteesta, vaikka liikkuminen yleisesti lisdantyisikin.

Vaihtoehdossa B erillinen pyoréatie ja jalankulun ylitykset katkovat Hameenpuiston poikkikadut useasta kohdasta. Autoliikenteen
odotustilat poikkikaduilla puiston keskella vahanevat nykytilanteesta ja myo6s verrattuna vaihtoehtoon A. Lyhyet ja riittamattomat
odotustilat jonouttavat liikennettd Hameenpuiston paasuunnille saakka. Vah&ainen odotustila voi my6s johtaa pysahtymiseen pyoréatien
ylityksen tai suojateiden pé&alle. Vaihtoehdossa B tulee poikkikadut toteuttaa padasiassa 2-kaistaisina, jolloin odotustilaa
jaa enemman. Kaksikaistainen poikkileikkaus lisda hieman jalankulkijoiden ylitysmatkaa, mutta lisays verrattuna vaihtoehtoon A on

pieni, koska kadut ovat kohtalaisen leveita linja-autojen k&dantymistarpeiden vuoksi.

Eteldpuiston ja Nalkalankadun liittymien katkaisuilla ei ole alueen saavutettavuuden kannalta suurta merkitysté. Poistettavien
yhteyksien kaytto on vahaista nykytilanteessa, kdantyvia Eteldpuistossa 60 ajoneuvoa tunnissa ja Nalkalankadulla 10 ajoneuvoa
tunnissa, sekd ennustevuonna 2040. Katujen katkaisu parantaa Hameenpuiston eteldaosan liittymien toimivuutta. Varsinkin
Eteldpuiston katkaisu parantaa huomattavasti jalankulun ja pyoéraliikenteen sujuvuutta ja reittien turvallisuutta Hameenpuiston ja
Etelapuiston liittymasséd. Kokonaisuuden kannalta on suositeltavaa katkaista sek& Etelapuisto ettad Nalkalankatu puiston

keskelta. Tama parantaa seka autoliikenteen sujuvuutta, etta helpottaa ja sujuvoittaa jalankulkua ja pyoraliikennetta.
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Nalkalan saavutettavuus VE A

+ Etelapuisto: Ei ajoyhteyttd puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymaksi.

 Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta.

Kadun yksisuuntaisuus
Tuloreitti
Poistumisreitti
Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys

Nykytila

VE A




Nalkalan saavutettavuus VE B

+ Nalkalankatu: Ei ajoyhteytté puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymaksi.
+ Joukkoliikenteen reitin siirtaminen Nalkalankadulta Tiiliruukinkadulle.

 Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta.

Kadun yksisuuntaisuus
Tuloreitti
Poistumisreitti
Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys

Nykytila
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Nalkalan saavutettavuus VE C

+ Etelapuisto: Ei ajoyhteyttd puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymaksi.

Joukkoliikenteen reitin siirtaminen Nalkalankadulta Tiiliruukinkadulle.

Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta.

Nalkalankatu: Ei ajoyhteytta puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymaksi.

Kadun yksisuuntaisuus
Tuloreitti
Poistumisreitti
Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys

Nykytila
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Puutarhakadun saavutettavuus

* Puutarhakatu: Puutarhakadun muuttaminen yksisuuntaiseksi lanteen puiston kohdalta.

Puutarhakatu —>

yksi-suuntaiseksi .
_)_

X

Kadun yksisuuntaisuus
Tuloreitti
Poistumisreitti
Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys
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Kadunvarsipysakointi 1/2

+ Keskustan kehakadun pohjoisosan yleissuunnitelmassa (Sitowise 2017) on esitetty kadunvarsipysakoinnistéa

luopumista kokonaan Hameenpuistossa Kunkun parkin toteuttamisen jalkeen.

+ Lansikeskustan liikenteellisessé yleissuunnitelmassa (Ramboll 3.3.2020) on esitetty pysakointipaikkojen

vahentamistd Hameenpuiston italaidalta (Satakunnankadun ja Satamakadun valiltd) 44 paikasta 15 paikkaan.

Paikkojen vahentaminen mahdollistetaan maanalaisten pysakadintilaitosten verkostoa kehittamalla.

+ Kunkun parkin toteuttaminen mahdollistaa kadunvarsipysakointipaikkojen vahentamisen lantisen keskustan

katuverkolla. Himeenpuistossa pohjoisosan lansireunassa (Satakunnankadun ja Nasijarvenkadun valilld) on
kaytossa asukas- ja yrityspysakointialue (20 autopaikkaa). Hameenpuistossa voidaan pysakdintipaikkoja
vahentda Kunkun parkista riippumatta, kunhan kivijalkaliikkeiden asiointi- ja huoltoliikenteen

toimintaedellytyksista huolehditaan.

+ Joidenkin yritysten toiminta tukeutuu voimakkaasti kadunvarsipysakadintiin. Esimerkiksi erikoisliikkeet, jotka

myyvat suurikokoisia ja painavia tuotteita, joiden kuljettaminen ilman autoa on hankalaa. Hameenpuistossa on

kivijalkaliikkeita varsinkin Satamakadun ja Satakunnankadun valisella osuudella.

* Suunnitelmassa pysakointipaikkojen kokonaisméaara Hameenpuistossa vahenee huomattavasti, mutta paikkoja on

esitetty jatettavaksi kaikkiin kortteleihin, joissa on kivijalkaliikkeitd. Osa pysakdintipaikoista on muutettu
suunnitelmassa huoltoruuduiksi, jotka palvelevat kiinteistdjen ja kivijalkakaupan huolto- ja jakeluliikennetta.

Asuinkiinteistoille, joilla on sisdpihat, ei ole esitetty kadunvarteen huoltopaikkoja.
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Kadunvarsipysakointi 2/2

Pysakointipaikkojen muutos
Nykyiset pysakointipaikat

Suunnitelman pysakdintipaikat

Hameenpuiston pohjoisosa: Nasijarvenkatu — Hameenkatu
* Nykytilanne: 70 AP

* Suunnitelma: 38 AP

* Muutos: -32 AP

Hameenpuiston eteldosa: Hameenkatu - Etelapuisto
* Nykytilanne: 45 AP

* Suunnitelma: 5 AP

* Muutos: -40 AP

« Tampereen tydvaenteatterin kohdalla sailyy nykyiset 4 linja-auton pysakodintipaikkaa.

Hotellin saattopysékointi sailyy Tiiliruukinkadun ja Pyh&jarvenkadun valilla.
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Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt

* Suunnitelmassa Hameenpuistoon on esitetty 5 pysakkiparia. Pysakit ovat padaasiassa ajoratapysakkeja.
Satamakadun ja Satakunnankadun valilla pysakit on liittymien jalkeen kadunvarsipysakointikaistojen
alussa niin, etté pysakeille on liittymistéa helppo ajaa. Satakunnankadun pohjoispuolella pyséakit ovat
rakenteellisissa syvennyksissa kuten pysakointipaikatkin, mutta ajo pysékeille tapahtuu liittymien

jalkeen ilman rakenteellista viistetta.

+ Pysakkien odotustilat merkitaan 1,25 metria levealla valkoisella kiveykselld jalkakaytavan reunaan.

Pysakkikatokset eivat mahdu jalkakaytaville. Pysakit varustellaan pysédkkimerkeilld ja roska-astioilla.

« Hameenpuiston liittymaéat, Etelapuisto, Nalkalankatu, Satamakatu, Hallituskatu, Hameenkatu,
Puutarhakatu, Satakunnankatu ja N&asijarvenkatu on mitoitettu niin, ettd telibussin kdantyminen on

liittymissa mahdollista.

+ Eteldpuiston ja Nalkalankadun liittymien mahdollinen katkaisu vaikuttaa nykyisisté linjoista linjan 103

lilkennointiin. Vaihtoehtoinen reitti Nalkalaan on kuitenkin jarjestettavissa Tiiliruukinkadun kautta.

« Hameenpuiston liikenne pysyy aamu- ja iltapaivaliikenteessa ruuhkaisena, mikéa vaikeuttaa myos
bussiliikenteen kulkua. Suuret liikennemaarat hankaloittavat joukkoliikenne-etuuksien toimivuutta.
Pysakkiolosuhteet parantuvat hieman, mutta joukkoliikenteen liikennéinnin sujuvuuteen

Hameenpuistossa suunnitelmalla ei ole merkittavaa parantavaa vaikutusta.

@ Pysikkisyvennys O Ajoratapysakki ) Ajoratapysakki / Nykytilanteen (2023)

pysakointikaistan alussa ajokaistalla bussireitteja

ﬁx
—




Huolto- ja pelastusliikenne

+ Hameenpuistossa ei nykytilanteessa ole huoltoliikenteelle erikseen osoitettuja pysékaointipaikkoja.
Huoltoliikenne voi kayttda nykytilanteessa olemassa olevia pysakadintiruutuja tai kaytannon

pakosta osittain jalkakaytavia.

* Suunnitelmassa on esitetty erilliset huoltoliikenteen pysakointipaikat/kuormauspaikat jokaiseen
kortteliin, jossa sijaitsee kivijalkakauppaa. Asuinkiinteistojen tai julkisten toimintojen kohdalle,

joilla on sisapihat tai vastaavat huoltotilat muualla, ei ole esitetty kadunvarteen huoltopaikkoja.

* Huoltopaikat on esitetty 15 metria pitkina ja tapauksesta riippuen joko 3,0 metri& leveédna

(bussipysakin yhteydessé) tai 2,5 metrid levedna (kadunvarsipysakoinnin yhteydessa).

* Huoltopaikat on sijoitettu niin, etta niihin ajaminen on mahdollista, vaikka ymparilla olevat

pysakodintipaikat olisivat kadytdssa ja lastin purkaminen mahdollistuu tilavarauksen puitteissa.
* Suunnitelmassa on esitetty yhteensé 10 huoltoliikenteen pysékdintipaikkaa.

» Pelastusliikenteelle suunnitelmat ei tuo merkittavda muutosta nykytilanteeseen. Ajoradat ovat
leveita ja kaikki liittyméat on mitoitettu paloautoille sopiviksi. Leveé ajorata ja huoltoruudut

toimivat mahdollisina nostopaikkoina pelastustilanteissa.

Huoltoliikenteelle osoitettu erillinen pyséakointipaikka/kuormauspaikka
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Erikoiskuljetusten reitti

» Erikoiskuljetusten reitti 6x6m on linjattu kulkemaan Satakunnankadulta Hameenpuiston itaisen
ajoradan kautta Tampereen valtatielle. Maksimi kokoluokan (leveys ja korkeus) kuljetuksia on ollut

harvemmin, vain pari kuljetusta viimeisten viiden vuoden aikana. Pitkia kuljetuksia on useammin.

+ Satamakadun ja Satakunnankadun valilla tavoitepoikkileikkauksessa ajoradan leveys on 4,0 metria
ja kadunvarsipysakaoinnin leveys 2,5 metria. Pysakadinti erotellaan maaliviivalla ajoradasta ja
kielletddn tarvittaessa erikoiskuljetusten ajaksi. Erikoiskuljetukset huomioidaan liittymaalueella,
sijoittamalla valaisin- ja liikennevalopylvaat niin, etté erikoiskuljetukset mahtuvat kulkemaan

(k&antymiset huomioiden) tai kdytetdan tarvittaessa kaadettavia pylvaita.




Kustannukset

+ Hameenpuiston yleissuunnitelman alustavat kustannusarviot on laadittu kayttaen IHKU rakennusosalaskentaa ja FORE
hankeosalaskentaa. Puisto, poikkikadut ja pyoratie puistossa Ihkulla ja Hameenpuiston ajoradat FORE:lla.
+ Vaihtoehtojen A ja B erot, erillistd pyoratieta lukuun ottamatta, on kustannusvaikutuksiltaan niin pieni&a, etta laaja laskenta on tehty

ainoastaan vaihtoehdosta A. Vaihtoehtoon B kustannuksiin on lisatty vain pydratien kustannus.

Vaihtoehto A Vaihtoehto B

+ Puisto ja poikkikadut puiston kohdalla 3 700 000 € » Puisto ja poikkikadut puiston kohdalla 3700 000 €
+ Hameenpuiston ajoradat ja liittymat 3 600 000 € + Pyoratie puistossa 420 000 €

+ Rakennusosat yhteensa 7 300 000 € + Hameenpuiston ajoradat ja liittymat 3 600 000 €
* Suunnittelu 8 % 580 000 € + Rakennusosat yhteensa 7 720 000 €
* Rakennuttaminen 3 % 240 000 € * Suunnittelu 8 % 620 000 €

* Riskivaraus 5 % 390 000 € * Rakennuttaminen 3 % 250 000 €

* Yhteensa 8 510 000 € * Riskivaraus 5 % 420 000 €

* Yhteensa 9010000 €
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Yhteenveto

Hameenpuiston uudistamiselle on asetettu useita liikenteellisia ja puiston kehittamiseen liittyvia tavoitteita. Tavoitteet ovat
osittain ristiriitaisia, kun samaan aikaan pyritdan turvaamaan keskustan kehakadun toimivuus ja kyky liikennetta valittavana

katuna, seka kehittamaan puistoa viihtyisdna jalankulkuymparistona.

Tampereen lantisen keskustan visio West+ 2020 tydsséa tavoitteiksi mainittiin muun muassa puiston laadun ja viihtyisyyden

parantaminen, autoliikenteen maaraavan aseman vahentadminen seka jalankulun ja pyoraliikenteen edistaminen.

Asetettujen tavoitteiden, kestavan kehityksen ja kaupungin hiilineutraalius tavoitteiden perusteella ei ole perusteltua tehda
toimenpiteitd, jotka lisdisivat autoliikennetta Hameenpuistossa. Liikennesuunnitelmat on laadittu tavoitteellisen liikenne-
ennusteen perusteella ja suunnitelmassa on esitetty toimenpiteitd, joilla parannetaan jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita

ja viihtyisyyttéa, turvaten samalla autoliikenteen kohtalainen nykytilanteeseen verrattavissa oleva valityskyky.

Esitetyista vaihtoehdoista litkenteellisesti monipuolisimman kokonaisuuden mahdollistaa vaihtoehto B, jossa
jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan toisistaan. Erottelu parantaa koettua turvallisuutta ja liikkumisen miellyttavyytta seka

antaa paremmat mahdollisuudet puiston tapahtumien kehittdmiselle ilman merkittavia vaikutuksia pyoraliikenteeseen.

Esitetyt poikkikatujen katkaisut parantavat Hameenpuiston suuntaisen liikenteen valityskykya ja lisdavat yhtenaisté puistoa
alueen eteldaosaan. Suunnitelmassa esitetyt Etelapuiston ja Nalkalankadun katkaisut eivat lisda merkittavasti autoliikenteen

ajosuoritetta ja pidenna kulkureitteja, joten molempien katkaisu on liikenteellisesti suositeltavaa.
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Vaihtoehdon valinta kaavaehdotusvaiheeseen

+ Kaavaluonnosten arvioinnin ja niista saadun palautteen perusteella kaavaehdotus paatetiin laatia luonnosvaihtoehdon B pohjalta.
Valitussa ratkaisussa pyoraliikenne erotellaan jalankulusta kaksisuuntaiselle pyoratielle puiston itdisten puurivien valiin.
Autoliikenteen osalta Hameenpuiston ajoradat paatettiin sailyttaa nykyiselladn puiston etelé- ja pohjoispaiden vahaisia muutoksia
lukuun ottamatta. Poikkikatuihin esitetdan autoliikenteen toimivuuden edellyttdmia muutoksia, lahinnd yksisuuntaistamisia, joiden
avulla kaistakapasiteettia ja autojen jonotustilaa saadaan lisattya uuden pyoratien vahentaessa autoliikenteen kayttoon jaavaa tilaa

Hameenpuiston ajoratojen valisilla lyhyilla liittymavaleilla.

+ Kadunvarsipysakadinti ja linja-autopysakit sailyvat nykytilan mukaisina. Kavely-ympaéariston turvallisuutta, reittien selkeytta ja
esteettomyytta parannetaan. Satamakadun ja Satakunnankadun lisdksi myds Hallituskadun kohdalla jalankulun ylityskohta tuodaan
puiston keskiakselilta pyoréatien viereen puiston itareunaan. Jarjestely on suojatieturvallisuuden kannalta perusteltu Hallituskadulla,

joka on vilkas autoliikenteen reitti.

« Jatkosuunnitteluun valitun vaihtoehdon suurimpia etuja ovat muun muassa pyoréliikenteen reitin selkeys, jatkuvuus ja turvallisuus.
Pyorakaistat Hameenpuiston vilkkailla ajoradoilla todettiin luonnosvaiheen tarkasteluissa ongelmallisiksi sek& pyoraliikenteen etta
joukkoliikenteen nakékulmasta. Hameenpuistossa on vilkkaita joukkoliikennepysakkeja, joiden kohdalla linja-autojen seisontatila olisi
osoitettava pyorékaistan paalle. Toisaalta pyorailyn erottaminen kavelysta ja puiston keskipromenadin rauhoittaminen kavelyyn,

oleskeluun ja tapahtumakaytt6on on asemakaavamuutoksen keskeinen tavoite.

+ Hameenpuiston eteldosassa paatettiin kaavaehdotukseen edeta vaihtoehdon vaihtoehtojen A ja B yhdistelmalld, jossa Etelapuisto -
katu muutetaan puistoalueeksi Hameenpuiston ajoratojen valiltd ja Nalkalankatu jaa auki liikenteelle. Etelapuiston ajoyhteyden
merkitys liikenneverkossa on Nalkalankatua vahaisempi. Kadun katkaisu selkeyttéda liikennejarjestelyja. Samalla puiston paate

saadaan toteutettua yhtenaisena ja nykyinen Etelapuiston kohdan vaarallinen suojatie Hameenpuiston itaisen ajoradan yli poistuu.



Muutokset autoliikenteen liitkenneverkossa

Etelapuisto —-katu katkaistaan Hameenpuiston kohdalta.

Pyhajarvenkatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi lanteen, 1 ajokaista.

Tiiliruukinkatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi itdan, 2 ajokaistaa.

Puutarhakatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi lanteen, 2 ajokaistaa.

Nykytilanne

Suunnitelma

Etelapuisto -katu

Yksisuuntainen itaan,
liikennevalo-ohjaamaton

Ajoyhteys katkaistaan

Nalkalankatu

Yksisuuntainen itaan,
liikennevalo-ohjaamaton

Ajoyhteys sdilyy,
liikennevalo-ohjaus

Pyh&jarvenkatu

Kaksisuuntainen,
liikennevalo-ohjaamaton

Yksisuuntainen lanteen,
1 ajokaista, lilkennevalo-ohjaus

Tiiliruukinkatu

Kaksisuuntainen

Yksisuuntainen itaan,
2 ajokaistaa

Satamakatu

Yksisuuntainen,
3 ajokaistaa lanteen

Yksisuuntainen,
2 ajokaistaa lanteen

Hallituskatu

Yksisuuntainen itaan,
2 ajokaistaa

Yksisuuntainen itaan,
Hameenpuiston lansipuolella yksi
ajokaista

Puutarhakatu

Kaksisuuntainen

Yksisuuntainen lanteen,
2 ajokaistaa

Satakunnankatu

Kaksisuuntainen,
2-ajokaistaa lanteen

Kaksisuuntainen,
3-ajokaistaa lanteen

Verkolliset muutokset lisdédvat jonkin verran autoliikenteen suoritetta alueella, koska mahdollisuuksia siirtya
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puiston ajoratojen valilla erityisesti Himeenpuiston pohjoispaassa on aikaisempaa vdhemman ja Etelapuisto -
kadun kautta pohjoiseen ajaneet autoilijat joutuvat etsiméan uusia reitteja. Yksittaisten kiinteist6jen
saavutettavuus autolla heikkenee, mutta kokonaisuutena jarjestely selkeyttda ja sujuvoittaa autoliikennetta
Hameenpuistossa
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Hameenpuiston autoliikenne 1/2

+ Pyhgjarvenkatu, Tiiliruukinkatu ja Puutarhakatu muutetaan Hameenpuiston
ajoratojen valilla yksisuuntaisiksi. Pyh&jarvenkadulla ja Puutarhakadulla ajosuunta
sailyy lanteen ja Tilliruukinkadulla itdan. Jarjestely vastaa katujen
yksisuuntaisuutta Hameenpuiston ulkopuolisella jaksolla. Ainoastaan
Tiiliruukinkatua pitkin on ollut nykytilassa mahdollista jatkaa Hameenpuistosta
my0os lanteen, mutta Hameenpuiston itaisella ajoradalla Tiiliruukinkadulle
vasemmalle kdantyvaa liikennetté on lilkennelaskentatietojen perusteella vdhan ja
korvaavia reitteja on sekéd Pyhajarvenkadun ettd Satamakadun kautta.
Liikenneverkon muutokset lisdavat jonkin verran autoliikenteen ajosuoritetta
Hameenpuistossa ja Kaakinmaalla sek& esimerkiksi Amurissa Kortelahdenkadulla,
mutta vaikutus kokonaisliikennesuoritteeseen on luonnosvaiheessa tehdyn
liilkennemallinnuksen perusteella vahainen ja kokonaisuutena muutos sujuvoittaa

lilkennettd Hameenpuistossa.

» Tiiliruukinkadulle ja Puutarhakadulle tulee kaksi ajokaistaa, joista toinen
vasemmalle kdantymista varten. Pyh&jarvenkadulla vasemmalle kaantyvaa
liilkennettéa on lilkennemallinnuksen perusteella vain vahan. Kadulle jaa yksi 5,0
metria levea ajokaista. Leveda kaista mahdollistaa yksittaisen, kavelijaa tai

pyorailijaa vaistavan, kaantyvan henkildauton ohittamisen.
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Hameenpuiston autoliikenne 2/2

Satakunnankadulle toteutetaan erillinen vasemmalle
kdantymiskaista ajosuunnassa idasta lanteen. Kaantymiskaista
lisda hieman Satakunnankadun ja Hameenpuiston liittyman
lilkenteellista kapasiteettia, kun kdantymista odottava ajoneuvo ei
estéd Satakunnankatua suoraan lanteen ajavaa liikennetta.
Samalla liittyman liikennevalo-ohjausta voidaan optimoida.
Kaantymiskaista sujuvoittaa lisaksi Finlaysonin alueelta eteldan

suuntautuvaa liikennetta.

Nasijarvenkadulla autoliikenteen liikennejarjestelyt sailyvat
padasiassa nykytilaa vastaavina. Ajorata siirtyy puiston kohdalla
hieman etelammaéksi Nasijarvenkadun pohjoispuolen jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelun vuoksi. Etuajo-oikeus sailyy
Hameenpuistosta Nasijarvenkadulle ajettaessa suhteessa
Nasijarvenkadun liikenteeseen. Koko liittymaalue korotetaan ja
Hameenpuistosta Nasijarvenkadun pohjoispuolelle johtava
pyoréatie osoitetaan etuajo-oikeutetuksi autoliikenteeseen
verrattuna, mikéa lisda pyoraliikenteen turvallisuutta valo-

ohjaamattomassa ylityskohdassa.
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Kavelyn ylityskohdat poikkikaduilla:

Keskiakselilla

Kavely <+—Pp» PyOratien yhteydessa

Pyoratie

Hameenpuiston etela-pohjoissuuntaisiin jalkakaytaviin ei esitetd muutoksia. Erillisen pyoratien
vaikutuksesta puistopromenadi rauhoittuu kavelylle ja oleskelulle, mika lisaa kavely-ympariston
viihtyisyytta ja turvallisuutta. Kavelya ja pyorailya erotellaan myds Hameenpuiston poikkikaduilla

puiston kohdalla.

Poikkikatujen ylitykset ovat puiston keskiakselilla Satamakatua, Hallituskatua ja Satakunnankatua
lukuun ottamatta. Naissa liittymissa ylityspaikka sijoittuu keskikaytavan itapuolelle pyoréatien yhteyteen
(ratkaisu on jo kaytossad Satamakadun ja Satakunnankadun liittymissd). Tama selkiyttaa jarjestelya
autoliikenteen vilkkaissa risteamiskohdissa, parantaa liittymien toimivuutta seké lisda suojatieylityksen

turvallisuutta ja kayton miellyttavyytta.

Hameenpuiston ajoratojen ylityskohtien turvallisuutta parannetaan puiston etelapaassa
Pyh&jarvenkadun, Nalkalankadun ja Etelapuisto —kadun uusilla liikennevalo-ohjauksilla. Pohjoisp&asséa

puolestaan koko Nasijarvenkadun liittymaalue korotetaan.

Kavelyreittien esteettomyyttd parannetaan. Tavoitteena keskusta-alueella on esteettomyyden
erityistaso. Esteettomyys paranee kun pyodraliikenne erotellaan omille vaylilleen, lisdtadn odotustiloja

liittymissa seka lyhennetaén ja suoristetaan suojatieylityksia.

Puistopromenadin suuntaisen kavely-yhteyden jatkuvuutta korostetaan kiveamalla katujen ylityskohdat
tai niitd muilla tavoin korostamalla. Puistopromenadi sailyy paaosin kivituhkapintaisena. Aukiot

toteutetaan kivettyina.
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Pyoraliikenteen jarjestelyt poikkikaduilla:

Pyoraily ajoradalla.

Pyo ral i i ken ne <—> Erillinen pyoéréatie.

Pydréaliikenne erotellaan jalankulusta Hameenpuiston suunnassa toteuttamalla erillinen kaksisuuntainen pyorétie
puiston itdisten puurivien valiin. Puiston poikkikatujen kohdalla pydrétie jatkuu suorassa linjassa. Ainoastaan puiston
etelapaatteessa pyoratie tuodaan kaarreyhdistelmalla puiston keskiakselille ja erotellaan kévelyalueesta pienella
korkeuserolla. Pyorétien leveys on 3 metrid. Hameenkadun ja Kauppakadun vélisen keskusaukion kohdalla pyoratie
kulkee aukiosta erillaan puiston itareunassa. Aukion kohdalla pyoratien leveys on 2,5 metria. PyoOratien

pintamateriaalina linjaosuuksilla on kivituhka. Keskiaukion alueella seka liittymissa vayla on kivetty.

Pyoraily erotellaan kavelysta myds puiston poikkikaduilla pyoraliikenteen tavoitetilan vaylahierarkian mukaisin
ratkaisuin. Pyoréliikenteen seudullinen paareitti toteutetaan Hameenpuiston poikki Puutarhakadun pohjoisreunalla
kaksisuuntaisena pyoréatiena ja alueellinen paareitti Satamakadun kohdalla yksisuuntaisina pyorakaistoina. Lisaksi
Hameenpuiston poikki kulkee useampia pyorailyn aluereitteja. Poikkikaduilla erillisen pydratien tai -kaistan leveys on

vahintaan 2 metria, mika mahdollistaa koneellisen kunnossapidon.

Pyoraliikenteen jarjestelyt Hameenpuiston poikkikaduilla (p&areitit lihavoitu):

Pyhajarvenkatu, pyoraily ajoradalla, idan suuntaan py6rakaista Hameenpuiston kohdalla.

Tiiliruukinkatu, kaksisuuntainen pyoratie kadun etelalaidalla.

Satamakatu, yksisuuntaiset pyoratiet Satamakadun katusuunnitelman (A-Insindorit 20.12.2024) mukaisesti.
Hallituskatu, pyoraily ajoradalla, lannen suuntaan yksisuuntainen pyoratie.

Hameenkatu, kaksisuuntainen pyoératie kadun etelélaidalla.

© O 0O O o o

Puutarhakatu, kaksisuuntainen pydratie kadun pohjoislaidalla Puutarhakadun rakennussuunnitelman (Ramboll
12.2.2025) mukaisesti.

Satakunnankatu, pyoraily ajoradalla.

@]

o0 Nasijarvenkatu, kaksisuuntainen pyodratie kadun pohjoislaidalla.

S

<
<
Y
<
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> Varaus pyorapysékaoinnille/

Pyo rapysako i nti Kaupunkipyoraaseman paikka

+ Pyorapyséakointipaikkoja on suunnitelmassa esitetty Hameenpuistoon yhteensa 152 ja Etelapuisto —kadun

varteen 20 kappaletta. Pyorapysakadintia on sijoitettu tasaisesti Hameenpuiston pyoratien varteen poikkikatujen

laheisyyteen. Pydrapyséakoinnin sijoittelua ja paikkamaaraé rajoittaa puiston olemassa oleva puusto.

Suunnitelmassa ei ole jaoteltu pyséakointipaikkoja erikseen polkupydrille, potkulaudoille tai kaupunkipyorille,
vaan pysakodintipaikkoja voidaan kayttaa tarvittaessa sekaisin naihin kaikkiin. Kaupunkipy6raasemat sijaitsevat
kaudella 2025 Hameenpuiston pohjoispaéassa, keskusaukiolla, Hallituskadun liittyméasséa ja Hameenpuiston
etelapaassa. Hameenpuiston etelapdan kaupunkipydraasemalle ei 10ydy luontevaa paikkaa
puistosuunnitelmassa ja asema on ehdotettu siirrettavaksi Eteldpuisto —kadun varteen. Esitetty sijainti on hyvin
saavutettavissa Tampereen valtatien eteldpuoliselta pyoraliikenteen seudulliselta p&areitiltad ja palvelisi hyvin

Etelapuiston palveluita.

Pyorapysakaoinnin tarve ja kysynta riippuu pitkalti palveluista, joita puistossa tulee olemaan. Suurin kysynta ja
tarve on todennakoisesti keskusaukion ymparistdossa. Keskusaukion laheisyydessa on maisemallisten
tavoitteiden vuoksi hyvin rajallisesti mahdollisuuksia sijoittaa pyodrapysakointipaikkoja. Keskusaukion
paikkaméaara on jouduttu luonnosvaiheessa esitetysta puolittamaan. Paikkoja keskusaukiolla on suunnitelmassa

42 kappaletta.

kaupunkipydrille/ potkulaudoille

12

10

10

14

42

20

14

14

16

20
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Kytkeytyminen ymparoivaan litkkenneverkkoon

Satamakatu
Satamakatu on erillisessa katusuunnitelmassa (A-Insin6orit 20.12.2024) esitetty kavennettavaksi 1+1-ajokaistaiseksi Hameenpuiston
lansipuolelta. Tam& on myds lahtokohta tassa suunnitelmassa. Hameenpuiston kohdalta poistetaan toinen suoraan lanteen johtavista ajokaistoista.

Hameenpuiston itdpuolella Satamakadun ajokaistoja muutetaan niin, etta yksi kaista johtaa suoraan lanteen ja yksi kaista oikealle pohjoiseen.

Puutarhakatu
Hameenpuiston lansipuolella liitytdan Puutarhakadun katusuunnitelman (Ramboll 12.2.2025) mukaiseen ratkaisuun kuitenkin siten, ettd puiston
reuna on maisemallisista syista muotoiltu suoraksi. Katu muuttuu yksisuuntaiseksi idasta lanteen. Ajokaistoja tulee kaksi, joista toinen on

vasemmalle kadntymista varten.

Puuvillatehtaankatu
Puuvillatehtaankadun (puiston lansipuoli) ajorataa esitetadn levennettavaksi 40 metrin matkalla niin, etta ajoradan reunaan mahtuu pyodrékaista
idan suunnan pyoréliikenteelle. Ajoradan levennys kaventaa kadun pohjoislaidan jalkakaytavaa nykyisestéa 4,50 metrista 2,75 metriin. Muutoksella

ei ole vaikutusta kadun lansipadn kadunvarsipysékaointiin.

Nasijarvenkatu
Nasijarvenkadun ajorataa siirretadn hieman Hameenpuistoon pain ja Nasijarvenkadun pohjoisreunan jalkakaytava ja pyoréatie erotellaan. Pyoréatie

jatkuu Nasijarvenkatua lanteen eroteltuna pyoratiend. Hameenpuiston itdpuolella pyoraily ohjataan Nasijarvenkadulla ajoradalle.
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Toimivuustarkastelut 1./2

Asemakaavan ehdotusvaiheessa tehtiin tarkentavat toimivuustarkastelut Nalkalankadun ja Hallituskadun véaliselle osuudelle.
Tarkasteluilla pyrittiin tarkastelemaan luonnosvaihetta tarkemmin uuden pydréatien vaikutusta Hameenpuiston poikkikatujen

jonoutumiseen seka ajoneuvojen keskimaaraisiin viiveisiin.

Tarkasteluiden taustalla oleva liikenne-ennuste on laadittu kaavaluonnosvaiheessa. Tata tydvaihetta varten liilkenne-ennustetta
leikattiin kertoimella vastaamaan ennustevuoden 2040 paivaliikennetta (noin 60 % iltahuipputunnin (IHT) liikennemaarista

vilkkaimmassa ajosuunnassa). Kaytetyt liikkennemaarat ja toimivuustarkastelujen tulokset on esitetty tarkemmin liitteessa 3.

Simuloitiin kahta tavoitetilan liikennejarjestelyt ja liikennemaarat huomioivaa liikkenneverkkoa, joista toisessa oli mukana

Hameenpuiston suuntainen pyoratie.

Pyoréliikenteen erottelu omalle vayléalleen pilkkoo poikkikatuja ja vahentaa tilaa autoliikenteelta varsinkin poikkikaduilla, jotka
ovat yksisuuntaisia itdan. Toimivuustarkastelujen perusteella pyoratien toteuttaminen ei kuitenkaan vaikuta Hameenpuiston
autoliikenteen toimivuuteen sita heikentavasti. Pyoratien merkitys liittymien toimivuuteen on pieni, koska autoliikenteen méaarat

ovat suuret ja liikenteellisten kysyntahuippujen aikana Hameenpuisto ruuhkautuu pyodréatiesta huolimatta.

Pyoréatien vaikutus jonoutumiseen on marginaalinen. Simulointiohjelmiston tuottama satunnaisvaihtelu aiheuttaa tarkasteluiden

tuloksiin eroja pyoréatien vaikutusta enemman.

Keskimé&arainen jonoutuminen on normaalin paivaliikenteen aikaan hyvin maltillista ja liittymat toimivat hyvin.



Toimivuustarkastelut 2/2

Keskiméaaraiset jonopituudet, viiveet ja palvelutasot Pyhgjarvenkadun ja Hallituskadun rajaamalla alueella paivaaikaan liikennemaarien
kaupunkiliikenteeseen erittéin hyvat.

ollessa noin 60 prosenttia iltahuipputunnin liikenteesta. Keskimaaraiset jonopituudet ovat lyhyita ja viiveet pienid. Palvelutasot ovat
Tiiliruukinkatu

Tummanvihrea vari esittaa keskimaaraisen
jonopituuden viiden (5) simulaatioajon
keskiarvona.
Hallituskatu

Vaalea vihre& kuvaa maksimijonopituutta, joka
esiintyy tyypillisesti hetkellisena tilanteena.

Numero kuvaa keskimaaraista

ajoneuvokohtaista viivettad (sekuntia) liittyman

>

3‘ kaikki tulosuunnat huomioiden.
Q)
Q)
)
©
=

n

rr

(@)

Kirjaintunnus kuvaa liittyman

oysinduaRWEn

palvelutasoluokkaa. Tarkastelualueella ne ovat
B (hyva) tai C (tyydyttava).

el
Pyhajarvenkatu

BT
e e

Vale-ohjatun liittymén keskimégrdinen
odotusaika (s)
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<5
>5ja<15

=>15ja <25

Satamakatu

»25ja<40

=>40ja <60
— Erittdin huono

>80
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Lilkennevalo-ohjauksen periaatteet

Tiiliruukinkatu

MERKINTOUEN SELITYS:

[
=
[ e

Do
e
R ]

i

Ajonevwe=opostin 3 @ 200, pylds 40004501 mm

Ajaneywe-opostin 3 @ 200 normaalikorkeudelle jo pieni toisto-cpastin 3 @ B0
Palkugyiirtdopostin 3 @ 200

Jolonkulkijpepastin 2 @ 300 Gdniopastimin

Jolonkulkijpogastin 2 @ 300

Foingrappi damapastimella

Foingrappi

Kuvassa on esitetty liilkennevalo-opastinten ja
painonappien tyypit sekd sijoitteluperiaatteet

Hameenpuiston liittymissa.

Paikoitellen opastin- tai painonappipylvaita
joudutaan sijoittelemaan kapeille erotuskaistoille.
Tarkemman liikennevalosuunnittelun yhteydesséa
tulee selvittda mahdollisuudet esimerkiksi

ilmaisinten kayttoon.



Yleissuunnitelman kustannukset

+ Hameenpuiston yleissuunnitelman alustavat kustannusarviot on laadittu kadyttaen IHKU rakennusosalaskentaa ja osin kokemusperaisia

yksikkohintoja niilta osin kun suunnitelman tarkkuustaso ei viela mahdollista rakennusosalaskentaa.

+ Rakennuskustannukset on jaettu yleissuunnitelmavaiheessa karkeasti puiston parantamisen kustannuksiin seka katujen parantamisen

kustannuksiin. Puiston parantamisen kustannukset siséltavat puistoon sijoittuvan uuden pydratien ja pyorapysakoinnin, poikkikatujen

osalta puistossa olevat jalkakaytavat ja pyoréatiet sek& poikkikatujen kivetyt juojatieylitykset. Katujen parantaminen sisaltda

poikkikatujen ajoratojen asfaltoinnin ja liikennevalojen muutokset seka kaikki puiston ulkopuolelle esitetyt parantamistoimenpiteet.

/Hémeenpuisto parantamisen kustannusarvio:
Puisto ja poikkikadut puiston kohdalla

Katujen parantaminen

Rakennusosat yhteensa

Suunnittelu 8,5 %

Rakennuttaminen 3 %

Riskivaraus 5 %

thee nsa

\

4 100 000 €
2 560 000 €
6 660 000 €
560 000 €
210 000 €
360 000 €

7 780 ooy
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Katujen parantamisen kustannukset jakautuvat seuraavasti:

Etelapuisto ja Nalkalankatu

Pyh&jarvenkatu
Tiiliruukinkatu
Satamakatu
Hallituskatu
Hameenkatu
Kauppakatu
Puutarhakatu
Satakunnankatu
Puuvillatehtaankatu
Nasijarvenkatu

Yhteensa

655 000 €
405 000 €
260 000 €
265 000 €
260 000 €
15 000 €
5000 €
260 000 €
265 000 €
30 000 €
140 000 €
2 560 000 €



SITowIise




Huomioita jatkosuunnitteluun 1/2

+ Jatkosuunnittelussa on keskeistéa kiinnittaa huomiota Hameenpuiston suunnitelman kytkeytymiseen puiston ita- ja lansipuoliseen
lilkenneverkkoon. Poikkikadut on suunniteltu niin, etta esitetyt muutokset voidaan toteuttaa luontevasti puiston kohdalle. Mutta jotta

lilkenneverkon toimivuus kokonaisuutena vaatii huomioita myds poikkikaduilla puiston ulkopuolella. Tallaisia paikkoja ovat:

o Eteldpuisto, Nalkalan kentta: Jalkakaytava ja pyoratie on esitetty toteutettavaksi rinnakkain Nalkalan kentan reunaan, niin etta
pyoratien ja ajoradan valiin jaa tila uusille katupuille. Ratkaisu on toteutettavissa myos ilman kaikkien nykyisten puiden
poistamista, erottelemalla pyoréatie ja jalankulku eri puolille puurivia. Mahdolliseen ratkaisuun vaikuttaa myos Nalkalan kentan

mahdollinen maankayton muutos tulevaisuudessa.

o0 Satamakatu: Suunnitelmassa on esitetty Satamakadun ajoradan kaventamista (puiston itapuoli) niin, etta kadun pohjoislaidan
jalkakaytava ja pyoratie saadaan eroteltua kohtalaisella laatutasolla ja, etta pyoratien ja ajoradan véaliin saadaan jarjestettya
riittava erotuskaista valaisimille ja liikennemerkeille. Suunnitelma on mahdollista sovittaa kokonaan Satamakadun nykytilaan,

mutta jatkossa olisi kuitenkin syyta tavoitella riittavia erotteluratkaisuja.

o Puuvillatehtaankatu: Puuvillatehtaankadulle (puiston lansipuoli) on esitetty ajoradan levennys, mik& mahdollista pyodrékaistan
toteuttamisen idan suunnan pyoraliikenteelle. Levennys tehddan katujakson itapaahan. Puuvillatehtaankatu on suositeltavaa

suunnitella Mustanlahdenkadun liittymé&an saakka, jotta kokonaisuus olisi mahdollisimman toimiva.

o Nasijarvenkatu: Nasijarvenkadulle on suunnitelmassa esitetty jalkakaytavasta erotellun pyoréliikenteen paareitin sijoittamista
Nasijarvenkadun pohjoispuolelle. Nasijarvenkadun ajorataa tulisi siirtda etelammaéaksi kaventamalla etelareunan yhdistettya
jalkakaytavaa ja pyoratietd ja muuttaa se ainoastaan jalkakaytavéksi. Nasijarvenkadun muutokset tulisi jatkosuunnittelussa

huomioida aina Nasijarvenkadun ja Paasikivenkadun liittymaan saakka.
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Huomioita jatkosuunnitteluun 2/2

* Suojatien ja pyoratien jatkeen pintamateriaalia tai muu korostustapaa vilkkaimpien poikkikatujen (Satamakatu, Hallituskatu ja

Satakunnankatu) kohdalla tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa. Samoin kivetyille alueille merkittavien suojateiden lopullinen

toteutustapa tulee ratkaista jatkosuunnittelun yhteydessa.

« Pyorapysakoinnin méaaraa ja sijoittumista tulee seurata toteutuvan kysynnan mukaan ja tarvittaessa lisata paikkoja alueille, joilla

kysynta ylittaa tarjonnan.

+ Takon tehtaan toiminnan paattymisesta on ilmoitettu kevaalla 2025. Toiminnan paattyminen vahentda Nalkalankadun roolia raskaan

lilkenteen reittind ja saattaa mahdollistaa muutoksia kadulle. Hameenpuiston jatkokehittamisen yhteydesséa tulisi tarkastella

mahdollisuutta katkaista Nalkalankatu Hameenpuiston kohdalta.

+ Liittymiin tulee kapeita erotuskaistoja, joille on tarvetta sijoittaa esimerkiksi pyorailijdiden valo-opastimia tai painonappeja.

Jatkosuunnittelussa naiden toteutustapaa tulee miettia ja selvittdd mahdollisuutta esimerkiksi ilmaisimien kayttoon.
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