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Lahtokohdat
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Suunnittelutehtava

« Tassa raportissa on tutkittu asemaavan 8895
luonnosvaiheen liikenneverkkoratkaisuja ja suunniteltu

kaavakatujen tilavaraukset.
« Kaava mahdollistaa Hiedanrannan koulun, paivakodin seka
liikuntarakennusten korttelialueen rakentamisen.

« Suunnittelun lahtokohtana toimii Lielahden osalta nykyinen
katuverkko ja tonttijako. Lielahden alueen maankaytdn ja
katuverkkorakenteen uudistaminen sovitetaan myéhemmin

taman tyon ratkaisuihin.
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Aikaisemmat selvitykset

» Lahtékohdat suunnittelulle aikaisemmista selvityksista:

« Hiedanrannan yleissuunnitelma (2020): alustava katuverkko- ja
korttelirakenne seka katujen tyyppipoikkileikkaukset.
« Hiedanrannan pohjoisosan asemakaava 8793 (hyvaksytty

kaupunginvaltuustossa 29.1.2024):

« Tehdaskartanonkadun katusuunnitelma plv 400-990 KS 22067 ja
Kuivaamonkadun katusuunnitelma KS 22066, molemmat hyvaksytty
kaavaehtoisina yhdyskuntalautakunnassa 7.11.2023.

« Keskuspuiston pohjoisosan yleissuunnitelma, hyvaksytty
kaavaehtoisena yla 7.11.2023.

* Hiedanrannan yleisten alueiden kaupunkitilan suunnitteluohje (2023):

Periaatteet katujen suunnittelulle.

* Hiedanrannan I vaiheen liikennejarjestelyt Paasikiventien varressa,

asemakaava 8862:

« Enqvistinkadun ja Possiojankadun katusuunnitelmat (hyvaksytty
yhdyskuntalautakunnassa 21.3.2023. Hiedanrannan yleissuunnitelman kortteli- ja

* Hiedanrannan koulun ja paivakodin tarveselvitys, hyvaksytty katuverkkorakenne.

kaupunginhallituksessa 5.6.2023

* Hiedanrannan Keskuspuiston keskiosan alustava yleissuunnitelmaluonnos
osana asemakaavan 8895 alustavaa suunnitelma- ja selvitysaineistoa.
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Liikenneverkkosuunnittelu
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Vaiheistus

Ramboll

Tassa selvityksessa on laadittu katujen
yleissuunnitelma siten, etta se voidaan
toteuttaa Sellukadun ja Pahvitehtaankadun
ymparistdssa nykyliikenneverkkoon
kytkeytyen (yon yli —tilanne).

« Hiedanrannan 1. vaiheen
liikennejarjestelyt Enqvistinkadun ja
Paasikiventien tuntumassa ovat
rakentumassa ja ne on huomioitu yon
yli —tilanteen liikenneverkossa.

Hiedanrannan ja Lielahden alueen
maankaytto seka liikenneverkko uusiutuu
myohemmin laadittavien suunnitelmien
mukaisesti. Taman kaavan yhteydessa
laadittu katujen yleissuunnitelma
huomioidaan jatkosuunnittelun
lahtékohtana.

Nykytilanne

Yon yli -tilanne
Tarkasteltavan asemakaavan 8895

maankayttd ja Hiedanrannan 1. vaiheen
lilkkennejarjestelyt (AK8862) ovat
toteutuneet.

Vaihe 2

Liikennejarjestelyt ennen kuin Hiedanranta
on toteutunut kokonaan.

Lopputilanne

Hiedanrannan yleissuunnitelman
maankayttd toteutunut kokonaisuudessaan
myos Lielahden alueella.



Nykytilanne

« Asemakaava-alue sijoittuu Lentavanniemen
raitiotielinjan lansipuolelle Hiedanrannan
kaupunginosaan.

« Asemakaava-alueelle ei johda nykytilanteessa
katuja.

Kantatie
Paakatu
Kokoojakatu
Tonttikatu

Raitiotie
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Yon yli -tilanne

» Yhteys liikuntatontille ja urheilukentalle
toteutetaan Lielahdenkadulta Pahvitehtaankadun
seka Minimanin pohjoispuolen rasitteen kautta
uudelle Muovitehtaankadulle.

» Kulkuyhteys paivakodin valiaikaiseen
saattopysakdintiin uuden Tolletinkadun kautta.

« Huoltoyhteys koululle ja paivakodille etelasta
reittivaihtoehtoja A (Energiankadun ja osittain
yksityisen kiinteiston kautta) tai B (Hiedanrannan
kehitys Oy:n kiinteistéilla) pitkin seka uuden
Lydiankujan kautta.

Kantatie

Paakatu
Kokoojakatu
Tonttikatu

Raitiotie
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Vaihe 2

» Sellukadun ja Pahvitehtaankadun ympariston
muuttuessa Muovitehtaankadulta suunnitellaan
mybhemmin tarvittaviksi katsotut katuyhteydet
lounaaseen ja luoteeseen.

» Mahdollisia katuyhteyksia voidaan rakentaa
esimerkiksi Minimanin eteldkulmalle tai
lilkuntakorttelin lounaispuolelle.

« Minimanin pohjoispuolelle rakennettava
ajoyhteys voidaan mahdollisesti mydhemmin
purkaa, jos korvaava katuyhteys kaavoitetaan
Minimanin etelapuolelle.

» Paivakodin saattoliikenne kulkee Energiankadun
ja Lydiankujan kautta.

* Yl6jarven suunnan raitiotien mahdollinen
toteutuminen vaikuttaa liikenneyhteyksiin.

I Kantatie

EEN P3dkatu

= Kokoojakatu
Tonttikatu

Raitiotie
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Lopputilanne

« Lielahden ja Hiedanrannan alueen uusiutuva e
maankayttod ja korttelirakenne yhteensovitetaan =
uusien Muovitehtaankadun, Tollentinkadun ja K 3
Lydiankujan jarjestelyihin.
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Jalankulun verkko

« Jalankulun reitistd on kaava-alueella kattava ja tarjoaa
monia oikoreitteja verrattuna
moottoriajoneuvoliikenteeseen.

« Koulun ja liikuntatontin valinen reitti kulkee puiston lapi ja
on selkea seka turvallinen.

+ Koulutontin kulmauksissa olevien raitiotien tasoylityksien

turvallisuuteen kiinnitetdan huomiota detaljisuunnittelussa.

+ Kaava-alueelta on hyvat yhteydet Enqvistinkadun ja
Lielahdenkadun bussipysakeille seka Tehtaan ja
Hiedanrannan keskustan raitiotiepysakeille.

Ramboll

= Jalankulun vayla

12



Pyoraliikenteen verkko

N\ Pohtolaan, __3— Lertavénniemeé
Siivikkalaarf m—

« Asemakaava-alueella kulkee Niemenrantg#”

» pohjois—etela-suuntainen pyoraliikenteen alueellinen
paareitti puiston lansilaidalla

« ita-lansi-suuntainen aluereitti koulun eteldpuolelta
liikuntakorttelin vierustaa pitkin Pahvetehtaankadulle ja
edelleen Teivaalantielle.

| Q;\ 4 .
| “ Hiedanrannan
' ~keskusta |

Alueellinen paareitti
\ Aluereitti

Paikallisreitti

Pyéréliikenteen tavoiteverkko.
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Pyoraliikenteen vaylatyypit

« Kaava-alueen pydraliikenteen jarjestelyt ovat katualueilla
yksi- tai kaksisuuntaisia ja puistoissa kaksisuuntaisia.

» Tonttikaduilla pydraliikenne sijoitetaan lahtékohtaisesti
ajoradalle.

» Pyoraliikenne erotellaan jalankulusta paasaantdisesti
rakenteellisesti. Puistoreiteille voidaan rakentaa myos
yhdistettyja vaylia.

* Risteamiset raitiotien kanssa suunnitellaan turvallisiksi.
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Pydrétie yksisuuntainen

Pyoratie kaksisuuntainen
Yhdistetty pyoratie ja jalkakadytava
Pyéraliikenne ajoradalla

Pydréreitti puistossa, kaksisuuntainen
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Katusuunnittelu
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Tolletinkatu

» Tolletinkatu on Tehdaskartanonkatuun liittyva tonttikatu, jonka ajorata
paatetdan Lignotechin konttorin kohdalla. Kadun jatkeelta on jalankulun
pyoraliikenteen alueellinen paareitti kaakkoon keskuspuiston suuntaisesti

seka aluereitti lounaaseen radan vyli.

» Katutilan leveys 11,5 m. Ajoradan itdpuolelle rakennetaan jalkakaytava.

« Koulun ja koulutontin eteladisten katujen rakentamisaikataulusta riippuu,
tarvitaanko paivakotilapsille valiaikaista saattoliikenteen jarjestelya
Tolletinkadun kautta. Mahdollinen tilapainen saattoliikenteen pysakdintialue

seka sille johtavat ajojarjestelyt Tolletinkadulta suunnitellaan tarvittaessa

myohemmin.
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Lydiankuja

« Lydiankuja on 15 metria leved hidaskatu tai viherkatu, joka
palvelee jalankulku- ja pyoéraliikennettd puiston ja raitiotien
valilla.

« Ennen koulutontin eteldisten katujen rakentamista
Lydiankujaa pitkin on kulkee tilapdisesti myos koulun
huoltoliikenne puiston kautta. Paivakodin saattoliikenne
hoidetaan tassa tapauksessa tontin pohjoispuolelta
Tolletinkadun kautta.

Jalankulun ja py6railyn

« Tavoitetilanteessa saattoliikenteelle rakennetaan 1 pyorail
yksisuuntainen vastapéaivaan kiertdva ajojarjestely tontin ja e
Lydiankujan kautta. Tontille ajetaan talléin uutta lounas-— Jatkosuunnittelussa
koillinen-suuntaista katua pitkin. Samalle kadulle siirtyy
my06s huoltoliikenne.

« Pyoraliikenne sallitaan Lydiankujan ajoradalla molempiin

suuntiin. Kadun kaakkoisosalla pydraliikenne ja jalankulku
jakavat saman vaylan.
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Muovitehtaankatu

* Muovitehtaankatu toimii ajoyhteytena ja tonttikatuna
Pahvitehtaankadun suunnasta liikuntatontin eteldapuolen
kaantdpaikalle. Kadun leveys on 15 m.

* Yhteydet Pahvitehtaankadulta Muovitehtaankadulle toteutetaan
nykyisen kaavarasitteen mukaisesti Minimanin tontilla kunnes
Pahvitehtaankadun alueen maakayttdé uudistuu.

« Katu paattyy liikuntatontin eteldpuolen kaantdépaikkaan.
Mydhemmin kadulta voidaan osoittaa liittymia Sellukadun
suuntaan ja mahdollisesti linjata katu Pahvitehtaankadulle
Minimanin eteldpuolelta.

« Kadun lounais- ja luoteispuolen jalkakaytavat jatetaan
rakentamatta kunnes muu maankayttdé uudistuu. Tarvittaessa
katualuetta voidaan laajentaa naihin suuntiin Sellukadun
ympariston kaavoituksen yhteydessa.

« Kadunvarsipysakointia on esitetty ainoastaan liikuntakorttelin L
saattoliikenteen tarpeisiin. (+99.60)

* Muovitehtaankadun pyoéraliikenne osoitetaan ajoradalle.
Liikuntatontin pohjoispuolella kulkeva aluereittind toimiva +1005 o
yvhdistetty jalankulun ja pydraliikenteen puistovayla liittyy
Muovitehtaankadun ajorataan ja jalkakaytavaan Minimanin tontin
lansikarjessa.

Kaantopaikka

”
~+107.5

+103.00
&

+104.4
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Ajorasite Pahvitehtaankadulta Muovi-
Tehtaankadulle tyyppipoikkileikkaus

« Minimanin koillispuolen ajorasitteelle
tutkittiin mitoitusta, jossa pyoraliikenne
jakaisi vaylan joko jalankulkijoiden
(VEla ja VE1B) tai autoliikenteen

kanssa.

* Lilkenneverkon selkeyden, laatutason

ja kiinteistérajojen vuoksi
yleissuunnitelmaan valittiin
ajoratapyoraily (VE2).
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Vaihtoehto 1A

-kapea, 3,5 m yhdistetty jalkakdytavaé ja
pyériétie.

-Voidaan luiskata ilman muutoksia
viereiselle tontille.

-Vaihtoehto hylattiin

Vaihtoehto 1B

-4,0 m yhdistetty jalkakdytévé ja pyorétie
seka erotusalue ajoradan ja pyératien
vélissé.

-Laadukkaampi mitoitus, mutta vaatii
muutoksia myds viereiselle tontille.
-Vaihtoehto hyléttiin

Vaihtoehto 2

-Pyéréily ajoradalla.

-Voidaan luiskata ilman muutoksia
viereiselle tontille.

-Valittu vaihtoehto
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Muovitehtaankatu
tyyppipoikkileikkaukset, osa 1

Kadun luoteispuolen jalkakédytédva
jétetdan 1. vaiheessa rakentamatta
kunnes muu maankaytté uudistuu.

+100.13
(+99.60)

+100.5 o

Kadun lounaispuolen jalkakdytéavé
jdtetaan 1. vaiheessa rakentamatta
kunnes muu maankdaytté uudistuu.
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Muovitehtaankatu
tyyppipoikkileikkaukset, osa 2

(+99.60)
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Kadun lounaispuolen jalkak&ytéva
jatetdén 1. vaiheessa rakentamatta
kunnes muu maankaytté uudistuu.
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Lilkenne-ennuste ja
toimivuustarkastelut
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Viimeisimman laskennan liikennemaarat (2016)

« Tassa toimivuustarkastelussa liikenteella tarkoitetaan

ainoastaan moottoriajoneuvoliikennettéa ellei toisin ole N8 A olomin sauntiin
mainittu. o Sy T p yhteens& (ajon/h)

« Kuvassa on esitetty Pahvitehtaankadun/Lielahdenkadun

viimeisimman liikennelaskennan tulokset marraskuulta
2016.

oy Liittymassa eri suuntiin
N kulkevan liikenteen
maara (ajon/h)
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Nykytilanteen liilkennemaara

« Lilkennemaarat nykytilanteessa on noudettu liikennevalojen
silmukkatiedoista.

» Lilkennemaarat ovat selvasti suuremmat kuin vuoden 2016
laskennoissa:

« Lielahdenkadun eteldaosassa kasvua laskentoihin nahden
+700 ajon/h (+50 %)

» Teivaalantielld kasvua laskentoihin nahden +200 ajon/h
(+67 %)

Ramboll
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Ennustetilanteen
liikennemaarat

« Lilkennemaarat on arvioitu viidessa eri ennustetilanteessa:
* Nykyliikennemaariin perustuva yon yli -ennuste:

 VEO+: nykytilanteen liikkennemaariin on lisatty uuden
lilkuntatilan liikkennemaarat

» Lilkkennemalliin perustuvat ennusteet vuodelle 2040,
huomioitu Lielahden ja Hiedanrannan muuttuva
maankaytto:

« VE1: Liikennemallin ennuste sellaisenaan;
Pahvitehtaankadulta on yhteys Enqvistinkadulle, mutta
mallissa ei ole |apiajavaa liikennetta.

« VE2: Pahvitehtaankadulta ei ole ldpiajoyhteytta
Enqgvistinkadulle; kaikki suunnittelualueen liikenne kayttaa
Pahvitehtaankadun liittymaa

« VE3: Pahvitehtaankadulta on lapiajoyhteys
Engvistinkadulle ja noin 20 % Enqvistinkadun ja
Lielahdenkadun valisesta liikenteesta kayttaa yhteytta.

* VE4: Muutoin sama kuin vaihtoehto VE3, mutta sen lisaksi
suurin osa suunnittelualueen liikenteesta kayttaa
Pahvitehtaankadun liittymaa.

Ramboll
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Liikenne-ennusteen vaihtoehtojen koonti ja vertailu

« Viereisessa taulukossa on esitetty

: n R s L35 T Suunnittelualueen
nykytilanteen, yén yli -tilanteen seka . saapuvat Uuden maankéyton aiheuttama lipi oikaiseva
neljan vuoden 2040 ?;;’::;'l‘";’t HLETE liikenne
ennustevaihtoehdon liikennemaarat.

Lilkkennevirtakohtaiset liikennemaarat VEO nykytilanne 2730 Ei ole Ei ole
on esitetty tarkemmin seuraavilla

VEO+ yon yli, nykytilanteeseen
lisatty liikuntatilojen liikenne

Vain kaavan 8895 liikenne,

25870 Pahvitehtaankadun kautta

kalvoilla. Ei ole

» Vaihtoehdoista on laskettu liittymaan

saapuvien ajoneuvojen maara, jotta VE1 liikennemallin ennuste 5650 Hiedanrannan ys:n mukaisen

maankayton liikenne, suurin osa LEIpIEe e el e,

ndhdaan mika vaihtoehto kuormittaa 2040 Enqvistinkadun liittyman kautta mutta ef filkennetta
teoriassa liittymaa eniten.
. . . L VE2 liikennemallin ennuste Hiedanrannan ys:n mukaisen

* Vaihtoehto VE2, JOSSa €l ole IaplaJon 2040, ei lapiajoa 2910 maankayton liikenne, kaikki Lapiajo ei mahdollista

mahdollisuutta Enqvistinkadulle Enqvistinkadulle Pahvitehtaankadun liittyman kautta

I
aiheuttaa eniten liikkennetta Hiedanrannan ys:n mukaisen
Iiittyméén. VE3 liikennemallin ennuste 2650 maankayton liikenne, suurin osa Lépiajo mahdollista,

2040, lapiajavaa liikennetta 20 % oikaisee

Enqvistinkadun liittyman kautta

« VEO+ aiheuttaa lahes tulkoon yhta

p_aIJon Illk-enne--tta’ mutta ; ‘Z,(I)E:OIiillgi?gjic?glilﬂlfg:#gfteéi ja FEE EAITECITER EC G Lapiajo mahdollista
sivusuuntien liikenne on suurempi Y aa flikennetta 2860 maankayton liikenne, suurin osa oUD e '

. keskitetty pysakdinti lahella Pahviteht kadun littvman kautt 20 % oikaisee.
kuin VE2:ssa. Pahvitehtaankadun liittymaa ahvitentaankadun liittyman kautta
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VEO+: YOn yli -tilanne

« Kaavan suunnitelmaluonnoksessa (02/2023)
urheilutoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue (YU)
on kooltaan noin 1,4 ha, jonka vieressa on 0,9 hehtaarin
urheilu- ja virkistyspalveluiden alue (VU-6).

« Alueelle sijoittuvien liikuntatilojen tyyppi, kenttien maara,
muiden palveluiden tarjonta, pysakdintijarjestelyt ja
yleisbkapasiteetti vaikuttavat suuresti alueelle saapuvan
liikenteen maaraan.

« VEO+: yon yli -ennusteessa nykytilanteen liikkennemaariin
on lisatty liikuntatilojen aiheuttama liikenne. Liikuntatilan
matkatuotos arvioitiin karkeasti Liikennetarpeen arviointi
maankdaytén suunnittelussa -oppaan avulla:

« Kaavan luonnoksessa on rakennusoikeutta 10 000 k-m2:n
liikuntatiloille ja tdman lisaksi esim. jalkapallo- tai
pesapallokentille. Nailla tiedoilla liikuntatilat aiheuttaisivat
huipputunnin aikana noin 80 saapuvan ja 60 lahtevan
moottoriajoneuvon liikenteen.

Ramboll
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VE1l: Liikennemallin vuoden 2040 liikennemaarat

« Ennustetilanteen liikkennemaarat perustuvat liikkennemallin
ennusteliikennemaariin, joka huomioi Lielahden uudistuvan
korttelirakenneteen ja liikenneverkon Hiedanrannan
yleissuunnitelman periaatteiden mukaisesti.

« Lilkennemaarat ovat Pahvitehtaankadulla pienemmat kuin
nykytilanteessa, koska Hiedanrannan kehittymisen myoéta
alueen maankayttdé muuttuu. Nykyisten liiketilojen tilalle
tulee asumisvaltaista maankayttéa, mika aiheuttaa
vahemman liikennetta.

» Lilkennemallin ennusteessa Lielahdenkadun liikennemaara
kasvaa n. 300 ajon/h, mutta Teivaalantielld liikennemaara
puolittuu nykyisesta.
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VEZ2: Liikennemallin vuoden 2040 liikennemaarat, ei
ajoyhteytta Enqgvistinkadulle

« Lilkennemallissa Pahvitehtaankadulta on ajoyhteys
Enqvistinkadulle.

» Vaihtoehdon liikennemaariin on tehty arvio muutoksesta,
jonka lapiajon katkaisu aiheuttaisi: kdaytanndssa talléin
kaikki suunnittelualueen liikenne kulkisi Pahvitehtaankadun
kautta.

« Pahvitehtaankadun seka Lielahdenkadulta
Pahvitehtaankadulle kaantyvan liikenteen maara kasvaa
VE1l:een verrattuna.
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VE3: Liikennemallin vuoden 2040 liikennemaarat, |apiajo
Enqgvistinkadulle

« Lilkennemallissa Pahvitehtaankadulta on ajoyhteys
Engvistinkadulle, mutta malli ei ohjaa lapiajavaa liikennetta
Pahvitehtaankadulle.

« Vaihtoehdossa on arvioitu, etta 20 % Enqvistinkadun ja
Lentavanniemen valisesta liikenteesta oikaisee
Pahvitehtaankadun kautta.

« Lielahdenkadun etelapuolen liikenne vahenee ja
Pahvitehtaankadun liikenne kasvaa VE1:een verrattuna

» Lapiajon mahdollistaminen pienentdisi Pahvitehtaankadun
liikennemaaraa verrattuna VE2:een, koska:

» Lapiajoliikenne on vahaista.

« Liittyman pohjoispuolella ei juuri ole merkittavia kohteita,
joihin suunnittelualueen asukkaat kulkisivat
moottoriajoneuvoilla. Alueen liikkenne suuntautuu muihin
ilmansuuntiin, mika tekee Enqvistinkadun liittymasta
otollisemman liikenteelle, riippuen kuitenkin esim.
pysakdinnin sijainnista (ks. VE4) ja liikenteen
sujuvuudesta liittymissa.
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VE4: Liikennemallin vuoden 2040 liikennemaarat, |apiajo
Engvistinkadulle + keskitetty pysakointi lahella liittymaa

« Lahtétilanne on vastaava kuin VE3:ssa, mutta lisaksi
tehdaan oletus, etta suunnittelualueen keskitetty pysakointi
on lahella Pahvitehtaankadun liittymaa, jolloin alueen
liikenne painottuu tadhan liittymaan eika Enqgvistinkadun
liitttymaan.

« Arvioitiin, etta 80 % Enqvistinkadun liittyman kautta
kulkevasta suunnittelualueen liikenteesta kayttaisi tassa
tapauksessa Pahvitehtaankadun liittymaa.

» Vaihtoehdossa liikennemaara lisaantyy seka
Pahvitehtaankadulla etta Lielahdenkadun eteldosassa.
Lielahdenkadun eteldaosan liikkennemaarat ovat kuitenkin
pienemmat kuin vaihtoehdossa VE?2.
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Toimivuustarkastelu

« Toimivuustarkastelu on tehty PTV
Vissim 2023 -ohjelmalla.

* Ohjelmaan mallinnettiin
Pahvitehtaankadun liittyma ja
Lielahdenkatu n. 400 metrin matkalta
Tehdaskartanonkadun ja
Enqvistinkadun valilla.

» Toimivuustarkastelu on rajattu vain
yhteen liittymaan koska tyossa ei
ollut tarkoitus tutkia ruuhkaisen
Lielahdenkadun toimivuutta
laajemmin.

* Nykytilanteen lisaksi on simuloitu
ennustevaihtoehdot VEO+ ja VE2,
jotka aiheuttava liittymaan
suurimman kuormituksen.

Ramboll

» Kevyet ja raskaat ajoneuvot on

mallinnettu erikseen.

 Jalankulku- ja pyoéraliikenne on

huomioitu simulaation valo-ohjauksen
vaiheissa, mutta muutoin jalankulkua
ja pyorailya ei ole mallinnettu, silla
tassa liittymassa niiden vaikutus
toimivuuteen arvioitiin vahaiseksi.

» Tulokset ovat 10 simulaatiokierroksen

keskiarvoja.

» Tuloksista esitetaan liittyman

keskimdaraiseen viiveeseen perustuva
palvelutaso (oheisen taulukon
mukaisesti) seka pisimmat ja 85.
fraktiilin jonopituudet
liittymahaaroittain.

» 85. fraktiili kertoo kuinka pitka jono
enintaan on 85 % ajasta.

Palvelutaso — keskimaarainen viive

Valo-
ohjaus

Erittain

hyva <10s

Hyva 10-20s

Valttava 35-55s

Huono 55-80s

Erittain
huono

— Tyydyttava 20-35s

>80s

Ei valo-
ohjausta

<10s

10-15s
15-25s
25-35s
35-50s

>50s




Toimivuustarkastelu, VEO nykytilanne

* Nykytilanteessa valo-ohjauksessa on kaytdssa 60 sekunnin
kiertoaika.

« Liittyman keskimaarainen viive on 30 s ja palvelutaso on
tyydyttava (C).

« Paasuunnan keskimaaraiset viiveet ovat etelan suuntaan
18-27 s, pohjoisen suuntaan 52-55 s.

» Sivusuuntien viiveet ovat suunnasta riippuen 15-30 s.
Teivaalantieltd oikealle kdantyville on ylimaarainen vaihe,
jonka ansiosta viive on 9 s.

« Liittyma on iltapaivan huipputunnin aikana ruuhkainen
pohjoisen suuntaan kuljettaessa. Pohjoisen suuntaan
kuljettaessa joutuu pysahtymaan keskimaarin ainakin
kerran, etelan suuntaan kuljettaessa pysahdyksia tulee Sononn tutden
korkeintaan yksi. 85. fraktiili

- 85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono
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Toimivuustarkastelu, yon yli-ennuste VEO+

« Liittyma ei toimi nykyisella 60 sekunnin kiertoajalla.
Kiertoaikaa on tassa pidennetty 80 sekuntiin.

 Kiertoajan pidentdminen parantaa paasuunnan liikenteen
toimivuutta, mutta heikentda sitd vastaavasti
sivusuunnilla.

+ Liittyman keskimaarainen viive on n. 28 s ja palvelutaso on
tyydyttava (C). Pidemman kiertoajan ja sivusuuntien
suurempien liikennemaarien takia sivusuuntien viiveet ja
jonopituudet kasvavat nykytilanteesta. Pidemmalla
kiertoajalla voidaan tosin lyhentaa paasuunnan
jonopituuksia.

« PAasuunnan suoraan ajavien ja oikealle kaantyvien
keskimaaraiset viiveet ovat 19-26 s, vasemmalle
kaantyvien 33-44 s. Paasuunnalla pysahdyksia tulee
keskimaarin korkeintaan yksi.

» Sivusuuntien viiveet ovat suunnasta riippuen 32-45 s. /
Teivaalantielta oikealle kaantyville on ylimaarainen vaihe, e 85. frakiilin jono
jonka ansiosta viive on 12 s. Pisin havaittu jono

50 m

Ramboll



Toimivuustarkastelu, VE2 ennustetilanne, Engvistinkadulle
ei lapiajoa

« Liittyma ei toimi nykyisella 60 sekunnin kiertoajalla.
Kiertoaikaa on tassa pidennetty 80 sekuntiin.

* Nykytilaan nahden suurempien liikennemaarien ja
pidemman kiertoajan takia keskimaardainen viive on n. 41 s
ja palvelutaso on valttava (D).

« Paasuunnan suoraan ajavien ja oikealle kaantyvien
keskimaaraiset viiveet ovat 12-25 s, vasemmalle
kaantyvien 40-50 s. Paasuunnalla pysahdyksia tulee
keskimaarin korkeintaan yksi.

» Sivusuuntien viiveet ovat suunnasta riippuen 27-41 s.
Teivaalantielta oikealle kaantyville on ylimaarainen vaihe,
jonka ansiosta viive on 16 s.

 Kiertoajan pidentaminen parantaa paasuunnan liikenteen
toimivuutta, mutta heikentaa sitd vastaavasti sivusuunnilla.

- 85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono
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Yhteenveto toimivuustarkasteluista

« Toimivuustarkastelussa on ensin arvioitu nykytilanteen, y6n
yli -tilanteen ja neljan eri ennustetilanteen liikennemaaria.

Pahvitehtaankadun liikennemaarien osalta on varioitu kahta
muuttujaa:

+ Kaytetaanko Pahvitehtaankadun ja Enqvistinkadun valista
yhteytta lapiajoon?

« Painottuuko suunnittelualueen liikenne Pahvitehtaankadun
vai Enqgvistinkadun liittymaan?

Liikennemaariltaan pienimman ja suurimman vaihtoehdon
ero on noin 260 ajon/h iltapdivan huipputunnin aikana.

Nykytilanteessa Pahvitehtaankadun liittymaan etelasta
Lielahdenkatua saapuva liikenne ruuhkautuu ajoittain
iltapaivan huipputunnin aikana. Muut suunnat toimivat
tyydyttavasti.

« Liittyman 60 sekunnin kiertoaika saattaa olla
nykytilanteen liikennemaarille lilan lyhyt.

Ramboll

« Toimivuustarkastelu tehtiin nykytilanteelle (VEOQ), y6n yli -
tilanteelle (VEO+) ja vaihtoehdolle VE2, jotka aiheuttivat
Pahvitehtaankadun liittymaan suurimman kuormituksen.

* Ennustetilanteessa (seka VEO+ ja VE2) likennemaarat
kasvavat jonkin verran, minka seurauksena liittyman valo-
ohjauksen kiertoaika nostettiin 80 sekuntiin.

* YOn yli -tilanteessa (VEO+) pidempi kiertoaika ja
sivusuuntien kasvava liikenne heikentaa sivusuuntien
palvelutasoa. Liittyma toimii yon yli -tilanteessa
tyydyttavasti.

* Pidemman kiertoajan seurauksena keskimaarainen
palvelutaso laskee valttavaan (D) vaihtoehdossa VE2,
mutta liittyman eri suuntien palvelutasojen erot
tasoittuvat ja etelastd saapuvan suunnan viiveet
lyhenevat. Liittyma toimii ennustetilanteessa valttavasti.

* Molemmissa ennustetilanteissa Pahvitehtaankadun valo-
ohjaus voidaan suunnitella siten, etta palolaitokselta
lahteville halytysajoneuvoille annetaan hairiotén ajo
Lielahdenkadulle (HALI-jarjestelma).
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