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1 Tausta ja tavoitteet

Tampereen uusi marraskuussa 2021 hyvak-
sytty kaupunkistrategia "Tekemisen kau-
punki” asettaa suuntaviivat kaupungin kehit-
tamiselle vuoteen 2030 saakka. Strategiapro-
sessiin sisaltyi tulevaisuustydskentelyn osuus,
jossa mm. tunnistettiin tulevaisuuden muu-
tostekijoita tavoitevuoteen 2030 saakka. Stra-
tegian tavoitteet on asetettu valtuustokauden
mittaisiksi ja niihin sisaltyy mm. hiilineutraali-
suuteen ja kestaviin kulkutapoihin liittyvia ta-
voitteita. Lisaksi vuonna 2021 valmistui kesta-
van kaupunkiliikkumisen suunnitelma
(SUMP), jonka tavoitteet tahtaavat vuoteen
2030.

Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaa-
riot -selvityksen tavoitteena on lisata ymmar-
rysta siitd, minkalaisia liikkenteeseen vaikutta-
via megatrendeja ja muita toimintaymparis-
ton muutoksia on odotettavissa ja miten Tam-
pereen kaupunki voi varautua tulevaan
omassa kehittamisessdan ja mita linjauksia ja
priorisointeja kaupunkistrategian mukaisesti
taman tiedon pohjalta voidaan tehda. Tyossa
on hyddynnetty skenaariomenetelmaa, joka

soveltuu hyvin erilaisten tulevaisuuden mah-
dollisten kehityskulkujen hahmottamiseen.
Lilkenteen tulevaisuusanalyysia voidaan hyo-
dyntaa monenlaisissa liikenteen ja maankay-
ton strategisissa kehittamishankkeissa, kuten
vuosina 2022-2023 laadittavassa keskustan
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa.

Selvityksen paapaino on Tampereen keskus-
tassa, mutta liikkumista on tarkasteltu myos
aluekeskuksissa ja niiden valilla. Kokonaisku-
van hahmottamiseksi on tarpeen tarkastella
valillisesti myos koko Tampereen tydssakayn-
tialueen mahdollisia muutoksia. Tarkastelu-
vuosi on 2040, joka on myds kaynnistyvan
keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman
tavoitevuosi.

Keskeisia konkreettisia kysymyksia, joihin sel-
vityksella haetaan vastauksia, ovat mm. mika
voi olla henkiléautoilun tulevaisuus kaupun-
gin keskustassa, miten yksilollinen liikenne
(ml. kavely ja pyoraily) kehittyy, millainen on
joukkoliikenteen asema tulevaisuudessa ja
miten nama peilautuvat katutilan jakoon tule-
vaisuudessa. Tarkastelu kattaa seka tekniset

ettd yhteiskunnalliset / ihmisten kayttaytymi-
seen liittyvat muutostrendit.

TyOssa ei tuoteta yhta nakemysta todennakoi-
sesta tai toivottavasta tulevaisuudesta, vaan
tarkastellaan mahdollisia kehityskulkuja ja nii-
den vaikutuksia kaupungin tavoitteiden toteu-
tumisen kannalta.

Tyo laadittiin konsulttitydna kaupungin asian-
tuntijoiden ohjauksella. Skenaarioiden raken-
tamisessa ja toimintalinjojen muodostami-
sessa hyddynnettiin myos laajemman asian-
tuntijajoukon osaamista jarjestamalla kaksi
asiantuntijatyopajaa kevaalla ja syksylla 2022.
Ty6pajoihin osallistui kaupungin viranhaltijoi-
den (maankaytto, liikenne, joukkoliikenne) li-
saksi mm. paattdjia, lilkennoitsijoita, keskeisia
kaupallisia toimijoita seka ELY-keskuksen seka
seutukunnan edustajia.
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2 Nykytila
2.1 Vaesto

2.1.1 Vaestonkehitys

Tampereella oli vuonna 2021 yhteensa

244 223 asukasta. Asukasluku on kasvanut ta-
saisesti vuodesta 2000 asti, pddaosin 1-2 %
vuodessa. Viimeisina vuosina kehitys on ollut
hieman nopeampaa kuin 2000-luvun
ensimmaisella vuosikymmenella.

Prosentuaalisesti tarkasteltuna vaesténkasvu
on ollut vuodesta 2015 suurinta lantisell3,
kaakkoisella ja eteldisellad palvelualueella.
Myos keskustan vakimaara on kasvanut,
mutta sen prosentuaalinen osuus ei ole yhta
suuri johtuen kyseisen alueen jo valmiiksi suu-
resta asukasluvusta. Vastaavasti eteldisen pal-
velualueen kehitys on prosentuaalisesti suu-
rempaa, koska eteldiselld alueella asuvia on
maarallisesti edelleen vuonna 2020 ollut vahi-
ten Tampereen palvelualueista.

Tampereella asukkaista noin kolmannes asuu
Keskustan palvelualueella. Muut palvelualu-
eet ovat keskenaan lahes samankokoisia asu-
kasluvulla mitattuna.
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Kuva 1 Tampereen asukasluku vuodesta 2000 vuoteen
2020 (Tampereen kaupunki, 2022)
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Kuva 2 Tampereen palvelualueiden asukasluvun kehitys
vuoden 2015 tasosta (Tampereen kaupunki, 2022)
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Kuva 3 Tampereen vdeston jakautuminen
palvelualueittain vuonna 2020 (Tampereen kaupunki,

2022)
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Kuva 4 Tampereen palvelualueet
(www.kartat.tampere.fi/oskari)
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2.1.2 Asuntorakentaminen

Kerrostaloasujien osuus on ollut 2000-luvulla
nousussa koko Tampereella lukuun ottamatta
kaakkoista palvelualuetta, jossa kerrostalo-
asumisen osuus on vahentynyt. Tahan on vai-
kuttanut uuden merkittavan pientaloalueen
rakentuminen Vuorekseen kyseisella alueella.

Suurin kasvu kerrostaloasujissa on tapahtunut
[antisella alueella. Kasvua on edesauttanut
mm. Tesoman ja Niemenrannan alueiden tay-
dennysrakentaminen.

6%
5%
4%
3%
2%
1%

0% =
2015 2016 2017 2018 2019 2020
1%
2%
—Eteldinen Kaakkoinen—Keskusta
—Koillinen —Lantinen
Kuva 4 Kerrostaloissa asuvien osuuden muutos vuoden Kuva 5 Tesoman aluekeskusta on tdydennysrakennettu Tampereella 2000-luvulla. (Kuva: Ramboll)

2015 tasosta palvelualueittain (Tampereen kaupunki,
2022)
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2.2 Liikkuminen

2.2.1 Liikkumistottumukset

Tampereella suosituin kulkutapa on nykyti-
lassa henkildauto. Henkil6autolla kulkeminen
korostuu erityisesti tydématkoilla ja saattolii-
kenteessa. Kavely on kuitenkin kulkumuotona
selvasti henkildautolla kulkemista suositumpi
vaihtoehto kuljettaessa koulumatkoja ja va-
paa-ajanmatkoja.

Ostosmatkoilla kavely ja henkiléauto ovat |a-
hes yhta suosittuja, mutta kohteet ovat erilai-
set. Hyper- ja supermarketeissa asioidessa
henkil6autolla kulkeminen on selvasti suosi-
tumpaa kuin kavely, joka puolestaan on lahi-
kauppoihin ja tavarataloihin kuljettaessa suo-
situin kulkutapa.

14 %

Kavellen » Polkupyoralla
= Joukkoliikenteelld = Henkildauto, kuljettajana

Henkildauto, matkustajana = Muu

Kuva 5 Kulkutapaosuudet vuonna 2016 Tampereella
(WSP Finland Oy, 2018)
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Kuva 6 Kulkutapaosuudet eri matkatyypeillé Tampe-
reella. Suluissa matkojen keskimddrdinen mddrd vuoro-
kaudessa vuonna 2016 kerdtyssd datassa (WSP Finland
Oy, 2018)
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2.2.2 Asuinympariston vaikutus liikkumi-
seen ja autonomistamiseen

Yhdyskuntarakenteen tiheys vaikuttaa Tam-
pereen kaupungin laatimien YKR-analyysien
perusteella olevan keskeinen autoistumista
heijasteleva tekija.

Tampereella kerrostaloasukkaista 45 % asuu
autottomassa taloudessa, kun omakotita-
loissa osuus on vain 5 % ja rivi- ja paritaloissa
12 %.

Pientalovaltaisilla palvelualueilla auton omis-

taminen on yleisempaa. Kerrostalossa asuvien
pieni osuus lisda kahden tai useamman auton
omistamisen todennakaoisyytta.

On huomattavaa, etta kerrostalovaltaisilla
alueilla joukkoliikenteen ja palvelujen saavu-
tettavuus on tyypillisesti korkeampi kuin pien-
talovaltaisilla alueilla.

Alueellisesti keskusta ja kaakkoinen palvelu-
alue ovat kerrostalovaltaisia alueita, joissa lii-
kutaan suhteessa muihin alueisiin enemman
kestavilla kulkutavoilla ja vahiten henkiléau-
tolla. Eteldinen palvelualue osuu kulkutapa-
osuuksissa muiden alueiden keskiarvon Ia-
helle. Lantista ja koillista palvelualuetta yhdis-
taa niiden henkildautojen suuret kulkutapa-
osuudet ja omistajuusasteet, mutta asumis-
muodoiltaan lantinen palvelualue on lahem-
pana eteldista aluetta.

omakotitalo R4 57 % 37%

rivi- ja paritalo [kEA 67 % 21%

kerrostalo 45% 49 % 6%

muu asumismuoto 53% 31% 16 %

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Ei autoa M Yksiauto Useampi auto
Kuva 7 Henkiléautojen lukumddrdt asuntomuodoittain
Tampereella vuonna 2016 mitattuna (WSP Finland Oy,
2018)
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Kuva 8 Auton omistaminen palvelualueittain ja kerros-
taloissa asuvien osuus alueen asukkaista vuonna 2016
(Tampereen kaupunki, 2022) (WSP Finland Oy, 2018)
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Jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne kulkutapaosuus

Kuva 9 Palvelualueiden asumismuoto-osuudet ja kestd-
vien liikkumistapojen osuus kaikista matkoista alueen
asukkailla vuonna 2016 (Tampereen kaupunki, 2022)
(WSP Finland Oy, 2018)
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Kuva 10 Asuntokuntien autonomistuksen riippuvuus yh-
dyskuntarakenteen tiheydestd (Tampereen kaupunki)
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Kuva 12 Kulkutapaosuudet palvelualueittain vuonna
2016

2.3 TyOssakaynti

2.3.1 Pendel6inti

Tampereen kaupunkiseudulla korostuu Tam-
pereen rooli merkittavana tyossakayntikoh-
teena. Tampereella selvasti suurin osa kdy ko-
tikunnassaan toissa, kun taas muissa kunnissa
Tampere on merkittava tyossakayntikohde
noin 10-35 % osuudella asukkaiden tydpaik-
kojen sijainneista. 2010-luvulla kehyskunnista
pendeldinti on lisddntynyt. Myos Tampereelta
padkaupunkiseudulle pendeldivien osuus on
noussut selvasti.
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30%
20%
10 %
0%

Kangasala Lempdili  Nokia Orivesi Pirkkala ~ Tampere  Vesilahti  Ylgjarvi

W Tampere MKangasala MlLempdila @Nokia M Orivesi MPirkkala M Vesilahti @YIgjarvi OMuu kunta

Kuva 11 Tydéssdkdynti Tampereen kaupunkiseudun
kunnissa asuinkunnan mukaan 2019 (Tampereen
kaupunkiseudun kuntayhtymd, 2022)

2.3.2 Tyopaikkojen kehitys

Ty6paikkojen maarassa nahtiin voimakas
muutos noin vuonna 2014, kun useamman
vuoden tyopaikkojen vahenema Tampereen
kaupunkiseudulla vaihtui voimakkaaseen ty6-
paikkojen maaran nousuun. Tata nousua tar-
kasteltaessa kunnittain on tyopaikkojen
nousu ollut selvasti merkittavinta Pirkkalassa
aiempaan tyopaikkojen maaraan suhteutet-
tuna.

Tampereella tyopaikat keskittyvat selvasti
keskustan palvelualueelle, jossa sijaitsee |a-
hes puolet Tampereen tyopaikoista. Tyopaik-

kojen jakautuminen alueiden kesken on pysy-
nyt lahes muuttumattomana vuodesta 2013
[ahtien.

Vieston, tydpaikkojen ja tydllisten maaran kehitys 2011-2019;
Indeksi 2011=100

102
100

N\

98

96
20m 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
—e—Tyopaikat Tyblliset =—e=Viestd

Kuva 13 100=2011 taso (Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtymd, 2022)
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Kuva 14 Tydpaikkojen mdédrén jakautuminen Tampe-
reen palvelualueiden vililld (Tampereen kaupunki,
2022)

2.4 Liikenteen kehityssuunta

2.4.1 Kulkutapaosuuksien kehitys

Tampereen seudulla tehtyjen liikennetutki-
musten perusteella kdvelyn ja pyo6railyn suo-
sio kulkumuotona on noussut, kun taas henki-
I6autolla kulkemisen seka joukkoliikenteen

suosio on laskenut. Merkittavin muutos on ta-
pahtunut vuonna 2012 laaditun henkil6liiken-
netutkimuksen jalkeen.

Kaupunki on panostanut joukkoliikenteeseen
aivan viime vuosina: vuonna 2021 syksylla
kayttoonotetun raitiotiejarjestelman ja sen
laajentamisen odotetaan kasvattavan joukko-
liilkenteen kulkumuoto-osuutta lahivuosina.

45%
40 %
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

1996 2004-05 2012 2018
= Ajon./1000as. Kavellen
——Polkupyoralla Joukkoliikenteelld

—~Henkiloauto, kuljettajana Henkiloauto, matkustajana

—Muu

Kuva 15 Kulkutapaosuudet henkiléliikennetutkimuk-
sissa ja ajoneuvokanta Tampereella

(Tampereen seudun liikennetutkimus 2012) (Traficom,
2022) (WSP Finland Oy, 2018)

2.4.2 Liikenneturvallisuuden kehitys

Kokonaisuudessaan liikenneonnettomuuksien
maara on lahtenyt 2010-luvun alussa selke-

460

450

440

430

420

410

400

aan laskuun, joka on vuoden 2017 jalkeen hie-
man loiventunut. Onnettomuuksien maara on
tastd huolimatta edelleen selvassa laskussa.

Henkilovahinkoihin johtaneiden liikenneon-
nettomuuksien maara on noudatellut samaa
trendia, joskin hieman loivemmin.

Lilkkenneonnettomuuksissa osallisena olleiden
jalankulkijoiden loukkaantumiset ja kuolemat
vahenivat Tampereella 2000-luvun alussa.
Vuodesta 2015 lahtien jalankulkijoille sattu-
neet loukkaantumiset ja kuolemat eivat ole
enda laskeneet vaan jopa hieman nousseet
Tampereella.

Polkupyorailijéille liikenneonnettomuuksissa
sattuneiden loukkaantumisten ja kuolemien
maara on laskenut lilkennemaariin suhteutet-
tuna 2000-luvun alkupuolelta. Loukkaantu-
misten ja kuolemien lasku on tasaantunut
vuoden 2015 paikkeilla eivatka loukkaantu-
misten ja kuolemien maarat ole viimeisten vii-
den vuoden aikana olennaisesti muuttuneet.

Tampereella paatettiin lilkkenneturvallisuuden
lisaamiseksi hillita ajonopeuksia asuinalueilla
laskemalla aluenopeusrajoitus 30 km/h:een
nykyisesta 40 km/h:sta. Nopeusrajoitusjarjes-
telman uudistus hyvaksyttiin yhdyskuntalau-
takunnassa vuonna 2016.
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—Loukkaantuneet ja kuolleet pyorailijat suhteessa pyorailyindeksiin

Kolmen vuoden keskiarvo

Kuva 16 Pyériiilijionnettomuuksissa loukkaantuneet ja
kuolleet suhteutettuna pyérdilyindeksiin (Tampereen
kaupunki, 2021) (Tampereen kaupunki, 2021)
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2.4.3 Ajoneuvokannan kehitys ja ajokortit

Ajoneuvokanta on pysynyt viime vuosina ta-
saisena Tampereella suhteutettuna asukaslu-
kuun, kun taas ajokorttien maara asukaslu-
kuun suhteutettuna on ollut nousussa.

Ajokortin ajamisen suosio ndyttaa siis sailyvan
Tampereen asukkaiden keskuudessa. Ajokor-
tin hankinnan suosio ei kuitenkaan valtta-
matta ennusta auton omistamisen tai ajoneu-
vosuoritteen kasvua, mikali vaihtoehtoiset
palvelut ovat houkuttelevia.

460
440
420
400

380
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Ajoneuvokanta/1000as.
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Kuva 17 Ajoneuvokanta ja ajokorttien mddrd tuhatta
asukasta kohti Tampereella viime vuosina (Traficom,
2022)

2.4.4 Ajoneuvosuoritteen kehitys

Ajoneuvosuorite on paadkaduilla laskenut mer-
kittavastikin, mutta noussut hieman paa-
vaylilla Tampereella viime vuosina vuoden
2014 tasosta. Vuoden 2020 liikennemaarissa
on paakaduilla huomattava vahenema. Tassa
on kuitenkin huomioitava kevaasta 2020 alka-
nut pandemia.
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Kuva 18 Muutos vuoden 2014 tasosta asukkaiden mdéd-
rdssd, ajokorttien mddrdssd, ajoneuvokannassa, ajo-
suoritteessa, sekd pddkaduilla etté kaikilla véylillg
Tampereella (Tampereen kaupunki, 2020) (Traficom,
2022)
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3 Toimintaympariston muutostekijat

3.1 Skenaariomenetelmat

Tulevaisuustutkimuksen tarkoitus on tutkia

vallitsevia tulevaisuuskasityksia. Tulevaisuu-
det, tai tulevaisuuskuvat, voidaan luokitella

seuraavasti (Sirkka Heinonen 2018):

1. Mahdolliset (avoin kartoitus)

2. Todenndkdiset (analyyttiset odotuk-
set)

3. Toivotut/epatoivotut (normatiiviset ja
kriittiset toimenpiteet)

Kuva 19 Tulevaisuuskuvien mahdollisuudet. Kuva:
Nesta, muunnos Dufva, editoitu Ramboll

Ty6ssa on hyddynnetty skenaariomenetelmia,
jotka soveltuvat hyvin erilaisten tulevaisuu-
den mahdollisten kehityskulkujen hahmotta-
miseen. Tulevaisuuden skenaario on vapaa-
muotoinen ja nakemyksellinen, mutta samalla
myo6s vankasti nykyhetkellad saatavilla olevaan
tietoon pohjautuva kertomus mahdollisesta
tulevaisuudentilasta erilaisten muutosajurien
ajamana. Kertomus voi sisaltaa kuvauksen
niista loogisista tapahtumaketjuista ja proses-
seista, jotka johtavat vaiheittain nykyhetkesta
mahdolliseen tulevaisuudentilaan.

Skenaarioilla ei pyritd ennustamaan todelli-
suudessa toteutuvaa tulevaisuutta, vaan ta-
voitteena on hahmottaa erilaisia ja mahdolli-
sia tulevaisuuden kehityslinjoja. Vaikka mi-
kdan kuvatuista skenaarioista ei toteutuisi-
kaan tulevaisuudessa sellaisenaan, voidaan
skenaarioiden avulla tunnistaa oleelliset muu-
tosvoimat ja pyrkia aktiivisesti toimimaan
myonteisten vaihtoehtojen toteuttamiseksi ja
kielteisten kehityskulkujen ehkaisemiseksi.

3.2 Muutostekijat ja niiden luokittelu

Skenaarioiden lahtdkohtina toimivat muutos-
tekijat ja niiden mahdollinen kehitys. Tyossa

on hyddynnetty erilaisia tausta-aineistoja, joi-
den pohjalta on asiantuntijatyéna kartoitettu
olennaisimpia tulevaisuuden muutostekijoita.

TyoOssa pidetyn tydpajan (25.5.) avulla yh-
dessa sidosryhmien kanssa valittiin naista
Tampereen liikenteelle merkityksellisimmiksi
koetut tekijat. Skenaarioiden muodostamis-
vaiheessa ndille lahtékohtina toimiville muu-
tostekijoille on valittu erilaisia mahdollisia ke-
hityskulkuja eli tulevaisuuden tiloja.

Muutostekijéiden tunnistamisessa on hyo-
dynnetty PESTE-kehikkoa, jonka avulla muu-
tostekijoita on tunnistettu poliittisesta, talou-
dellisesta, sosiaalisesta, teknologisesta ja ym-
pariston nakokulmista. Kehikon kadytto ohjaa
riittavan laaja-alaiseen tarkasteluun olennais-
ten trendien tunnistamisessa.
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P - politiikka:

o liikenteen taloudelliset ja verotukselli-
set ohjauskeinot

o |akisdateiset paastotavoitteet

e seudullistuminen suunnittelussa ja

paatoksenteossa
e sote-uudistus ja kaupungin roolin
muutos
E - talous:

e talouden globalisaatio

e digitalous

e jakamistalous

e elamystalous

e tydn muutos, etatyd, epatavanomais-
ten tyosuhteiden osuuden kasvu, free-
lance-talous

S - sosiaaliset:

e kaupungistuminen, keskittyva <> ha-
jautuva/laajeneva

e kaupunginosien rooli/erilaistuminen,
kantakaupunki vs. [ahiot, "vartin kau-
pungit”

e vuokra-asumisen suosion kasvu

e kakkosasunnot, kolmosasunnot

e vdeston ikdantyminen vs. tyoperainen
maahanmuutto

e vapaa-ajan merkityksen kasvu

o vyksilollistyminen

e metaversumit, virtuaalimaailmat

T - teknologia:

o liikennejarjestelman palveluistuminen,
kotiinkuljetukset, kyydinjakopalvelut

o liikenteen sahkoistyminen

o liikenteen digitalisoituminen, 5G, 6G

e liikenteen automaatio, dronet

e uudet liikkkumismuodot, micromobility
/ lahiliikkuminen

E - ymparisto:

e ilmastonmuutos: ilmastonmuutoksen
hillinta ja ilmastonmuutoksen sopeu-
tuminen

e |uonnon monimuotoisuuden vahene-
minen

e resurssien rajallisuus, kiertotalous, ku-
luttamisesta palveluiden kayttoon

e pandemiat

Skenaarioissa on mukana megatrendit vakioi-
tuina muuttujina, jotka kehittyvat samalla ta-
valla kaikissa skenaariossa. Muuttujien yhdis-
telmat voivat tassakin tapauksessa nostaa
esille uusia kysymyksia.

3.3 Megatrendit

3.3.1 Ilmastonmuutos

IImastonmuutoksen fyysiset vaikutukset joh-
tavat Suomessa erityisesti keskilampdatilan ja
etenkin talvilampotilojen nousuun, hyvin al-
haisten |[ampétilojen harvinaistumiseen ja hel-
lejaksojen yleistymiseen ja pitenemiseen. Sa-
malla myos sateet yleistyvat ja tulevat talvisin
yha useammin vetena. Kesalla rankkasateet ja
myrskytuulet voimistuvat, kun taas talvella
lumi-peiteaika lyhenee ja lumen paksuus va-
henee. liImastonmuutoksen merkittavimpia
vaikutuksia liikenteelle ei aiheuttane itse il-
mio, vaan sen ehkdisemiseen ja hidastami-
seen tahtdavat toimenpiteet.

IImastonmuutoksen hillitseminen edellyttaa
toimenpiteitd, joista esimerkkeina ovat paas-
totavoitteet. Liikenteen padstovahennyksiin
tahtaavilla politiikoilla pyritaan siirtamaan
suoritetta henkildautoista kavelyyn, pyora- ja
joukkoliikenteeseen, seka uusiin vahapaastoi-
siin liilkennepalveluihin.

Ajoneuvokanta sahkoistyy nopeasti myos ve-
rotuksellisen ohjauksen kautta. Bussiliiken-
teessa siirrytaan sahkoiseen kalustoon ja mui-
hin vahapaastoisiin energianldhteisiin. Sahko-
bussien, -autojen ja -polkupyérien latausinfra-
struktuuriin panostetaan ja se vaikuttaa myos
pysakdinti-infran suunnitteluun. Jakeluliiken-
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teen ja jatehuollon kalusto sahkoistyy ja edel-
lyttaa latausinfrastruktuurin jarjestamista ter-
minaaleissa.

Raideliikenne kuluttaa pyoraliikenteen ja ka-
velyn ohella vahiten energiaa matkustajakilo-
metrida kohden, joten sen merkitys kaupunki-
seudun liikennejarjestelman energiatehok-
kuuden parantamisessa tulee korostumaan.
Myds maankayton kehityksen painopiste kes-
kittyy yhdyskuntarakenteen parhaille vyohyk-
keille, kuten raideliikenteen yhteyksien var-
relle.

Autoilun kustannusten nousua kompensoi
kestavien kulkutapojen kehitys. Talvien keski-
[ampdotila nousee, pyodrailykausi pitenee ja
ymparivuotisen pyorailyn suosio kasvaa. Ja-
lankulun ja pyoraliikenteen infran tilantarve
kasvaa. ”15 minuutin kaupungeilla” tavoitel-
laan palvelujen ja tyopaikkojen hyvaa saavu-
tettavuutta ja lilkkennesuoritteen minimointia.

lImastonmuutoksen seurauksiin tulee myos
sopeutua. Pitkat hellejaksot yleistyvat ja ne
tulee huomioida katujen ja aukioiden suunnit-
telussa (varjoa luova kasvillisuus ja raken-
teet). Hulevesien hallinta yleisilla alueilla ko-
rostuu rankkasateiden yleistyessa. Riskienhal-
linnan avaintekija on riittavan laaja ja muu-
hun kaupunkiymparist6on integroituva sinivi-
herverkosto.

3.3.2 Kaupungistuminen ja ikdantyminen

Vaestonkasvu keskittyy suuriin kasvukeskuk-
siin. Samalla vaestoé myos ikaantyy merkitta-
vasti. Vaestorakenteen muutokseen liittyvat
elinidanodotteen kasvu, suurten ikaluokkien
elakdityminen seka alhainen syntyvyys.

Kaupungistumisen taustalla on lukuisia teki-
j6itd, mm. elinkeino- ja tuotantorakenteen
muutokset, vaeston ja yritysten tiheyden tuo-
mat skaalaedut seka kaupunkien vetovoima-
tekijat kuten korkeakoulut ja palvelutarjonta.
Demos Helsinki on tunnistanut kuusi kaupun-
kikehityksen muutosvoimaa: muuttuva tyo-
elama, maahanmuutto, infrainvestoinnit, kiin-
teistomarkkinat, asumisen preferenssit ja
kaupunkiattraktiot.

My®ds globaalit muuttoliikkeet kasvavat, kuten
ilmastonmuutokseen liittyva mahdollinen il-
mastopakolaisuus elinolosuhteiden heike-
tessa mm. Afrikassa ja Aasiassa.

Suurempi vakiluku mahdollistaa tehokkaan
joukkoliikenteen, mika helpottaa paastova-
hennystavoitteiden saavuttamista. Jos autolii-
kenteen kulkutapaosuus pysyy nykyiselldan,
kasvavat ldhipadstojen ja melun aiheuttamat
ongelmat nykyisesta etenkin, jos autokanta ei
sahkoisty riittdvan nopeasti.

Kasvu ei sijoitu tasaisesti kaikille asuinalueille,
vaan jotkut asuinalueet ovat houkuttelevam-

pia kuin toiset. Tdma voi johtaa alueiden vali-
seen segregaatioon ja edelleen epéatasa-arvoi-
siin liikkkumismahdollisuuksiin, jos asiaa ei
huomioida riittavasti.

lakkaiden liikkumistarpeet ovat ajan ja paikan
suhteen hyvin erilaisia tyossakayviin verrat-
tuna. Asuinalueiden valinnassa lahipalvelui-
den saatavuus ja asuinrakennusten kaytetta-
vyys korostuvat.

Vaatimukset esteettomyyden ja saavutetta-
vuuden lisdamiseksi kasvavat, erityisesti idk-
kaiden suosimiin kohteisiin. Tarkeita kohteita
ovat etenkin sosiaali- ja terveyspalvelut, lii-
kunta- ja kulttuuripalvelut seka joukkoliiken-
teen asemat ja pysakit.

Digitaalinen esteettémyys nousee yha suu-
rempaan asemaan palveluiden siirtyessa
netti- ja mobiilipalveluiksi. Jos ikdantyva va-
esto pitaa palveluita, kuten ruoan kotiinkulje-
tus, helppokayttoisina ja houkuttelevina, se
voi johtaa suurempaan pakettitoimitusten
kasvuun asuinalueilla.
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Kuva 20. Tampereella on hyvit pyérdilyn edellytykset (Visit
Tampere, Laura Vanzo, 2020)

Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaariot

Digitalisoituminen

Digitalisaatio heijastuu monitahoisesti fyysi-
seen kaupunkiin ja varsinkin sen liikennejar-
jestelmaan. Digitalisaatio nakyy liikennejarjes-
telmassa eri tavalla Tampereella ja muualla
Pirkanmaalla. Tampereella digitalisaatio lisaa
lilkenteen palveluja, koska tihedssa kaupun-
kiymparistossa on riittavasti kayttajia edista-
maan jakamistalouden keinoin digitaalisia lii-
kenteen palvelua. Harvaan asutulla seudulla
digitalisaatio nakyy liikenteen saralla [ahinna
etapalvelujen kasvuna.

Esimerkkeja uudenlaisista joustavista digirat-
kaisuista voivat olla automatisoidut liikkumis-
palvelut, kaupunkiympariston kayttoastetta
tehostavat pysakointipaikkojen ja harrastusti-
lojen varaussovellukset seka alykkaasti rea-
goiva kaupunkivalaistus.

Vaikka digitalisaatio mahdollistaa yha parem-
min paikka- ja aikariippumattomuuden, niin
lilkenteen kysynta kaupungeissa painottuu
edelleen arkiaamuihin ja etenkin -iltapaiviin.
Vapaa-aika lisdantyy tulevaisuudessa, jolloin
myos liikkumisen tarve korostuu yha enem-
man myos vapaa-ajan matkoihin, kuten arki-
iltoihin ja viikonloppuihin.

Digitalisaation suurin aiheuttama muutos on
etatyon pysyminen etenkin asiantuntija-
tyOssa. Etatyon valtava kasvu on asettanut
haasteita etenkin joukkoliikenteen tasapai-
nottamiseen uuteen kysyntdvaihteluun. Eta-
tyon, verkkokaupan ja sahkdisen asioinnin
kasvu saattaa korostaa kaupunkikulttuuria
elavyyden lahteena.

Kaupungeissa verkkokaupan voimakas kasvu
haastaa seka kaupunkikeskustoja etta suuria
kauppakeskuksia. Kauppakeskukset joutuvat
yha enemman tarjoamaan elamyksia tapahtu-
mien keinoin, jotta saavat asiakkaat vieraile-
maan. Taten kauppakeskukset kilpailevat yha
enemman kaupunkien keskustojen kanssa
vierailijoista. Toisaalta lukuisat kaupunkifesti-
vaalit ja -tapahtumat tuovat etenkin kesaisin
vierailijoita Tampereen keskustaan.

Digitalisointi edesauttaa myos kaupunkiympa-
riston suunnittelu-, rakennuttamis- ja yllapito-
prosessien uudistamista sujuvammiksi ja tar-
koituksenmukaisemmiksi teknologiaa hyodyn-
tden. Tassa tulee kuitenkin muistaa, etta tek-
niikka on véline — ei itsetarkoitus.

Viime kddessa digitaalisen tietomassan kerty-
minen mahdollistaa kaupunkikehityksen pa-
remman tiedolla johtamisen, kun bulkista “big
datasta” jalostetaan analyyttista “thick dataa”
(Cerrone).
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4 Tampereen liikenteen tulevaisuusskenaariot

4.1 Skenaarioiden l[ahtokohdat

Skenaarioiden lahtdkohtana toimivat valikoi-
tuneet muutostekijat ja niiden mahdolliset
kehityskulut eli tulevaisuuden tilat seka niiden
yhdistelmat. Skenaarioissa taustalla ovat me-
gatrendit vakioituna muuttujina, jotka kehit-
tyvat samalla tavalla kaikissa skenaariossa.

Skenaariokertomuksia on laadittu kolme, joi-
den avulla riittavan erilaiset tulevaisuudet
saadaan esiin. Skenaarioissa keskeisten, nyky-
tiedon valossa lopputulemaltaan epavarmo-
jen muuttujien kehittyminen kulkee eri suun-
tiin. Muutostekijoina skenaarioissa ovat vaes-
tonkehitys, energian hinta, tydnteon tavat,
vapaa-ajanvietto, asiointitottumuksen seka
palveluistumisen, omistajuuden ja automaa-
tion rooli.

Muutostekijoiden erilaisten kehityskulkujen
yhdistelmien avulla muodostuneet kolme ske-
naariota ovat:

1. ”Kya lahtee!” — Kukoistava keskusta

2. "Verkko, taivas ja tdhdet” — Digitaalikau-
punki

3. ”Sommoro” — Oman pihan onnea

Skenaarioista on arvioitu niiden ominaisuuk-
sia ja vaikutuksia mahdollisten kehityskulku-
jen perusteella. Skenaariot ja niiden arvioinnit
ovat korostettuja karikatyyreja. Todennakai-
nen tai tavoiteltava skenaario sisaltaa ele-
mentteja eri skenaarioista.

Skenaarioissa vdaestonkasvua on peilattu Tam-
pereen vdestdnkasvutavoitteeseen, jonka
mukaisesti Tampereesta kasvaa vuoteen 2040
mennessa 300 000 asukkaan kaupunki.

Véestokehitys

Ikdantyva vaesto

Vaesto kasvaa eri skenaariossa eri tavalla:
e skenaariossa 1 tavoitteen mukaisesti,
e skenaariossa 2 tavoite ylittyy ja

e skenaariossa 3 tavoite alittuu.

Tybperdinen maahanmuutto

Tampereen laskeva vetovoima

Energian korkea hinta
Suositaan energiatehokkaita - kulku-
tapoja sekd lyhyitd matkoja

Paluu toimistoihin (4 paikalla-1 etdni)

Energianhinta

Tyonteko

Nopea vaesténkasvu

Energian alhainen hinta

Ajasta ja paikasta vapaa ty6 (1 paikalla-4 etdna)

TyGyhteison sosiaalinen merkitys
todettu valttdmattomaksi

Vapaa-aika sidottu paikkoihin,
Fyysiset ja moniaistiset
elamykset

Asiointi

Liikkuminen ja asiointi
paikan paalla

Vapaa-aika

Ty6n ja vapaa-ajan voimakas sekoittuminen

Virtuaalinen, globaali, jaettu, paikasta
riippumaton tapahtumien kuluttaminen

Verkkokauppa ja automatisoidut kuljetukset seka
monipuoliset ldhettipalvelut. Digitaaliset kunnal-
liset palvelut. Keskustan showroomit.

Omistajuus / palveluistuminen /

Ajoneuvojen omistaminen

automaatio

Laaja siirtyminen liikkumis-palvelujen kulutuk-

sailyttaa merkityksensa
Automaatiossa ei ldpimurtoa

seen. Nopea lilkenteen automatisaatio

Kuva 21. Skenaarioissa kéytetyt muutostekijbiden rooli eri skenaarioissa.



4.3 Skenaario 1. "Kyd Ildhtee!” — Ku-
koistava keskusta

Tampereella asuu 300 000 asukasta. Keskusta kukoistaa ja kau-
punki on tiivistynyt. Tyéssdkdynti, asiointi ja vapaa-ajanvietto
tapahtuvat pddsddntdisesti paikan pddlld. Vaikka joukkolii-
kenne, kéively ja pyordily ovat suosittuja kulkumuotoja energian
nousseen hinnan vuoksi, myds henkiléautoilu on sdilyttdnyt roo-
linsa. Kotipihassa seisoo oma henkiléauto keskustan ulkopuoli-
silla alueilla. Raitiotieverkosto on laajentunut, alueellisia IGhiju-
nia kdytetddn ahkerasti ja henkiléautoilun mddrd on kasvanut
kasvaneen véieston mukana. Liikenteen automaatio on kehitty-
nyt, mutta tarjoaa ratkaisuja Iéihinné kaupunkilogistiikassa.

Viestokehitys

Ikddntyva vaesto Tydperdinen maahanmuutto
Tampereen laskeva vetovoima Nopea vdestdnkasvu
Energian korkea hinta Energian hinta

Suositaan energiatehokkaita - kulku-
tapoja seka lyhyitd matkoja

Energian alhainen hinta

Tyénteko

Paluu toimistoihin (4 paikalla-1 etdnd) Ajasta ja paikasta vapaa tyo (1 paikalla-4 etdn3)
Ty6yhteison sosiaalinen merkitys Tyon ja vapaa-ajan voimakas sekoittuminen
todettu valttdmattomaksi
Vapaa-aika sidottu paikkoihin, i e Virtuaalinen, globaali, jaettu, paikasta
Fyysiset ja moniaistiset = riippumaton tapahtumien kuluttaminen
eldmykset
Asiointi
Verkkokauppa ja automatisoidut kuljetukset seka
Liikkuminen ja asiointi - monipuoliset lahettipalvelut. Digitaaliset kunnal-
paikan paalla liset palvelut. Keskustan showroomit.
Omistajuus / palveluistuminen /
automaatio

Ajoneuvojen omistaminen
sailyttad merkityksensa
Automaatiossa ei ldpimurtoa

Laaja siirtyminen lilkkkumis-palvelujen kulutuk-
seen. Nopea liikenteen automatisaatio
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Skenaarion kuvaus

Keskustan vetovoima on korkea seka asumi-
sessa, toimitiloissa etta palvelujen kulutuk-
sessa. Keskustaan ja sen liepeille on raken-
nettu tiivista kaupunkia, johon iso osa kaupun-
gin kasvusta kohdistuu. Keskustasta on muo-
dostunut elamyskeidas, johon hakeudutaan
koko Etela-Suomen alueelta viettamaan va-
paa-aikaa erilaisten kulttuuri-, urheilu- ja ra-
vintolaelamysten parissa. Kaupungin elinkei-
noelama voi hyvin ja houkuttelee osaajia muu-
alta Suomesta ja ulkomailta. Kuntataloudessa
investoidaan rohkeasti.

Hybriditydaikakauden jalkeen on tutkitusti to-
dettu tydyhteison ja kohtaamisen valttamatto-
myys hyvinvoinnille ja tuottavuudelle, ja siir-
rytty takaisin pdasaantdiseen lasnatyohon.
Etatyota tehddan paiva tai pari viikossa niilla
aloilla, joilla etatyoskentely on mahdollista.
Halutuimmat toimistojen sijainnit keskittyvat
keskustaan seka raideliikenteen vaikutuspii-
riin. Vapaa-aika pyritddan erottamaan tyo-
ajasta, mika kuormittaa aamu- ja iltapdivan
ruuhkahuippuja sekd katu- ja maantieverkon
sateittdisia yhteyksia.

Energian hinta on verraten korkea, mika nakyy
kestavien liikennemuotojen suosiona. Ajoneu-
vokanta on sahkoistynyt voimakkaasti ja au-
tonomistus on sailynyt korkealla keskustan ul-
kopuolella. Henkil6autoilun maard on kasva-
nut ennusteen mukaisesti kasvaneen vaeston

myota. Keskustassa liikkuville on tarjolla erilai-
sia kilpailukykyisia liikkkumispalveluja, mikrolii-
kennemuotoja sekd vertaisvuokrapalveluja,
jotka ovat vahentaneet omistamisen tarvetta.

Raideliikenteen kysynta on vahvaa keskustaan
suuntautuvilla reiteilla. Keskustassa ratikka, ja-
lankulku, pyoraily ja erilaiset mikroliikkumis-
palvelut ovat paaasiallinen liikkkumismuoto.

Maankadyton kehitys ja kysynnan kohdentu-
minen

Vaestdnkasvu on ollut tavoitteiden mukaista ja
Tampereella asuu 300 000 asukasta. Kerrosta-
lovaltainen asuminen on kehittynyt keskus-
tassa ja sen lahialueilla sekd aluekeskuksissa
joukkoliikennekaytavien varsilla. Ymparisto-
kunnat tarjoavat pientaloasumista omiin kes-
kuksiinsa ja niiden lahialueille. Tdydennysra-
kentaminen on jatkunut |api 2020- ja 2030-lu-
kujen niin kerrostalojen kuin pientalojen
osalta ja kaupunki on tiivistynyt.

Toimitilat ja tyOpaikat ovat keskittyneet hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrelle ja eri kulku-
muotojen solmupisteisiin. Keskusta on sdilyt-
tanyt suosiotaan toimitilojen sijaintipaikkana,
joten keskustaan kohdistuu runsaasti kodin ja
tyOpaikan valista paivittdista tai lahes paivit-
taista liikkumista. Teollisuus on siirtynyt kes-
kustasta reuna-alueille, ja vapautuneita tiloja

on hyddynnetty asumiseen, kulttuuriin ja pal-
veluihin. Kauppa ja palvelut ovat monipuolis-
tuneet ja kasvaneet keskustan alueella.

Itdinen keskusta on kasvanut ja laajentunut
voimakkaasti. Kasvussa padpaino on kaupalli-
sessa toiminnassa ja liiketiloissa seka viihde-
palveluissa. Lantisessa keskustassa puolestaan
painottuvat asuminen, toimitilojen tyopaikat
seka kulttuuri.

Liikkumistottumukset ja asiointi

Asiointi perustuu paikan paalla kayntiin, ja
suuri osa asiointimatkoista suuntautuu Tam-
pereen keskustaan. Tampereen keskustan alu-
eella on merkittava joukko erikoistuneita pal-
veluita vaativampaankin makuun. Tiivistyva
keskustaymparist6 ja kasvava ostovoima ovat
synnyttaneet myods monipuolisia arjen lahi- ja
peruspalveluita keskusta-alueelle. Keskustan
ulkopuolella paivittdistavaraostoksilla kdydaan
kattavien joukkoliikenneyhteyksien varsilla si-
jaitsevilla marketalueilla.

Merkittava osa matkoista keskustaan tehdaan
joukkoliikenteelld ja lahialueilta myos pyorai-
lemalla. Myo6s autolla asioiville on toimivuu-
deltaan hyvat yhteydet ja pysakdinti on jarjes-
tetty keskitettyihin pysakaointilaitoksiin, joihin
ajetaan pdaadasiassa ydinkeskustan laitamilta.
Koska suuri osa asioinnista tapahtuu keskus-
tassa, korostuvat saavutettavuuden kannalta
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yhteydet eri puolilta seutua Tampereen kes-
kustaan.

Kulkumuotojen kilpailukyky eri alueilla

Raideliikenteen kysynta on vahvaa keskustaan
suuntautuvilla reiteilla seka keskustan sisaisilla
pidemmilld matkoilla. Raitiotieverkko on laa-
jentunut suunnitelmien mukaisesti, silla laa-
jentamiselle on hyvat edellytykset tiivistyvan
maankadyton ja kasvavan vaestdn ansiosta.
Alueellinen junaliikenne ymparyskunnista on
ahkerassa kaytossa.

Keskustassa jalankulku ja erilaiset mikroliikku-
mispalvelut ovat voimakkaimmin kasvavia ja
tilaa vievia lilkkennemuotoja. Keskustassa asu-
vat kayttavat kasvavassa maarin erilaisia liikku-
mispalveluja ja yhteiskdyttéautoja, jolloin asu-
kaspysakoinnin kysynta keskustassa on laske-
nut. Keskustassa ja sen lahialueilla asuvat
myos pyorailevat paljon.

Keskustan ulkopuolisilla alueilla henkil6au-
toilu on sailyttanyt suosionsa ja maarallisesti
vaestonkasvun myota kasvanut merkittavasti.
Keskustaan suuntautuvien sateittdisvaylien
ruuhkautumista on pyritty hillitsem&an ohjaa-
malla kysyntaa raiteille muun muassa hyvilla
pyoraily-yhteyksilla juna-asemille ja raitiotie-
pysakeille. Henkildautoa tilatehokkaampien
polkupyodrien liityntapysakointiratkaisut ovat
kattavia ja laadukkaita, ja niita kdytetdaan ahke-

rasti siirtyessa alueellisen junaliikenteen ja rai-
tiotien pysakeille. Sateittdisessa liikenteessa
pyoraliikenteen laatukdytavien  kysynnan
kasvu on ollut voimakasta.

Kaupunkilogistiikan kehittyminen

Erilaiset lahetti- ja robottijakelupalvelut toimi-
vat Tampereen keskustan ja sen lahiymparis-
ton alueella, jossa kysynta ja tarjonta kohtaa-
vat. Niistd on muodostunut totuttu osa kau-
pungin liikenneymparistoa.

Muualla asuvat hoitavat asioinnin ja ostokset
merkittdavassa maarin paikan paalla, vaikka
noutopalvelutoiminta on kuitenkin yleistynyt.
Noutopalvelupisteita sijaitsee keskeisilla pai-
koilla, kuten paivittaistavarakauppojen, tyo-
paikkojen ja joukkoliikenteen solmupisteiden
yhteydessa. Ostoksia tehdaan paitsi aluekes-
kuksissa ja marketalueilla, mutta myos keskus-
tassa.

Katutilan jakamisen periaatteet

Keskustaan kohdistuu tyo- ja opiskelumat-
koista, asioinnista ja ajanvietteestad suuri lii-
kennepaine, jota on pyritty kohdistamaan hen-
kildautoilun sijasta kestaviin kulkumuotoihin
keskustan katutilassa tehtavilla ratkaisuilla.
Esimerkiksi tapahtumien aikana esiintyy hyvin-
kin suurta hetkittdista liikennepainetta.

Kavelyvirrat erityisesti itdisessa ydinkeskus-
tassa ovat kasvaneet merkittavasti, minka

vuoksi kavelypainotteisten katujen ja kavely-
katujen rooli on korostunut. Katutilassa koros-
tuvat lisdksi mahdollisuudet oleskelulle ja es-
teettomyyden kasvaneet vaatimukset. Koska
tapahtumista suurin osa jarjestetdaan keskus-
tassa, on niiden aiheuttamiin hetkellisesti suu-
riin kavelyvirtoihin varauduttu.

Pyorapysakoinnin ja muiden mikroliikkumisva-
lineiden pysakoinnin tilantarve keskustan ka-
tutilassa on kasvanut. Ydinkeskustassa hyo-
dynnetaan hitaan liikenteen alueella ajoratoja

pyorailyyn.

Joukkoliikenteelle on varattu tilaa keskustassa,
ja raitio- ja bussiliikenteen etuudet ovat vah-
vat. Myos sisaantulovaylilla joukkoliikenteelle
on varattu tilaa, jotta keskustaan suuntautu-
villa matkoilla joukkoliikennevalineet olisivat
sujuvia ja houkuttelevia.

Keskustassa kaduilta on vahennetty henkildau-
toille tarkoitettua tilaa ja autoliikenteen kapa-
siteettia. Keskustaan saapuvia henkil6autoja
ohjataan keskitettyihin pysakdintilaitoksiin,
joihin kuljetaan ydinkeskustan laitamilta. Osa
pysakointikapasiteetista on pyritty siirtdmaan
keskustan ulkopuolelle raideliikenteen var-
teen liityntapysakaointialueille.

Jakelutoimituksille on varattu nykyistd enem-
man tilaa keskustassa. Autonomiset robottija-
kelupalvelut kayttavat katutilaa yha kasvavissa
maarin. Toisaalta jakeluliikennetta rajoitetaan
vilkkaimpina kavelyvirran aikoina.



Skenaario 2. “Verkko, taivas ja tdh-
det” - Digitaalikaupunki

Tampereen véesto on kasvanut selvésti ennakoitua enem-
mdin, ja vdesto ylittdd 300 000 asukasta. Digitalisaatio on
merkittdvd elémddn vaikuttava tekijd, ja ldhes kaikki on
mahdollista hoitaa kotoa kdsin etéind — tyonteosta Iddikdri-
kéyntiin ja ruokaostoksista konsertin seuraamiseen. Keskusta
on menettényt jonkin verran merkitystddn mdadrénpddnd.
Liikkuminen perustuu jaettuihin liikkumispalveluihin ja henki-
I6autoilun mdiéird on vahentynyt tuntuvasti. Kéytdssé on au-
tonomisia robottibusseja ja kaupunkilogistiikka on pitkdille
automatisoitua.

A " Vaestokehitys
Ikdantyva vdesto il llan g
Tampereen laskeva vetovoima I B B

Tyoperdinen maahanmuutto
Nopea vaestonkasvu

Energian korkea hinta

Suositaan energiatehokkaita - kulku- Energian alhainen hinta
tapoja seka lyhyita matkoja

Paluu toimistoihin (4 paikalla-1 etdna)

Tydyhteisdn sosiaalinen merkitys

todettu valttamattomaksi

Ajasta ja paikasta vapaa tyo (1 paikalla-4 etana)
TyOn ja vapaa-ajan voimakas sekoittuminen

Vapaa-aika sidottu paikkoihin,
Fyysiset ja moniaistiset
elamykset

Virtuaalinen, globaali, jaettu, paikasta
riippumaton tapahtumien kuluttaminen

Verkkokauppa ja automatisoidut kuljetukset seka
: monipuoliset lahettipalvelut. Digitaaliset kunnal-
paikan paalla liset palvelut. Keskustan showroomit.
Omistajuus / palveluistuminen /
Ajoneuvojen omistaminen autonl'naatio
sdilyttada merkityksensa S
Automaatiossa ei ldpimurtoa

Liikkuminen ja asiointi

Laaja siirtyminen liikkumis-palvelujen kulutuk-
seen. Nopea liilkenteen automatisaatio
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Skenaarion kuvaus

Pitkittyneet kriisit seka ilmastonmuutoksen
aiheuttamat kuivuusjaksot ovat johtaneet Eu-
roopassa pakolaisaaltoon, joka nakyy Tampe-
reella ennusteita selvasti voimakkaampana
vaestonkasvuna. Maahanmuuttajat koostuvat
seka koulutetusta etta kouluttamattomasta
vaestosta. Energian hinta on noussut hyvin
korkeaksi poliittisista kriiseista seka pakon
edessa kiredlle viedysta hiiliverotuksesta joh-
tuen.

Asuinrakentamisessa painotetaan tiiviita ja
energiatehokkaita kerrostaloalueita, joista on
muodostunut palvelujen suhteen omavaraisia
"vartin kaupunkeja” aluekeskuksiin seka rai-
delilkenteen asemaymparistoihin.

Virtuaaliset tyovalineet ovat kehittyneet no-
peasti ja etatyolla on saavutettu tuottavuus-
ja hyvinvointiloikka. Toimistotyoldiset kdyvat
toimistolla yleensa vain paivan viikossa tapaa-
massa kollegoja ja virkistaytymassa. Tama on
johtanut ajasta ja paikasta riippumattomaan
tyohon seka vapaa- ja tydajan rajan hamarty-
miseen. Vanhoille toimitiloille on koetettu
keksia uusia kayttotarkoituksia.

Asioinnista 80 % tapahtuu digitaalisissa kau-
pallisissa seka kunnallisissa palveluissa. Paivit-
tais- ja erikoistavaran verkkokauppa on mul-
listanut kaupan alaa ja tuonut markkinoille
uusia toimintamalleja seka kauppaan etta

tuotteiden kotijakeluun. Paikan paalla asioi-
dessa suositaan lahimyymaloita ja verkko-
kauppa kuihduttaa kaupan suuryksikdiden
tarvetta. Elamyksellisyyden kasvu tuo mah-
dollisuuksia my6s hyvaan palveluun erikoistu-
neille myymaléille kuten leipomoille ja liha- ja
kalakaupoille. Citylogistiikka tyollistaa erityi-
sesti kouluttamattomia tyontekijoita.

My0s vapaa-ajan vietto on siirtynyt osin verk-
koon, jossa aikaa vietetdan erilaisissa virtuaa-
litodellisuuksissa. My@s kulttuuri- ja urheiluta-
pahtumia seurataan osin verkon kautta asun-
toihin rakennetuissa virtuaalihuoneissa. Arjen
lilkkumistarve on digitalisoitumisen myota va-
hentynyt, mutta vapaa-ajan lilkennesuorite
on kasvanut. Paikallisesti junilla ja ratikoilla
kytkeydytaan seudun eri osista valtakunnalli-
seen liikennejarjestelmaan.

Lilkkkumistarpeen muutoksesta ja energian
hinnannoususta johtuen yksityisauton omis-
tus ei ole jarkevaa. Isot globaalit yritykset tar-
joavat edullisia palvelupaketteja, joilla liikku-
mistarpeet tyydytetdan. Ajoneuvoteknologia
on pitkalle automatisoitu ja mm. raideliiken-
teen asemien syottoliikenne hoidetaan kuljet-
tajattomilla pikkubusseilla, joita varten on ky-
seisille reiteille rakennettu tarvittava tuki-inf-
rastruktuuri.

Maankayton kehitys ja kysynndn kohdentu-
minen

Ennusteita ripedmpi vdaestonkasvu on johta-
nut tarpeeseen kiihdyttaa asuntotuotantoa.
Tyonteon muututtua pitkalti paikkariippumat-
tomaksi toimi- ja liiketilojen tarve on vahenty-
nyt. Entisia toimitiloja onkin muutettu asuin-
kayttoon, mika tiivistaa asumista keskus-
toissa. Toisaalta taydennysrakentaminen ja
saneeraukset ovat vahentyneet keskustassa
tarpeiden ja osin myds rahoituksen vahenty-
essd. Taydennysrakentaminen kohdistuu
ydinkeskustan sijaan laajasti sen ulkopuolisille
alueille, joissa rakennetaan erityisesti joukko-
lilkennekaytavien varsille.

Asumisen tilantarve on kasvanut etatyon
myota, silla etatyolaiset haluavat enenevissa
maarin kotiinsa erillisen tyétilan. Tama osal-
taan vie asumista ja vdestonkasvua keskustan
ulkopuolelle aluekeskuksiin sekda ymparyskun-
tiin. My0s keskusta-asunnoissa on pyritty
huomioimaan muuttuneet asumistarpeet, ja
esimerkiksi asumisen yhteyteen rakennetaan
yhteiskayttoista tyoskentelytilaa, mika hou-
kuttelee etatyoskentelevia keskusta-asuk-
kaita.

Keskustassa kaupan merkitys on vdahentynyt,
silld osa kaupan palveluista on siirtynyt alue-
keskusten lahimyymaloihin ja erityisesti verk-
kokauppaan. Kaupan taantumaa keskustassa
on paikattu kattavalla vapaa-ajan tarjonnalla,
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elamyksilla ja ravintoloilla, jotka liikuttavat
asukkaita keskustaan viettdamaan aikaansa.
Palvelut ovat osin avoinna kellon ympari. Toi-
saalta palvelutarjonnan haasteeksi erityisesti
ravintola- ja kahvilatarjonnan kannalta muo-
dostuu keskustan roolin heikentyminen tyon-
teon paikkana, koska talléin lounasajan ky-
synta heikkenee. Kotoperdinen lounaskysynta
ei ole yhta vahvaa kuin tyopaikkaperainen.

Vapaa-ajan tapahtumat jarjestetaan keskus-
tassa, johon on helppo saapua esimerkiksi ju-
nalla. Keskustassa jarjestetddan myos kooltaan
hyvinkin suuria tapahtumia, jotka ajoittain
kuormittavat lilkkennejarjestelmaa erittain voi-
makkaasti.

Liikkumistottumukset ja asiointi

Suuri osa palveluista on taysin automatisoitu-
nut, mikd vahentaa lasndoloa vaativaa tyota
ja asiointia. Valtaosa asioinnista hoidetaan
etdyhteyksin ja ostokset tilataan kotiinkulje-
tuksin, jolloin asioinnin perdssa liikutaan vain
vahan.

Seudullinen liikkuminen on vahentynyt, ja
Tampereen keskusta on menettanyt merkitys-
taan liikkkumisen maaranpaana tyo- ja asiointi-
tarkoituksissa. Sosiaalisten, kasvokkain tapah-
tuvien kohtaamisen merkitys on korostunut
vapaa-ajalla, kun tyoskentely ja asiointi tapah-
tuvat padosin etdana. Nain ollen vapaa-aikaa
saavutaan viettamaan keskustaan siitakin

huolimatta, ettd vapaa-ajanviettoon on tar-
jolla myos esimerkiksi virtuaalitodellisuuksia.

Arkiliikkumista esimerkiksi virkistystarpeisiin
tapahtuu my6s oman asuinpaikan ymparis-
tossa.

Kulkumuotojen kilpailukyky eri alueilla

Maankaytto kehittyy eri puolilla kaupunkia,
mutta vartin lahipalvelukeskusten muodostu-
misesta johtuen aluekeskusten valisesta poi-
kittaisesta liikkumisesta ei muodostu merkit-
tavan vilkasta. Kysynta tapahtuma- ja elamys-
keskittymaksi muotoutuvan keskustan ja
aluekeskusten valilla on kasvanut vapaa-ai-
kana.

Yksityisautoilu on menettanyt merkitystaan,

silla energian hinta on noussut korkeaksi. Yk-
sityisautoilun vahentyminen on mahdollista-
nut joukkoliikennepalveluiden tarjonnan hy-
van tason. Joukkoliikennepalvelut ovat ajoit-
tain erittdin kuormittuneita johtuen keskus-

tan tapahtumien aiheuttavasta hetkellisesta

paineesta.

Keskustassa ja tiiviissad aluekeskuksissa — var-
tin kaupunkien — sisalla liikutaan kavellen,
pyoralla, mikroliikkkumisvalinein sekd edullisin
automaattisin pikkubussein. Erilaiset kaupalli-
set liikkumispalvelut, yhteiskaytto- ja vertais-
vuokra-autot ovat valtavirtaa ja niita kayte-
tadn laajalti. Keskustassa ja aluekeskuksissa

on tarjolla osittain tai taysin autonomisia pik-
kubusseja, jotka kuljettavat keskusten sisaisia
matkoja tai runkojoukkoliikenteen varteen.
Kulkumuotoja yhdistellaan ja valitaan suju-
vasti ja joustavasti erityyppisilla matkoilla
hyoédyntaen erilaisia liikkkumispalveluja paket-
teina tarjoavia alustoja. Henkildautoliikenteen
suorite on runsaasta vaestdnkasvusta huoli-
matta vahentynyt nykyisesta jopa 40 %, mika
nakyy erityisesti keskusta-alueella.

Keskustan ulkopuolisilla alueilla kasvavaa va-
estda on pyritty sijoittamaan raideliikenne-
kaytavien varsille, ja toteutettua seudullista
raitiotieta kaytetaankin ahkerasti. Kuitenkin
raideliikenteen kannattava jatkokehittaminen
on haastavaa, silla asutus on tavoitetta run-
saamman vaestdnkasvun myo6ta osin hajaan-
tunut keskeisten joukkoliikennekaytavien ul-
kopuolella. Joukkoliikennetta on kehitetty rai-
tiotien rinnalla runsaasti perustuen sahkaoi-
seen bussiliikenteeseen. Osan perinteisesta
bussiliikenteesta on korvannut automaation
kehittymisen myo6ta taysin tai osin autonomi-
set pikkubussit, joita kdytetdan erityisesti osin
kutsuohjattuna runkojoukkoliikenteen syotto-
liilkenteena. Kehittynyt syottoliikenne laajen-
taa joukkoliikenteen kayttomahdollisuuksia.

Kaupunkilogistiikan kehittyminen

Kasvaneen kotiinkuljetusten kysynnan vuoksi
kaupunkilogistiikkaa on kehitetty, se on pit-
kalle automatisoitua ja sen palvelutaso on
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korkea. Katukuvassa liikkuu katutilaa kuormit-
tavia pienia autonomisia kuljetusyksikkoja ja
kuljetuksia hoidetaan osin myds droneilla. Eri-
laiset lahettipalvelut ovat hyvin yleisia robot-
tikuljetusten rinnalla.

Osa keskustan laheisista parhailla logistisilla
sijainneilla olevista automarketeista ja muista
kaupan alueista on muuttunut paivittaistava-
rakaupan jakeluterminaaleiksi ja logistisiksi
hubeiksi. Paikan paalla asioiden hoidetaan ai-
noastaan kaikkein erikoistuneimmat hankin-
nat.

Katutilan jakamisen periaatteet

Vahentynyt arkiliikkumistarve korostaa kes-
kustan roolia vapaa-ajan vieton kohteena.

Lantisessa ydinkeskustassa katutilat ovat sai-
lyneet pitkalti nykyisellaan. Itdisessa keskus-
tassa kavelypainotteisuus on lisaantynyt ja
sille on varattu aiempaa enemman tilaa. Kes-
kustan rooli viihdekdytossa on kasvanut,
minka vuoksi ravintoloiden terasseille ja
muille vapaa-ajan toiminnoille on varattu li-
saa tilaa. Katutilassa on nykyistd enemman
katuvihreda, kun tadydennysrakentamista ei
ole tehty ja vdhentynyt henkiléautoilu on va-
pauttanut pysakointitilaa muuhun kayttoon.

Pyoraliikenteen ja pyorapysakoinnin seka
muiden mikroliikkumisvalineiden tilantarve
on kasvanut erityisesti keskustassa ja keskus-
taa ymparoivilla alueilla.

Henkil6autoliikenteen suoritteen vahennyttya
pysakointitarve keskustassa on vahentynyt.
Osa pysakaintitilasta palvelee kutsuohjatun
autonomisen liikenteen ja kuljetuspalveluiden
pysahtymispaikkoina. Kuljetuksia hoitavat au-
tonomiset kuljetusrobotit ja |ahettipalvelut
ovatkin merkittavia katutilan kuormittajia.

Joukkoliikenteen osalta merkittavin katutilaa
muuttava tekija ovat automaattibussit. Katuti-
laa ja sen infrastruktuuria on muokattu auto-
nomisen liikenteen tarpeita ajatellen niilla
alueilla, joilla autonomiset bussit ovat kay-
tossa.



4.5 Skenaario 3. ”Sommoro” — Oman

pihan onnea

Tampereen asukasluku on jddnyt alle

300 000, sillé tyénteon tavaksi vakiintunut
etdtyo on johtanut kasvaneeseen oman tilan
tarpeeseen. Ympdryskunnat ja vdljét pientalo-
alueet vetdivdt asukkaita puoleensa. Tyotd
tehdddin, vapaa-aikaa vietetddn ja asiointia
hoidetaan sekd etéind ettd paikan pddlld. Kes-
kusta on menettdnyt merkitystddn ja kehitys
painottunut aluekeskuksiin. Hajautunut kau-
punkirakenne ja energian alhainen hinta teke-
vét henkiléautoilusta suosittua, ja joukkolii-
kenne ei pysty kilpailemaan sen kanssa runko-

linjastoa lukuun ottamatta.

Ikddntyva vaesto
Tampereen laskeva vetovoima

Energian korkea hinta
Suositaan energiatehokkaita - kulku-
tapoja seké lyhyitd matkoja

Paluu toimistoihin (4 paikalla-1 etdnd)
TyGyhteison sosiaalinen merkitys
todettu valttamattomaksi

Vapaa-aika sidottu paikkoihin,
Fyysiset ja moniaistiset
eldmykset

Liikkuminen ja asiointi
paikan paalla

Ajoneuvojen omistaminen
sdilyttda merkityksensa
Automaatiossa ei lapimurtoa

Vaestokehitys

Energian hinta

Tyonteko

Vapaa-aika

Asiointi

Omistajuus / palveluistuminen /
automaatio

Tybperdinen maahanmuutto
Nopea vdestonkasvu

Energian alhainen hinta

Ajasta ja paikasta vapaa tyo (1 paikalla-4 etdna)
Tyon ja vapaa-ajan voimakas sekoittuminen

Virtuaalinen, globaali, jaettu, paikasta
riippumaton tapahtumien kuluttaminen

Verkkokauppa ja automatisoidut kuljetukset seka
monipuoliset lahettipalvelut. Digitaaliset kunnal-
liset palvelut. Keskustan showroomit.

Laaja siirtyminen liikkumis-palvelujen kulutuk-
seen. Nopea liikenteen automatisaatio
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Skenaarion kuvaus

Yritysten siirtyessa laajasti pysyvaan hybridi-
tyohon kotitalouksien tilantarve on kasvanut
ja johtanut pientaloasumisen suosion kasvuun
ja rakentamisen painopisteen siirtymiseen
kaupungin reuna-alueille seka erityisesti edul-
lisia tontteja tarjoaviin kehyskuntiin. Tama on
johtanut kaupungin vaestdnkasvun selvaan
hidastumiseen ja vaeston keski-ian nousuun.
Tampereen kuntataloudessa haetaan saastoja
mm. liikenneinvestoinneissa. Liikennepolitii-
kan paatoksenteko on seutuistunut.

Energiakriisi on ratkaistu uusin teknologisin
ratkaisuin ja mm. omakotiasujien uusiutuvan
energian pientuotanto on suosittua. Edullinen
sahko ja kaupunkirakenteen hajautuminen
ovat johtaneet sahkdautojen yleistymiseen ja
autoistumisen kasvuun.

Paikallisuus on voimissaan ja asuinalueiden
keskuksista seka kyldakeskuksista on muodos-
tunut kohtaamispaikkoja, joihin on rakentu-
nut uutta erikoistunutta palvelutarjontaa. Ih-
miset arvostavat fyysisid kohtaamisia ja asioi-
vat mielelldan fyysisesti. Kehatien marketit ja
kauppakeskukset ovat kasvaneet ja kehitta-
neet myo0s ravintola- ja viihdepalvelujen tar-
jontaa.

Tampereen keskusta ei ole parjannyt kilpai-
lussa asukkaista tai kaupoista. Erilainen ravin-

toloiden ja viihteen tarjonta on kuitenkin laa-
jaa ja houkuttelee kavijoita iltaisin ja viikon-
loppuisin. Tdma on johtanut ajoittaisiin pysa-
kointiongelmiin.

Kysynnan hajautumisesta johtuen liikkumis-
palvelut eivat ole kaupallisesti kannattavia.
Lilkenteen automaatiolta odotetaan edelleen
lapimurtoa.

Maankadyton kehitys ja kysynnan kohdentu-
minen

Tampereen vaestonkasvu on ollut tavoitteita
pienempaa, silla vakiintuneen etatydskente-
lyn myo6ta pientaloasumisen suosio on kasva-
nut ja houkutellut asukkaita kehyskuntiin. Va-
estonkasvu on kohdistunut kehyskuntien li-
saksi Tampereen aluekeskuksiin, joissa on ti-
laa tarjota pientaloja. Laajalle alueelle levit-
taytynyt maankaytté on hajauttanut kaupun-
kirakennetta.

Keskustan kauppapalveluja ja toimitilojen tyo-
paikkoja on siirtynyt aluekeskuksiin ja joukko-
lilkenteen solmupisteiden kauppakeskuksiin,
joissa ne ovat lahempana asukkaita. Myos va-
paa-ajan palvelut omaleimaisissa aluekeskuk-
sissa ja kehyskunnissa ovat lisddntyneet ja ra-
vintolapalvelut kehittyneet, eikd niiden pe-
rassa enaa liikkuta keskustaan.

Osa keskustan liiketiloista on muutettu asu-
miselle ja vapaa-ajanpalveluille. Vapaa-ajan-
viettomahdollisuudet keskustassa painottuvat

kavijoita keskustan ulkopuolelta houkuttele-
viin viihdepalveluihin, mutta tarjolla on totta
kai myds muita vapaa-ajanpalveluita ja paivit-
taistavarakaupan yksikoéita, joita keskustassa
asuvat kayttavat.

Keskustassa asuvien ikdrakenne on vanhentu-
nut n. 30-50-vuotiaan vaeston painottuessa
aluekeskuksiin ja ymparyskuntiin. Ikdaihmisille
tarkoitettujen palveluiden maara kasvanut.
Keskusta on suosittu asuinpaikka myos opis-
kelijoiden keskuudessa keskustan alueella si-
jaitsevien oppilaitosten vuoksi.

Liikkumistottumukset ja asiointi

Asiointi perustuu merkittavalta osin paikan
paalla kdyntiin, ja yleisin kulkutapa on henki-
I6auto. Asiointi hoidetaan padaasiassa kotia |a-
himmissa monipuolisiksi ajanvietto- ja asioin-
tikeskittymiksi kehittyneissa aluekeskuksissa.
Liikennevirrat ovat tastd johtuen hajautuneet,
eikd Tampereen keskustaan suuntaudu aiem-
paan verrattuna merkittavaa lilkkennepainetta.
Erikoistuneimmat palvelut haetaan kuitenkin
vha Tampereen keskustan alueelta.

Ajoneuvon omistaminen on yleista ja oma
auto koetaan tarkeédksi. Sahkoéajoneuvojen
hinnat ovat laskeneet merkittavasti ja ener-
gian hinta on alhaista, minka vuoksi |ahipaas-
toton sahkoautoilu on suosittu kulkumuoto.



LUONNOS 15.11.2022

Joukkoliikenne ei keskeisimpien joukkoliiken-
nekaytavien ulkopuolella tarjoa kilpailukykyi-
sid yhteyksia, vaan on pysynyt peruspalveluta-
solla tai jopa kuihtunut pois.

Luonnosta nauttiminen on keskeinen osa va-
paa-aikaa. Luontoon liikutaan sen laheisyy-
desta riippuen monipuolisesti eri kulkuta-
voilla.

Kulkumuotojen kilpailukyky eri alueilla

Keskustaan suuntautuva lilkkennekysynta ei
riitd perustelemaan uusia raideliikenteen in-
vestointeja, joten niita ei ole toteutettu, eika
niiden toteuttamista suunnitella lahitulevai-
suudessa. Keskustaan suuntautuvien matko-
jen sijasta liikennemaarat ovat kasvaneet
kohti aluekeskusten palvelukeskittymia.

Joukkoliikenteen osalta kehyskuntien vaes-
tonkasvu edellyttda kuitenkin panostuksia
alueelliseen junaliikenteeseen, jolla liikutaan
ympadryskunnista Tampereen keskustaan seka
asemien yhteyteen rakennettuihin kauppa-
keskuksiin. Keskustan menettdessa merkitys-
tdan matkojen paamaarana, on myods keha-
maisten joukkoliikenneyhteyksien kysynta
kasvanut hieman vilkkaimpien keskittymien
valilla. Toisaalta joukkoliikenteen kilpailukyky
on monella alueella heikko ja sen jarjestami-
nen hajautuneessa kaupunkirakenteessa te-
kee kustannusyhtalostd haastavan.

Keskustassa jalankulku ja pyoraily ovat suosit-
tuja lilkkkumismuotoja. Henkil6autoilu keskus-
tassa ei ole kasvanut, silla keskustan ulkopuo-
lisilta alueilta kaynnit keskustassa ovat vahen-
tyneet. Ajoneuvon omistaminen keskustassa
ja sen lahimmilla alueilla ei ole yhta yleista
kuin muualla, silla joukkoliikennetarjonta ja
muut liikkumispalvelut ovat yha henkildau-
tolle kilpailukykyisia tiiviissa kaupunkiymparis-
tossa. Keskustassa on tarjolla mikroliikkumis-
palveluja, joita erityisesti opiskelijat ja nuoret
kayttavat. Ne eivat kuitenkaan ole vakiintu-
neet kovin merkittavaksi osaksi liikkennejarjes-
telmaa.

Henkiléautoilun kilpailukyky on merkittava
joka puolella, mutta erityisesti keskustan ul-
kopuolisilla alueilla, joissa muu liikkumispal-
velujen tarjonta on jaanyt vahaisemmaksi.
Autoliikenteen suoritteet ovatkin kasvaneet
20 % vuodesta 2022. Keskustan ulkopuolisilla-
kin alueilla omalla ldhialueella kuljetaan pal-
jon jalan ja pyoralla, joskin edullinen sahkdau-
toilu on houkutteleva vaihtoehto myos ly-
hyilla matkoilla.

Kaupunkilogistiikan kehittyminen

Kotiinkuljetus on yleistynyt taajama-alueilla,
joissa asiakaskunta on riittavaa ja valimatkat
lyhyita. Automaatio ei ole tehnyt laajaa lapi-
murtoa, mutta tiiviilld keskusta-alueella kulje-
tuksia hoitavat myos pienet autonomiset kul-
jetusrobotit.

Muualla asuvat kaytavat henkilokohtaisen
paikan paalla asioinnin lisaksi yha kasvavissa
maarin paivittdistavara- ja elintarvikeostoksiin
noutopalveluita, jotka perustuvat henkilokoh-
taiseen asiointiin noutopalvelupisteessa. Nou-
topalvelupisteita sijaitsee keskeisimmissa
kohteissa ja solmupisteissa ympari Tampe-
reen seutua.

Katutilan jakamisen periaatteet

Liikennepainetta on siirtynyt keskustan ulko-
puolisille alueille, ja keskusta on menettanyt
merkitystaan matkojen kohteena.

Keskustassa jalankululle ja pyorailylle on va-
rattu tilaa katutilassa, ja osin ne ovat vallan-
neet sita henkildautoilulta. Esteettémien kul-
kuvaylien tarve on kasvanut kaikkialla.

Raitiotien laajentuminen on pysahtynyt, joten
raitiotielle varattavan katutilan maara on pie-
nempi kuin suunniteltu. Keskustassa ja alue-
keskusten valisilla paavaylilla joukkoliiken-
teelle on varattu tilaa, mutta tilantarve ei ole
juuri kasvanut nykyisesta.

Kasvava henkildautoilu sen sijaan vaatii erityi-
sesti paakaduilta ja aluekeskusten valisilta
teilta riittavaa valityskykya. Kehateiden kasva-
vat marketit ja kauppakeskukset edellyttavat
Iahistolleen toimivia liikennejarjestelyja ja py-
sakointitilaa. Sdhkodautojen latausverkosto on
kattava.
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Koska henkildautoilu keskustaan ei juurikaan
kasva, ei keskustassa ole tarve kayttaa katuti-
laa pysdkointiin. Vapautunutta katutilaa on
otettu kayttoon esimerkiksi viihdepalveluille,
kuten ravintoloiden terasseille ja kaupunkivih-
redlle.

Tiiviilla taajama-alueilla jakelutoimitukset
kuormittavat jonkin verran katutilaa, mutta
ne eivat ole aiheuttaneet merkittavaa tar-
vetta katutilan muokkaukselle.
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5 Skenaarioiden vaikutukset

5.1 Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnilla on otettu arvovalinto-
jen pohjalta kantaa siihen, mitka skenaarioi-
den kehityskulut ovat positiivisia ja mitka ne-
gatiivisia. Arvioinnissa skenaarioiden kehitys-
kulkuja on peilattu kaupungin strategisiin ta-
voitteisiin, ja ndin tunnistettu tavoitteita tu-
kevat seka niiden toteutumista uhkaavat kehi-
tyskulut.

Skenaarioiden vaikutuksia on arvioitu myos
kaupungin nakopiirissa oleviin hankkeisiin.
Arvioinnissa paahuomio on kiinnittynyt siihen,
miten eri skenaariot edistavat tai hidastavat
esitetyn hankkeen toteutumista ja miten ne
mahdollisesti muuttavat hankkeen sisaltoa.

TyOssa laaditut arvioinnit eivat kuvaa skenaa-
rioiden paremmuusjarjestysta vaan niiden
avulla on pyritty tunnistamaan tekijoita, jotka
voivat ohjata liikenteen tulevaisuuden kehi-
tyskulkua.

Vaikutusarviointi on kuvattu sisaltéineen ja
vaikutuksineen tarkemmin liitteessa 1.

5.2 Tampereen strategiat - yhteenveto

Arvioitavat strategiset tavoitteet on koottu
tyon ohjausryhman valitsemista keskeisista
strategisista asiakirjoista:

— Kaupunkistrategia 2030 (Tekemisen kau-
punki — Tampereen strategia 2030)

— Yleiskaavat (erityisesti keskustan strategi-
nen yleiskaava 2017)

— Tampereen SUMP (Kestavan kaupunkiliik-
kumisen suunnitelma SUMP — Tampe-
reen kaupunki)

— Hiilineutraalisuusohjelma

— MAL-sopimukset

— Tampere askeleen edella — Kavelyn ja
kaupunkielaman ohjelma 2030 ja Tampe-
reen pyoraliikenteen kehittamisohjelma
2030. Luonnokset.

— |hmisten Tampere — mahdollisuuksien
kaupunki. Anna-Kaisa lkosen pormesta-
riohjelma vuosille 2021-2025.

— Maa- ja asuntopolitiikan linjaukset (2022-
2025)

— Smart Mobility White Paper (2018)

— Pysakointipolitiikan linjaukset (2016)

Useissa kaupungin strategioissa on yhtenevia
tavoitteita. Ndita on yhdistetty ja arvioitu tee-
moittain.

Paastotavoitteet ja kestava kasvu

Vaikka joissain skenaarioissa autoliikenne voi
kasvaa nykyisestd, voidaan kaupungin asetta-
mat liikenteen paastotavoitteet saavuttaa kai-
kissa skenaarioissa lilkenteen sahkdistymisen
kautta (megatrendi) edellyttden, etta sahko-
energiaa tuotetaan ymparistoystavallisella ta-
valla.

Keskustaan ja joukkoliikennekaytavien var-
relle rakentaminen tukee kaupungin kestavan
kasvun tavoitetta. Taantuvan keskustan ske-
naariossa asutuksen hajaantuminen keskus-
tan ulkopuolisiin aluekeskuksiin on haaste
kestavan kasvun toteutumiselle. Tall6in mm.
aluekeskusten ja keskustan valisen joukkolii-
kenteen kdyttoasteen vahentyminen johtaa
palveluasteen heikkenemiseen ja henkil6au-
toliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvuun.

Keskustan elinvoimaan liittyvat tavoitteet

Keskustapainotteinen skenaario toteuttaa
elinvoimaan liittyvia tavoitteita parhaiten.
Eteneva digitalisaatio mahdollistaa my0s
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tyonteon paikkariippumattomuuden. Alue-
keskusten merkittava kehittyminen vahentaa
keskustan merkitysta palvelurakenteessa ja
digitalisaatio ja etatyon nykyista suurempi
osuus vahentda keskustan ostovoimaa ja sen
myo6ta palveluihin liittyvia tyopaikkoja.

Liikennejarjestelmaan liittyvat tavoitteet

Tavoitteet kestavien kulkumuotojen kulkuta-
paosuuksista ovat saavutettavissa skenaa-
rioissa 1 (elinvoimainen keskusta) ja 2 (digita-
lisaatio). Skenaariossa 3 (taantuva keskusta)
energian alhainen hinta hidastaa tata kehi-
tysta. Elinvoimaisessa keskustassa voidaan yl-
|apitda ja kehittaa joukkoliikenteen palveluta-
soa matkustajamaarien lisdantyessa. Talldin
henkildautoliikenteen kulkumuoto-osuus va-
hentyy kilpailukykyisen joukkoliikenteen
myo6ta. Skenaariossa 2 digitalisaation merkitys
voidaan olettaa olevan merkittavan suuri, silla
se tuo mahdollisuuden tehda etatyota ilman
tyomatkustamista. Lisdksi digitalisaatio tuo
mukanaan automaattisia kuljetus ja jakelujar-
jestelmia.

Elinvoimaisessa keskustassa katutilan kavely-
ymparisto kehittyy yha enenevissa maarin ka-
velylle, pyorailylle ja tapahtumille. Talloin ka-
velylld saavutettava alue on laaja, Skenaa-
riossa 3, jossa keskustan houkuttelevuus on
vahenevd, katutilan muutokset kavelyn tar-
peisiin kohdistuvat suppeammalle alueelle ka-

velijdmaarien ollessa vahdisemmat. Skenaa-
riossa 2 digitalisaation ollessa merkittavassa
roolissa, katutilaa kehitetaan seka kavelylle
mutta myos automaattisten jakelujarjestel-
mien tarpeisiin.

Kavelyn asema keskustassa on erilainen eri
skenaarioissa (ikdantyminen, etatyo, tapahtu-
mat). Kaikissa skenaarioissa oleskelun merki-
tys keskustassa kasvaa.

Katutilalle on eri skenaarioissa erilaisia tar-
peita, mm. tarve pyorapysakoinnille ja muille
mikroliikkumisvalineille kasvaa keskustassa
kaikissa skenaarioissa.

5.3 Nakopiirissa olevat hankkeet - yh-
teenveto

Ennen 2040 tehtavien hankkeiden keskeinen
vaikutus liikkumiseen keskustassa on kaveli-
joiden ja pyorailijoiden maaran kasvu. Tama
muutos edesauttaa keskustan elinkeinoela-
man kilpailukykya ja elinvoimaisuutta. Asumi-
nen ja tyoskentely keskustassa on entista
houkuttelevampaa.

Uudet maankayttoalueet ovat pdaosin raitio-
tieverkoston varrella. Niiden toteutumisen
myo6ta joukkoliikenteen matkustajamaarat li-
saantyvat ja siten parantavat keskustan elin-
keinoelaman kilpailukykya. Talldin myos kave-
lijoiden maara keskustassa kasvaa.

Raitiotiejarjestelman laajentaminen lisda mat-
kustajia, parantaa keskustan elinkeinojen kil-
pailukykya ja lisda kavelijoiden maaraa kes-
kusta-alueella. Raitiotieverkkoon liittyy myos
liityntaliikenteen tarpeiden kehittaminen, jol-
loin edesautetaan joukkoliikenteen kilpailuky-
kya ja vahennetaan autoliikenteen kulku-
muoto-osuutta

Uudet laadukkaat pyoraliikenneyhteydet kes-
kustan ulkopuolisilta asuinalueilta keskustaan
lisdavat pyorailya. Tama lisaa seka pyorailya
etta kavelya keskustassa. Laadukkailla pyora-
vaylilla lisatdaan myos kaupunkipyorajarjestel-
man tehokasta kayttoa.

Pysakdinnin kehittdminen lisdpaikoilla tuo
keskustaan lisaa kavelijoita. Tama tukee myds
tavoitteena olevaa keskustan hyvaa saavutet-
tavuutta kaikilla kulkumuodoilla.

Katutilan kehittaminen hitaan liikkkumisen alu-
eena parantaa kdvelyn ja pyorailyn olosuh-
teita ja siten mahdollistaa niiden kulkumuoto-
jen kasvua. Katutilan parantuva viihtyisyys li-
saa keskustan houkuttelevuutta ja parantaa
elinkeinoelaman palvelurakennetta ja kilpailu-
kykya.

Maankayttohankkeet

Keskustan valittomassa laheisyydessa sijaitse-
vat alueet kehittyvat ja uudistuvat skenaa-
rioista riippumatta (esim. Viinikanlahti). N&i-
den alueiden kehittyminen ja toteutuminen
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edesauttaa keskustan palveluiden kehitta-
mista ja yllapitamista. Etdisyydet keskustaan
ovat maltillisia ja keskusta on saavutettavissa
kavellen ja pyoralla. Keskustan palvelut tay-
dentdvat em. alueiden omia palveluja.

Kauempana keskustasta olevat maankaytto-
hankkeiden palvelurakenteen kehittyminen
on osittain riippuvainen keskustan skenaa-
rioista (esim. Hiedanranta). Elinvoimaisessa
keskustassa palvelurakenne ja palveluiden
maara kehittyy, jolloin aluekeskusten palvelu-
rakenne ei valttamatta kehity asetettujen ta-
voitteiden mukaiseksi. Sita vastoin taantu-
vassa keskustassa palvelut vahenevat, jolloin
kauempana olevien aluekeskustojen palvelu-
rakenne kehittyy siirtdaen keskustan palveluja
kysynnan mukana aluekeskustoihin.

Liikennehankkeet

Pyoraliikenteen paareitteja kehitetaan kai-
kissa skenaarioissa aluekeskusten ja keskus-
tan yhdistamiseksi. Reitit mahdollistavat kul-
kumuoto-osuuden kasvua.

Kavelyn kulkumuoto-osuus keskustassa kas-
vaa, mutta kavelyreittien ja —alueiden kehitty-
minen on osin riippuvainen keskustan koko-
naisskenaariosta (esim. Tammerkosken uudet
sillat). Elinvoimaisessa keskustassa kavelyn
merkitys on suuri ja katutilan kehittaminen
koko keskustan alueella on tarpeellista. Taan-
tuvassa keskustassa kehitystarpeet ovat va-
haisemmat ja katutilan kehittaminen kavelyn
tarpeisiin tapahtuu rajatummalle alueelle.

Taantuvan keskustan skenaariossa joukkolii-
kenteen palvelutason sadilyttdminen on haas-
tavaa, muissa skenaarioissa joukkoliikenteen
kehityssuunta on positiivinen.

Autoliikenteen rauhoittamisen laajuus on ske-
naarioista riippuvainen. Joukkoliikenteen, ka-
velyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuksien kas-
vaessa on tarpeen rauhoittaa katujen autolii-
kennetta sekd nopeustasoltaan ettd maaral-
taan. Myos pysakoinnin kysynta ja kehittami-
nen on skenaarioriippuvainen (esim. vertais-
pysakointi kiinteistoissa). Digitalisaation
myo6ta voidaan tehostaa nykyisten pysakointi-
paikkojen kdyttoastetta ja parantaa ohjausta.
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6 Linjaukset ja paatelmat

6.1 Yhteenveto

Tampereen liikenteen tulevaisuuden skenaa-
rioselvityksen tavoitteena oli tuottaa kaupun-
gille ymmarrysta tulevaisuuden toimintaym-
paristdn muutoksista seka suosituksia mah-
dollisista linjauksista, joilla kaupungin kannat-
taa naihin muutoksiin varautua. Selvityksessa
hyodynnettiin skenaariomenetelmas, jolla ra-
kennettiin kolme erityyppista skenaariota sel-
laisten vaikutuksiltaan merkittavien muuttu-
jien ymparille, joiden kehittymisen suunnasta
ja voimakkuudesta vallitsee epavarmuutta.

Skenaarioiden tavoitteena ei ole pyrkia en-
nustamaan tulevaisuutta tai maarittelemaan
yhta, haluttua skenaariota, jota kohti pyrkia.
Mikaan kuvatuista skenaarioista tuskin tulee
toteutumaan sellaisenaan. Skenaariomenetel-
man tavoitteena on hahmottaa tarinamuo-
toon riittavan laaja joukko mahdollisia tule-
vaisuuden kehityslinjoja ja arvioida loogisesti
tapahtumaketjujen vaikutuksia kaupungin
strategisten tavoitteiden toteutumiseen. Me-
netelman avulla on mahdollista tunnistaa kes-
keisimmat tulevaisuuden mahdollisuudet ja
toisaalta suurimmat uhkatekijat, ja taman jal-
keen pohtia toimintalinjoja, joilla kaupunki voi
tulevaisuudessa vahvistaa positiivista kehi-
tysta ja toisaalta varautua riskeihin ennakolta.

Skenaariotyo tehtiin konsulttitydna ohjaus-
ryhman ohjauksessa. Skenaarioiden rakenta-
misessa ja toimintalinjojen muodostamisessa
hyédynnettiin myds laajemman asiantuntija-
joukon osaamista. Ensimmaisessa tyOpajassa
valittiin ne Tampereen nakokulmasta kiinnos-
tavimmat toimintaympariston muutostekijat,
jotka kehittyvat skenaarioissa eri suuntiin.
Naita olivat vaestokehitys, energian hinta,
tyonteon, asioinnin ja vapaa-ajan vieton tavat
seka liikennevalineiden omistajuus, palveluis-
tuminen ja automatisoituminen. Toisessa tyo-
pajassa taas tunnistettiin skenaarioiden poh-
jalta keskeisimmat tulevaisuuden mahdolli-
suudet ja uhkat, ja tdman jalkeen pohdittiin
toimintalinjoja, joilla kaupungin kannattaa tu-
levaisuuteen varautua.

Suositukset tulevaisuuden toimintalinjoista
on avattu seuraavassa luvussa lahestyen niita
skenaarioista tunnistettujen menestystekijoi-
den/mahdollisuuksien ja toisaalta riskien
kautta. Toimintalinjat on lisaksi koottu tauluk-
komuotoon, jotta niiden hydédyntaminen kau-
pungin strategisessa kehittdmisessa olisi vai-
vatonta.

6.2 Tulevaisuuden toimintalinjat

Liikenne ja liikkuminen

Tampereen keskustan hyva saavutettavuus
on tunnistettu kaupungin strategiseksi me-
nestystekijaksi, jonka toteutumista on pyrit-
tava tukemaan erilaisissa tulevaisuuden kehi-
tyskuluissa. Monipuoliseen keskustaan liiku-
taan kaikissa liikkujaryhmissa ja kulkutavaoilla,
joten tavoitteeksi tulee asettaa hyvan saavu-
tettavuuden yllapito kaikilla kulkumuodoilla ja
tulosuunnilla. Tietyissa skenaarioissa keskus-
taan suuntautuva autoliikenne voi kasvaa
voimakkaasti. Tallaisen kehityksen hillinta
monipuolisella keinovalikoimalla on olen-
naista, jotta valtetdaan matkojen suuntautumi-
nen epatoivotulla tavalla paremman saavutet-
tavuuden kohteisiin.

Liikennejarjestelman kehittdminen paitsi ylla-
pitdad saavutettavuutta myds mahdollistaa pit-
kdjanteiset investoinnit maankayttoon ja pal-
veluihin. Yksityiset investoijat arvioivat tule-
vaisuuden riskeja investointipdaatoksia tehdes-
saan, ja rahoituksen jatkuvuuden kannalta on
tarkeaa, ettd epavarmuutta vahennetdan ja
kehityksen ennustettavuutta parannetaan.
Tassa keskeista on yhteisesti sovittu pitkan ai-
kavalin lilkennejarjestelmasuunnitelma, joka
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sisaltda myos kehityksen vaiheittaisuuden ka-
sittelyn. Toinen ennustettavuutta parantava
tekija on raitioteihin liittyvien investointien
jatkaminen, koska nama pitkaaikaiset inves-
toinnit toimivat eraanlaisina ankkureina tule-
vaisuuden muutoksissa. Liikennekaytavissa,
joissa kysynta ei ole riittava raitiotielle, voi
vastaavana ankkurina toimia investoinnit su-
perbussilinjastoon.

Tiiviissa keskustassa katutilan niukkuus on jo
nykyisin haaste, joka ei tule helpottamaan,
mikali kaupungin kasvun ja keskustan elinvoi-
maisuuden tavoitteet toteutuvat tulevaisuu-
dessa ja mikali tulevaisuuden digitalisaatioke-
hitys tuo markkinoille uudenlaisia liikkumis-
palveluja. Katutilan suunnitelmallinen ja tar-
koituksenmukainen jako on kriittista keskus-
tan viihtyisyydelle ja liikkumisen turvallisuu-
delle. Tassa keskeisia asioita ovat verkollisen
nakokulman vahvistaminen, tilatehokkaiden
ja kestavan kehityksen mukaisten ratkaisujen
priorisoiminen sekd uudenlaiset ratkaisut,
joilla tilanjako toteutetaan dynaamisena eri
ajankohtien tarpeiden mukaisesti.

Liikennekdyhyyden lisdantyminen on kau-
pungin kasvua ja palvelujen kehittymista hait-
taava uhkatekija, jota ruokkivat hintojen ja
erityisesti energian kallistuminen ja mahdolli-
nen maahanmuuton voimistuminen tietyissa
skenaarioissa. Teollisuuden siirtyminen kes-
kustan ulkopuolelle ja asuntorakentamisen si-
joittuminen nykyista hajautuneemmin ovat

tulevaisuuden mahdollisia kehityskulkuja,
jotka voivat heikentaa kestavien kulkutapava-
lintojen edellytyksia ja ylipaataan tyovoiman
saatavuutta palvelusektorille. Joukkoliiken-
teen palvelujen kattavuudella ja tariffipolitii-
kalla on keskeinen rooli liikennekéyhyyden
ehkaisyssa pyoraliikenteen paaverkon kehit-
tamisen rinnalla.

Digitalisaatio ja lilkenteen palveluistuminen
ovat tulevaisuuden muutostekijoita, jotka voi-
vat sujuvoittaa arjen liikkumista ja vahentaa
autoriippuvuutta. Voidaan pitdaa melko var-
mana, etta tulevaisuudessa Tampereen asuk-
kailla on kaytossaan sellaisia lilkkkumispalve-
luja, joita talla hetkellda emme osaa tarkkaan
ennustaa. Kaupungin on hyva valmistautua
nopeisiinkin muutoksiin valmistelemalla muu-
tosprosessi, jolla se voi ketterasti reagoida
lainsdadannon suomin keinoin mahdollisiin
epatoivottuihin ilmidihin ja ohjata uusien pal-
velujen kehittymista haluttuun suuntaan il-
man tarvetta voimakkaaseen regulointiin.

Maankaytto ja palvelut

Tampereella on merkittdvissa maarin toteu-
tettavana ja suunnitteilla maankdyton kehi-
tyshankkeita. Naista huomattavalla osalla on
vaikutuksia ydinkeskustan kehityssuuntaan ja
kehityksen sisaltoon. Elinvoimaisen keskustan
yllapitdminen edellyttaa laajaa eri hankkeiden
ja niiden keskustan kehittymiseen kohdistu-

vien vaikutusten arviointia. Tama koskee eri-
tyisesti niita keskustan ulkopuolisia hankkeita,
jotka muodostuvat helposti keskustaa kilpai-
lukykyisemmiksi saavutettavuuden ja helpon
ja edullisen autopysakdinnin myoéta. Talloin
on riskina keskustan houkuttelevuuden ja kil-
pailukyvyn vdahentyminen ja palvelurakenteen
supistuminen, joka voi johtaa joukkoliiken-
teen kadyttoasteen ja kulkumuoto-osuuden
pienenemiseen. Onkin tarkeaa, etta keskus-
tan ja sen ulkopuolisten alueiden kehittami-
sessa vallitsee tasapaino. Kun uudet kehitet-
tavat maankayttdalueet sijoittuvat joukkolii-
kennekaytavien varteen, voidaan talldin var-
mistaa keskustan hyva saavutettavuus jouk-
koliikenteella.

Keskustan tuntumassa olevien maankayton
kehityshankkeiden toteuttaminen edesaut-
taa myo0s keskustan toimintojen yllapitamista
ja kehittamista. Talloin keskustan saavutetta-
vuus on hyva kestavilla kulkumuodoilla ja kul-
kumuoto-osuuden on mahdollista kasvaa ny-
kyisesta. Keskustan palvelutarjonta voi lisdan-
tyvan asukasmaaran myota monipuolistua ja
lisata keskusta-alueen kilpailukykya ja houkut-
televuutta sekd asumisen etta asioinnin
osalla. Tama edellyttda hyvien ja laadukkai-
den pyora- ja kdvely-yhteyksien toteuttamista
ndiden alueiden ja keskustan vilille.

Ydinkeskustan lansi- ja itdosien kehitys on ol-
lut jo pidemman aikaa eritahtista. Itdosassa
asemakeskuksen alueen toteuttaminen liittda
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Tullin alueen yha paremmin osaksi ydinkes-
kustaa, silla ratapihan erottava vaikutus vahe-
nee. Keskustan lansiosalle olisi hyva loytaa
oma tavoitetila, jota kohti aluetta voidaan ke-
hittda ja joka muodostaisi sille oman identi-
teetin. Tulevaisuudessa digitaalinen kauppa ja
asiointi voi vahentaa keskustan kaupallista ve-
tovoimaa, jossa tilanteessa olisi eduksi, etta
keskustan lansi- ja itdosat ovat profiileiltaan
erilaiset ja niilla on omat kehityssuunnitelmat.
Keskustan monipuolisuuden ja edelleen sen
vetovoiman kannalta olennainen kysymys on,
mihin ja miten ydinkeskustaan sijoitetaan
viihteeseen ja vapaa-ajan viettoon liittyvia
palveluja.

Infrahankkeet

Jalankulun ja pyo6réliikenteen yhteyksien ke-
hittdminen korkeatasoisiksi keskustan ja sen
ulkopuolisten alueiden valilla parantaa kes-
kustan saavutettavuutta. Tama on tarkeaa
erityisesti tilanteessa, jossa keskustaan suun-
tautuvan liikenteen kokonaiskysynta merkit-
tavasti kasvaa, silla talldin pyorailypituiset
matkat voidaan ohjata pyorailyn laatuvaylille
ja ndin saastaa katuverkon kapasiteettia kau-
empaa matkustaville, joille pyoraily tai jouk-
koliikenne ei ole kilpailukykyinen vaihtoehto.

Kuva 21. Katutilan niukkuus on haaste keskustassa. Tulevaisuu-
dessa katutilan jouston tarve kasvaa. Esimerkiksi vaihtuva tilan-
jako eri vuorokaudenaikoina voi olla yksi keino palvella kadun
kdyttdjien ja sen varrella olevien liikkeiden tarpeita.

|
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Keskusta-alueella katutilojen kehittdminen
enenevissa maarin kavelyn, pyoraliikenteen ja
oleskelun tarpeisiin tekee keskustasta hou-
kuttelevamman ja siten turvaa keskustan elin-
voimaisuutta. Myos Tammerkosken ylittavat
uudet yhteydet parantavat lansi- ja itdosien
keskindisista yhdistyvyytta ja luovat uusia
mielenkiintoisia reitteja.

Joukkoliikenteen kehittamishankkeet tuke-
vat keskustan hyvaa saavutettavuutta ja siten
parantavat keskustan elinvoimaisuutta, palve-
lutarjonnan kehittymista ja houkuttelevuutta.
Etenkin raitiotieverkon laajentaminen alue-
keskuksiin ja ymparyskuntien alueille luo mer-
kittavan lisdyksen keskustan palvelujen po-
tentiaalisten kayttdjien maaraan. Raitiotiejar-
jestelmalla on erittdin korkea palvelutaso ti-
hean vuorovalin ja kilpailukykyisen matka-
ajan suhteen, joten se kuljettaa sujuvasti tyo-
matkalaisia, opiskelijoita, vapaa-ajanviettdjia
ja asujia keskustan palveluiden darelle.

Tyopaikkojen siirtyminen keskustasta ja sen
lahettyviltd kaupungin laitamille ja seutukun-
tiin seka etatyoskentelyn lisddntyminen on
haaste joukkoliikenteelle, johon tulisi varau-
tua seudullisella tasolla.

Autoliikenteen kehittamistarpeet kohdistu-
vat etenkin pysakdinnin ja siihen liittyvan oh-

osittain vajaakayttoisia ja keskustan pysakdin-
titarjontaa on mahdollista lisdta naiden pysa-
kointijarjestelmien kehittamiselld. Esimerkiksi
vertaispysakoinnin jarjestelyilld voidaan saada
lisda pysakointipaikkoja julkiseen pysakoin-
tiin. Talldin tarve toteuttaa pysakointilaitos-
ten isoja investointeja siirtyisi ajallisesti
eteenpain.

jauksen parantamiseen. Nykyisin keskusta-
alueella on merkittavissa maarin seka yleisia
ettd yksityisia pysakointilaitoksia. Nama ovat

Kuva 22. Raitiotieverkon laajentaminen aluekeskuksiin ja ympdryskuntien alueille luo merkittdvdn
lisdyksen keskustan palvelujen potentiaalisten kdyttdjien madrédn (Kuva:Ramboll).
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Taulukko 1. Kooste liikennejarjestelman tulevaisuuden menestystekijoista seka tulevaisuudenkestavista toimintalinjoista.

Mahdollisuudet

Ehdotus toimintalinjasta

Toimintalinjalta odotettu vaikuttavuus

Liikenne

Keskustan elinvoimaisuus kehittyy en-
tisestadn ja saavutettavuus kaikilla lii-
kennemuodoilla on hyva.

Varmistetaan kysynnan hallinnan keinoin seka investoinnein
keskustan saavutettavuus kaikilla kulkutavoilla ja kaikilla tulo-
suunnilla. Autoliikenteen osalta varmistetaan sujuva paasy kes-
kustan kehalle ja sieltd edelleen pysakdintilaitoksiin.

Mahdollistetaan keskustan kasvu, kestavat liik-
kumistottumukset seka ehkaistaan liikenne-
koyhyydesta aiheutuvia haittoja yhteiskunnalle

Digitalisaatio muuttaa liikkumistottu-
muksia ja synnyttdaa markkinoille uu-
denlaisia palveluja

Varaudutaan jatkuvaan muutokseen valmistelemalla muutos-
prosessi sisdltden lakisdateiset mahdollisuudet puuttua muutos-
ten tuomiin epatoivottuihin ilmidihin ja vaikutuksiin.

Kaupunki kykenee ketterasti ja analyyttisesti
reagoimaan tuleviin yllattaviin muutoksiin

Palvelut, maankaytto ja hankkeet

Kaupunkiseudun vdestonkasvu tulee
jatkumaan kaupungistumisen ja Tam-
pereen vetovoiman myo6ta

Uusien maankadyttohankkeiden sijoittaminen joukkoliikenteen
paakaytavien yhteyteen siten, ettd voidaan hyodyntaa olemassa
olevia toimintoja ja teknisia jarjestelmia. Hyvat joukkoliikenteen
ja pyorailyn yhteydet alueilta keskustaan ovat edellytys uuden
maankayton kestavien liikkkumismahdollisuuksien varmista-
miseksi.

Mahdollistaa kustannustehokkaan yhdyskunta-
rakenteen laajentamisen ja vahentaa hajoavaa

kaupunkirakennetta. Keskusta-alueen saavutet-
tavuus paranee ja keskustan palvelujen kaytta-

jien maara kasvaa.

Tampereen keskusta sdilyttaa nykyisen
asemansa tai jopa edelleen kasvattaa
statustaan vilkkaana tapahtumapaik-
kana monipuolisine palveluineen.

Toteutetaan sellaisia laadukkaita kehityshankkeita, joiden avulla
Tampereen tunnettavuus Suomen toiseksi tarkeimpana kaupun-
kina lisdantyy Euroopan tasolla (Think big)

Tampereen ja sen kaupunkiseudun vetovoima
kasvaa sekd asumisen etta yrityseldaman suh-
teen. Joukkoliikenteen merkitys liikkkumisessa li-
sdantyy ja siten kulkumuoto-osuus kasvaa.

Keskustan ldheisyydessa olevien maan-
kayttohankkeiden ja taydennysraken-
tamisen toteutuminen

Toteutetaan hyvat joukkoliikenneyhteydet seka pyora- ja kavely-
vaylat keskustaan seka liikkkumista synnyttaviin kohteisiin.

Luomalla hyvét kadvelyn ja pyorailyn yhteydet li-
satdan niiden kulkutapaosuutta ja vahennetaan
autolla suoritettavia matkoja keskustaan. Kes-
kustan palvelurakenne kehittyy hyvan saavutet-
tavuuden myota.




LUONNOS 15.11.2022

Taulukko 2. Kooste liikennejarjestelman tulevaisuuden riskeista ja niihin vaikuttavista toimintalinjoista.

Riskit

Ehdotus toimintalinjasta

Toimintalinjalta odotettu vaikuttavuus

Liikenne

Keskustaan suuntautuva autolii-
kenne kasvaa voimakkaasti ja hei-
kentda saavutettavuutta

Valmistellaan tehokas ja oikeasuhtainen kysynnan hallinnan poli-
tiikka, jossa keskeisina keinoina ovat pysdkdinnin hinnoittelu seka
erilaiset houkuttimet kestaviin kulkutapavalintoihin.

Kyetdaan ohjaamaan liikenteen kasvu kestaviin
kulkutapoihin seka valttdmaan voimakkaasta re-
gulaatiosta mahdollisesti aiheutuvat haittavaiku-
tukset keskustan elinvoimaisuudelle

Investoinnit eivat etene rahoitus-
mahdollisuuksien heikentyessa

Laaditaan pitkan aikavalin liikennejdrjestelmasuunnitelma, joka si-
saltaa yhteisesti sovitut tavoitteet kulkutapojen roolista seka vai-
heittaisen kehittamispolun, jossa jokainen vaihe vie kehitysta kohti
sovittua visiota.

Jatketaan pitkdaikaisia investointeja raitioteihin, jotka mahdollista-
vat pitkdn tahtdimen investoinnit ymparoivadan maankayttéon.

Tutkitaan runkobussilinjojen/superbussien mahdollisuuksia kehitys-
suunnilla, joiden kayttdjapotentiaali ei tue raitiotien toteutusta.

Viltetdan investoimasta hankkeisiin, jotka jaavat
tavoitellun vision kannalta irrallisiksi ja lyhytai-
kaisiksi.

Luodaan liikennejarjestelman ja maankayton yh-

teinen kehitysstrategia, joka tukee yksityisten in-
vestointien toteutusta valituille kehitysalueille.

Katutilan niukkuus aiheuttaa ongel-
mia viihtyvyydelle ja turvallisuu-
delle, kun liikennemaarat kasvavat
ja uusia palveluja syntyy markki-
noille

Luodaan keskustaan tulevaisuuden kestava verkkostrategia, joka
huomioi eri kulkumuotojen kasvun nakymat ja tilantarpeen. Priori-
soidaan tilatehokkaita ja kestavan kehityksen mukaisia ratkaisuja.
Kehitetaan ratkaisuja katutilan dynaamiseen jakamiseen tarpeen
mukaan digitalisaatiota hyédyntaen.

Kehitetadn muutosprosessi, jolla kaupunki voi ketterasti reagoida
lainsdddannodn suomin keinoin mahdollisiin epatoivottuihin ilmioi-
hin ja ohjata uusien palvelujen kehittymistd haluttuun suuntaan

Varmistetaan sujuvat ja turvalliset yhteydet kes-
kustaan eri tulosuunnilta kaikilla kulkutavoilla.

Koetun turvallisuuden heikkenemi-
nen hidastaa kestdvan liikkumisen
kasvua keskustassa.

Joukot luovat turvallisuutta. Priorisoidaan valituissa kohteissa laa-
dukkaita jalankulkuymparist6ja ja toteutetaan laadukkaita pyoralii-
kenteen paavaylia.

Kaikkien liikkujaryhmien koettu turvallisuus jalan
ja polkupyoralla paranee.

Palvelut,
maankaytto ja

Tampereen aluekeskusten ja ympa-
ryskuntien keskustojen laaja kehit-
tdminen vdhentaa ja yksipuolistaa
keskustan palvelutasoa

Aluekeskusten kehittamisessa otetaan huomioon sen merkitys kes-
kustapalveluihin. Tavoitteena on saavuttaa tasapaino eri alueiden
valilla. Tama edellyttaa yhteistyota ymparistokuntien kanssa.

Keskusta sdilyy houkuttelevana paikkana seka
asumisessa etta yritystoiminnassa. Hyva palve-
lutarjonta voidaan turvata myds hyvilla yhteyk-
silla keskustaan.
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Keskustan palvelut ja elinkei-
noeldma kehittyvat alueellisesti

epatasapainoisesti. Elinkeinoelama Keskustan eri osat pysyvit houkuttelevina sek3
siirtyy ldhes kokonaan itdosaan. Keskustan eri osille laaditaan omat profiilit ja tavoitetilat. Tavoit- asumisessa etta palvelutarjonnassa. Osat tay-
Lansiosan palvelutarjonta heikke- teena on luoda eri alueista kiinnostavia ja houkuttelevia dentdvat toisiaan ja muodostavat yhtenaisen ko-
nee, sen houkuttelevuus vihenee ja konaisuuden Tampereen keskustaksi.

alue yksipuolistuu

Uudet suuret yleisotapahtumat ai- Suurien yleis6tapahtumien ja mahdollisten uusien tapahtumapaik- " . . N . .
iy e eae . v . . . . .. . | Suuriin yleisdtapahtumiin osallistujat hyodynta-

heuttavat keskustaan merkittavia kojen osalta tehddan kokonaisvaltaista tarkastelua, jossa kasitellaan Vit keskustan palvelutariontaa. Jiriestelvills voi

haittoja ja heikentavat yleista tur- ihmisvirrat ja niiden edellyttamat tilatarpeet. Myos eri kulkuvalinei- P J --af ¥

. e . daan varmistaa mm. turvallisuutta.
vallisuutta den pysakoinnit on tarkasteltava kokonaisuutena.
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Kehittyneet aluekeskukset

Tampereen strateginen tavoite Megatrendit Kya ldhtee! Kitara, verkko ja tahdet
Kukoistava keskusta Digitaalikaupunki

PAASTOT

LIITE 1: Vaikutusarvioinnit JA KESTAVA KASVU

Hiilineutraalisuus vuonna 2030:
Ilmastopadstdjen maara on vahentynyt
vahintdan 60 % vuoden 1990 tasosta (1),
Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen tulee
pienentya yli puolella (55 %) vuoden 1990
tasosta (3)

Tampereen vakiluku on kasvanut
keskimaarin 3000 asukkaalla vuodessa (1)
15 000 uutta asukasta keskustan alueella

vuoteen 2030 mennessa (4) ja
kantakaupungin alueella 60 000 uutta

asukasta vuoteen 2040 mennessa (2)

- 300 000 asukkaan kaupunki

Kaupungin kestavaa kasvua on
vahvistettu kaavoittamalla 80 %
asuinkerrosalasta joukkoliikennevydhykkeille
ja aluekeskuksiin samoin kuin edistamalla
tyopaikkojen sijoittumista samoille
vyOhykkeille (1, 2, 3, 4, 5), kaupungin kasvu
ohjataan kasvun vydhykkeelle (2), riittava
asuntotuotanto mahdollistaa kaupungin
kestdavan kasvun ja asuntopolitiikalla
vastataan ilmastopoliittisiin tavoitteisiin (8)

Kaupungin pitovoima on vahvistunut (1, 8)

Keskustan viherverkko kattaa laadukkaat
puistot, virkistysarvon ja
kayttémahdollisuudet (2)

Ilmastonmuutoksen hillinta

Kaupungistuminen tukee
Tampereen vakiluvun
kasvua

Tyo6n murros voi lisata
seudullisuutta
Ikaantyneet hakeutuvat
lahelle palveluita
Ilmastopakolaisuus?

Ilmastonmuutoksen hillinta
Kaupungistuminen tukee
maankayton sijoittamista
kestavasti

Ikaantyneet hakeutuvat
lahelle palveluita

Kaupungistuminen tukee
pitovoimaa

Ilmastomuutokseen
sopeutuminen
Kaupungistuminen haastaa,
silla lisaa julkiseen tilaan
kohdistuvia intresseja

Ihmisten liikkumistarve sailyy lahes
ennallaan. Paikalliset liikenteen paastot
pienenevat ajoneuvokannan sahkdistyessa
ja kestavien kulkumuotojen osuuden
kasvaessa.

Yksityisautoilun
kasvihuonekaasupddstéjen maara riippuu
yha enemman sahkéenergian
tuotantotavasta.

Vaestonkasvu tavoitteen mukaista,
painottuu keskustaan ja kantakaupunkiin

Strategian mukainen kehitys. Kasvu
kohdistettu tdydennysrakentamalla
joukkoliikenteen varsille.

Osa nykyisin keskustassa tai keskustan
tuntumassa sijaitsevista teollisista
tyopaikoista siirtyy kaupungin reunamille,
mika aiheuttaa haasteen joukkoliikenteen
jarjestamisessa

Kaupunki ja erityisesti keskusta on
vetovoimainen.

Keskustan tiivistyessa, viherverkolla on
yha suurempi merkitys asukkaille
oleskeluun ja liikkumiseen. Kayttajamaara
kasvaa nykyisestd huomattavasti ja
kasvattaa mm. niiden hoidon tarvetta
Keskustan vahva tdydennysrakentaminen
saattaa supistaa keskustan viherverkkoa.

Yksittaisen ihmisen
liikkumistarpeen vdaheneminen
seka henkildautoliikenteen
vaheneminen edesauttaa
hiilineutraalisuuden toteuttamista

Vaestonkasvu yli tavoitteen,
kysyntaa seka keskustaan etta
keskustan ulkopuolelle

Kohdistettu
joukkoliikennekaytavien varsille.
Suuresta vaestdnkasvusta ja
asumisen tilantarpeesta johtuen
asuminen sijoittuminen jonkin
verran hajaantunut

Kasvanut maahanmuutto tukee
kaupungin pitovoimaa vaikka
keskustan rooli onkin hieman
heikentynyt.

Kattava ja laadukas viherverkko,
jota pystytty laajentamaan
tdydennysrakentamisen hiivuttua
ja henkiléautoilun vahennettya

Henkildautoilu on vahvaa,
mutta sahkdautoilua.
Kasvihuonekaasupddstdjen
maara riippuu yha enemman
sahkéenergian
tuotantotavasta.

Rinnalla tiiviiden alueiden
joukkoliikenne, pyoraily ja
kavely.

Vaestdonkasvu alle tavoitteen,
painottuu aluekeskuksiin ja
ymparyskuntiin.

Kasvu hajaantunut: jakautuu
merkittavasti aluekeskuksiin
ja seutukuntiin

Heikentynyt: seutukuntien
vetovoima kasvanut

Keskustan viherverkon
kehittdmiselle on hyvat
edellytykset: keskustan
maankayttéon ei kohdistu
tdydennysrakentamispaineita
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ELINVOIMA

15 000 uutta tyopaikkaa keskustan
alueella vuoteen 2030 mennessa (2)

Tyovoiman saatavuus on parantunut (1)
Seudun maankaytto ja liikennejarjestelma
tukevat tyovoiman saatavuutta (5)

Tampere on monipaikkaisen tyon
karkikaupunki (7)

Tampereen keskustan saavutettavuus ja
elinvoima on parantunut (1)
Keskusta on tydpaikkojen keskittymd, jonka
palvelut ovat monipuolisia (2). Ydinkeskusta on
maakunnan paakeskus, jonka rinnalla vahvat
aluekeskukset (2) Pysakointipalvelut tukevat
elavaa ja vetovoimaista keskustaa seka
aluekeskuksia (10)

Kaupungistuminen
tukee

Ty6n muutos vahentaa
tarvetta toimitiloille

Kaupungistuminen
tukee
Ikaantyminen >
kasvaako tydikaisen
vaestéon maara?
Ilmastopakolaisuus?

Tyon muutos ja
digitalisoituminen
mahdollistavat
tydnteon
paikkariippumattomuud
en

Kaupungistuminen
tukee keskustan ja sen
saavutettavuuden
kehittamista

Lahityon suosio sailyttaa toimitilat
keskustassa.

Palvelualan tydpaikkojen kasvu
painottuu keskustaan.

Tampereen keskusta ja aluekeskukset
ovat hyvin saavutettavissa kaikilla
kulkumuodoilla.

Asumisen syrjayttdessa mm. teollisuutta
keskustasta osa tydpaikoista sijoittuu
nykyista etaammalle keskustan
laitamille, jonne liikkuminen kestavilla
kulkumuodoilla voi olla haastavaa
Ruuhkahuiput sdilyvat liikenteessa ja
vaikuttavat infrastruktuurin
suunnitteluun

Lasnatyo ja keskustavetoisuus on
haaste monipaikkaisuudelle

Elinvoima kasvanut.
Saavutettavuudelle voi tuoda haasteita
suuri kysyntd keskustaan pain
ruuhkautumisen vuoksi
Autoliikenteeseen tukeutuvat palvelut
sijoittuvat/siirtyvat kaupungin laitamille,
mika voi supistaa keskustan
palvelutarjontaa

Laadukkaalla pyorapysakéinnilla
kasvava merkitys erityisesti
aluekeskuksissa, joissa liityntdliikenne
joukkoliikenteeseen kasvaa
merkittavasti.

Autoliikenteella kysynta keskustaan
suuntautuvilla vaylilla
liityntapysakointipaikoista kasvaa.

Etdtyon yleistyessa toimitilat
keskustassa vahenevat

Voimakas vaestdnkasvu parantaa
tyévoimaan saatavuutta

Hyvat kulkuyhteydet ja matkaketjut
useilla eri kulkumuodoilla

Etatyon ansiosta liikenteen
ruuhkahuiput pienenevat

Asumismahdollisuuksia seka tiiviin
kaupunkirakenteen ulkopuolella etta
keskustamaisesti hyvilla
etatydmahdollisuuksilla

Keskusta hyvin saavutettavissa eri
kulkumuodoilla, ruuhkahuiput ovat
tasaisempia.

Elinvoimaa tuovat kattavat vapaa-
ajanviettomahdollisuudet, jotka
houkuttelevat vakea laajalta alueelta
(mm. konsertit)

Digitalisaatio ja etatyo siirtavat osan
tydpaikoista kauemmas keskustasta
koteihin / paikallisiin etatyopisteisiin.
Liityntaliikenne joukkoliikenteeseen on
houkuttelevaa erityisesti
mikroliikkumispalveluilla, mika lisaa
tilantarvetta katutilassa erityisesti
pysakdinnin osalta.

Etatydon myodta toimitilojen
tarve vahenee. Palvelualan
tydpaikkojen kasvu
pddasiassa keskustan
ulkopuolella.

Vaestonkasvun hiipuminen
heikentaa tydvoiman
saatavuutta

Henkiléautoiluun painottuva
tydmatkaliikkuminen ei
houkuttele matalapalkkaisten
alojen tekijoita.

Asumista ja tyodpaikkoja
laajasti koko seudulla.
Liikkuminen pidemman
matkan paahan on edullista
omalla henkiléautolla.

Keskustan elinvoima on
heikentynyt: aluekeskukset
ja muut seutukunnat
nostaneet rooliaan ja
houkutelleet palveluita
Tarve kehittaa
liikennejarjestelyja
aluekeskuksissa ja
seutukunnissa kohteissa
kasvaa

Etatyo siirtaa osan
tyopaikoista kauemmas
keskustasta koteihin /
paikallisiin etatyopisteisiin.
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LIIKENNEJARIJESTELMA

Liilkennejdrjestelma on kohtuuhintainen,
turvallinen ja luotettava.
Vahvistunut yhdenvertaisuus ja
hyvinvointierojen kaventuminen. (3, 5)

Kestadvien kulkumuotojen kulkutapaosuus
69 % vuonna 2030 (3 ja 4)
Kestavien liikkkumismuotojen kulkutapaosuus on
noussut valtuustokauden loppuun mennessa 5
% (1). Kestavat liikkumismuodot ovat
kilpailukykyisia ja luovat houkuttelevan
vaihtoehdon yksityisautoilulle (5).

Kestdvien liikkumismuotojen edistaminen
keskustassa ja kdavelypainotteisuuden
laajentaminen (2, 3, 6)

Ilmastonmuutokseen
sopeutuminen
Kaupungistuminen
kasvattaa liikkumisen
maaraa, kun taas tyén
muutos vahentaa
Digitalisoituminen ja
automaatio lisaavat
turvallisuutta
Ikaantyneet lilkenteessa
voivat vahentaa
turvallisuutta
Ikaantyneet edellyttavat
lilkennejarjestelmalta
riittavaa esteettémyyden
tasoa

Ilmastonmuutoksen hillinta
Kaupungistuminen ja
digitalisoituminen lisdavat
kestavien kulkumuotojen
edellytyksia

Ilmastonmuutoksen hillinta
Kaupungistuminen lisaa
kestavien kulkumuotojen
edellytyksia keskustassa

Kya lahtee!

Kukoistava keskusta

Liikennejarjestelma mahdollistaa
liikkumisen erilaisilla kulkutavoilla ja
parantaa yhdenvertaisuutta

Keskustaan suuntautuva joukkoliikenne on
mahdollista toteuttaa kustannuksiltaan
kohtuuhintaisena ja tehokkaana (raitiotie
ja alueellinen junaliikenne)
Raitiotieliikennejarjestelman laajeneminen
parantaa joukkoliikenteen esteettomyytta
ja parantaa yhdenvertaisuutta

Asumisen hinta kavelykeskustassa on
korkea, jolloin edullisimmat asunnot
sijoittuvat kauemmaksi keskustasta
tehokkaan joukkoliikenteen ulkopuolelle,
jossa liikkkuminen / esteettomyys ei ole
yhta hyvalla tasolla.

Vaestdnkasvun tiivistyminen
joukkoliikennekaytavien varsille seka hyvat
olosuhteet kavelylle ja pyérailylle
muodostavat hyvat edellytykset kestavien
kulkumuotojen kaytodlle

Liityntapysakdinnin haasteena
asemaymparistojen kehitys vs. pysakdinnin
sijoittuminen

Tukee keskustan kavelypainotteisuuden
laajentamista

Kestavat liikkumismuodot ovat
kilpailukykyisia erityisesti aluekeskuksista
seka raideliikenteen
saavutettavuusalueelta keskustaan
suuntautuvilla matkoilla

Keskustassa jarjestettavat tapahtumat
edellyttavat nykyista suurempaa
kavelypainotteisuutta tapahtumapaikkojen
laheisyydessa

Kitara, verkko ja tahdet
Digitaalikaupunki

Liikennejarjestelma mahdollistaa
liikkumisen erilaisilla kulkutavoilla
ja parantaa yhdenvertaisuutta.
Henkiléautoilun vaheneminen lisaa
turvallisuutta yhdistettyna
automaatioon

Suppeampi raitiotiejarjestelma ei
mahdollista yhta esteetdnta
liikkumista joukkoliikenteella.
Toisaalta uudet liikennepalvelut
saattavat helpottaa myos
liikkumis- ja toimimisesteisten
liikkumista.

Autonomiset ajoneuvot eivat
valttdmatta sovi liikkkumis- ja
toimimisesteiselle (haasteita
ajoneuvoon paasemisessa ja
apuvalineiden kuljettamisessa).

Suuri vaestdnkasvu, tiivistyminen
joukkoliikennekdytavien varsilla
seka energian korkea hinta
kasvattaa kestavien
kulkumuotojen kayttda

Yksityisautoilun kulkumuoto-osuus
vahenee energian korkean hinnan
vuoksi

Keskustassa autopysakdinnin
vaheneminen luo lisatilaa
kavelypainotteisuuden
toteuttamiselle.

Tilankayton kannalta haasteena
ovat uudet liikennepalvelut kuten
erilaiset toimituspalvelut ja naiden
tilantarpeet.

Keskustassa jarjestettavat vapaa-
ajan tapahtumat edellyttavat
nykyistd suurempaa
kavelypainotteisuutta
tapahtumapaikkojen laheisyydessa

Sommoro.
Kehittyneet aluekeskukset

Autoiluun perustuva
lilkennejarjestelma ei ole
yhdenvertainen (erityisesti
keskustan ulkopuolella)
Henkiléautoilun vahva rooli
heikentda turvallisuutta

Tavoite ei toteudu, koska
henkildauton kulkumuoto-
osuus on edelleen suuri.
Keskustan ja tiiviin
kaupunkirakenteen
ulkopuolella kestavat
lilkkumismuodot eivét ole
kilpailukykyisia
yksityisautoilun kanssa

Kestavat liikkumismuodot
kilpailukykyisia
keskustassa seka
tarkeimmilla paareiteilla
tiiviin kaupunkirakenteen
alueilla.
Kavelypainotteisuuden
laajentaminen keskustassa
nykyisesta haastavaa,
tarpeet hajautuvat
suuremmalle alueelle /
koko seudulle
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Liikenteen digitalisaatio,
palveluistuminen ja yhteiskaytto on
hydédynnetty ja automaation
kayttoonotolle on valmiuksia (5).
Tampereen liikennejarjestelma on
saumaton yhdistelma asukkaiden tarpeisiin
raataloityja lilkkkumispalveluja seka uusia
edistyksellisia teknologioita. (9) Tampere
on alykkaan liikenteen (3) ja pysakdinnin
tekniikoiden kehittamisen (10)
edellakavija.

Lilkenteen paadstottomien ja
vdhdpadstoisten kdayttovoimien osuus
on kasvanut merkittavasti (5)

Yksityisauton omistamisen ja kayton
tarve ovat viahentyneet (4).
Yha useampi talous on autoton ja
autosuorite ei kasva (5)

Maanalaisen pysdkoinnin
laajentaminen keskustassa (2)

Ilmastonmuutoksen hillinta
Digitalisoituminen
mahdollistaa kehityksen
Kaupungistuminen lisaa
uusien ratkaisujen kayttajia
Ikaantyneiden osalta
huomioitava digitaalinen
esteettémyys

Ilmastonmuutoksen hillinta
Digitalisoituminen
mahdollistaa
kayttévoimatekniikoiden
kehittymisen

Ilmastonmuutoksen hillinta
Kaupungistuminen lisaa
kestavan liikkumisen
edellytyksia, jolloin autoilu voi
nayttaytya vahemman
houkuttelevana.
Kaupungistuminen toisaalta
voi lisata autosuoritetta.
Ikaantyminen siirtéa muiden
liikennemuotojen kayttéon

Kaupungistuminen lisaa
julkiseen tilaan kohdistuvia
intresseja > pysakdinnin
siirtdminen pois katutasolta
Tydn muutos tekee kysynnan
arvioinnista haastavampaa

Kya lahtee!
Kukoistava keskusta

Liikkumispalvelut ovat laajentuneet.
Keskustaan suuntautuvalla tehokkaalla
joukkoliikenteella on edelleen
merkittdava rooli suurien massojen
lilkuttamisessa.

Sahkoéistyminen edennyt
nykytilanteesta

Yksityisauton omistamisen tarve
keskustassa pienenee

Keskustan ulkopuolella autoa kaytetaan
edelleen matkoilla, joilla se on
kilpailukykyinen.

Keskustan tiivistyminen lisaa painetta
keskitetylle pysdakodinnille. Tiiviissa
keskustassa maanalaisen pysakoinnin
laajentaminen on todenndkdinen
ratkaisu.

Keskitetyn pysdakoéinnin laajentuessa
pintapysdkointia voidaan vahentaa
laitosten vaikutusalueella ja saada
lisatilaa kavelylle, pyorailylle,
pyorapysakadinnille ja huoltoliikenteelle.

Kitara, verkko ja tahdet
Digitaalikaupunki

- Liikenne pitkalle digitalisoitunut

ja palveluistunut. Automaatio
laajalti kaytossa.

- Sahkoistyminen edennyt
pitkalle

- Auton omistaminen ja sen
kaytté vahentynyt. Autosuorite
laskee nykyisesta.

- Monilla autoliikenteen
paavaylilla on paikoin
ylikapasiteettia
ruuhkahuippujen tasoittuessa.

- Joukkoliikenteen sujuvuus
paranee, etuuksia voidaan
lisata (esim.
joukkoliikennekaistat)

- Maanalaisen pysakdinnin
laajentamiselle ei ole
edellytyksia keskustassa.

- Voimakas digitaalisaatio
edesauttaa
vertaispysakdintipalvelujen
kehittymista. Esimerkiksi
keskustan tyhjenevien
toimitilojen pysakointitiloja
voidaan hyddyntaa yleiseen
pysakadintiin.

- Pintapysakoinnin merkittavalle
vahentamiselle ei ole
edellytyksia

Sommoro.
Kehittyneet aluekeskukset

Ei merkittavaa lapimurtoa

Sahkoistyminen edennyt pitkalle

Autoistuminen kasvanut, autojen
lukumaara kasvanut ja autosuorite
kasvanut

Katutilojen mitoitusperusteet
sailyvat keskustassa nykyisellaan.

Keskustan suunnitellut suuret
maanalaiseen pysakdintiin
kytkeytyvat maankdyttohankkeet
eivat valttamatta toteudu
suunnitelulla tavalla, mika vahentaa
painetta maanalaisten
pysakadintilaitoksen laajentamiselle
Keskustan toimitilojen
pysakaintitiloja voidaan hyddyntaa
yleiseen pysakaintiin
Pintapysakoinnin merkittavalle
vahentamiselle ei ole edellytyksia
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Joka viides matka tehdaan -
joukkoliikenteella vuonna 2030.
Joukkoliikennejdrjestelmaa vahvistetaan
laajentamalla raitiotieta ja kehittamalla
lIahijunaliikennetta. (3) =

Kavely-ymparisto on toimiva. =
Kavely ja kaupunkielama nakyvat Tampereen
katukuvassa. Tampereen keskustaa kehitetaan

kavelijan ehdoilla ja elamyksellisena
kokonaisuutena. Suunnitteluratkaisuilla =
mahdollistetaan sujuva lilkkkuminen jalkaisin.
Paivittdiset palvelut ovat asukkaiden ulottuvilla
kdavelymatkan paassa. Toimiva kavely-
ymparistd ympari vuoden. (6)

Pyordilyn kulkutapaosuus on vahintaan 15 -
% vuonna 2030 syksyn arkivuorokautena.
Liikkumisymparistd houkuttelee arjen matkoilla
pyorailyyn (nopein liikkumismuoto alle 3
kilometrin matkoilla, jatkuva hierarkkisesti
jasentynyt tavoiteverkko, paareiteilla pyéraily =
sujuvaa, turvallista ja houkuttelevaa, matkan
paissa ja solmukohdissa kysyntaa vastaava
maara pyorapysakdointipaikkoja, pyorailyn
uusia palveluja ja talvihoito kannustaa
ymparivuotiseen pyoérailyyn) ja pyoraliikkenteen
edistémisen rahoitus vahintaan 25 € / asukas.
(6) Kaupunki toteuttaa riittavasti
pyorapysakdintipaikkoja (10)

IImastonmuutoksen -

aiheuttamat saan aari-ilmiot
hankaloittavat joukkoliikenteen
toimivuutta

Kaupungistuminen liséa
joukkoliikenteen edellytyksia ja
digitalisaatio tukee

Ty6n muutos tekee kysynnan
arvioinnista haastavampaa
Ikaantyminen voi lisata
joukkoliikenteen kysyntaa

Ilmastonmuutos: saan aari-
ilmiét voivat aiheuttaa haasteita
(esim. kaupunkitulvat, runsas
lumen tulo)

Kaupungistuminen lisaa
tarvetta kavelyinfrastruktuurille
Ikaantyneet tarvitsevat kavely-
ymparistolta riittavaa
esteettdmyyden tasoa

Ilmastonmuutos: pyorailykausi
voi pidentyd, mutta saan aari-
ilmiét aiheuttaa haasteita
(esim. kaupunkitulvat, runsas
lumen tulo)

Kaupungistuminen liséa
tarvetta
pyorailyinfrastruktuurille

Joukkoliikenteen edellytykset =

hyvat tiivistyvassa kaupungissa.
Raideliikenteen kehittamiselle
hyvat edellytykset.
Raideliikenteen kasvava
tilantarve nakyy raitiotievaylilla
katutilassa autoliikenteen
kapasiteetin vahenemisena.
Kasvava
raitiotieliikenneverkosto
vaikuttaa erityisesti
liityntabussiliikenteen
lisdantymiseen aluekeskuksissa.
Bussiliikenne Hameenkadulla
vahenee

Kavely-ympariston laatu
korostuu keskustapainotteisessa
skenaariossa. Keskustaan
sijoittuvat tydpaikat ja palvelut
tukevat kaveltavyytta ja ovat
keskustassa ja aluekeskuksissa
kavelyetaisyydella.

Ruuhkaisemmilla keskustan
vaylilla jalankulku jaa
toisarvoiseksi kulkumuodoksi.

Keskustassa kavely taistelee
tilasta pyoraliikenteen,
pyorapysakéinnin,
huoltoliikenteen ja

mikroliikkumisvalineiden kanssa.

Liityntapyoraily raideliikenteen
asemille kasvaa ja tata mydden
myo6s laadukkaan
pyorasailytyksen tarve

Tiiviissa keskustassa
pyodraliikenne sekd muut
mikroliikkumisvalineet ovat
nopein kulkumuoto paikasta
toiseen.
Pydrapysakdintipaikoista voi olla
puutetta ydinkeskustassa, jossa
tilaa vievat pyorien lisaksi myds
muut mikroliikkumisvalineet.

Kasvava vaesto tuo kayttajia joukkoliikenteelle -

Osin hajautunut kaupunkirakenne tuo haasteita
perinteiselle joukkoliikenteelle

Etaty6 vahentaa tydmatkaliikkumista ja lisaksi
palveluja tilataan kotitoimituksina, jolloin kavelyn
rooli erityisesti keskustan asioinnissa pienenee
Katutilan osalta kavelypainotteisuuden
kasvattamiselle on hyvat edellytykset
autoliikenteen ruuhkien vdhentyessa. Lisatilaa
voidaan saada esim. autoliikenteen kapasiteettia
ja kadunvarsipysdkadintia tehostamalla.
Lilkkkuminen painottuu vapaa-aikaan. Tilan
viihtyisyys, elamykset, oleskelun mahdollistava
ymparistd korostuu.

Keskustassa kavely taistelee tilasta
pyoraliikenteen, pyodrapysakdinnin,
huoltoliikenteen ja erilaisten toimitusten ja
kuljetusvalineiden seka mikroliikkumisvalineiden
kanssa.

Py6raa ja sahkopyoraa kaytetdan laajalti mm.
vapaa-ajan liikkumiseen. Kulkutapaosuus kasvaa
autoliikenteen kulkutapaosuuden laskiessa
Pyoralilkenneverkon kehittamistarve ei rajoitu
pelkdstdaan keskustaan suuntautuville reiteille
vaan my®0s virkistysreiteille seka kaupungin
laitamille.

Pyorapysakaoinnille voidaan saada keskustassa
tilaa mm. kadunvarsipysakoinnista.

Laajasti kdaytdssa olevat mikroliikkumisvalineet
vievat merkittavan osuuden katu- ja
pysakdintitilasta, mika voi olla pois
pyorapysakaoinnille varattavasta tilasta.

Hajautuva kaupunkirakenne
kuihduttaa joukkoliikennetta
keskeisten
joukkoliikennekaytavien
ulkopuolelta

Lahijunaliikenteen edellytykset
hyvat kehyskuntien kasvun
myota

Keskustassa
kavelypainotteisuudelle on
edelleen hyvat edellytykset,
koska autoliikenne ei kasva.
Lisdksi keskustassa asuu paljon
idkasta vaestda

Kasvava tarve kehittaa
aluekeskusten
kavelyolosuhteita
Aluekeskusten palvelut eivat
padosin sijaitse hajautuvassa
kaupunkirakenteessa
kavelymatkan paassa.

Autoilun kulkumuoto-osuuden
kasvaessa tavoite pyoérailyn
kulkutapaosuuden
kasvattamisesta erityisesti
keskustan ulkopuolella on
haastava.

Keskustassa ja aluekeskuksissa
pyoraily on houkutteleva
kulkumuoto.
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HIEDANRANTA
Raitiotiehen tukeutuva uusi noin 25.000
asukkaan kaupunginosa Lansi-
Tampereella n.5 km keskustasta

VIINIKANLAHTI
Aivan keskustan tuntumassa Tampereen
ydinkeskustaan silloilla ja raitiotielld
kytkeytyvé uusi noin 3000 asukkaan
kaupunginosa

VIINIKKA
Teollisuusalueesta asuin- ja
yritysalueeksi muuttuva alue n. 2 km
keskustan eteldpuolella

LAKALAIVA
Noin 5km keskustan eteldpuolella,
kantakaupungin yleiskaavassa 2040
aluekeskukseksi ja uudistuvien
keskustatoimintojen alueeksi esitetty
alue.

RATINAN ALUE
Keskustassa Ratinan suvannon
ympdéristéon kehittyvd monipuolinen
aluekokonaisuus, jossa vapaa-ajan
toimintojen kehittdminen keskeisessé
roolissa.

ASEMAKESKUS
Ydinkeskustaan rautatieaseman
ympdéristéon, osittain radan paélle
kehittyva uusi kaupunginosa. Arviolta
noin 3.000-4.000 asukasta ja noin 4.000
tybpaikkaa.

SARKANNIEMI
Noin 1,5 km ydinkeskustasta pohjoiseen
huvipuistoalueen, sataman seké
Onkiniemen entisen tehdasalueen
kehittdminen ympdérivuotiseksi
matkailun, vapaa-ajan ja tapahtumien
keskittyméaksi. Myds uutta asumista.

Lisda lilkkumista keskustaan.
Vahva keskusta heikentaa palveluiden
kehittymista Hiedanrannassa

Liikkuminen keskustaan kavellen ja pyoéralla.
Vahva keskusta tukee alueen rakentumista.
Tukee keskustan palveluiden laajaa kehittymista

Alue tukeutuu keskustaan pydéralla ja
joukkoliikenteella.

Vahva keskusta ja sen palvelut seka tydpaikat
edesauttavat alueen kehittamista. Alueen omat
palvelut rajallisia

Alueen ja keskustan valinen liikkumistarve tukee
aluejunaliikennetta keskustaan

Vahva keskusta heikentdaa alueen kehittamista
aluekeskukseksi

Liikkuminen paadosin kavellen ja pyoéralla.
Joukkoliikenne isossa merkityksessa.

Vahva keskusta tukee alueen rakentumista ja
palveluiden laajaa kehittymista osana
ydinkeskustaa

Liikkuminen kavellen ja pyoralla.
Joukkoliikenteen merkitys suuri.

Vahva keskusta edesauttaa asemakeskuksen
tehokasta toteuttamista ja kayttoéa.

Alue tukeutuu keskustaan kavellen ja pyoéralla.
Vahva keskusta ja sen palvelut edesauttavat
alueen kehittamista

Keskusta ja Sarkanniemi voivat kytkeytya
yhteen.

Liikkumistarve keskustaan vahentynyt.
Alueen omat palvelut kehittyvat pyorailyn ja kavelyn
saavutettavaksi.

Liikkuminen keskustaan jalan ja pyoralla etenkin
vapaa-ajalla. Alueen palveluja haetaan keskustasta

Alue kytkeytyy keskustaan pyoéralla ja osin
joukkoliikenteella etenkin vapaa-aikana. Alueen omat
palvelut kehittyvat.

Liikkumistarve keskustaan vahentynyt.
Alueen omat palvelut kehittyvat pyorailyn ja kavelyn
saavutettavaksi aluekeskukseksi.

Liikkuminen padosin kavellen ja pyéralla.
Joukkoliikenne isossa merkityksessa etenkin
tapahtumien yhteydessa.

Alueen kehittdminen painottuu vapaa-aikaan ja
viihteeseen

Liikkuminen keskustaan jalan ja pyoralla.
Joukkoliikenteen osalta taytta potentiaalia ei saada
kayttoon. Liikkuminen painottuu voimakkaasti myds
vapaa-ajalle.

Alue tukeutuu keskustaan kavellen ja pyoralla
vahvasti vapaa-aikana. Alueen kehittaminen on
riippuvainen digitasaation laajuudesta.

Vahentda lilkkumista keskustaan. Tarvitaan suoria
joukkoliikenneyhteyksia tyopaikka-alueille.
Tukee alueen palveluiden kehittamista

Liikkuminen keskustaan kavellen ja pyéralla.
Liikkuminen keskustaan on vahentynyt. Alueen
omat palvelut lisaantyvat, Alueen palveluja haetaan
myo6s keskustasta.

Alueen ja keskustan vaélisen joukkoliikenteen
kehittédminen haastavaa. Yhteystarpeet
aluekeskuksiin tarpeellisia

Vahemman liikkumistarvetta keskustaan.
Alueen omat palvelut kehittyvat pyoérailyn ja
kavelyn saavutettavaksi aluekeskukseksi

Liikkuminen padosin kavellen ja pyéralla.
Joukkoliikenne isossa merkityksessa etenkin
tapahtumien yhteydessa.

Alueen kehittamisessa haasteita keskustan
vetovoiman vahentyessa.

Liikkuminen paaosin kavellen ja pyoralla.
Joukkoliikenteen potentiaalista vain osa kaytdssa.
Heikko keskusta ei tue parhaalla tavalla alueen
kehittamista..

Tarve kulkea keskustaan vahentynyt.
Saavutettavuus joukkoliikenteelld ja autolla
korostuu.

Heikko keskusta ei tue alueen kehittamista.
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Vahentaa lilkkumista keskustaan. Liikkuminen
Koilliskeskukseen lisdantyy. Alueen omat palvelut
kehittyvat pyoérailyn ja kavelyn saavutettavaksi.

RUOTULA
Noin 4-5km keskustasta itdan
Raitiotiehen tukeutuva uusi 10.000
asukkaan asunto- seka
virkistystoimintojen alue

KESKUSTAN
TAYDENNYSRAKENTAMINEN Muita
keskustan tdydennysrakentamiskohteita,
kuten esimerkiksi Amuri ja Tammela

Lisaa liikkumista keskustaan.
Vahva keskusta ja Koilliskeskus heikentavat
palveluiden kehittymista Ruotulassa.

Liikkumistarve keskustaan vahentynyt.
Alueen omat palvelut kehittyvat pyorailyn ja kavelyn
saavutettavaksi.

Tukee keskustan téaydennysrakentamista, silla
alueet sijoittuvat kaytettavaksi kavellen ja
pyo6ralla. Lisaksi alueet sijaitsevat erittdin hyvan
joukkoliikenteen vaikutusalueella.

TAMMERKOSKEN UUDET SILLAT Kavelyn houkuttelevuus ja saavutettavuus Uudet siltareitit palvelevat seka kavelya etta Kavely keskustassa on vahentynyt.
Tammerkosken yli on eri selvityksissé paranee. Kukoistava keskusta luo tarpeen automaattisia kuljetusvalineita. Kaikkia siltayhteyksia Heikentynyt keskusta ei luo riittavasti tarvetta
tutkittu useita vaihtoehtoisia uusia uusien yhteyksien toteuttamiseen ei toteuteta tarpeen ollessa vahaisempi. kaikkien uusien siltayhteyksien toteuttamisen.
siltayhteyksid Keskustan toiminta tukee vain osittain uusien
yhteyksien kehittamista

Taydennysrakentamisen tarpeet ovat jonkin verran
vahentyneet ja osa suunnitellusta
tdydennysrakentamisesta voi jaada toteutumatta.

Taydennysrakentamisen tarpeet ovat vdahentyneet
ja merkittava osa suunnitelluista rakentamisista jaa
toteutumatta.

ETELA-POHJOISSUUNTAISET
KAVELYAKSELIT
Keskustan strategisessa osayleiskaavassa
esitetyt jalankulkuakselit, joilla tahdatdan
jalankulun ja kivijalkakaupan
olosuhteiden parantamiseen

Kavelyn merkitys ja saavutettavuus lisaantyvat.
Kukoistava keskusta lisaa tarvetta kehittda uusia
parempia yhteyksia.

Liikkumistarve kavellen vahentynyt. Automaattiset
kuljetusvalineet luovat omat tarpeensa
kehittamisessa.

Keskustan heikentyessa kavelyn merkitys vahenee
ja siten myds yhteyksien kehittamistarpeet
vahenevat.

KATUTILAMUUTOKSET ITAPUOLELLA
Kosken itapuolella olevien katujen
jalankulkupainotteisuuden lisdéminen.

KATUTILAMUUTOKSET
LANSIPUOLELLA
Léantisen keskustan

liikenneverkkosuunnitelmassa sekéa
visiossa esitetyt periaatteet
kévelypainotteisuuden lisddmiseksi.

Kukoistava keskusta luo tarpeen muuttaa

katutilaa eri kayttajien tarpeiden mukaan.

Muutostarve kattaa koko keskustan kehan
sisapuolisen alueen

Kukoistava keskusta luo tarpeen muuttaa
katutilaa eri kayttajien tarpeiden mukaan.

Muutostarve koskee lédhes koko keskustan kehan

sisapuolista aluetta.

Katutilan muutokset palvelevat etenkin vapaa-ajan
palveluja. Toteuttamisen laajuus on riippuvainen
kadun varren palveluista ja niiden katutarpeista.

Tarkeimmat kavelypainiotteiset kadut toteutetaan.
Heikentynyt Iantinen keskusta ei luo riittavasti
kehittdmistarpeita koko alueelle

Tarkeimmat kavelypainiotteiset kadut toteutetaan,
silla heikentynyt keskusta ei luo riittavasti
kehittdmistarpeita koko keskustan alueelle.

Heikentynyt keskusta etenkin lansipuolella ei luo
riittavasti tarpeita katutilojen kehittamiseen.

Pyoraliikenne

SEUDULLISET PAAREITIT Keskustan ulkopuolisten alueiden ja keskustan Pyoréliikenne keskustaan on merkittavaa Keskustan ulkopuolisten alueiden ja keskustan
KESKUSTAN JA ALUEKESKUSTEN valinen pyoraliikenne on merkittavaa. Vahva kulkumuodon edullisuuden takia. Siten aluekeskusten valinen pyoraliikenne on vahentynyt. Vain

VALILLA keskusta luo tarpeet eri yhteyksien ja keskustan valiset yhteydet toteutetaan. tarkeimmat yhteydet on toteutettu, Heikentynyt
Kaupunkiseutu on mé&éritellyt seudullisen toteuttamiseen aluekeskusten ja keskustan keskusta ei luo riittdvasti tarpeita yhteyksien
pyéréliikenteen paéareittiverkon seka valille. kehittamiseen
tavoitteet sen kehittdmiseksi vuosille 3

2030 ja 2050.
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PAAREITIT KESKUSTASSA
Kaupungin tavoitteena on parantaa
keskustarakenteen sisélla kulkevia ité-
lénsi sekd pohjois-eteldsuuntaisia
pyoriéliikenteen paareitteja

KAUPUNKIPYORAT
Kaupungilla on nykytilassa 700
kaupunkipyérén jarjestelma.
Suunnitelmissa on laajentaa jarjestelmaé
mm. uusiin kaupunginosiin.

ALUEKESKUSTEN KEHITTAMINEN
Aluekeskustoihin on tarkoitus luoda
viihtyisdéd kaupunkiympaéristéa kéavelyd,
pyordéiliikennetts ja joukkoliikennetts
edistdmaéllé seka niiden houkuttelevuutta
vahvistamalla.

Keskustan |lapi menevat paareitit on toteutettu
laadukkaina.

Kaupunkipydrat ovat osa keskustan liikkumisen
valineitd. Kaytdssa merkittdva rooli on
keskustan ja aluekeskusten valinen pyoraily
paareittien kautta.

Aluekeskustojen ydinaluetta kehitetaan kavellen
ja pyoralla liikkumiseen. Myds autolla
saavutettavuuteen panostetaan.

Verkko, taivas ja tahdet
Digitaalikaupunki

Keskustan lapi menevat paareitit on toteutettu
laadukkaina. Reiteilla on otettu huomioon
kuljetusvaélineiden ja muiden mikroliikkumisvalineiden
eritystarpeet

Kaupunkipydrat ovat osa keskustan liikkumisen
valineita. Kaytdssa merkittava rooli on keskustan ja
aluekeskusten valinen pydraily paareittien kautta seka
liikkumiseen vapaa-ajalla.

Aluekeskustojen ydinaluetta kehitetéaan kavellen ja
pyoralla liikkumiseen. My6s autolla saavutettavuuteen
panostetaan.

Sommoro.
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Keskustan lapi menevat reitit on toteutettu.
Nykyisen reitin toteutuneet osuudet ovat
entisellaan.

Kaupunkipydrien kaytté on vahaisempaa ja on
mahdollista etta niiden toiminta loppuu kaytén
vahaisyyden takia.

Aluekeskuksia kehitetaan laajasti ydinalueeltaan
kavelylle ja pyorailylle. My6&s niiden yhteydet
aluekeskukseen ymparoivilta alueilta ovat hyvat.

Joukkoliikenne

RAITIOTIEJARJESTELMAN
LAAJENTUMINEN
Tampereen raitiotiejérjestelmaa
suunnitellaan laajennettavaksi vaiheittain
seudulliseksi aina 2040-luvulle asti.

HAMEENKADUN JOUKKOLIIKENNE
Bussiliikennetta pyritddn vdhentamaén
Hé&meenkadulta raitiotiejarjestelméan
laajentuessa

LIITYNTAPYSAKOINTI
Kaupungin tavoitteena on lisata
autoliityntdpysékdéintipaikkoja kaupungin
reunamille seka edistéé erityisesti
liityntépyoréilyd mm. aluekeskuksissa.

ALUEELLINEN JUNALIIKENNE
Tampereen seudulle on laadittu
alueellisen junaliikenteen tavoitteelliset
tulevaisuuskuvat vuosille 2030 ja 2050
seka tiekartat niiden toteuttamiseksi.

Lisdantyva vaesto ja kukoistava keskusta
lisaavat tarvetta tehda laaja-alainen
raitiotieverkosto. Tall6in alueiden ja keskustan
vdlinen liikenne toteutuu mahdollisimman paljon
joukkoliikenteella.

Raitiotiejarjestelman laajeneminen luo paineita
Hameenkadun bussiliikenteen vahentamiseksi.
Vahentdminen mahdollistaa lisaantyville
jalankulkuvirroille hiljaisempaa ja viihtyisampaa
katutilaa. Kadun ylitys on entista helpompaa ja
turvallisempaa.

Kukoistava keskusta ja joukkoliikenteen
matkustajamaa-rien kasvu edellyttaa merkitta-
vissa maarin liityntapysakointi-paikkoja autoille

ja pyodrille.

Junaliikenne on taajaa ja asemakeskusalue
korostuu joukkoliikenteen solmukohtana.

Keskustan ja alueiden valinen liikenne on merkittavaa
etenkin vapaa-ajalla ja tapahtumien yhteydessd. Osa
siirtyy silloin auton kaytdsta joukkoliikenteen
kayttajaksi. Verkkoa laajennetaan suurimpien
matkustajavirtojen suuntaan.

Hameenkadun joukkoliikenne sailyy paaosin
nykyiselldan. Muutoksia tehdaan uusien tarpeiden
mukaan. Automaattiset tavarakuljetukset edellyttavat
Hameenkadun poikittaiseen liikenteeseen hyvia
ylityskohtia.

Autoilun kallistuminen lisda joukkoliikenteen kayttoa.
Liityntapysakodinnilla edesautetaan tata
kulkumuotomuutosta.

Junaliikenteen tarve vahenee, mutta sailyttaa
kohtuullisen vuorovalin. Matkustus kohdistuu
ajallisesti vapaa-aikaan ja tapahtumien yhteyteen.

Keskustan taantuessa sen vetovoima vahenee ja
palveluiden kaytté heikkenee. Talldin myds
joukkoliikenteen matkustajamadrat vahenevat ja
edellytykset laajentaa raitiotieverkkoa vahenevat.

Hameenkadun joukkoliikenne sailyy nykyisellaan.
Bussireitteja voidaan tarpeiden muuttuessa siirtaa
myo6s kulkemaan muiden katujen kautta.

Joukkoliikenteen ja keskustan palveluiden
vetovoiman vahentyminen vahentaa tarvetta
liityntapysakoinnin laajaan toteuttamiseen.

Junaliikenne vahenee ja voi loppua kokonaan
matkustajamaarien vahentyessa. Tydpaikkojen
sijoittuminen asemien laheisyyteen tukee omalta
osaltaan liikennetta.
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LIIKENTEEN RAUHOITTAMINEN
KESKUSTASSA
Strategisessa osayleiskaavassa on
maé&éritelty kdvelykeskustana kehitettévé
hitaan liikkkumisen alue

KESKUSTAN MAANALAISET
PYSAKOINTILAITOKSET
Kaupungin tavoitteena on kehittéé
maanalaisten pysékdintilaitosten verkostoa
ja samalla véhentaa
kadunvarsipysékdintikapasiteettia

PYSAKOINTIPOLIITIKAN
UUDISTAMINEN
Kaupunki on laatinut pysékéintia
kokonaisuutena késittelevan
pysékaintipolitiikan, jossa mdadritelldén
mm. pysakointinormit eri alueille.
Politiikkaa ja normeja péivitetdan
muutaman vuoden vélein.

KIINTEISTOJEN P-PAIKAT JULKISEN
KAYTTOON
Kiinteistoéilld on suuri pysékdintikapasiteetti
keskustassa. Osa paikoista voisi
tulevaisuudessa olla hyédynnettévisséa
yleiseen pysédkaointiin.

Kehittyvan keskustan kayttd edellyttaa
lilkenteen rauhoittamista keskustakehan
sisapuolisella alueella katutilojen laaja-alaisilla
muutoksilla.

Keskustan maanalaiset p-laitokset toteutuvat
laajennuksineen. Edesauttaa keskustan
saavutettavuutta autoilla. Vahentavat
autoliikenteen maaraa

Uusien kiinteistéjen osalla valjennetaan
autojen pysakointipaikkavelvoitetta.
Tehostetaan nykyisten p-laitosten kayttoa.

Tehokas jarjestelma voi olla joko tdydentavana
tai yleisia pysakodintilaitoksia korvaavana

Liikenteen rauhoittamisella parannetaan
automaattisten kuljetusten toimintaedellytyksia.
Toimenpiteet kohdistuvat tarkeimpiin kohtiin.

Keskustan maanalaiset p-laitokset toteutuvat
laajennuksineen. Vahentavat autoliikenteen maaraa
keskustan kaduilta.

Pysakoinnin ohjausjarjestelmat kehittyvat ja koko
keskustan alue on osa uusien kiinteistdjen
kaytettavissa velvoitepaikkoina

Nykyiset P-laitokset otetaan kehittyneen ohjauksen
piiriin, jolloin niiden kaytté tehostuu. Talldin
kiinteistéjen p-paikkoja otetaan kayttéon vain
vahaisissa maarin

Taantuvan keskustan liikenne rauhoittaminen
tapahtuu pistekohtaisilla toimenpiteilla. Laaja-
alaisia katutilan muutosta ei tehda koko alueelle.

Nykyisten maanalaisten laitosten ja uusien
rakentaminen edellyttaa, ettéd asemakeskuksen ja
Areenan alueen maankaytto ja toimintojen vaatimat
pysakdintipaikat ovat tarpeellisia

Uudistamistarve vahentynyt, silla keskustassa on
vapautunut paikkoja etenkin tydpaikka- ja
asiakaspysakéinnin osalta. Vapautuneet paikat ovat
asukaspysakoinnin kaytéssa.

Toteutuu vahaisissa maarin, silla tarve on
vahentynyt.



