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Toimivuustarkastelujen
lilkenne-ennuste



Toimivuustarkastelujen liikkenne-ennuste,
perusteet

— Toimivuustarkastelut on laadittu vuoden 2040 iltahuipputunnin tilanteesta.

— Toimivuustarkasteluissa kaytetyt liikenne-ennusteet pohjautuvat Linnainmaan vaihtopysékin
lisdtarkastelut —tyéssa (Ramboll 3/2023) laadittuun liikenne-ennusteeseen, jossa Mdaentakusenkatu on
toteutettu sekaliikennekatuna.

— Tyo6ssa tarkasteltiin verrokkitilanteena myo6s skenaario, jossa Maentakusenkatu on toteutettu joukkoliikennekatuna.
Tarkasteluskenaarion liilkennemadrina on kaytetty Linnainmaan vaihtopyséakin lisdtarkastelut —tydssa olevan liikenne-
ennusteskenaarion liilkkennemaarida, jossa Maentakusenkatu on toteutettu joukkoliikennekatuna.

— Citymarketin liikennetuotos ja sen jakautuminen pysakéinnin ajoyhteyksille pohjautuu Linnainmaan
Citymarketin ympéaristén lisétarkastelut, simuloinnit —raporttiin (Ramboll, 04/2023).

— Koilliskeskuksen liittymien liikennetuotosta on arvioitu liikennevaloilmaisimilta saatuihin
liilkennemaaratietoihin perustuen.

— Vuoden 2040 liikenne-ennusteverkoissa Heikkilankadun ramppia ei ole kdytdssa. Mikdli ramppiyhteys sailytettaisiin,
vahentaisi se lilkennemaaraa Aitolahdentien ja Liikekadun seka Aitolahdentien ja Mdentakusenkadun liittymissa
vuonna 2023 tehdyn liikennelaskennan ja liikenteen estimoidun suuntautumisen perusteella iltahuipputunnin aikana
noin 120:lla ajoneuvolla.



Toimivuustarkastelujen liikkenne-ennuste,

2040 iht perusennuste

— Toimivuustarkastelujen lahtokohdaksi otettiin Rambollin 3/2023
laatiman Linnainmaan vaihtopyséakin lisdtarkastelut —tydsta vuoden
2040 iltahuipputunnin tilanne, jossa Maentakusenkatu on toteutettu
sekaliikennekatuna. Ennusteen liikenneverkolla ei ole huomioitu
Citymarketin takana kulkevaa uutta katuyhteytta, eika Citymarketin
pintapysakéinnin ajoyhteyttd. Ennusteprosessin ensimmaisessa
vaiheessa nama yhteydet tuotiin ennusteeseen mukaan. Samalla
liikenne-ennuste laajennettiin kattamaan Linnainmaan Prisman
liittymat.

— Edelld kuvatuista lahtékohdista alueelle laadittiin ns. perusennuste
vuoden 2040 iltahuipputunnille. Ty6hdn laadittu perusennuste on
esitetty dialla 4.

/

4\.

"?6‘9
&
N

/

Linnainmaan va/htopysak/n
lisdtarkastelut —tyén vuoden 2040
iltahuipputunnin liikenne-ennuste
tilanteelle, jossa M&dentakusenkatu on
toteutettu sekaliikennekatuna.
Liikennemd&dérat ovat
poikkileikkausliikennemé&éria.




Toimivuustarkastelujen liikenne-ennuste,
2040 iht perusennUSte — Linnainmaan vaihtopysé&kin

lisdtarkastelut -tydn ennusteeseen
pohjautuva, ennusteprosessin
ensimmaisen vaiheen ns. perusennuste,
jossa on huomioitu uusi katuyhteys
Citymarketin takana seka ajoyhteys
Citymarketin pintapysdkoinnista
Mdentakusenkadulle.

— Citymarketin pysakdinnin ajoyhteyksien
kuormitusta on arvioitu Linnainmaan
Citymarketin ympdéristdn lisdtarkastelut,
simuloinnit —raportissa kaytettyihin
osuuksiin pohjautuen.
Pintapysakéintialueen ajoyhteyksien
kuormitusta on ennusteessa painotettu
10 %:a nykytilannetta enemman
Citymarketin takaiselle katuyhteydelle.

Perusennuste
.Ie Ramboll 2023 2040 iht
0 Pysakointihalli - oo .
"6\ léantinen ajoyhteys
Pysakbintihalli - — S
itdinen ajoyhteys ° =
Pintapysakdinti - 17 % 28
pohjoinen ajoyhteys ° °
°° Pintapysakointi -
¥ I\° eteldinen ajoyhteys 56 % 46 %
> (Méentakusenkatu)
130
g — Lahtoméaenkadulle/Hannulankadulle on
0 90 ennusteessa sijoitettu vahaista
23 lapiajoliikennetta (n. 30 ajon.). Muilta
g 4 0 ‘ osin Lahtomaenkadun liikenne-ennuste
= "? pohjautuu Maentakusenkadun liittyman

osalta aikaisempiin tarkasteluihin
(Ramboll 4/2023) ja Aitolahdentien
liittyman osalta liikennevaloilta saatuun
liilkennemaarddataan (11/2023).



Toimivuustarkastelujen lilkenne-ennusteen
tarkentaminen

— Ennusteprosessin toisessa vaiheessa dialla 4 esiteltyyn, aikaisemman vaiheen tarkasteluun perustuvaan
perusennusteeseen tuotiin mukaan seuraavia liikennevirtojen muutoksia:

Nodeonin tekemien rekisterikilpikuvausten perusteella Teiskontielta Maentakusenkadun lapi ajavien ajoneuvojen maaraksi
estimoitiin iltahuipputunnin aikana 39 ajoneuvoa. Tama liikennevirran oletettiin siirtyvan kokonaisuudessaan Lahdentielle ja
se poistettiin ennusteesta. Laskelmien tarkempi esittely liitteessa 1.

Uusi katuyhteys tulee olemaan houkutteleva reitti Piettasenkadulta Iahteville ja sinne saapuville ajoneuvoille. Myd&s
Mdentakusenkadulta ja Korpikodinkadulta pohjoiseen suuntaaville ajoneuvoille seka Aitolahdentieltd pohjoisesta
Maentakusenkadulle ja Korpikodinkadulle saapuville ajoneuvoille. Naiden yhteyksien siirtymapotentiaali olisi
kokonaisuudessaan noin 43 ajoneuvoa, mika reititettiin uuden katuyhteyden kautta. Siirtymapotentiaalin arviointia alueella
on esitelty tarkemmin liitteessa 2.

Koska vaihtoterminaalin alueella autoliikenteen sujuvuus heikkenee (ajonopeutta rajoitetaan, bussien vaistamisvelvollisuus,
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden vaistamisvelvollisuus), Citymarketin taakse rakentuva uusi katuyhteys muodostuu
houkuttelevammaksi reitiksi esimerkiksi Citymarketin pintapysdkdintialueiden liikenteelle. Reittivalinnan vaikutusta tuotiin
ennusteeseen mukaan painottamalla pintapysakoéinnin tuotosta uudelle katuyhteydelle (nykytilanteessa pintapysakéinnin
reittivalinnat painottuvat Maentakusenkadun ajoyhteydelle) 130 ajoneuvon verran.

Samasta syysta ennusteessa reititettiin myds Heikkildnkadun ja Maentakusenkadun valistd ajoneuvoliikennettd uuden
katuyhteyden kautta 38 ajoneuvon verran (noin 50 % liikennevirrasta).

— Nailla perusteilla muodostettua vuoden 2040 iltahuipputunnin liilkenne-ennustetta (2040 iht tarkennettu)
kaytettiin toimivuustarkastelujen lahtékohtana. Ennuste on esitetty dialla 8.



Toimivuustarkastelujen liikenne-ennuste,
2040 iht tarkennettu

— Toimivuustarkastelujen IGhtékohtana
kdytetyssd ennusteessa Citymarketin
pysakdinnin ajoyhteyksien
kuormitukset muuttuvat Linnainmaan
Citymarketin ympéristén

,,’QQ lisétarkastelut, simuloinnit —-raportissa
(Ramboll, 04/2023) kaytettyihin
410 ‘ osuuksiin verrattuna seuraavasti:
400 ' Ramboll 2023 | 2040 it
Pysakéintihalli - - A
léntinen ajoyhteys 18:% 18136
Pysakointihalli - o 2
itdinen ajoyhteys 9 % 9 %
Pintapysakointi - W
,‘9 (V) . pohjoinen ajoyhteys s sl
™ Q 30 o 9, (7 2 1 Pintapysakainti -
?e é’) \g =] S eteldinen ajoyhteys 56 % 29 %
(/] '9 (4 (Maentakusenkatu)
&, : o
@
o — 2040 iht perusennuste —ennusteeseen
v? ,\° verrattuna ajoneuvojen
v 7 uudelleenreitityksen vaikutukset
130 - a ) -
(liikenteen lisaantyminen / liikenteen
140 z : vaheneminen) eri katuosuuksilla on
20 esitetty karttakuvassa
139 ‘ prosenttiosuuksina.



Jalankulkijoiden ja

Maentakusenkadun
vaihtoterminaalin ympariston
osalta jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden lilkenne-ennuste
mukailee Rambollin 3/2023
laatiman Linnainmaan
vaihtopysékin lisétarkastelut -
tydssa kaytettyja jalankulkijoiden
ja pyorailijéiden maaria.

Alueen muiden suojateiden ja
pyorateiden jatkeiden osalta
liilkennemaarat on arvioitu.

Kaikissa tarkastelluissa
skenaarioissa jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden madrat on huomioitu
vain suojateilld ja pydrateiden
jatkeilla.

Kaikissa tarkasteluissa
jalankulkijoiden ja pydérailijéiden
maarat ovat kuvassa esitellyn
mukaiset.

pyorailijoiden maara, 2040 iht

Jalankulun ja pydréilyn maéarét simuloinneissa ylityksittain.

&% Pysrailijaa / iht 2040
* Jalankulkijaa / iht 2040



Toimivuustarkastelujen
lahtokohdat



oimivuustarkastelujen lahtokohdat

Toimivuustarkasteluiden simulointimallissa on tulosten vertailukelpoisuuden varmistamiseksi kdytetty samankaltaisia
liilkennekayttaytymisen parametrisointeja, kuin aikaisemman vaiheen tarkasteluissa.

Tarkasteluissa liikenneverkkoa kuormitettiin tydssa vuoden 2040 iltahuipputunnille laadittujen liikenne-ennusteiden
mukaisilla liikennemaarilla. Simulointiverkkoa alustettiin syéttamalla verkolle liikennettda 5 minuutin ajan ennen
simulointitulosten rekisterdinnin aloittamista. Talldin tulosten rekisterdinnin alkaessa simulointiverkolla on jo
ajoneuvoja, mika vastaa tilannetta huipputunnin alkaessa. Alustuksen lilkennemaarana kaytettiin 80 % huipputunnin
liikennemaarasta, 5:lle minuutille skaalattuna.

Simulointiajoja ajettiin 5 ja jokaisessa simulointiajossa kaytettiin yksildllista siemenlukua. Siemenluku vaikuttaa
frekvenssiin, jolla ajoneuvoja syotetaan simulointiverkolle. Eri siemenlukua kayttamalld mallissa pyritaan kuvaamaan
sitd, kuinka katuverkolla jokainen padiva on erilainen ja tuomaan mallin realismia myo6s tata kautta. Vaihtelun
tuottaminen simulointimalliin parantaa myés mallinnuksista tuotettavien tulosten luotettavuutta.

Simulointien tuloksia rekisterditiin viiden

simulointi ajon keskiarvoina tunnin aja Ita Palvelutaso Palvelutaso- | Keskim&ardinen viivytys Keskimaadrainen viivytys (s)
. . . .. ) ) luokka (s) valo-ohjatussa valo-ohjaamattomassa
Simuloinneista tuotettiin seuraavat tulosparametrit: liittymassa (HCM 2010) liittyméissa (HCM 2010)

— Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet (s) ja niista
johdetut liittymasuuntakohtaiset palvelutasoluokitukset =
(HCM 2010 mukaan) Hyva B <20 <15

— Keskimaaraiset jonopituudet (m) ja keskimaaraiset Tyydyttava c <35 <25
maksimijonopituudet (m)

Valttava D =55 <35

Tulosparametrien tallentamisen lisaksi liittymien
toimivuutta arvioitiin silméamaaraisesti
simulointiajojen aikana.




Toimivuustarkastelujen liikenneverkko,
vaihtoterminaalin ymparisto




Aitolahdentie

Simuloinneissa 1 z 3 4
g T { :}q L)
kaytetyt 9] WIS W
liikennevalo-
ohjaukset e o G T (e T
‘ i o e e Te
= Lahtomdenkatu
w([ i H i g

Hannulankatu

Liikennevalo-ohjattujen liittymien sijainnit simulointiverkolla ja simulointimallissa kdytetyt liikennevalo-ohjausten periaatteet.

Aitolahdentien eteldosan liittymien ohjaus mukailee nykytilanteen ohjelmia.
Uudet valo-ohjaukset on viety malliin yksinkertaistelulla tasolla, eikd ohjauksiin ole viety mahdollisia bussien joukkoliikenne-etuuksia.

niejuasnyejusen



Toimivuustarkastelujen tulokset



Skenaario 1 - 2040 iht

Skenaariossa 1 alueen liikenneverkkoa kuormitettiin dialla 8 esitellyn liikenne-
ennusteen (2040 iht tarkennettu) mukaisilla lilkkennemaarilla.

Liikenneverkon toimivuuden kannalta Maentakusenkadun, Heikkilankadun ja
Aitolahdentien kiertoliittyman valityskyky osoittautui tarkasteluissa
haasteelliseksi erityisesti Aitolahdentietd etelasta tultaessa. Liittyman
tulosuunnista eteldinen on liikkennemaaran kannalta vahvin, ennusteessa sen
kuormitus liittymdaan saapuvan lilkennemaaran osalta on noin 38 %, lopun
jakautuessa melko tasaisesti muille tulosuunnille.

Tulosuunnalta on haastavaa paasta kiertotilaan, koska Heikkildankadun suunnasta
noin 77 % liikenteesta suuntautuu kiertoliittymassa siten, etta Aitolahdentien
eteldinen tulosuunta joutuu liikennevirtoja vaistamaan. Aitolahdentielta
pohjoisesta kiertoliittymaan tultaessa liikenteen jakautuminen ldnnen ja idan
valilla on tasaisempaa, minka vuoksi Heikkilankadun kiertotilaan paasee
ajoneuvoja tasaisemmin, mika puolestaan hidastaa ajoneuvojen pdasya
kiertotilaan etelan suunnasta.

Tarkasteluissa Aitolahdentien eteldn tulosuunnan valityskyky loppui kesken, eika
kaikkia simulointitunnille ohjelmoituja ajoneuvoja saatu sydtettya verkolle
(keskimaarin noin 17 %:a ajoneuvoista ei saatu syotettya verkolle).

— Aitolahdentien ruuhkautumisen vuoksi myds Liikekadun kapasiteetti loppui osassa
tarkastelussa kesken. Valo-ohjauksen keinoin Liikekadun vélityskyky voitaisiin varmistaa,
kaytanndssa se kuitenkin tarkoittaa Aitolahdentien tulosuunnan sujuvuuden heikentamista.

Aitolahdentie, Mdentakusenkadun ja
Heikkildnkadun liittymén liikennevirrat 2040
iht-ennusteessa.



Jonopituudet - Skenaario 1

— Etelaisella tulosuunnalla kiertoliittyman

kapasiteetti ei riitd purkamaan ajoneuvoja

riittdvan tehokkaasti ja Aitolahdentien N
liittymissa ajoneuvot jonoutuvat lahes koko \ .
liittymavalilla. Tama eskaloi ruuhkautumista - 0,
edelleen, koska vihreita vaiheita ei pystyta :
hyddyntamaan tehokkaasti vapaan tilan : \ \ \ <0
puuttumisen vuoksi. : N O

— Maéentakusenkadun terminaalin alueella P =5 ;
ajoneuvot jonoutuvat ajoittain koko / 45 TR Wi A
Aitolahdentien ja Lahtomdenkadun valiselle , \ 7 )
alueelle. Vaikutukset heijastuvat ajoittain go"’ L, N AP /0 &
kiertoliittymaan saakka. \ et o
— Kiertotilan ja pyoratien valiselle osuudelle ”

mahtuu yksi henkildauto odottamaan. Mikali \ N\
pyoratien lansipuolella jonottaa useampi ¥

henkildauto tai raskas ajoneuvo, liikenteen A
eteneminen kiertotilassa estyy.

— Muihin liittymiin syntyvien ajoneuvojonojen N
pituus pysyy keskimaarin hyvalla tasolla tai t
jonoja ei synny kaytanndssa lainkaan
(keskimaaradinen jonopituus alle 5 metrid). /9 I
Hetkellisesti liittymiin muodostuu pidempia v
jonoja, mutta ne purkautuvat tehokkaasti. QQ

Keskimaarainen jonopituus (m) /



Viiveet ja palvelutasot - Skenaario 1

Aitolahdentiella eteléan suunnasta
jonoutuminen hidastaa ajoneuvojen
etenemista ja keskimaaraisten
ajoneuvokohtaisten viiveiden

2,/ 5§

Palvelutaso B ‘
17,2s

perusteella maaritellyt /
palvelutasoluokitukset jaavat huonolle N »\ . Jf

tai erittain huonolle tasolla. ’

Myds vaihtoterminaalin alueen
ruuhkautuminen nakyy
Maetakusenkadun liittymissa viiveiden

kasvuna. %

Muilta osin liikenne on alueella )
sujuvaa ja uuden katuyhteyden
kapasiteetti riittaa siihen kohdistuvalle

lilkenteelliselle kuormitukselle hyvin. ‘l@ 5’

Palvelutaso D
35,4 s

Liittyméan keskimé&ardinen palvelutaso
(keskimdérdisiin ajoneuvokohtaisiin
viiveisiin perustuen).



Skenaariot 2a / 2b - 2040 iht,
uudelleenreititys

— Koska skenaarion 1 tarkastelussa Aitolahdentien eteldosalla ja vaihtoterminaalin aluella
esiintyi huomattavaa ruuhkautumista, reititettiin skenaariossa 2a liikennetta
voimakkaammin Madentakusenkadun sijaan uuden katuyhteyden kautta.

— Madéentakusenkadun ja Heikkilankadun valisesta ajoneuvoliikenteestd 90 % reititettiin uuden katuyhteyden
kautta.

— Korpikodinkadun ja Heikkilankadun valisesta ajoneuvoliikenteesta 90 % reititettiin uuden katuyhteyden
kautta.

— Maentakusenkadun ja Aitolahdentien eteldisen suunnan vélisesta ajoneuvoliikenteesta 90 % reititettiin uuden
katuyhteyden kautta.

— Korpikodinkadun ja Aitolahdentien eteldisen suunnan vélisestd ajoneuvoliikenteestd 90 % reititettiin uuden
katuyhteyden kautta.

— Citymarketin pintapysakdinnin ajoneuvoja reititettiin 40 ajoneuvon verran uudelle katuyhteydelle.

— Aitolahdentien kiertoliittyman valityskyky parantui selkeasti reititysmuutosten mydta.
— Tarkastelussa kaytetty ennuste on esitelty dialla 19 ja tarkastelujen tulokset dioilla 20-21.

— Alueen liikenteellista toimivuutta tarkasteltiin myds tilanteessa, jossa raitiotie jatkuu
Lamminrahkan suuntaan (Skenaario 2b) ja kaikki Citymarketin pysakdinnin liikenndinti
tapahtuu uuden katuyhteyden kautta. Tavoitetilanteen tarkastelun tulokset on esitetty
dioilla 22-23.

Aitolahdentie, Mdentakusenkadun ja
Heikkildnkadun liittymén liikennevirrat 2040
iht-ennusteessa.



Toimivuustarkastelujen liikenne-ennuste,
2040 iht, uude_lleenreititys
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| — Kuvassa esitetty lilkenne-ennuste on
laadittu tilanteelle, jossa Citymarketin
pintapysakdinnistd on ajoyhteys
Méaentakusenkadulle.

410
400

— Toimivuustarkastelujen lahtokohtana
kaytettyyn 2040 iht tarkennettu -
ennusteeseen verrattuna ajoneuvojen
uudelleenreitityksen vaikutukset

N, (liikenteen lisaantyminen / liikenteen

) vdheneminen) eri katuosuuksilla on
esitetty karttakuvassa
prosenttiosuuksina.
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Jonopituudet - Skenaario 2a

Kiertoliittyman etelaisella tulosuunnalla
ajoneuvojonot ulottuvat ajoittain
Aitolahdentielld liittymasta toiseen.
Jonoutuminen tassa mittakaavassa on
kuitenkin ajoittaista ja keskimaaraiset jonot
jaavat selkeasti lyhyemmaksi.

Maentakusenkadun vaihtoterminaalin
alueella ajoneuvojen jonot jaavat maltillisen
mittaisiksi. Hetkellisesti pidempia jonoja
muodostuu erityisesti ldnnen suuntaan, mika
voi hankaloittaa bussien poistumista
laitureilta.

Muihin liittymiin syntyvien ajoneuvojonojen
pituus pysyy keskimaarin hyvalla tasolla tai
jonoja ei synny kaytanndssa lainkaan
(keskimaardinen jonopituus alle 5 metria).
Hetkellisesti liittymiin muodostuu pidempia
jonoja, mutta ne purkautuvat tehokkaasti.
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Keskimaarainen jonopituus (m) /



Viiveet ja palvelutasot - Skenaario 2a

Palvelutaso B
18,5s ‘ ‘
— Kiertoliittyman eteléisell N % ’

tulosuunnalla ajoneuvojen paasy N

kiertotilaan on hidasta ja —_
keskimaaraisten ajoneuvokohtaisten —

Lo . e —— @ 7 7%
viiveiden perusteella maaritellyt —
palvelutasoluokitukset erittdin ~y f |\ o
huonolle tasolla. @tﬁ ) SN /f’ . ’
’A "~ [Palvelutaso C .

— Mydés vaihtoterminaalin alueelta
. . e . 235s
kiertotilaan paasy on hidasta. ==

% <
— Muilta osin liikenne on alueella _, D V»
sujuvaa ja uuden katuyhteyden j 7>
kapasiteetti riittaa siihen kohdistuvalle gPalvelutaso C
lilkenteelliselle kuormitukselle hyvin. @ 30,1s

o DY

30,1s ‘fb
/B Liittyméan keskimdéréinen palvelutaso

g ﬁ y (keskimdérdisiin ajoneuvokohtaisiin R,

viiveisiin perustuen). Laskettu
liittymén ajoneuvoliikenteen
ajosuuntien keskiarvona.
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Jonopituudet - Skenaario 2b

Kiertoliittyman etelaisella tulosuunnalla
ajoneuvojonot ulottuvat ajoittain
Aitolahdentielld liittymasta toiseen.
Jonoutuminen tdssa mittakaavassa on
kuitenkin ajoittaista ja keskimaaraiset jonot
jaavat selkeasti lyhyemmaksi.

Maentakusenkadun vaihtoterminaalin
alueella ajoneuvojen jonot jaavat maltillisen
mittaisiksi. Hetkellisesti pidempia jonoja
muodostuu erityisesti ldnnen suuntaan, mika
voi hankaloittaa bussien poistumista
laitureilta.

Terminaalialueella jonopituudet lyhenevat
skenaarion 2a tuloksiin verrattuna, koska
Citymarketin pihapysakoéinnin ajoyhteyksien
sijoittuminen vain uudelle katuyhteydelle
siirtdd vahentaa lilkennemaaraa
Maentakusenkadulla edelleen.

Muihin liittymiin syntyvien ajoneuvojonojen
pituus pysyy keskimaarin hyvalla tasolla tai
jonoja ei synny kaytanndssa lainkaan
(keskimaardinen jonopituus alle 5 metria).
Hetkellisesti liittymiin muodostuu pidempia
jonoja, mutta ne purkautuvat tehokkaasti.
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Viiveet ja palvelutasot - Skenaario 2b

Kiertoliittyman etelaisella
tulosuunnalla ajoneuvojen paasy
kiertotilaan on ja keskimaaraisten
ajoneuvokohtaisten viiveiden
perusteella maaritellyt
palvelutasoluokitukset erittain
huonolla tasolla.

Myds vaihtoterminaalin alueelta
kiertotilaan paasy on hidasta.

Muilta osin liikenne on alueella
sujuvaa ja uuden katuyhteyden
kapasiteetti riittda siihen kohdistuvalle
liikenteelliselle kuormitukselle hyvin.
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Palvelutaso B |

Liittyméan keskimaardinen palvelutaso
(keskimdéréisiin ajoneuvokohtaisiin
viiveisiin perustuen).




Skenaario 3 - 2040 iht, joukkoliikennekatu

Aikaisemman vaiheen tarkasteluissa tarkasteltiin skenaarioita, joissa
Méaentakusenkadun vaihtoterminaalin alue oli toteutettu joukkoliikennekatuna.
Tarkasteluissa alueen liikenneverkon toimivuus pysyi varsin hyvalla tasolla.
Koska tassa tydssa tehdyissa tarkasteluissa ei ole ollut kdytéssa samaa
simulointimallia simuloitiin joukkoliikennekatuskenaario myds tassa tydssa
vertailukohdaksi.

Liikenne-ennusteena kaytettiin Rambollin 3/2023 laatiman Linnainmaan
vaihtopysékin lisdtarkastelut -ty6sta vuoden 2040 iltahuipputunnin tilannetta,
jossa Maentakusenkatu on toteutettu joukkoliikennekatuna. Kayteytyssa
liilkenne-ennusteessa Aitolahdentien kiertoliittyman kokonaiskuormitus on noin

3 % ja Aitolahdentietd etelasta alueelle saapuva liikennevirta on noin 11 % (n.

70 ajon.) muita liikenne-ennusteita pienempi.

Tarkastelun tulokset on esitelty dioilla 25-26.

Joukkoliikennekatu*

*) Kuvassa esitetty vain henkildautojen ja raskaiden ajoneuvojen

liikennemaarat. Joukkoliikennekadulla noin 20 linja-autoa/h/suunta.
Linnainmaan vaihtopysékin lisdtarkastelut —tyén
vuoden 2040 iltahuipputunnin liikkenne-ennuste
tilanteelle, jossa Mdentakusenkatu on toteutettu
Joukkoliikennekatuna.



Jonopituudet - skenaario 3

Aitolahdentien eteldosalla liittymiin
muodostuvat jonot ulottuvat ajoittain
liittymasta toiseen. Jonoutuminen tdssa
mittakaavassa on kuitenkin hetkittaista ja
jonot paasevat kuitenkin purkautumaan
tehokkaasti. Pddosan simulointitunnista
jonopituudet pysyvat sen verran lyhying,
ettei niilla ole vaikutusta viereisten liittymien
toimivuuteen.

Aitolahdentien ja uuden katuyhteyden
liittymassa hetkellisesti muodostuvien
jonojen pituus kasvaa lilkennemaaran
lisadntyessa, mutta jonot padsevat

purkautumaan valokierron puitteissa.

Terminaalialueella jonoutuminen on
satunnaista.

Muilta osin jonoutuminen jaa liittymissa
vahaiseksi.
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Viiveet ja palvelutasot - skenaario 3

Kiertoliittyman etelaisella
tulosuunnalla ajoneuvojen paasy
kiertotilaan on hidasta ja
keskimaaraisten ajoneuvokohtaisten
viiveiden perusteella maaritellyt
palvelutasoluokitukset huonolla
tasolla.

Myés vaihtoterminaalin alueelta
kiertotilaan paasy on hidasta, koska
Maentakusenkadulle ei suuntaudu
juurikaan liikennetta ja nain ollen
luonnollisia katkoja kiertotilan
liilkennevirtaan ei synny.

Muilta osin liikenne on alueella
sujuvaa ja uuden katuyhteyden
kapasiteetti riittda siihen kohdistuvalle
liikenteelliselle kuormitukselle hyvin.
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Johtopaatokset



Johtopaatokset (1/2)

— Liikenneverkon toimivuuden kannalta Maentakusenkadun, Heikkilankadun ja Aitolahdentien
kiertoliittyman valityskyky osoittautui kaikissa tarkastelluissa keskeiseksi tarkastelualueen
lilkenteellisen toimivuuden kannalta. Kiertoliittyma on jo lahtékohtaisesti hairioherkka vuorokauden
kuormittuneimpana ajankohtana. Vaikka liittyman valityskyky riittaakin iltahuipputunnin
lilkennemaarille, hairidtilanteet eskaloituvat nopeasti jonoutumisena, joka heikentda liikenteen
sujuvuutta koko tarkastelualueella. Simulointien tulosten perusteella Maentakusenkadun toteuttaminen
sekaliikennekatuna kasvattaa kiertoliittymaan vaikuttavien hairiétilanteiden todennakdisyytta

— Ajoneuvojen jonoutuminen vaihtoterminaalin alueella tarkasteluskenaarion 1 simuloinnissa eskaloitui
ajoittain kiertoliittymaan asti, mika puolestaan heikensi jo lahtékohtaisesti kuormittuneen kiertoliittyman
muiden suuntien toimivuutta.

— Johtuen simulointiverkon ruuhkautumisesta skenaariossa 1, skenaarion 2a tarkasteluissa liikennetta
reititettiin voimakkaammin uuden katuyhteyden kautta. Tama vahensi jonoutumista terminaalin alueella
ja paransi sita kautta koko tarkastelualueen liikenneverkon toimivuutta. Liikenteen vaheneminen
terminaalialueella kohensi myds joukkoliikenteen toimintaedellytyksia, silla vaikka simulointimallissa
ajoneuvot kuuliaisesti antavatkin tilaa laiturialueelta poistuvalle bussille, terminaalialueen jonoutuminen
vaistamatta hidastaa bussien liikkeelle paasya ja sitd kautta tuottaa haasteita joukkoliikenteen
tasmallisyyteen.



Johtopaatokset (2/2)

— Skenaarioissa 2b ja 3 Mdentakusenkadun liikennemaara vaheni edelleen. Mita vahemman liikennetta
vaihtoterminaalin alueelle reititettiin, sitéd sujuvampaa oli terminaalialueen liikenne.

— Aitolahdentien ja Maentakusenkadun kiertoliittyman kuormittuminen heijasteli ajoittain myds
Aitolahdentien eteldaosan liittymiin (Liikekadun ja Kirvidlankadun liittymat). Liikekadun liittymasta
pohjoisen suuntaan jatkaminen oli hetkittdain hidasta kiertoliittymaan muodostuvan ajoneuvojonon
vuoksi. Valo-ohjauksen keinoin Liikekadulta liikennevirtaan paasya voidaan kuitenkin tehostaa
(esimerkiksi jonopurkutoiminnot), mikali liikennevirran eteneminen Aitolahdentielld hidastuu. Myds
ohjaamalla ajoneuvoja Kirvialankadun liittyman kautta voitaisiin Liikekadun liittyman kuormitusta
jossain maarin keventaa. Tosin kiertoliittyman jonoutuminen voi tuottaa haasteita myods eteldisemmasta
liittymasta pohjoiseen suunnattaessa.

— Uuden katuyhteyden kapasiteetti riitti kaikissa tarkastelluissa skenaarioissa hyvin. Citymarketin
pysakdinnin (pintapysakdinti ja pysakoéintihalli) ajoyhteyksilta liikennevirtaan liittyminen oli sujuvaa.
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LIITE 1

Lapiajo Maentakusenkadun kautta
Teiskontielle



Mittausten perusteet

— Teiskontielle Méaentakusenkadun kautta ajavan
lapiajoliikenteen maaraa mitattiin Nodeonin
toimesta rekisterikilpiskannauksilla aikavalilla
6.11. - 12.11.2023.

Teiskontie lanteen lapiajo 2023
— Mikali rekisterikilpi tunnistettiin ensin -
Mdentakusenkadun mittauspisteelld ja sen jalkeen
tunnin aikaikkunan sisalla Teiskontien -
mittauspisteelld, on se laskettu ~ ek

e e . .. . . . Pappila g =
lapiajoliikenteeseen kuuluvaksi ajoneuvoksi. : ,

— Rekisterikilpia skannattiin kummallakin
mittauspisteelld itd - lansi —suuntaisesta
lilkennevirrasta.

Lapiajoliikenteen mittauspisteet



Lapiajava liikenne

— Vuorokauden aikana ldpiajoliikenne painottuu selkeimmin
aikavalille 6:00-16:00. Lapiajoliikenteen ajallinen huippu
ajoittuu aikavalille 7:00-9:00.

Rekisterikilpien skannauksista saadusta datasta — Paivéasta riippuen huippuajanjakson aikana reitin 14pi ajavia

tarkasteltiin tiistai — torstai -valista ajanjaksoa.

ajoneuvoja tunnistettiin 10 - 48 ajoneuvoa.

Tiistai - torstai —-vélisend ajanjaksona lapiajoyhteytta — Keskimaéarin Mdentakusenkadun kautta Teiskontielle ajaa

kdyttaneista ajoneuvoista noin 67 % tunnistettiin
Pirkanmaalle rekisterdidyiksi ja ndista edelleen suurin

— klo 7:00-8:00 32 ajoneuvoa
— klo 8:00-9:00 43 ajoneuvoa.

osa (n. 74 %) Tampereelle rekisterdidyiksi.

Vuorokauden aikana lapiajoyhteytta kaytti itd-lansi -
suunnassa keskimaarin 365 ajoneuvoa.
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— Koska iltahuipputunti ajoittuu ajallisesti aamuhuipputuntia
pidemmalle ajanjaksolle, lépiajoliikenteen siirtymapotentiaalia
arvioitiin ajanjakson 7:00-9:00 keskiarvona, joka mittausten
perusteella olisi 39 ajon. / iht.

Lapiajoliikenne tunneittain
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LIITE 2

Siirtymapotentiaali



Lahtevé

Saapuva

Siirtymapotentiaalia on arvioitu yleistetylla tasolla, koska
ennustemallia ei ole ollut kaytettdvissa, eika ndin ollen tietoa
ennustevuoden 2040 liikenteen laht6- ja méaarapaikoista ole ollut
saatavissa. liikkennevirtoja verkon lépi on laskettu liittymadkohtaisten
liilkennevirtojen perusteella; kaytanndssa silla oletuksella, etta
jokaisesta lahtopaikasta liikenteen suuntautuminen liittymissa on
homogenista.

Ylla kuvatun mukaan laskettuna ns. maksimitilanteessa
tarkastelualueen itaosasta (Piettasenkatu, Maentakusenkatu,
Korpikodinkatu) lahtevaa liikennetta voisi uudelle katuyhteydelle
siirtya noin 144 ajoneuvoa.

Ylla kuvatun mukaan laskettuna ns. maksimitilanteessa
tarkastelualueen itdaosaan (Piettasenkatu, Maentakusenkatu,
Korpikodinkatu) saapuvaa liikennetta voisi uudelle katuyhteydelle
siirtya noin 244 ajoneuvoa.

Uusi katuyhteys tulee olemaan houkutteleva reitti Piettasenkadulta
lahteville ja sinne saapuville ajoneuvoille. Myds Maentakusenkadulta
ja Korpikodinkadulta pohjoiseen suuntaaville ajoneuvoille seka
Aitolahdentieltd pohjoisesta Maentakusenkadulle ja
Korpikodinkadulle saapuville ajoneuvoille. Naiden yhteyksien
siirtymapotentiaali olisi

— Piettasenkadulta noin 5 ajoneuvoa, Piettasenkadulle noin 7 ajoneuvoa.

— Maéentakusenkadulta noin 17 ajoneuvoa ja Mdentakusenkadulle noin 4
ajoneuvoa.

— Korpikodinkadulta noin 9 ajoneuvoa ja Korpikodinkadulle noin 1 ajoneuvo.



(o) Tampereen
Ratikka
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