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Tyon tausta ja tavoite

« Selvityskohteena on Tays - Alasjarvi alue Tampereella. Alueella on maankayton
tehostamisen ja vireilla olevien asemakaavojen mukaan tulossa uutta asutusta,
raitiotie ja taysin uusia katuja. Alueen liikenteellinen kuormitus kasvaa taman
myo0ta, ja se tulee vaikuttamaan laajemmin lahialueen liikenneverkon
kuormitukseen.

« TyOn tavoitteena on selvittaa alueen liikkenteellinen toimivuus liittymissa seka
koko verkolla.

(o) Tampereen
Ratikka
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Tarkastellut
vaihtoehdot
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Tarkastellut vaihtoehdot

« Toimivuustarkastelujen
simulaatioverkko on rakennettu
hankesuunnitelman mukaisesti
lukuun ottamatta Arvo Ylpon
Kadun/Laakarintien liittymaa,
jossa on kaytetty
vaihtoehtotarkastelun mukaista
vaihtoehtoa.

(o) Tampereen
Ratikka
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Liikkennemaarat
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Toimivuustarkasteluissa kaytetyt
liikennemaarat

« Toimivuustarkastelut tehtiin vuoden 2040 aamuhuipputunnin ja iltahuipputunnin

mukaisilla ennusteliikennemaarilla. Kaytetyt likennemaarat ovat Talli-malli
ennusteesta.

* Lilkennevirtojen kdantymissuunnat liittymittain on saatu TALLI-mallista.

« Kaytetyt likennemaarat aamuhuipputunnin ja iltahuipputunnin osalta on esitetty
seuraavilla kalvaillla.

(o) Tampereen
Ratikka
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Kaytetyt Talli-malli ennusteet
aamuhuipputunti 2040
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Kaytetyt Talli-malli ennusteet iltahuipputunti
2040
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lltahuipputunnin liikennemaarat (ajon./h)




lltahuipputunnin likennemaarat (ajon./h)




Hankesuunnitelmassa kaytettyjen
liikennemaarien ja Talli-mallin erot

Toimivuustarkastelussa kaytetyn Talli-malli ennusteen ja hankesuunnitelmassa kaytettyjen likennemaéarien
osalta on jotain eroja. Jossain paikoissa Talli-mallissa liikennemaéara saattaa olla suurempi kuin
hankesuunnitelmassa, mutta joissain paikoissa Talli-malli ennusteen liikenneméaarat ovat pienempia. Mm.
Arvo Ylpon kadulla likennemaarissa on merkittavia eroja. Hankesuunnitelmassa on
keskivuorokausilikennemaara on 11 500 ajon/vrk, kun taas Talli-mallissa noin 23 000 ajon/vrk.
Laakarinkadulla on myds muutamien satojen ajoneuvojen eroja kohdasta riippuen, valilla enemman ja valilla
vahemman ajoneuvoja. Teiskontiella likennemaarissd on muutaman tuhannen ajoneuvon eroja, paaosin
TALLI-mallissa on vahemman.

Talli-mallin ennusteessa jokaiselle raitiotiekadun varrella olevalle kadulle ei ollut ennustemaaria, joten
puuttuviin liittymiin on simulaatiossa jaettu liikennetta viereisien linkkien likennemaarasta.

Eroja simulaatiossa kaytetyissa liikennevirroissa liittymissa suunnittain syntyy, koska hankesuunnitelman
toimivuustarkasteluissa k&antymisvirrat on arvioitu asiantuntija arviona ja tadssa toimivuustarkastelusta
kaantymisvirrat ovat TALLI-mallista.

(o) Tampereen
U Ratikka
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Hankesuunniteiman 2040 kvl lilkkennemaarat

Lilkennemaarat on arvioitu ja johdettu TALLI-mallin,
nykytilanteen ja kaavasuunnitelmien pohjalta.
Alueiden 337 ja 318 liikenteessa on huomioitu 30 % S
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Talli-mallin 2040 kvl liikennemaarat
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Toimivuustarkastelut
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Toimivuustarkastelut

Liikenteen toimivuutta tarkasteltiin PTV VISSIM —ohjelmistolla.
Tarkastelussa keréttiin littyman toimivuutta kuvaavia
tunnuslukuja: Palvelutasoluokka, keskimaarainen
ohjausviiveaika ja jonopituudet (keskiméaarainen ja maksimi).

Tarkastelut tehtiin ajoneuvoliikenteen vuoden 2040
ennustetilanteelle. Liikennetta simuloitiin arki-aamuhuipputunnin
likennemaarilla kymmenell& eri siemenluvulla, jotta
tunnuslukumuuttujien varianssia saatiin kasvatettua ja siten
tuloksista luotettavampia.

Viereisessa taulukossa on esitetty palvelutasoluokitus
keskimaaraisen viivytyksen perusteella valo-ohjaamattomassa,
seka valo-ohjatussa liittyméassa.

Simulaatiossa jonopituuksien hetkellinen maksimi kertoo
pisimman jonon pituuden, joka esiintyy huipputunnin aikana ja
keskiarvo kertoo jokaisena sekuntina mitattavan jonopituuden
keskiarvon huipputunnin ajalta.

(o) Tampereen
Ratikka
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Toimivuustarkastelun lahtokohtia

« Tarkasteluverkkoon on mallinnettu Teiskontie noin 2,5 km matkalta ja
sen rinnalla kulkeva raitiotiekatu liittymineen.

 Raitiotiekadun valo-ohjatuissa liittymissa on etuudet raitiovaunulle.
Teiskontiella on kaytetty nykyiseen perustuvaa valo-ohjausta.

« Simulaatiossa liikkenteen jonoutumisen mittaaminen alkaa kun
ajoneuvon nopeus alittaa 5 km/h.

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




200 m

Jonoja muodostuu erityisesti Teiskontien ja Arvo Ylp6n kadun liittymaan.
Keskimaarainen jonopituus Teiskontiella lannesta on noin 490 metria.
Samoin Arvo Ylpon kadun, Laakarinkadun ja Teiskontien valilla liikenne jonoutuu.

Muissa liittymissa jonot ovat kohtuullisia.
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Ajoneuvoliikenne paasee Teiskontiellda ajamaan linjaosuuksilla paaosin
nopeusrajoituksen mukaisesti. Kuitenkin Teiskontien lansipuolella ennen Arvo
Ylpon Kadun liittymaa ajoneuvojen nopeudet laskevat alhaisiksi. Samoin Arvo

Ylpon kadulla Laakarinkadun ja Teiskontien valilla.

Raitiokadun vieressa kulkevalla Laakarinkadulla ajoneuvoliikenne paésee
kulkemaan linjaosuuksilla paaosin nopeusrajoituksen mukaisesti.
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Palvelutaso Palvelutaso- Keskimaarainen
luokka viivytys (s) valo-
ohjatussa liittymissa

Palvelutasot ci
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Valttava
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3
3
o]
c c % = c c
= D D D @ &l 2 3 3 s
% x =~ gx, o= x
= - » = 2 g 2 =
> @) — x
- L) + c [ ct T c c b 1+ c 1t 1+ c T c —
- Laaka . C lamc|l cm|c l[@mc||cm|c |mc||cw| D |@D |cmp|c [mcC cmp| c |@mC 5 B
L4 $c sl 3o |cH $c|od $of[c8| [8ci|cy $c . 1
c c c c
p «t = : 5 3 «ft = 5 z c s
5 D D D 5 5 5 D D C 3 B
c c = —1 c c
< w o m T &
= Uusi katu L - Pelastusasema
=] B —S
D e € €
-« = PRR N
c 2861 g 4 252 C
B 41 ™ B - g 32 c e 5,5 C Teiskontie
a1 ¥ § 26 C 30 ¥ § 260 C
= “t =
mpereen b o &iale

tikka

IRKKALA //LINNAINMAA

anlueeXInH-1|\
niejusewuoy O
niexuelell|

2y
=
o
~
=8
=



200m

Jonoja muodostuu erityisesti Teiskontien ja Arvo Ylpon kadun liittymaan.
Keskiméaarainen jonopituus Teiskontiella lannen suuntaan liittyméassé on noin 450
metri&. Arvo Ylpon kadulla pohjoisen suunnasta lilkenne jonoutuu, keskiméaarainen
jonopituus noin 390 metria.

Samoin Arvo Ylpon kadun, Laakarinkadun ja Teiskontien valilla liikenne jonoutuu.
Muissa liittymissa jonot ovat kohtuullisia.
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Ajoneuvoliikenne paasee Teiskontiella ajamaan linjaosuuksilla padosin
nopeusrajoituksen mukaisesti. Kuitenkin Teiskontien lansipuolella ennen Arvo
Ylpon Kadun liittymaa ajoneuvojen nopeudet laskevat alhaisiksi. Samoin Arvo
Ylpon kadulla Ladkarinkadun ja Teiskontien valilla. Arvo Ylpén kadulla

pohjoisesta nopeudet ovat myds alhaiset.

Raitiokadun vieressa kulkevalla Laakarinkadulla ajoneuvoliikenne paésee
kulkemaan linjaosuuksilla pa&osin nopeusrajoituksen mukaisesti.
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Johtopaatokset

(o) Tampereen
U Ratikka
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Johtopaatokset Teiskontielta

Teiskontiella paasuunta suoraan toimii padosin hyvin, kuten myoés oikealle
kaantyvat.

Teiskontien ja Arvo Ylpon kadun liittyma toimii tarkastellussa tilanteessa
heikoiten. Aamuhuipputunnin seka iltahuipputunnin aikana Teiskontieta
idasta oikealle Arvo Ylpon kadulle kadnnyttaessa liikenne jonoutuu. Samoin
kaannyttaessa Teiskontielta lannestda vasemmalle. Vasemmalle
k&aantyminen on my6s osassa muissa Teiskontien liittymisséa hidasta.

Teiskontien ja Arvo Ylpdn Kadun liittym&ssa jonot purkautuvat paéosin
yhdella valokierrolla, mutta Arvo Ylpon kadulle Teiskontieltd lAnnesta
kaannyttdessa jonon purkautuminen saattaa vaatia kaksi valokiertoa. Tama
on normaali tilanne kaupunkiympariston valo-ohjatuissa liittymissa. On
myds huomioitava, etta ennustemalli ei pysty huomioimaan taysin
mahdollisia liikenteen siirtymid. Mikali Arvo Ylpdn kadun liittyma on
ruuhkainen, ohjautuu liikennettd enemman Kuntokadun liittymé&n kautta ja
siten helpottaa Arvo Ylp6n kadun toimivuutta.

Teiskontien ajoneuvoliikenteen jonoutumista Arvo Ylpon kadun liittyméassa
voisi olla mahdollista pienentaa pidentamalla nykyista kaantymiskaistaa tai
lisdamalla toinen vasemmalle kdantymiskaista Teiskontielle ja
kaksikaistaisen osuuden pidentaminen Arvo Ylpdn kadulla Teiskontien
littym&&n saakka voisi helpottaa.

Ambulanssien sujuva liikkkuminen voidaan turvata liikkennevaloetuuksilla.

Pelastusajoneuvot voitaisiin ohjata kulkemaan Teiskontielta
Laakarintielle linja-autojen liittyman kautta, jossa on yli-ajettava
reunakivi pelastuajoneuvoliikennetté varten. Pelastusajoneuvot
paasevat kdantymaan liittymasta vasemmalle Laakarinkadun suuntaan,
jolloin valtettaisiin Arvo Ylpon kadun/Laakarintien liittyma.

Myds muissa Teiskontien liittymissad vasemmalle kdantyvien
palvelutasoa voidaan parantaa saatamalla liikennevaloja, mutta samalla
Teiskontien paasuunnan palvelutaso heikkenee. Vasemmalle
kaantyvien maara on yleensa hyvin pieni, lukuun ottamatta Arvo Ylpon
kadulle kaantyvaa liikennettd, joten heikon palvelutason ei nahda
hairitsevan.

Paaosin jonot ovat kuitenkin maltillisia ja likenne paasee kulkemaan
sujuvasti lukuun ottamatta edella mainittuja poikkeuksia.




Johtopaatokset raitiotiekadun varrelta

Arvo Ylpon katu La&kéarinkadun ja Teiskontien valissa on ruuhkainen pohjoisen suuntaan, samoin itse Arvo Ylpon kadun,
Laakarintien ja Ladkarinkadun liittyméa (palvelutaso valttava tai huono). Liikenteellinen toimivuus on parempi kuin
hankesuunnitelman ratkaisu vastaavilla likennemaarilla. Hankesuunnitelman mukaisella ratkaisulla liittyman valityskyky ei
riitd. Vaihtoehtotarkastelun lisakaistat auttavat parantamaan liittyman valityskykya, mutta se ylittyy silti joskaan ei niin rajusti.

Muissa liittymissa raitiotiekadun varrella jonopituudet ovat kohtuulliset ja palvetasot ovat hyvan — valttavan valissa.

Mahdollisen rakennettavan pelastuslaitoksen liittyma Alasjarven paassa on liikenteellisen toimivuuden kannalta hyva.
Pelastuslaitoksen ajoneuvot paasevat poistumaan, sekd saapumaan aamu- ja iltahuipputunnin aikana pelastuslaitokselle,
eivatka liikennevaloissa odottavat ajoneuvot tuki kulkua pelastuslaitokselle.

Laakarintiella raitiotien ylittava tonttilittyma on tarkasteltu ilman liikennevalo-ohjausta. Toimivuuden kannalta liittyma ei
edellyta liikennevaloja.

Huomionarvoista on, ettd tarkasteltu tilanne on arvioitu vilkkaimman sesongin vilkkaimman tunnin liikkenteeksi, joten alueen
likenne on todennakdisesti muuna aikana vahaisempaa.

(o) Tampereen
Ratikka
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