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• Puutarhakadun maanalainen infra edellyttää saneerausta.

• Tampereen keskustassa on merkittävä määrä vesihuolto- ja
hulevesilinjoja, ja iso osa niistä on rakennettu 1970 luvulla tai
aikaisemmin.

• Vuonna 2022 laadittiin keskustan alueelta vesihuoltoverkostoista
saneerausohjelma, mukaan lukien hulevesiviemärit,

• Puutarhakadun  linjojen saneeraustarve on todettu erittäin
suureksi, ja saneeraus on tarpeen tehdä lähivuosina.

• Tampereen Vesi ja Tampereen Energia ovat saneeraamassa tai
rakentamassa uusia maanalaisia linjastoja Puutarhakakadulle
vuosina 2024-2025.

• Näiden töiden yhteydessä Puutarhakatu kaivetaan kokonaan auki.

• Sähkö- ja teleoperaattoreilla on erilaisia tarpeita verkostojensa
saneeraukseen ja lisäämiseen, ja näitäkin asioita
yhteensovitetaan.

• Työt alkavat syksyllä 2024

• Maanalaisen infran saneerauksen yhteydessä on mahdollista samalla
toteuttaa myös muita kadulla tunnistettuja kehittämistarpeita.
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1 Lähtökohdat
Maanalaisen infran saneeraustarve
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Suunnittelualue

Kuva: Suunnittelualue sekä keskustan vesihuolto- ja
hulevesiverkostojen saneerauksen
yleissuunnitelma ja saneerausohjelma 2022
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• Virastotalon laajennustyö on käynnissä

• Työmaan kohdalta on poistettu väliaikaisesti käytöstä
Puutarhakadun ajoradan pohjoispuolisen sekä Aleksis Kiven kadun
läntisen jalkakäytävän ja pyörätien.

• Työmaan vuoksi osuuksilta on poistettu nykyiset puut, valaistus,
kiveykset ja tukimuurit.

• Kaukokylmälinjat johdetaan Hämeenpuistosta Puutarhakadun
kautta Virastotalolle. Samassa yhteydessä saneerataan myös
kaukolämpöputkia.

• Virastotalon kaukokylmälinjan pitäisi olla valmis keväällä 2025

• Virastotalon saneeraus valmistuu keväällä 2026.
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1 Lähtökohdat
Maanalaisen infran saneeraustarve
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• Keskusta ja Puutarhakatu on parhaillaan päivitettävässä
kantakaupungin yleiskaavassa määritelty kaupunkivihreän
kehittämisalueeksi.

• Keskusta-alueella esiintyy lämpösaarekeilmiöitä.

• Puutarhakadullakin lämpötilan on mitattu nousevan
epämiellyttävän korkeiksi hellejaksoilla.

• Viherkasvustoa lisäämällä varjostetaan pintoja ja lisätään
haihdutusta, mikä vähentää pintojen lämpiämistä.

• Keskustan alueella huleveden tulviminen kadun pinnalle on kohtuu
yleistä, hulevesien hallinnan parantamisella yhtenä tavoitteena on
vähentää huomattavasti tulvatilanteita alueella.

• Kuninkaankadun ja Satakunnankadun risteys on yksi keskustan
pahimmista tulvimisalueista.

• Hulevesien hallintaa parannetaan ohjaamalla alueen hulevesiä
uusille viheralueille pintavaluntana, sekä putkituksilla suoraan
kasvualustaan, jolloin kastelu toimii luonnonmukaisemmin
üKatuvihreän lisäämisellä ja hulevesien hallinnalla voidaan

vähentää kadulla esiintyvää paahteisuutta  ja hyödyntää
hulevesiä viheralueille, jolloin huleveden laatu paranee, ja se
vähentää putkissa virtaavien hulevesien määrää
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1 Lähtökohdat
Kaupunkivihreä ja hulevesien hallinta
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Viherkatuselvityksen (2023) tarkoituksena on selventää yleisellä, koko
kaupungin aluetta hyödyntävällä tavalla, mitä viherkadulla tarkoitetaan,

mitä hyötyjä tällä ratkaisumallilla on, minkälaisille katuosuuksille se
soveltuu ja minkälaisia toteutustapoja viherkadulle on olemassa.

Selvityksessä esitellään myös viherkatukohteita Suomesta ja
Pohjoismaista. Tavoitteena on kehittää tamperelainen viherkatumalli.
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• Ilmastonmuutoksen myötä lisääntyvät sään ääri-ilmiöt lisäävät riskiä
muun muassa vesistö- ja kaupunkitulville ja epämiellyttäville
hellejaksoille. Kaupungin asukasmäärä kasvaa kovalla vauhdilla ja
viherympäristöjen kulutuspaine lisääntyy

• Vihreää kaupunkiympäristöä tarvitaan lisää kiireellisimmin alueille,
jossa on jo nykyisin paljon kovia pintoja ja jotka uhkaavat tiivistyä
lisää, kuten keskustan alue. Puutarhakadun muuttaminen
viherkaduksi tuottaa kaupungille merkittävän määrän hyötyjä
esimerkiksi yleiskaavan pääteemojen ilmastonmuutokseen
sopeutumisen (mutta myös hillinnän) sekä osaltaan myös
viherympäristön kehittämisen näkökulmasta.

• Viherkaturatkaisulla saadaan lisää puita, pensaita ja monilajista
kerroksellista kasvillisuutta hyvin tiiviisti rakennetulle keskusta-
alueelle, jolla on jo havaittu haasteita muun muassa kaupunkitulvien
ja epämiellyttävän kuumien alueiden kanssa. Kasvillisuuden myötä
muodostuu lisää vettä läpäisevää, viivyttävää ja imeyttävää
viherpintaa. Tämä mahdollistaa luonnollista hulevesien hallintaa eli
vähentää riskiä kaupunkitulville sekä osaltaan turvaa alapuolisten
vesistöjen laatua hulevesien suodattuessa viherrakenteiden läpi.
Viherpeitteiset alueet edelleen haihduttavat vettä ja siten viilentävät
pienilmastoa kuumina aikoina.

• Puut luovat miellyttävää pienilmastoa myös varjostuksen kautta
turvaten terveellistä asuin- ja liikkumisympäristöä etenkin
haavoittuvalle väestölle kuten vanhuksille ja lapsille.

• Kasvillisuusalueet luovat esteettisesti viihtyisää ja terveellistä
kaupunkiympäristöä muun muassa sitomalla ilman epäpuhtauksia ja
vaimentamalla melua
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1 Lähtökohdat
Kaupunkivihreä ja hulevesien hallinta
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Kaupunkistrategiassa, valmisteilla olevassa Kantakaupungin
vaiheyleiskaavassa sekä kaupungin kestävään kehitykseen liittyvissä
eri ohjelmissa korostuvat viherympäristön merkitys
ilmastonmuutoksen hillitsemisessä ja muutokseen sopeutumisessa

Kaupunkistrategiassa nostetaan tavoite vahvistaa kaupungin
viihtyisyyttä ja vetovoimaa laadukkailla ja monipuolisilla viheralueille
ja –verkostoilla. Strategiassa ”hiilineutraaleja tekoja” osa-alue liittyy
keskeisesti hulevesien hallintaan painopisteiden ollessa:

• Ilmastoriskit ja muutokseen sopeutuminen otetaan Tampereella
vakavasti

• Sovitamme yhteen kasvavan ja kestävän kaupungin haasteita
keskittyen kasvun laatuun, kuten viihtyisään kaupunkiympäristöön

• Parannamme määrätietoisesti luonnon monimuotoisuuden tilaa. Ja
hyödynnämme rohkeasti uusia tapoja vehreyden lisäämiseksi
kaupunkiympäristössä

Kantakaupungin vaiheyleiskaavan koko kaava-aluetta koskevat
teemat ovat ilmastonmuutokseen sopeutuminen ja viherympäristön
kehittäminen. Keskusta on yksi neljästä osa-alueesta, joille on
esitetty strategista yleiskaavaa tarkempia ratkaisuita.

Kaupungin kestävään kehitykseen liittyviä ohjelmia ovat:

• Hiilineutraali Tampere-ohjelma

• Lumo-ohjelma

• Hulevesiohjelma

• Keskustan kehittämisohjelma

• Kävelyn ja kaupunkielämän ohjelma

• Pyöräilyliikenteen kehittämisohjelma 2030

1 Lähtökohdat
Kestävä kehitys kaupunkistrategiassa, kaavoituksessa ja ohjelmissa
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• Keskustan strategisessa osayleiskaavassa Puutarhakadulle on
esitetty pyöräliikenteen seudullinen pääreitti

• Parhaillaan laadittavan keskustan liikennejärjestelmäsuunnitelman
(LJS) mukaan Puutarhakadulle on esitetty sekä kävelyn pääreitti
että pyöräliikenteen seudullisen pääreitti. Toiminnallisesti katu
on luokiteltu keskustan kävelypainotteiseksi kaduksi, jossa
alustavina periaatteina ovat mm.:

• Alhainen nopeustaso
• Pyöräliikenne käyttää ajorataa tai seudullisella pääreitillä

pyörätietä tai -kaistaa
• Jakelulle omat lastauspaikat. Mahdollisesti rajoituksia lastauksen

kestolle.
• Lyhytkestoista pysäköintiä progressiivisella hinnoittelulla

(kytkeytyen maanalaisen pysäköintijärjestelmän laajenemiseen
läntiseen ydinkeskustaan).

• Katu on nykyään sekä jatkossakin osa keskustan hitaan liikkumisen
aluetta

• LJS:ssa on esitetty vaihtoehtona Kuninkaankadun muuttaminen
pyöräkaduksi kävelykatuosuudelta. Päätöstä vaihtoehdon suhteen ei
kuitenkaan ole tehty. Mahdollinen pyöräkaturatkaisu ja sen
kytkeytyminen Puutarhakatuun huomioidaan tässä suunnitelmassa

LJS: Katutilakysely 10/2023

Osana LJS-työtä järjestettiin asukaskysely, jossa vastaajat saivat valita
Puutarhakadulle esitetyistä vaihtoehdoista (nykytila ja 3
kehitysvaihtoehtoa) mieleisensä ja perustella valintansa. Lisäksi
järjestettiin erillinen sidosryhmätyöpaja, jossa keskusteltiin katutilallisista
ja liikenteellisistä ratkaisuista myös Puutarhakadun osalta

Puutarhakadun vaihtoehdot jakoivat kyselyssä ja työpajassa mielipiteitä.
Kyselyyn vastaajat toivoivat katutilavaihtoehtoa, jossa on erillinen
pyörätie. Vastaajat perustelivat valintaansa pyöräliikenteen sujuvuudella,
viihtyisyydellä ja toiveella saada pyöräilijät ja sähköpotkulaudat pois
jalkakäytäviltä.

Työpajassa pienryhmä valitsi pyöräkatu –vaihtoehdon perustellen sitä
katuvihreän mahdollistaman mikroilmaston eduilla sekä tilatehokkuudella.
Osallistujat pitivät myös pyöräkaista –vaihtoehdosta, mutta huomauttivat
mm. ettei pyöräkaista näy lumen alta.

1 Lähtökohdat
Liikenne
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• Puutarhakatu on keskustan vilkkaimpia jalankulun ja pyöräliikenteen
katuja

• Kävelijämäärät ovat olleet vuosina 2017-2022 Hämeenpuiston
itäpuolella 390-410 jalankulkijaa/h ja länsipuolella 120-270
jalankulkijaa/h

• Pyöräliikenteen liikennemäärät ovat olleet vastaavina ajankohtina
Hämeenpuiston itäpuolella 95-245 pyöräilijää/h ja länsipuolella 45-
207 pyöräilijää/h

• Autoliikenteen liikennemäärät ovat olleet vuosina 2007-2019
Hämeenpuiston itäpuolella 203-321 ajon/h ja länsipuolella 77-120
ajon/h.

• Erityisesti jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden määrien odotetaan
entisestään kasvavan tulevaisuudessa, mikä asettaa entisestään
painetta nykyisen katutilan käytön uudelleenarvioinnille.

• Puutarhakadulla on Hämeenpuiston ja Aleksis Kiven kadun välisellä
osuudella yhteensä 26 kadunvarsipaikkaa sekä kaksi LE-
pysäköintipaikkaa ja 24 moottoripyöräpaikkaa.

• Pysäköintilaitoksista P-Näsinkulma (591 autopaikkaa) sekä P-
Frenckell (370 autopaikkaa) sijaitsevat kadun vaikutusalueella

• Puutarhakadulla on Hämeenpuiston ja Aleksis Kiven kadun välisellä
osuudella yhteensä 5 pyöräpysäköintipaikkaa. Risteävillä kaduilla on
99 pyöräpaikkaa kadun vaikutusalueella.
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1 Lähtökohdat
Liikenne

Kuva: Iltahuipputunnin liikennemääriä (autoliikenne & jkpp)

Kuva: Autopysäköintipaikkamäärät nykytilassa.
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• Pyöräliikenteen järjestelyt eivät vastaa pyöräliikenteen
seudulliselta pääreitiltä vaadittavia laatutasoja ja mitoituksia:
• Väylän leveys ei vastaa nykyisiä ja eikä ennustettuja liikennemääriä
• Väistämisvelvollisuudet liittymissä ovat epäloogiset ja turvattomat.
• Liikenneturvallisuusongelmia on erityisesti Hämeenpuiston kohdalla.

• Jalankulun osalta on myös puutteita:
• Kadunylityksistä puuttuvat odotustilat jalankulkijoille, pitkät

ylitysmatkat heikentävät erityisesti liikkumis- ja toimimisesteisten
olosuhteita kadulla.

• Esteettömyydessä on puutteita. Katu on määritelty esteettömyyden
erikoistason reitiksi. Kadulta puuttuvat oleskelu- ja levähdyspaikat.

• Lastaus- ja taksien jättöpaikkojen puute johtaa kadulla tilanteeseen,
jossa huoltoautot ja taksit pysäköivät usein jalkakäytävän ja
pyörätien päälle aiheuttaen vaaratilanteita.

• Katu on vaikeasti talvikunnossapidettävissä, kun lumitilat puuttuvat.
Suunnittelualueella on myös hankalasti kunnossapidettäviä kohtia
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1 Lähtökohdat
Liikenne
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• Katuvalaistus tulisi kunnostaa kokonaisuudessaan ja yhtenäistää
valaistusperiaate yhteneväiseksi koko kadulle, nykyinen valaistus
pääosin 1995 vuodelta. Lisäksi valaistus kadulla tulisi päivittää
kokonaisuudessaan paremmin ohjattavissa olevaan LED-tekniikkaan
energiansäästösyistä.

• Valaisinpylväät eteläpuolella katua ovat kokeneet vaurioita ahtaassa
katutilassa ja tästä johtuen näille valaisinrakenteille tulisi suunnitella
uusi rakenneperiaate (esim. vaijeriripusteinen valaistus tai
seinäasenteinen valaistus).

• Valaisinpylväät pohjoispuolella katua ovat paremmassa kunnossa,
mutta nekin tarvitsevat pientä kunnostusta ja uudet, kestävämmät ja
paremmin suojatut pylväsperustukset sekä uudet, nykyaikaiset
valonlähteet.

• Lisäksi pylväät tulisi sijoittaa puihin nähden uudelleen. Nykyisessä
katukuvassa on puutteellisesti varauksia valoviikkojen
valaistusrakenteiden sähköistykselle. Uudessa valaistusperiaatteessa
tulisi huomioida valoviikkojen sähkönsyöttö.

• Suunnittelun yhteydessä tutkitaan erilaisia vaihtoehtoja valaistuksen
parantamiseksi.
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1 Lähtökohdat
Katuvalaistus
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2. Tavoitteet
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• Eri toimijoiden yhteishankkeen avulla minimoidaan kadun
aukikaivamisen tarve erillisissä hankkeissa saneeraamalla verkostot
yhtäaikaisesti ja toteuttamalla kadun muut parannustoimenpiteet
samassa yhteydessä.

• Mahdollistetaan kiinteistöverkostojen saneeraus samanaikaisesti.

• Parannetaan hulevesien hallintaa

• hallintaan ja tulvimisreitteihin liittyvät ratkaisut, jotka
mahdollistavat hulevesien paremman hallinnan ja hyötykäytön

• Kokemusperäisesti toimivien ratkaisujen toteuttaminen

• Läpäisevien pintojen lisääminen

• Kaikilla hulevesien hallintatoimilla varaudutaan paremmin mm.
äärevöityviin rankkasateisiin.

• Lisätään kaupunkivihreää hillitsemään alueen paahteisuutta

• Ruohovartista kasvillisuutta sekä pensaita lisätään käyttäen useita
eri kasvilajeja, saadaan kerroksellisuutta kasvustoon

• Katupuustoa lisätään mahdollisuuksien mukaan ja puulajistoa
monipuolistetaan, saadaan varjostettua paremmin katupintaa.
Lisäksi kerroksellisuus parantaa ekosysteemiä, ja
luontokosketusta.

• Säilytetään myös nykyisiä katupuita

• Parannetaan ja yhdenmukaistetaan kadun valaistusta

• Parannetaan kadun liikenneturvallisuutta

• Parannetaan risteysjärjestelyjä loogisiksi ja turvallisemmiksi.

• Parannetaan jalankulun olosuhteita ja järjestelyjä turvallisiksi,
viihtyisiksi ja esteettömiksi (tavoitteena esteettömyyden
erikoistaso).

• Parannetaan kiinteistöjen sisäänkäyntien esteettömyyttä (mm.
matalien kynnysten / portaiden mahdollinen poistaminen).

• Mahdollistetaan oleskelu, levähdyspaikat ja terassit

• Parannetaan pyöräliikenteen järjestelyjä ja laatua vastaamaan
pyöräliikenteen seudullinen pääreitin vaatimuksia.

• Mahdollistetaan huolto-, moottoripyörä-, asiointi-, LE-, pyörä- ja
potkulautapysäköinti.

• Toteutetaan liikkumisen seurantajärjestelmä.

• Näillä toimenpiteillä saavutetaan kadulle toiminnallisesti
hyvä ja viihtyisä kokonaisuus

2 Tavoitteet
Puutarhakadun toteuttaminen viherkatuna olisi konkreettinen

keino viedä kaupungin strategisia tavoitteita käytäntöön. Lisäksi
viherkaturatkaisu vaikuttaisi lieventävästi keskustan alueella

havaittuihin haasteisiin kuten hulevesitulviin ja
lämpösaarekeilmiöön.
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3. Vaihtoehtotarkastelut
Puutarhakatu
(Hämeenpuisto – Aleksis Kiven katu)

Ve0+
VeA: Kävelypainotteinen katu / pyöräkatu
VeB: Kävelypainotteinen katu / pyörätie
VeC: Kävelypainotteinen katu / pyöräkaista YLA:19.12.2023 poistettu jatkotarkasteluista
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• Vaihtoehtotarkastelussa on tutkittu kolmea kehitysvaihtoehtoa.
Merkittävimmät erot ovat pyöräliikenteen järjestämistavassa ja
toteutuvassa katuvihreän määrässä.

• VeA: Kävelypainotteinen katu, joka on toteutettu pyöräkatuna

• VeB: Kävelypainotteinen katu, jossa on nykyisen kaltainen
kaksisuuntainen pyörätie

• VeC: Kävelypainotteinen katu, jossa pyöräily tapahtuu idästä länteen
ajoradalla ja lännestä itään pyöräkaistalla. YLA:19.12.2023 poistettu
jatkotarkasteluista

• Vaihtoehtoja on verrattu nykytilasta kehitettyyn 0+ -vaihtoehtoon, jossa
poistetut puut palautetaan, puiden kasvualustaolosuhteita parannetaan
ja olemassa olevat järjestelyt palautetaan mahdollisin pienin
parantamistoimenpitein.

• Huomioita

• Esitetyt kehitysvaihtoehdot ovat karkeita luonnoksia – ratkaisun
sovitus on tehty välille Aleksis Kiven katu – Hämeenpuisto.

• Viherkaturatkaisuja on sovitettu kehittämisvaihtoehtoihin A, B ja C.

• Vaihtoehtotarkasteluissa on esitetty alustava kunnallistekniikan
sijoittuminen vaihtoehdoittain.

• Tarkasteluissa on esitetty viherkaistojen ja katupuiden ohjeellinen
sijoittuminen vaihtoehdoittain

• Autopysäköintimäärät ovat korttelitasolla eri vaihtoehdoissa lähes
yhtenevät, mutta niiden sijoittelussa ja mitoituksessa on eroja
vaihtoehdoittain. Hämeenpuistoon rajoittuvassa korttelissa
kadunvarsipysäköintiä on jouduttu hieman vähentämään nykyisestä,
jotta viherkaturakenteita on saatu myös tälle katuosuudelle. Muilla
katuosuuksilla on säilytetty nykyinen pysäköintipaikkamäärä.
Pysäköintipaikkamäärää ja sijoittumista tarkennetaan
yleissuunnitelmassa valitun ratkaisun osalta.

• Kaikissa vaihtoehdoissa on lähtökohtana, että vähäliikenteiset
sivukadut (Aleksis Kiven katu ja Näsinlinnankatu) muutetaan
väistämisvelvollisiksi Puutarhakatuun nähden (suunnitteluohjeiden
mukainen ratkaisu pyöräliikenteen pääreiteille). Kuninkaankadun
kävelykadulla kävely on priorisoitu pyörä- ja ajoneuvoliikenteen edelle.

• Vaihtoehtojen liittymistä nykyverkkoon tai suunnitteilla oleviin
kehitysvaihtoehtoihin  (esim. Kuninkaankadun pyörätievaihtoehto) on
arvioitu tässä vaiheessa karkealla tasolla.

• Hämeenpuiston kohdalla Puutarhakadun on oletettu muuttuvan lännen
suuntaan yksisuuntaiseksi Hämeenpuiston asemakaavan yhteydessä
laaditun liikenneselvityksen mukaisesti

• Pyöräpysäköinnin määrä ja sijoittuminen on huomioitu Pyörä- ja
sähköpotkulautapysäköinnin yleissuunnitelman (2023) sekä tehtyjen
alustavien haastattelujen mukaisina. Määrää ja sijoittumista sekä
pyöräpysäköinnin että skuuttipysäköinnin osalta tarkennetaan valitun
ratkaisun osalta työn yleissuunnitelmassa.
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3 Vaihtoehtotarkastelut
Periaatteet
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Nykytilaratkaisu. Nykypuut pyritään säilyttämään ja Virastotalon remontin
yhteydessä poistettujen puiden tilalle palautetaan uudet puuistutukset.
Puiden kasvualustat uusitaan ja hulevettä johdetaan osittain
kasvualustaan. Liikennejärjestelyt säilyvät pääosin nykyisellään.

Ominaisuudet

• Ajorata 8,0m, jossa autopysäköinti eteläreunassa

• Kaksisuuntainen pyörätie ajoradan pohjoispuolella (leveys 2,65m).

• Jalkakäytävät (leveys n.2,9-3,1m), huom. Kuninkaankadun ja Aleksis
Kiven kadun välisellä osuudella leveys kadun eteläpuolen
jalkakäytävällä paikallisesti vain 1,9m

• Erottelukaista 1,5m, jossa puuistutuksia

• Autopaikkoja yhteensä 26 kpl, pyöräpaikkoja 5 kpl, LE-paikkoja 2 kpl

3 Vaihtoehtotarkastelut
Ve 0+ (vertailuvaihtoehto)
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Pyöräkatu on kävely- ja pyöräilypainotteinen katu, jossa on sekaliikenteenä
toteutettu korkeatasoinen pyöräliikenteen yhteys. Pyöräkadulla autoliikenne
on sallittua, mutta siellä liikennöidään pyöräliikenteen ehdoilla. Ratkaisussa
pyöräliikenne tapahtuu ajoradalla molempiin suuntiin, autoliikenne on sallittu
ajosuunnassa idästä länteen. Vähäliikenteiset sivukadut muutetaan
väistämisvelvollisiksi pyöräkatuun nähden. Ratkaisu on tilatehokas ja
mahdollistaa vihreän ja viihtyisän katutilan toteuttamisen.

Ominaisuudet

• Ajorata (leveys 5m), jossa yksisuuntainen autoliikenne ja
kaksisuuntainen pyöräliikenne. Ajoradalla käytetään punaista
asfalttia.

• Erilliset jalkakäytävät (leveys~3m) .

• Leveät (3,6-3,9m) joustoalueet ajoradan molemmin puolin, joille voi
sijoittaa esimerkiksi kadunkalusteita, katupuita ja muita
viherrakenteita, auto-, pyörä- ja skuuttipysäköintiä, huoltotaskuja
sekä terasseja. Joustoaluetta voi käyttää myös lumitilana.

• Autopaikkoja yhteensä 16 kpl, pyöräpaikkoja 40 kpl, LE-paikkoja 2
kpl

• Nykyisiä puita säilytetään 9 kpl ja uusia, lajistoltaan vaihtelevia puita,
istutetaan 20 kpl.

• Kustannusarvio 1,2 M€, sisältäen viher- ja pintarakenteet sekä
kalusteet

Huomiot
• Puutarhakadun liikenteellinen asema, suuret pyöräilijämäärät,

kohtuullisen pienet autoliikenteen liikennemäärät, pieni raskaan
liikenteen osuus sekä kohtuullinen autopysäköintipaikkamäärä
täyttävät suunnitteluohjeissa määritetyt kriteerit pyöräkaturatkaisun
toteuttamiselle. Ratkaisu on luonteva osa seudullista pyöräliikenteen
pääreittiä ja toimii jo kolmen korttelin laajuisena. Pyöräkadun
laajentaminen edelleen länteen parantaa ratkaisun, erityisesti
seudullisen pääpyöräreitin yhtenäisyyttä.

• Viherpinnalle istutettavien uusien puiden kasvualusta toteutetaan alas
laskettuna, jolloin tulvatilavuutta on myös istutusalueen pinnalla.
Nykyisten puiden yhteydessä maanpinnan korkotasoa ei voida
muuttaa.

• Arvio säilyvien puiden määrästä on viitteellinen ja tarkentuu puiden
kuntoarvioiden pohjalta suunnittelun edetessä.

• Hulevettä voidaan johtaa uusien puiden kasvualustaan,
istutusalueiden pinnoille ja osittain nykyisten puiden kasvualustaan

• Vaihtoehdossa leveät joustoalueet mahdollistavat viherkadun
toteuttamisen. Katuvihreän määrää lisätään ja lajistoa
monipuolistetaan. Muodostuva katutila on vehreä ja viihtyisä.

• Kasvillisuuden lisääminen tuo alueelle varjostusta ja haihdutusta,
jolloin kuumilla hellejaksoilla katualueen lämpötila pysyy nykyistä
alhaisempana.

3 Vaihtoehtotarkastelut
VeA: Kävelypainotteinen katu / Pyöräkatu
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3 Vaihtoehtotarkastelut
VeA: Kävelypainotteinen katu / Pyöräkatu

Säilyviä puita 9 kpl
Uusia puita 20 kpl
Latvuspeitteisyys 12 % katualueen alasta (ison puun halk. 6m)
Viherpintaa maantasossa 12% katualueen alasta
Mikäli pysäköintipaikat toteutettaisiin istutusalueina, muodostuisi maantason
viherpinnan alaksi 18 % ja yhden lisäpuun istuttaminen mahdollistuisi
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Joustoalueet
• Leveys 3,6-3,9m
• Katupuut ja –vihreä, pysäköinti,

huoltotaskut, pyöräpysäköinti,
terassit, lumitila, viherrakenteet)

Jalkakäytävä
• Leveys 2,5-3,0m
(Suositus: 3,0 m)

Ajorata
• 5m (suositus: 4,5-5,5m)
• Autoliikenteelle yksisuuntainen idästä länteen ja

pyöräliikenteelle kaksisuuntainen
• päällystetään värillisellä asfaltilla, mikä tekee pyöräkadusta

tunnistettavan osan pyöräliikenteen infrastruktuuria ja viestii
reitin jatkuvuudesta.

Jalkakäytävä
• Leveys 2,9-3,1m

(suositus 3,0)
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Uudet kaapelit
KJ = kaukojäähdytys
Hvv = hulevesiviemäri
Jvv = Jätevesiviemäri
Vj = Vesijohto
Nykyinen
kunnallistekniikka

3 Vaihtoehtotarkastelut
VeA: Poikkileikkaus A lännen suuntaan (Näsilinnankatu-Hämeenpuisto)

Mikäli säilytetään nykyiset puut,
erotusalueen pinta säilytetään
nykyisessä korossa. Puiden
kasvualustaa uusitaan. Hulevesiä
voidaan ohjata nykyisten puiden
kasvualustaan osittain.

Mikäli pysäköintitaskujen välinen
alue jää pieneksi, toteutetaan puun
alusta maaritilällä ja kiveyksellä.
Hulevesiä johdetaan kasvualustaan

5,0m
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Uudet kaapelit
KJ = kaukojäähdytys
Hvv = hulevesiviemäri
Jvv = Jätevesiviemäri
Vj = Vesijohto
Nykyinen
kunnallistekniikka

3 Vaihtoehtotarkastelut
VeA: Poikkileikkaus A lännen suuntaan (Kuninkaankatu - Näsilinnankatu)

Mikäli säilytetään nykyiset puut,
erotusalueen pinta säilytetään
nykyisessä korossa. Puiden
kasvualustaa uusitaan. Hulevesiä
voidaan ohjata nykyisten puiden
kasvualustaan osittain.

5,0m
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Uudet kaapelit
KJ = kaukojäähdytys
KL = kaukolämpö
Hvv = hulevesiviemäri
Jvv = Jätevesiviemäri
Vj = Vesijohto
Nykyinen
kunnallistekniikka

3 Vaihtoehtotarkastelut
VeA: Poikkileikkaus A lännen suuntaan (Aleksis Kiven katu - Kuninkaankatu)

Hulevesiä ohjataan uusien puiden
kasvualustaan ja istutusalueen
pinnalle

5,0m
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Kävelypainotteinen katu, jossa erillinen nykyistä leveämpi 2-suuntainen
pyörätie jalkakäytävän tasossa. Kadulla liikennöinti tapahtuu nykyisellä
tavalla, mutta väistämisvelvollisuuksiin tulee muutoksia
(vähäliikenteiset kadut muutetaan väistämisvelvollisiksi pyöräliikenteen
pääreittiin nähden). Katuvihreää voidaan lisätä jonkin verran, sillä
autopysäköinti sijoittuu kokonaisuudessaan kadun eteläreunaan

Ominaisuudet
• Kapea (3,25m) ajorata

• Ajoradan eteläpuolella 2,75m leveä joustoalue, johon voi sijoittaa
esimerkiksi kadunkalusteita, katupuita ja muita viherrakenteita,
auto-, pyörä- ja skuuttipysäköintiä, huoltotaskuja sekä terasseja.
Joustoaluetta voi käyttää myös lumitilana.

• Pyörätie (3,75m), eroteltu ajoradasta 0,5m leveällä erotusalueella.

• Jalkakäytävät 2,5-2,75m
• Kadunylityskohtiin on toteutettu jalankulkijoille kaupungin

ohjeistuksen mukaiset odotustilat.

• Autopaikkoja yhteensä 10 kpl, pyöräpysäköintipaikkoja 30 kpl. LE-
paikkoja 2 kpl.

• Säilyviä puita 9 kpl ja uusia, lajistoltaan vaihtelevia puita 13 kpl.
Uusista puista 10 on kapeita puita.

• Kustannusarvio 0,84 M €, sisältäen viher- ja pintarakenteet sekä
kalusteet

Huomiot

• Kaksisuuntainen pyörätie on mahdollinen ratkaisu seudulliselle
pyöräilyn pääreitille. Suunnitteluohjeissa kuitenkin yleisesti
suositellaan yksisuuntaisia järjestelyjä keskusta-alueille niiden
paremman jalankulun erottelun ja risteysturvallisuuden vuoksi.

• Pyörätien mitoitus täyttää suunnitteluohjeessa määritellyt tavoitteet.

• Joustoalue on kapeahko ja monimuotoisia istutusalueita saadaan
lisättyä lähinnä välille Hämeenpuisto-Näsilinnankatu. Kadun itäiselle
puoliskolle voidaan toteuttaa katupuuistutukset kapeakasvuisilla
puulajeilla ja puiden alusta on kivetty.

• Nykyisten puiden yhteydessä maanpinnan korkotasoa ei voida
muuttaa.

• Arvio säilyvien puiden määrästä on viitteellinen ja tarkentuu
puiden kuntoarvioiden pohjalta suunnittelun edetessä.

• Hulevettä voidaan johtaa uusien puiden kasvualustaan ja osittain
nykyisten puiden kasvualustaan

• Erityisesti itäisellä osuudella puiden muodostama varjostus jää
vähäiseksi

3 Vaihtoehtotarkastelut
VeB: Kävelypainotteinen katu / 2-suuntainen pyörätie
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3 Vaihtoehtotarkastelut
VeB: Kävelypainotteinen katu / 2-suuntainen pyörätie

Säilyviä puita 9 kpl
Uusia puita 13 kpl (10 kapeakasvuista)
Latvuspeitteisyys 11 % katualueen alasta
Viherpintaa maantasossa 4% katualueen alasta
Mikäli pysäköintipaikat toteutettaisiin istutusalueina, muodostuisi
maantason viherpinnan alaksi 7 % ja yhden lisäpuun istuttaminen
mahdollistuisi
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Ajorata:
Yksisuuntainen, leveys 3,25m

Kaksisuuntainen pyörätie:
• leveys noin 3,75m (pyöräliikenteen

suunnittelu 12/2020: baanataso
Ó4,0m, pääreittitaso Ó 3,0m)

Jalkakäytävä:
2,5 m.

Erotusalue
• Linjaosuudella leveys 0,5m (pyöräliikenteen

suunnittelu 12/2020)
• Suojateiden kohdalla min 1,7m (Tampereen

suojateiden tyyppikuvat 2022)

Joustoalue
• leveys 2,5m
• Katupuut ja –vihreä,

pyöräpysäköinti,
kadunkalusteet, lumitila

Joustoalue
• Leveys 2,75m
• Katuvihreä/kapea katupuu,

Huoltotaskut, pysäköinti,
kadunkalusteet, lumitila

Jalkakäytävä:
2,5 – 2,75 m.
































