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Esipuhe

Tampere on pitkään tehnyt töitä asuinalueiden
liikenneturvallisuuden parantamiseksi alentamalla
nopeusrajoituksia ja rakentamalla hidasteita. Työn
tuloksenaajonopeudetovat laskeneetja läpiajoliikenne
on vähentynyt asuinalueilla jonkin verran, mutta ei
kuitenkaan niin paljon, että sillä olisi ollut riittävää
vaikutustaasuinalueenkatujen turvallisuudenja viih-
tyvyyden parantumiseen tai kestävän liikkumisen
määrien lisääntymiseen. Siksi Tamperehalusi kokeilla
asuinalueen liikenteen suunnittelua ja toteuttamista
kokonaisvaltaisenlähestymistavankautta.

Härmäläja Rantaperkiövalikoituivat kokeilun alueeksi,
koskaalueen läpi on suunnitteilla raitiotie, joka toteu-
tuessaankulkisiNuolialantietä. Raitiotienrakentaminen
aiheuttaisi muutoksia Nuoliantien liittymäjärjestelyissä
ja sitä kautta Härmälän ja Rantaperkiön alueen
liikenteessä. Kokeilulla voitiin käytännössä testata
liittymämuutosten vaikutuksia ja toimenpiteitä, jotka
rajoittaisivatläpiajoamuuttuneessatilanteessa.

Alueen toimenpiteiden suunnittelu aloitettiin maalis-
kuussa 2023, kokeilun toimenpiteet olivat alueella

elokuustamarraskuuhunja tulokset kokeilun vaikutuk-
sistasaatiinmarras- ja joulukuussa2023. Työnraportti
ja johtopäätökset valmistuivat tammikuussa 2024.
Kokeilu on saanut rahoitusta Traficomin tieliikenteen
turvallisuudenvaltionavustuksesta.

Työtä on ohjannut Tampereen kaupungilta ryhmä, johon 
kuuluivat: 

Heljä Aarnikko, Liikennejärjestelmän suunnittelu
Laura Lettenmeier, Liikennejärjestelmän suunnittelu
Sanna Ovaska, Liikennejärjestelmän suunnittelu
Katja Seimelä, Liikennejärjestelmän suunnittelu
Timo Koski, Viheralueet ja hulevedet
Kaisa Rantee, Viheralueet ja hulevedet
Arto Huovila, Kiinteistöt, tilat ja asuntopolitiikka
Jarmo Viljakka, Kiinteistöt, tilat ja asuntopolitiikka
Elina Kalliohaka, Sivistyspalvelut
Hanna Karojärvi, Sivistyspalvelut
Jukka Etu-Seppälä, Liikuntapalvelut
Mikko Heinonen, Liikuntapalvelut

Lisäksi työn ohjausryhmään on kuulunut Hanna 
Strömmer Liikenne- ja viestintävirasto Traficomista.

Konsulttina työssä toimi WSPFinland Oy, jossa työn
laadinnasta ovat vastanneet Riikka Kallio, Annukka
Säätelä ja Sirje Lappalainen. Työhön ovat lisäksi
osallistuneet Paula Autio, Ruut Haapamäki, Elisa
Huotari, Sanna Vartiainen ja Juuli Väätäinen. Lisäksi
RebeccaSewell WSPUK:n Lontoon toimistosta kertoi
kokemuksia Low Traffic Neighbourhood -konseptin
käytöstä Lontoossa ja antoi vinkkejä konseptin
soveltamisestaSuomeen.
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1.1 Toimintamallin kuvaus

Toimintamalli lyhyesti
Low TrafficNeighbourhood(LTN),eli vapaastisuomen-
nettuna rauhallisenliikenteennaapurustoon Lontoosta
lähtöisin oleva konsepti, jossa naapurustonmoottori-
ajoneuvoliikennettä pyritään merkittävästi vähentä-
mään ja rauhoittamaankatkaisemallaläpiajoliikenne ja
siirtämään tilaa autoilta pyöräilylle, jalankululle ja
oleskelulle. Vähäliikenteiset asuinalueet ovat tulleet
erityisen suosituksi Lontoossaviime vuosien aikana:
vuosien2020�t2021aikanauusiavähäliikenteisiäalueita
toteutettiin Lontoossayli 70.

Mallin lähtökohtana on estää autojen läpiajoliikenne
asuinalueenläpi,mikäkannustaasuosimaanjalankulkua
ja pyöräilyä alueen sisäisillämatkoilla. Autolla pääsee
edelleenjokaiseenosoitteeseen,mutta matkatulee ole-
maan osalle aikaisempaapidempi. Konseptin tavoit-
teenaon viihtyisämpija turvallisempinaapurusto,jossa
meluhaitat ja paikalliset päästöt vähenevät. Autoilta
vapautunutta tilaa voidaanmuuttaa viihtyisäksi,yhtei-
söllisyyttä lisääväksi oleskelualueeksi,jossa on tilaa
oleskeluun,leikkiinja katuvihreälle.

Katujen katkaisut toteutetaan lähtökohtaisesti fyysi-
sesti,silläpelkät läpiajokielletty -merkit on useinkoettu
tehottomiksi. Kokeilujenajan katkaisutvoidaantoteut-

taa esim. istutuslaatikoilla, ennen kuin koko katua
lähdetään rakentamaan uusiksi. Ylijatketut liittymät
alueelletultaessaon havaittuhyväksikeinoksipainottaa
jalankulunja pyöräilynpriorisoituaasemaa.

Sopiva alue tärkeä lähtökohta 
onnistuneeseen toteutukseen
Tavoitematkojen siirtymisestäautosta jalankulkuunja
pyöräilyyn voi toteutua vain silloin, kun kestäviin
liikkumismuotoihinsiirtyminenalueellaon alueenkoon
ja sijainninpuolestaoikeastitoimiva vaihtoehto. Sopiva
koko rauhallisen liikenteen naapurustolle on noin 1
km2. Naapurustonläpi tulisi pystyäkävelemäänalle 15
minuutissa. Alueen tulisi sijoittua lisäksi peruspalve-
luiden ja joukkoliikenteensolmupisteidenläheisyyteen.
Konseptinpositiivisia vaikutuksiavoi edistää rakenta-
malla naapurustojaerottavien kokoojakatujenvarrelle
laadukkaatpyörätietja jalkakäytävät.

LTNtoimii tehokkaimminyhtenäistenpää- ja kokooja-
katujen rajaamallaalueella. Aluetta rajaavilla kaduilla
tulisi olla kapasiteettia siirtyvälle liikenteelle. Tärkeä
oppi on myöskokonaapurustontoimenpiteidentoteut-
taminen kerralla, sillä alueen muuttaminen osissavoi
ohjata aluksi liikennettä ei-toivotuille reiteille ja
kasvattaasitenkonseptinvastustusta.

Alnwick Narrowgate, kuva WSP UK
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Sopivaaika kokeilulleon vähintäänpuoli vuotta. Silloin
liikennekäyttäytyminen ehtii mukautumaan uuteen
tilanteeseenja kokeilun hyödyt ehditään nähdä koko-
naisuutena. Lisäksi mahdollisia ilmenneitä ongelma-
kohtiakin ehditään korjata ennen kokeilun loppu-
arviointia.

Vuorovaikutuskeskeisessäroolissa
Rauhallisenliikenteennaapurustototeutetaanasukkaita
varten, joten heidän toiveensa ja tarpeensa ovat
keskeisimmässäroolissa toteutusta suunniteltaessa.
Toteutustulisi aloittaa keskustelullaasukkaidenkanssa
alueen mahdollisistaongelmakohdista. Jos rauhallisen
liikenteen naapurustonkokeilulle koetaan tarve, tulisi
asukkaatpitää suunnittelussamahdollisimmantiiviisti
mukana esim. työpajojen muodossa. Sidosryhmiävoi
myös ottaa mukaan suunnitteluun osana isompaa
kokonaisuutta toteutettavien miniprojektien avulla,
kuten ottamalla paikallinen koulu mukaan koulureitin
suunnitteluun. Tärkeintä on saada keskeisten sidos-
ryhmien ja päättäjien tuki projektille aikaisessa
vaiheessa.

Sidosryhmiäon erilaisia ja niillä on erilaiset tarpeet.
Tämänvuoksituleemuistaa:
�‡ Tunnistaakaikki sidosryhmät, joille tietoa tulee

jakaa, ja pitää heidät informoituina todennäköi-
sistämuutoksista.

�‡ Ottaa mukaan suunnitteluun kaikki yhteistyö-
tahot, jotka tukevat tavoitetta ja ovat aktiivisesti
kiinnostuneitaedistämäänsitä.

�‡ Innostaamukaanhankkeeseenmyös niitä sidos-
ryhmiä, jotka ovat varovaisia. Osasidosryhmistä
on useinalkuvaiheessavarovaisia,eivätkämuod-
osta heti vahvaamielipidettä hankkeesta. Näistä
sidosryhmistäainakin vaikutusvaltaisimmattulisi
pyrkiäinnostamaanmukaanhankkeeseen.

�‡ Reagoida julkisiin kannanottoihin korjaamalla
virheet. Niiden mielipidettä, jotka ovat voimak-
kaasti hanketta vastaan, on vaikea muuttaa.
Heidän osaltaan tulisi keskittyä reagoimaan
heidän julkisiin kannanottoihinsaja korjaamaan
heidänesittämiäänvirheellisiäväittämiä,jotteivat
he saisi käännytettyä epävarmoja sidosryhmiä
puolelleen.

Viestintäon erittäin tärkeäosaonnistunuttahankettaja
on hyvä idea ottaa viestinnän asiantuntija mukaan
toteutukseen. LTN:n hyödyistä tulisi viestiä kokonai-
suutenamahdollisimmanselkeästimuistuttaenasukkai-
ta muistakin hankkeen hyödyistä kuin kävelyn ja
pyöräilynedistämisestäja tarjoten selkeitäesimerkkejä
siitä,kuinkaliikennetulee alueellatoimimaan. Kielitulisi
pitää maallikonymmärrettävänä. Sosiaalinenmedia on
usein hyvä kanavatavoittaa alueen asukkaatja viestiä
hankkeenetenemisestä. Samallatulisi seurata sosiaa-
lisenmediankeskusteluaaiheestaja korjatakiireellisesti
virheellisetväittämätennenkuinnealkavatlevitä.

Lähteet

A Guide to Low Traffic Neighborhoods; London Cycling 
Campaign

Aiheestamuualla

Low Traffic Neighborhoods �t an Introduction for Policy 
Makers. London Cycling Campaign, Living Streets. 

How To Talk To People About The Future Of Their Streets 
�t Rethinking Public Engagement To Deliver Better Streets 
For All. London Cycling Campaign, Urban Movement.

Street shift �t The future of Low-Traffic Neighbourhoods. 
Nicolas Bosetti, Kieran Connelly, Claire Harding, Denean 
Rowe.
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1.2 Soveltaminen Suomeen

Low Traffic Neighborhood-konseptin toteuttamisessa
Briteissä painotetaan erityisesti yhteisöllisyyttä ja
katujen muuttamistaasukkaidenyhteisiksiolohuoneik-
si. Vastaavalähestymistapaei kuitenkaanvälttämättä
toimi Suomessa,sillä harvempimaankäyttöja suurem-
mat takapihat eivät muodosta samanlaistamahdolli-
suutta eikä tarvettakaan yhteisille yleisten alueiden
oleskelualueille, eikä suomalaisessakulttuurissa ole
yhtä vahvayhteisöllisyydentavoite. Vastaavastiilmasto
vaikuttaaoleskelutilojenkäyttöön,ja kesä,jolloin katuja
todellisuudessatulisi käytettyä oleskeluunon huomat-
tavasti lyhyempi. Myös talven lumipeite vaikuttaa,eikä
katumaalauksiakoristeiksi tai lasten leikkeihin voida
hyödyntääympärivuoden.

Yhteisöllisyydentavoittelun sijaan Tampereenkokei-
lussapäätettiin keskittyäenemmänliikenteen rauhoit-
tamiseen ja lasten liikkumisen turvallisuuteen kuiten-
kaan unohtamatta myös katujen viihtyisyydenparan-
tamista. Liikenteenrauhoittamisentoimenpiteet, kuten
katujen katkaisut ja kavennuksetovat sovellettavissa
sellaisenaan.

Asukasvuorovaikutustatehtiin Tampereen kokeilussa
vähemmänkuin Lontoossatyypillisesti,mutta kuitenkin
selvästi enemmän kuin tyypillisissä suunnittelu-
projekteissaSuomessa. Asukasvuorovaikutuksentavoi-

te Tampereella oli tiedon jakaminen, mielipiteiden
kerääminen, yhteissuunnittelu ja kokeilun hyväksyt-
tävyydenparantaminen. Vuorovaikutusprosessinaluksi
harkittiin asukasyhteistyönkäynnistämistäesimerkiksi
katumaalaustentekoon tai istutusten hoitoon, mutta
ajatuksesta luovuttiin kokeilun suunnittelun nopean
tahdin ja kokeiluajan lyhyyden takia sekä luontevien
yhteistyötahojenpuututtua.



2. Härmälän ja 
Rantaperkiön pilottikohde
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2.1 Nykytilan kuvaus

Liikenneverkko, nopeusrajoitukset ja liikennemäärät
Suunnittelualuesijoittuu TampereenHärmäläänja Rantaperkiöön. Suunnit-
telualue päätettiin rajata pohjoisestaalueen pääkatuunNuolialantiehenja
etelästäVähäjärvenpuistoonja Lentokentänkatuun.

Härmäläon omakotitalopainotteinenasuinaluenoin neljänkilometrinpäässä
Tampereen keskustasta. Nuolialantien varressa on jonkin verran pien-
kerrostaloja,ja alueen länsiosassalähellä Pirkkalanrajaa myös tiheämpää
kerrostalorakentamista. Suunnittelualueen itäosassa Rantaperkiössäon
enimmäkseenpienkerrostalojaja rivitaloja. Härmälänalueon enimmäkseen
melkovanhaa: omakotitaloalueon rakentunutenimmäkseen1920ja 1930-
lukujenaikana. Alueenitäosankerrostalotovatuudempaarakentamista.

Nuolialantie on Tampereenkatuluokituksenmukaan paikallinen kokooja-
katu. Sen keskivuorokausiliikenneon noin 7800�t8900 ajon./vrk. Suunn-
ittelualueen eteläpuolelta kulkee Ilmailunkatu, joka luokitellaan myös
paikalliseksikokoojakaduksi. Alueen bussilinjat kulkevat Nuolialantietä ja
Ilmailunkatua pitkin. Nopeusrajoitus Ilmailunkadulla on 60 km/h
ja Nuolialantiellä40km/h.

Kaikki kadut alueen keskellä ovat tonttikatuja, ja niiden liikennemäärät
vaihtelevat muutamista kymmenistä muutamiin satoihin. Nopeusrajoitus
alueen sisälläon 30 km/h. Alueen liittymistä valo-ohjattuja ovat Nuolia-
lantienja Perkiönkadun,Toivonkadun,Metsolankadunja Talvitienliittymät.

Nopeusrajoitukset ja mitattuja nopeuksia
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Nuolialantiellä kulkee pyöräliikenteen pääreitti. Alueen sisällä pyöräily
tapahtuu ajoradalla ja puistokäytävillä. Erillinen jalkakäytävä on vain
muutamallakadulla. Pääosinkävelytapahtuuajoradanreunassa.

Pysäköintialueensisälläon pääosinsallittu kaikillakaduilla. Kokeilunalkaessa
rajoituksiaoli vainTalvitienkoulunja päiväkodinedessä,jossaoli aikarajoitus
lyhytaikaiselle saattoliikenteelle ja kirjastoautolle. Kokeilun aikana
Perkiönkadun länsiosaan lisättiin muutamia pysäköintikieltoja autojen
kohtaamisenhelpottamiseksi. Nämärajoituksetjäivätalueellemyöskokeilun
päätyttyä. Alueen omakotitaloilla ja pienkerrostaloilla on tyypillisesti
pysäköintipaikat tontilla kaikille asukkaille, joten kadun varsilla on
pysäköintiävain maltillisesti. Poikkeuksenatästä on alueen länsiosa,jota
myös Härmälänrannanasukkaat käyttävät pysäköintiin. Lisäksi messu-
keskuksensuurten messujenaikaanalueen kaakkois- ja eteläosankadun-
varsillepysäköidäänyleisesti.

Raitiotien on suunniteltu rakentuvan vuosina 2025-2028 Nuolialantielle.
Raitiotie katkaisee rakentuessaanTarmonkadun,Taunonkadun,Taiston-
kadunsekäMetsolankadunliittymät ja muuttaa Lepolantienliittymän valo-
ohjatuksi. Muut valo-ohjaamattomatliittymät muuttuvatsuuntaisliittymiksi.

Pyörätiet, jalkakäytävät ja jalankulkijoiden liikennemäärät
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Nykytilanongelmat
Nykytilassaalueen suurimpana ongelmanaovat läpi-
ajavaautoliikenneja autoliikenteenja mopojen suuret
nopeudet. Suuret ajonopeudet tekevät kävellen ja
pyöräillenliikkumisestaturvatonta ja vähentävätalueen
viihtyisyyttä. Eniten nopeusongelmiaon alueen pitkillä
ja suorilla kaduilla Perkiönkadulla,Härmälänkadullaja
Metsolankadulla.

Koulujensaattoliikenneon nykytilassahuonosti järjes-
tetty ja aiheuttaavaaratilanteita. Talvitienkoulunympä-
ristön kadutovathyvinkapeitaja saattoliikennekouluun

ja päiväkotiin vilkasta. Koulun ja päiväkodintontilla ei
ole lainkaantilaa saattoliikenteelle,vaan kaikki saatto
tapahtuu kadultasamastakohdasta,josta kävellensaa-
puvat oppilaat tulevat kouluun. Härmälän koulu oli
kokeilunajanremontissa,mutta myössenympäristössä
on ollut vastaaviaongelmia koulun ollessa käytössä.
Myös Hatanpään koulun saattoliikenne ruuhkauttaa
lähialueen kapeat kadut pahasti ja aiheuttaa vaaraa
kävellenja pyörälläsaapuville.

Alueenasukkailtasaatiinpalautetta nykytilanongelmis-
ta asukaskyselyn,puistotapahtuman ja asukasraadin
avulla. Asukkaidenvastauksissakorostuvat myös huoli

alueenläpiajoliikenteestä,autojen ja mopojenkorkeista
nopeuksista ja koulujen saattoliikenteen toimimatto-
muudesta. Erityisen huolissaanasukkaat ovat koulu-
matkojen turvallisuudesta. Lisäksi vastauksissanousi
esiin katujen huono kunto, muutamien liittymien vaa-
ralliset järjestelyt, puuttuvat jalkakäytävät ja alueen
länsiosanpysäköintiongelmat. Monet asukkaatkokevat,
että autoliikenne dominoi alueella ja vaarantaalasten
turvallisuuden.
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Prosessin kuvaus

Maaliskuu 2023

�‡ Lähtötietojen 
kerääminen ja 
analysointi

�‡ Asiantuntijatyöpaja

�‡ Alueen rajaaminen

�‡ Reunaehtojen 
määrittäminen

Huhtikuu 2023

�‡ Toimenpide-
suunnitelman 
ensimmäinen 
luonnos

�‡ Saatavilla olevien 
kalusteiden 
selvittäminen

�‡ Tiedottaminen 
suunnittelun 
aloittamisesta ja 
asukaskyselystä

�‡ Asukaskysely

�‡ Asukastilaisuus

�‡ Pelastuslaitoksen 
kommentit

�‡ Poliisin kommentit

Toukokuu 2023

�‡ Alustava 
toimenpide-
suunnitelma

�‡ Asukasraadin 
tapaaminen

�‡ Kalusteiden 
alustavat 
määrät ja 
hinta-arvion 
pyytäminen

Kesäkuu 2023

�‡ Toimenpide-
suunnitelman 
viimeistely

�‡ Liikenteenohjaus-
suunnitelmat

�‡ Asukasraadin 
sähköiset 
kommentit 
suunnitelmaan

�‡ Luvat katutila-
valvonnalta

�‡ Tarjous 
kalusteiden 
siirrosta

Elokuu 2023

�‡ Kalusteiden 
tuominen alueelle

�‡ Liikennemerkkien 
sijoittaminen

�‡ Toteutuksen 
valvonta

�‡ Tiedottaminen 
kokeilun 
alkamisesta

Syys-lokakuu 2023

�‡ Jalankulkija- ja 
pyöräilijälaskennat

�‡ Kasvien hoito

�‡ Katumaalausten 
tekeminen

�‡ Tiedottaminen 
kokeilun vaiheista 
sähköpostilistalle 
ja alueen 
toimijoille

Marraskuu 2023

�‡ Autoliikenteen 
laskennat

�‡ Nopeusmittaukset

�‡ Kalusteiden ja 
liikennemerkkien 
poistaminen

�‡ Tiedottaminen 
kokeilun 
päättymisestä,
asukaskyselystä ja 
asukastilaisuudesta

�‡ Asukaskysely

�‡ Asukastilaisuus

Joulukuu 2023

�‡ Vaikutusten 
arviointi

�‡ Raportointi

�‡ Asukasraadin 
tapaaminen

Suunnittelu 
ja toteutus

Asukas-
vuorovaikutus ja 

viestintä

Yhteydenotot 
ja luvat 
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2.2 Suunnittelu- ja lupaprosessi

Suunnittelunaloitus
Suunnittelu aloitettiin keräämällä olemassa olevat
lähtötiedot kaupungin järjestelmistä ja pitämällä
asiantuntijatyöpajakaupungintyöntekijöille. Työpajaan
kutsuttiin osallistujia laajasti liikenne-, katu- ja
vihersuunnittelusta, kunnossapidosta,rakentamisesta,
liikuntapalveluista,viestinnästäja opetuksesta. Työpaja
aloitettiin toimintamallin esittelyllä ja Lontoon
kokemusten kuulemisella. Työpajassamääriteltiin yh-
dessäpilotin toteuttamisenreunaehdotja käytettävissä
olevat resurssit. Työpajantuloksenamääriteltiin alueen
tarkempi rajaus, saatiin tietoa alueen nykyisistä
ongelmakohdista, jo tiedossa olevista rauhoittamis-
toimenpiteistä sekä kokeiluun mahdollisesti käytet-
tävissäolevistakalusteista.

Aloitustyöpajassasaatiin idea hyödyntää kokeilussa
Tampereen keskustorin kesäkeitaan kalusteita kesä-
keitaansulkemisenjälkeen.

Suunnittelua tehtiin saatujen lähtötietojen, asukas-
kyselyn ja asukastilaisuudenpalautteen pohjalta sekä
vuorovaikutuksessaasukasraadinkanssa. Kun suunni-
telma oli käyty läpi asukasraadinkanssa,pyydettiin
siihenkommenttejaviranomaisiltaja kaupunginsisältä.

Suunnittelunaikainenyhteistyö ja luvat
Suunnittelu edellytti useita yhteydenottoja ja keskus-
teluja kaupungineri osapuolten,muiden sidosryhmien
ja viranomaistenkanssa:
o Suunnitteluratkaisujen toimivuudesta keskusteltiin

kunnossapidonkanssa.
o Käytettävissäolevistakalusteista,niiden määristäja

mitoista sekäniihin istutetusta kasvillisuudestaoltiin
yhteydessäkaupungintapahtumapalveluihin.

o Kalusteiden siirrettävyydestä, talvenkestävyydestä,
kasvien hoidosta, kalusteiden siirron käytännön
järjestelystä ja kustannuksista oltiin yhteydessä
TampereenInfraan.

o Kalusteisiinkiinnitettävistäheijastimistaoltiin yhtey-
dessäkaupunginliikennemerkkitoimistoon.

o Katutilanvalvonnankanssakoordinoitiin,että alueella
ei ole yhtä aika meneillään muita liikennejärjes-
telyihinvaikuttaviahankkeita.

o Talvitienkouluunoltiin yhteydessäja kyseltiinheidän
kiinnostustaan osallistua katumaalaustapahtuman
järjestelyihin. Kouluilta ei saatu vastausta asiasta,
minkä takia katumaalaustapahtuma järjestettiin
kaupunginliikennejärjestelmänsuunnittelun koordi-
noimana.

o Katumaalaustenluvanvaraisuudestaoltiin yhteydessä
poliisiin ja katutilanvalvontaan. Poliisin mukaan
tienpitäjä voi itse tehdäpäätöksenkatumaalauksista,
kunhan tienpitäjä noudattaa kaikki määräyksiäja
velvollisuuksia ja maalauksia ei ole säädöksessä
kielletty. Poliisintulkinnanmukaanmaalaukset,jotka
eivät millään lailla muistuta liikenteenohjauslaitteita
eivätsekoituliikenteenohjauslaitteisiin.

o Katumaalaustenkäytännön kokemuksistakysyttiin
neuvoa niitä liikennealueelle aikaisemmin toteut-
taneilta tahoilta. Ympäristöystävällisenja kohtuul-
lisenkestävänmaalinvalitsemiseksioltiin yhteydessä
Espoossa ja Vantaalla vastaavia katumaalauksia
tehneeseentaiteilijaan.

o Valmiiseen suunnitelmaan pyydettiin kommentit
pelastuslaitokselta. Koskaväliaikaisestikatkaistavat
kadut eivät suoraanpäivity karttapalveluihin,pelas-
tuslaitokselletoimitettiin kartta josta ilmeneetarkat
katujen katkaisunkohdat sekäkatuosoitteet katkai-
sukohdanmolemminpuolin.

o Suunnitelmistatehtiin liikenteenohjaussuunnitelmat,
jotkahyväksyttiinsuunnittelupäällikönpäätöksellä.

Tämän lisäksi alueen asukkaiden kanssa tehtiin
yhteistyötä ja heitä kuultiin monella tavalla. Asukas-
vuorovaikutuksestaja tiedotuksestaon kerrottu seuraa-
vassakappaleessa.
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2.3 Asukasvuorovaikutus ja tiedottaminen

Asukasvuorovaikutus
Tärkein yhteistyötaho kokeilun onnistumisenkannalta
ovat alueenasukkaat. Hankkeentäytyy saadataakseen
asukkaidenkannatus ja vastata asukkaidentodellisiin
tarpeisiin. Tämänvuoksisuunnittelunaikanaja kokeilun
jälkeen oltiin yhteydessäasukkaisiinmonin eri tavoin:
asukaskyselyttavoittivat laajasti alueen asukkaat ja
alueellaliikkuvatja asukastilaisuuksissaennenja jälkeen
kokeilunpääsikertomaannäkemyksensäsuoraansuun-
nittelijoille. Lisäksi asukasraadin kanssa tehtiin
yhteissuunnitteluaennen kokeilua ja käytiin yhdessä
läpi kokeilun tuloksia ja toiveita tulevaan kokeilun
jälkeen. Asukasraadinjäsenillemyöslähetettiin säännöl-
lisin väliajoin sähköpostia suunnittelun ja kokeilun
toteutuksenedistymisestä.

Järjestetyn asukasvuorovaikutuksenlisäksi asukkaat
olivat aktiivisesti yhteydessä hankkeen projekti-
päällikköönja vuorovaikutussuunnittelijaanTampereen
kaupungilla. Molemmat saivat runsaastisekäpuheluja
että sähköposteja.

Viereiseen kuvaan on koottu hankkeen aikainen
asukasvuorovaikutus. Asukkaiden toiveista suunnit-
teluunon kerrottu seuraavassaluvussa.

ENNEN KOKEILUA

Asukaskysely 27.3-
10.4.2023
�‡ 246 vastausta
�‡ Mielipiteet alueen 

nykytilasta ja 
toiveet kokeilulle 

�‡ Monivalinnat, 
karttavastaukset ja 
avoimet vastaukset

Asukastilaisuus 
puistossa 26.4.2023
�‡ Noin 120 

osallistujaa
�‡ Mielipiteitä alusta-

vaan toimenpide-
luonnokseen

�‡ Sähköpostilistalle ja 
asukasraatiin 
ilmoittautuminen

Asukasraadin 
tapaaminen 
22.5.2023
�‡ 14 osallistujaa
�‡ Alustavan 

toimenpide-
luonnoksen 
kommentointi

�‡ Asukaskyselyn 
tulokset

Suunnitelmien  
kommentointi 
(asukasraati) 31.5-
5.6.2023
�‡ Kommentointi 

sähköisellä alustalla
�‡ 14 kommenttia
�‡ Lisäksi 

kommentointia 
sähköpostitse

Kokeilu maastossa 15.8-30.11.2023

KOKEILUN JÄLKEEN 

Asukaskysely 23.11-
6.12.2023
�‡ 233 vastausta
�‡ Mielipiteet 

kokeilun 
onnistumisesta ja 
toiveet jatkoon 

�‡ Monivalinnat, 
karttavastaukset ja 
avoimet vastaukset

Asukastapaaminen 
27.11.2023
�‡ Noin 40 osallistujaa
�‡ Mielipiteet 

kokeilun 
onnistumisesta

�‡ Toiveet 
jatkosuunnitteluun

Asukasraadin 
tapaaminen 
12.12.2023
�‡ 10 osallistujaa
�‡ Asukaskyselyn ja 

liikennemittausten 
tulokset

�‡ Toiveet 
jatkosuunnitteluun
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Viestintä
Viestintäätehtiin monikanavaisestikoko hankkeenajan.
Seuraavattiedotteet julkaistiinkaupungintiedotuksenja
somekanavienkautta. Vastaavattiedotteet lähetettiin
myös alueen omiin some-kanaviin ja hankkeenalussa
kerätyllesähköpostilistalle.
o Suunnittelun käynnistyminen ja linkki 

asukaskyselyyn 
o Kutsu asukastilaisuuteen
o Kokeilun alkaminen
o Kutsu katutaidetapahtumaan
o Kutsu kokeilun jälkeiseen asukastilaisuuteen ja 

palautekysely
o Kokeilun tulokset

Kokeilu sai paljon medianäkyvyyttäsekä perinteisessä
mediassaettä sosiaalisessamediassa. Valtakunnallisista
mediataloista YLE ja Aamulehti kirjoittivat kokeilun
käynnistymisestä sekä ensimmäisistä kokemuksista.
Lisäksipienemmät paikallislehdetkirjoittivat kokeilusta
vilkkaasti. Vieressä otteita joidenkin lehtien uutis-
otsikoista.

Alueen asukkaiden sähköpostilistalla oli 156 jäsen-
tä. Tiedotteet lähetettiin sähköpostillamyös alueen
toimijoista kerätylle sähköpostilistalle. Toimijoiden
sähköpostilistalle kuuluivatmm. alueenkoulut ja päivä-
kodit, asukasyhdistys, seurakunta, palveluasumisen
yksikötja muut alueenyhdistykset.

Kokeilun alkamisesta tiedotettiin lisäksi postilaatik-
kojakelunatoimitetulla tiedotteellaalueenkoteihin.

Aamulehti, 14.8.2023

Tamperelainen, 14.8.2023

YLE, 16.8.2023

Pirkkalalainen, 19.8.2023

Aamulehti, 28.8.2023
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Viestinnän vaikuttavuutta ja onnistumista kysyttiin
kokeilun jälkeen toteutetussaasukaskyselyssä. Hieman
yli puolet kyselyynvastanneistakoki saaneensatietoa
kokeilustaennenkokeiluaja sen aikanariittävästi. 5 %
vastanneistaei saanut tietoa lainkaan ja 18 % koki
saaneensatietoa selvästiliianvähän.

Viestintäkanavista selkeästi parhaiten olivat tavoit-
taneet paikalliset some-ryhmät ja lehtikirjoituk-
set. Kuitenkin myös muut käytetyt kanavat olivat
tavoittaneet useitaasukkaita,mikä korostaamonikana-
vaisenviestinnäntärkeyttä.

0 20 40 60 80 100

���W���]�l���o�o�]�•�]�����•�}�u���r�Œ�Ç�Z�u�]�����š���]���‰���]�l���o�o�]�•�š���v���š�}�]�u�]�i�}�]�����v���•�}�u���r�l���v���À�]���Y

Lehtikirjoituksista
Naapurilta tai tuttavalta
Kaupungin nettisivuilta

Kotiin jaetusta tiedotteesta
Kaupungin some-kanavia seuraamalla

 Sähköpostilistan viesteistä
Perkiönpuistossa pidetyssä tapahtumassa

 Muulla tavoin somesta
En saanut tietoa kokeilusta

�z�Z���]�•�š�Ç�l�•���v�U���l�}�µ�o�µ�v�U���‰���]�À���l�}���]�v�U���•���µ�Œ���l�µ�v�v���v���š���]���u�µ�µ�v�Y

Tampereen tapahtumakalenterista

Mistä sait tietoa kokeilusta?

57 %
20 %

18 %

5 %

Miten hyvin sait tietoa kokeilusta ennen 
kokeilua ja sen aikana?

Riittävästi

Hieman liian vähän

Selvästi liian vähän

En saanut tietoa lainkaan
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2.4 Asukkaiden toiveet alueen suunnitteluun

Kokemuksianykytilasta, sekä näkemyksiärauhallisen
liikenteen naapurusto -mallista ja sen sopivuudesta
Härmälän ja Rantaperkiön alueelle kerättiin asukas-
kyselyllä,Perkiönpuistonasukastapahtumassaja asukas-
raadissa. Eri tapahtumissasaadutnäkemyksettukivat ja
täydensivättoisiaan.

Suurin osa kyselyynvastaajistapiti ajoneuvoliikenteen
rauhoittamisen toimenpiteitä lähtökohtaisesti hyvinä.
Asukkaatnostivat kehittämiskohteiksikävelynja pyörä-
liikenteen olosuhteet, autoliikenteen vähentämisen,
ajonopeuksienpienentämisenja koulumatkojenturvalli-
suudenparantamisen. Monet vastaajatkorostivat, että
Härmälän alueella ajetaan ylinopeutta ja kadunvarsi-
pysäköintiaiheuttaa haittaa. Vastaajattoivoivat hidas-
teita, korokkeita ja muita fyysisiä esteitä joillekin
läpiajokaduille.

Vastauksissanousiesiinmyösasukkaidenhuolet liittyen
mallin soveltamiseen. Huolestuneita kommentteja oli
paljon, mutta koko hanketta vastustaviaei juurikaan.
Noin viidenneskyselyynvastanneistapiti läpikulkevan
ajoneuvoliikenteen rauhoittamista negatiivisena. Vas-
taajat olivat huolissaan autoreittien tai pysäköinnin
hidastumisesta tai hankaloitumisesta sekä autoilun
siirtymisestäpienemmille kaduille, joilla ei ole liiken-
nevaloja,jalkakäytäviätai suojateitä.

43 %

21 %

14 %

10 %

12 %

Suhtaudun asuinalueen läpikulkevan ajoneuvoliikenteen rajoittamiseen

Erittäin positiivisesti

Melko positiivisesti

Neutraalisti

Melko negatiivisesti

Erittäin negatiivisesti
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49 %, 120kpl

46 %, 114kpl

43 %, 105kpl

36 %, 89kpl

25 %, 61kpl

22 %, 53kpl

11 %, 26kpl

10 %, 24kpl

0 20 40 60 80 100 120

Kävely- ja pyöräily-ympäristön parantaminen ja turvallisuuden lisääminen

Asuinkatujen ajoneuvoliikenteen rauhoittaminen ja ajonopeuksien
pienentäminen

Koulureittien turvallisuuden paraneminen

Ympäristön viihtyisyyden parantaminen

Kasvillisuuden lisääminen

Oleskeluun ja yhteisölliseen tekemiseen liittyvien kaupunkitilojen lisääminen

joku muu, mikä?

Katutaiteelle varattujen tilojen luominen

Mitkä seuraavista ovat sinun mielestäsi tärkeimpiä kehitettäviä asioita Härmälän ja Rantaperkiön alueella?
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2.5 Kokeillut toimenpiteet

Kokeilu toteutettiin 15.8-30.11.2023 välisenä aikana.
Kokeilun seurauksenakatuja katkaistiin seitsemästä
kohdasta ja kavennettiin viidestä kohdasta. Katkaisut
toteutettiin Taunonkadunja Taistonkadunpäihin kuten
raitiotien suunnitelmassasekäPerkiönkadulle,Härmä-
länkadulle, Antinkadulle ja Kannistonkadulle. Kannis-
tonkadulla ja Antinkadulla katkaisujen väliin jätettiin
oleskelulle tarkoitettua tilaa ja alueille tuotiin myös
keinuja.

Tarmokadulle suunniteltiin ja toteutettiin hetkeksi
kadunkatkaisu,mutta se purettiin kun kohdassaesiintyi
jalankulkijoiden turvallisuutta vaarantavaa liikenne-
käyttäytymistä. Toivonkadulla yllättäen käynnistynyt
vesijohtotyökatkaisiToivonkadunliikenteen,mikämyös
vaikutti osaltaanTarmonkadunjärjestelyidenpurkamis-
päätökseen.

Talvitielleoli myössuunniteltuyksisuuntaistajärjestelyä
selkeyttämäänkoulun saattoliikennejärjestelyjä,mutta
Talvitienja Ilmailukadunkorotetun liittymän rakennus-
työn viivästyminen esti järjestelyn toteuttamisen sa-
maan aikaan muiden järjestelyjen kanssa ja lopulta
suunnitelmaapäädyttiin muuttamaan siten, että koh-
taantoteutettiin vainkadunkavennus.

LisäksikokeilunaikanaPerkiönkadullatehtiin rajoituksia
kadunvarsipysäköintiin,joiden avulla parannettiin ajo-
neuvojenkohtaamismahdollisuuksia.

Katkaisut toteutettiin kaikki asettamallakatkaistavaan
kohtaan istutuslaatikot. Laatikoidenväliin jätettiin aina
1,5 m, jotta välistä pääsi edelleen helposti polku-
pyörällä. Kavennukset toteutettiin istutuslaatikoilla
lukuun ottamatta Härmälänpuiston suojateitä, joille
kavennukset tehtiin miniguardeilla, jotta ne eivät
peittäisisuojatietäylittäväälastanäkyvistä.

Katkaisuja ja kavennuksiaalettiin toteuttamaan kun
Tampereenkesäkeidaspäättyi 14.8. ja alueelta vapau-
tuivat puiset istutuslaatikot. Viimeisetistutuslaatikot ja
liikennemerkit miniguardeja ja Talvitietä lukuun otta-
matta olivat paikallaanperjantaina18.8. Toimenpiteet
otettiin Talvitielläkäyttöönsyyskuunalussa,samallakun
alueelle saatiin keskustan kesäkaduilta vapautuneet
keinut.

Kokeillut toimenpiteet on esitetty seuraavan sivun
kartalla.

kuva Jukka Salminen, 
Tiikerikuva
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Kokeillut toimenpiteet
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Katujen katkaisut

Katujenkatkaisut toteutettiin kapeillakaduilla kahdella
poikittain asetetulla istutuslaatikolla ja leveämmillä
kaduilla kolmella kaaren muotoon asetetulla istutus-
laatikolla. Laatikoidenväliin jätettiin aina 1,5 m tilaa,
jotta välistä mahtuu pyörällä. Kannistonkadulla ja
Antinkadulla katkaisujen väliin jätettiin oleskelulle
tarkoitettua tilaa ja alueilletuotiin keinuja.

kuva Jukka Salminen, 
Tiikerikuva
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Katujen kavennukset

KadunkavennuksistaPerkiönkadun,Härmälänpuistonja
Talvitien kavennuksettoteutettiin kahdella pitkittäis-
suuntaisesti asennetulla istutuslaatikolla. Istutus-
laatikoiden väliin jätettiin yhden auton mentävä tila.
Kadustariippuen istutuslaatikonja pientareenväliin jäi
välillä kävelijänja pyöräilijän mentäväaukko ja välillä
hyvinpieni rako. Metsolankadunja Lepolantienpuiston
kohdallaoleviensuojatieylitystenyhteyteen toteutetut
kavennuksettehtiin miniguardeilla. Miniguardit todet-
tiin turvallisemmiksisuojatieylitysten kohdalla,jotta ne
eivät peittäisi suojatietäylittävää lastanäkyvistä. Mini-
guardit asetettiin kadulle viistosti poikittain siten, että
väliinjäi yhdenautonmentävätila.
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Katumaalaukset

Kannistonkadulle tehtiin katumaalauksia kadun
katkaistulleosuudelle. Maalauksettoteutettiin yhteis-
työssäasukkaidenkanssasunnuntaina3.9.2023. Katu-
maalaustapahtuman järjestelyt ostettiin toimijalta,
joka on järjestänyt vastaaviatapahtumia useita eri
puolella Suomea. Järjestäjähoiti tapahtumanmarkki-
noinnin Instagramissaja Facebookissa,toi paikalle
maalit, pensselitja suojavarusteetja ohjeisti asukkaita
maalaustöissä. Maalaus tehtiin ympäristöystävällisillä
maaleilla,jotka kestävätsadetta,mutta jotka kuluvat
noin puolen vuoden kuluessa pois talvihoidon ja
liikenteenseurauksena.

kuva Jukka Salminen, 
Tiikerikuva
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