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TIIVISTELMÄ 

Kaavamuutos luo edellytyksiä laajan hankekokonaisuuden toteuttamiselle 

Suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa Ratapihankadun 

liikennejärjestelyiden ja korttelin 320 maankäytön kehittäminen käynnissä 

olevassa kaupungin, valtion ja alueen yksityisten maanomistajien Tampereen 

Asemakeskus-hankkeessa sekä Tampereen henkilöratapihan 

kehittämishankkeessa suunnitellulla tavalla. 

Hankekokonaisuuteen sisältyvä Itsenäisyydenkadun alikulkusillan, 

Asematunnelin ja Ratapihankadun sillan uudelleen rakentaminen mahdollistaa 

muun muassa Ratapihankadun leventämisen sekä uusien katu- ja 

tunnelitasojen välisten kulkuyhteyksien toteuttamisen.  

Kokonaisuutena Asemakeskus-hankkeen keskeisinä tavoitteina on muun 

muassa alueen kaupunkirakenteen ja kaupunkikuvan uudistaminen, 

matkaketjujen sujuvoittaminen sekä kävelyn ja pyöräilyn olosuhteiden 

parantaminen.  Suunnittelussa ovat vahvasti esillä myös arvokkaan 

rakennetun kulttuuriympäristön vaalimista sekä korkealaatuisen julkisen 

kaupunkitilan rakentamista koskevat tavoitteet. 

Kokonaisuuden hallinta edellyttää laajaa suunnitteluyhteistyötä 

Korttelia nro 320 koskevan kaavamuutoksen laatiminen on tarpeen, koska 

Itsenäisyydenkadun alikulkusillan uudistamisen yhteydessä tarvittavat 

katujärjestelyiden sekä henkilöratapihan alittavien ajo- ja 

jalankulkutunneleiden muutokset edellyttävät muutoksia voimassa olevan 

kaavan mukaiseen rakentamiseen ja aluevarauksiin. 

Osa voimassa olevan asemakaavan mukaisesta korttelialueesta on tarpeen 

muuttaa katualueeksi. Itsenäisyydenkadun ylittävällä Ratapihankadun 

katuosuudella (Tullin risteyssilta) muutokset edellyttävät korttelissa 320 

sijaitsevan rakennuksen osittaista purkamista. Kiinteistön omistajan 

tavoitteena on, että nykyinen rakennus korvataan uudisrakennuksella. Myös 

Asemakeskuksen yleissuunnitelmassa korttelin 320 alueelle on esitetty eri 

liikennemuodot yhdistävään uuteen matkaterminaaliin kytkeytyvää 

uudisrakentamista. 

Suunnittelun lähtötietoina ovat muun muassa parhaillaan valmisteilla olevat 

Itsenäisyydenkadun alikulkusillan yleis- ja rakentamissuunnitelmat, näihin 

liittyvät katusuunnitelmat, Pakkahuoneenaukion bussiterminaalin 

vaihtoehtotarkastelut sekä vuonna 2019 valmistunut Asemakeskuksen 

yleissuunnitelma. Kaavamuutoksen yhteydessä laaditussa viitesuunnitelmassa 
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on huomioitu muut valmisteilla olevat suunnitelmat asemakaavatason 

edellyttämällä tavalla. 

Kaavaehdotus 

Alueen pääasiallinen käyttötarkoitus sekä kortteli- ja katualueiden rajaukset 

muuttuvat. Aluevarauksissa on huomioitu nykytilanteen mukaiset 

katujärjestelyt sekä suunnitteilla olevan Itsenäisyydenkadun alikulkusillan 

uusimisen yhteydessä tapahtuvat muutokset. 

Kaavaehdotuksessa kortteli 320 on osoitettu keskustatoimintojen 

korttelialueeksi, jolle saadaan sijoittaa kulttuuriympäristöön soveltuvaa liike-, 

toimisto-, majoitus-, tuotanto- ja palvelutiloja sekä kulttuuri- ja 

harrastustoimintaa palvelevaa yksityistä ja julkista tilaa. Asumisen 

sijoittaminen on kielletty ympäristöhäiriöiden vuoksi. Viitesuunnitelman 

mukaisessa toteutuksessa rakennukseen sijoittuisi matkaterminaaliin liittyviä 

palveluita sekä liike-, toimisto- ja majoitustiloja. 

Alueelle on osoitettu rakennusoikeutta yhteensä 22 700 kerrosneliömetriä, 

josta maanpäälliselle rakentamiselle on varattu 19 600 kerrosneliömetriä. 

Alueen kokonaisrakennusoikeus kasvaa voimassa olevaan kaavaan verrattuna 

3,5-kertaiseksi. Korttelialueen tonttitehokkuus nousee tehokkuusluvusta e=2,6 

tehokkuuslukuun e=10,1. Osittain korttelialueelle ja osittain katualueen 

alapuolelle sijoittuville maanalaisille tiloille on osoitettu rakennusoikeutta 

yhteensä 3 100 kerrosneliömetriä. Alueella sallitaan maanalaisten tilojen 

rakentaminen kahteen tasoon.  

Rakennusten korkeutta ohjataan suurimpaa sallittua kerroslukua (V, XXIV) 

sekä kattopihojen perustason ja rakennusten ja rakenteiden ylimpiä sallittuja 

korkeusasemia osoittavin merkinnöin. Uudisrakennuksen korkea osa sijoittuu 

korttelissa Ratapihankadun puoleiselle sivulle. Alue on kaupunkikuvan 

kannalta tärkeä. Uudisrakennuksen suunnittelussa tulee kiinnittää erityistä 

huomiota rakennuksen sijaintiin historiallisesti ja kaupunkikuvallisesti 

merkittävässä ympäristössä. Julkisivut tulee toteuttaa arkkitehtuuriltaan ja 

rakennustavaltaan erityisen korkeatasoisesti ja kaupunkikuvaa rikastaen. 

Korttelialueen suunnittelussa tulee huomioida jalankulkuympäristön 

viihtyisyys, valaistus, turvallisuus ja sovittautuminen 

kaupunginosakokonaisuuteen. 

Katu- ja tunnelitasojen välisten jalankulun yhteyksien kehittämiseen 

varaudutaan osoittamalla kaavassa Ratapihankadun alapuoliselle 

maanalaiselle yhdystunnelille sekä Itsenäisyydenkadun ja Ratapihankadun 

väliselle uudelle jalankulun yhteydelle varatut alueen osat ja näiden 

likimääräiset korkeusasemat. Tulevaisuudessa Pakkahuoneenaukiolle 
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mahdollisesti sijoittuvaan bussiterminaaliin on varauduttu osoittamalla 

rakennukseen jätettävä syvennys. 

Kaavan yleismääräyksiin sisältyy edellä esitetyn lisäksi muita rakentamistapaa, 

hulevesien ja ympäristöhäiriöiden hallintaa sekä pysäköinnin järjestämistä 

ohjaavia määräyksiä.  

Asemakaavaprosessin vaiheet 

Aloitusvaihe 

Asemakaavamuutos kuulutettiin vireille 1.9.2022. 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma kuulutettiin nähtäville sekä lähettiin 

tiedoksi osallisille. Nähtävilläoloaikana 1.-22.9.2022 saatiin yhteensä 15 

osallisten mielipidettä ja viranomaiskommenttia. Aloitusvaiheen 

viranomaisneuvottelu järjestettiin 25.10.2022.  

Kooste saadusta palautteesta ja viranomaisneuvottelun muistio on liitetty 

kaava-asiakirjoihin. Tiivistelmä palautteen sisällöstä ja sen huomioon 

ottamisesta jatkosuunnittelussa on esitetty selostuksen kohdassa 4.4.2. 

Valmisteluvaihe 

Kaavan valmisteluaineisto, johon sisältyi asemakaavan sekä siihen liittyvien 

muiden suunnitelmien ja selvitysten luonnoksia, kuulutettiin julkisesti 

nähtäville 16.2.-9.3.2023 väliseksi ajaksi. Lisäksi julkaistiin esittelyvideo. 

Valmisteluvaiheessa suunnitelmasta oli nähtävillä kaksi luonnosvaihtoehtoa. 

Nähtävilläoloaikana saatiin yhteensä 9 osallisten mielipidettä ja 

viranomaiskommenttia/-lausuntoa.  

Kooste saadusta palautteesta ja siihen laaditut vastineet on liitetty kaava-

asiakirjoihin. Tiivistelmä palautteen sisällöstä ja sen huomioon ottamisesta 

jatkosuunnittelussa on esitetty selostuksen kohdassa 4.4.3. 

Ehdotusvaihe 

Asiakirjat on täydennetty asemakaavaehdotukseksi. Yhdyskuntalautakunta 

käsittelee kaavaehdotuksen ja päättää sen julkisesta nähtäville asettamisesta. 

Nähtävilläoloaikana osalliset voivat jättää suunnitelmasta kirjallisia 

muistutuksia ja viranomaisilta pyydetään tarvittavat lausunnot. 

Kaavaehdotuksen nähtävilläoloaikana saadusta palautteesta laadittava 

yhteenveto ja vastineet liitetään kaavaselostukseen. Tämän jälkeen 

kaavaehdotukseen voidaan vielä tehdä muutoksia tai täydennyksiä. Jos 

tarvittavat muutokset ovat maankäyttö- ja rakennusasetuksen 32 §:ssä 

tarkoitetulla tavalla olennaisia, ehdotus voidaan kuuluttaa uudelleen 

nähtäville. Muussa tapauksessa kaavaehdotus jatkaa varsinaiseen 

hyväksymiskäsittelyyn. 
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Asemakaavan hyväksyminen 

Asemakaavan hyväksyy kaupunginvaltuusto yhdyskuntalautakunnan ja 

kaupunginhallituksen esityksestä.  

Maankäyttö- ja rakennuslain (MRL) 91 b §:n tarkoittama maankäyttösopimus 

laaditaan ennen kaavaehdotuksen käsittelyä kaupunginhallituksessa. 

Mahdollisiin kaavaehdotuksesta jätettyihin muistutuksiin laaditut vastineet 

sekä ote päätöksestä lähetetään niille muistuttajille, jotka ovat jättäneet 

osoitetietonsa. 

Kaavan hyväksymistä koskevasta päätöksestä voi jättää valituksen 

Hämeenlinnan hallinto-oikeuteen. Hyväksymispäätöstä seuraavan valitusajan 

ja mahdollisten valitusten käsittelyn päätyttyä kaupunki ilmoittaa kaavan 

voimaantulosta kuulutuksella. 

Asemakaavan toteuttaminen 

Kaava voidaan toteuttaa sen saatua lainvoiman.  
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1 LÄHTÖKOHDAT 

1.1 Suunnittelualue 

Asemakaavan muutos koskee osoitteessa Itsenäisyydenkatu 2 ja 

Ratapihankatu 39a sijaitsevaa voimassa olevan asemakaavan mukaista 

korttelia numero 320. Suunnittelualueen pinta-ala on noin 2250 neliömetriä. 

 

    

Asemakaavan suunnittelualueen rajaus kartalla ja ortoilmakuvassa. 

 

Näkymä Ratapihankadulta (Tullin risteyssillalta) kohti suunnittelualuetta elokuussa 2022. 
(Kuva: Tampereen kaupunki) 
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1.2 Luonnonympäristö 

1.2.1 Topografia, maa- ja kallioperä 

Suunnittelualueen länsi- ja itäsivuilla maanpinnan taso on noin +95 mmpy. 

Samaan tasoon sijoittuu myös eteläpuolinen Pakkahuoneenaukion 

kansirakenne. Itsenäisyydenkadun puolella maanpinta laskee kohti 

Itsenäisyydenkadun tunnelia tasolle noin +91 mmpy. 

Alueella tehtyjen pohjatutkimusten mukaan kallionpinta on noin 10 metrin 

syvyydellä maanpinnasta lukien. Kallioperässä esiintyy seoksista kiillegneissiä, 

jossa on graniittiosioita sekä gabroa ja dioriittia. Kairasydännäytteistä on 

otettu kokokivinäytteitä, joista analysoitu arseenipitoisuus alittaa 

Valtioneuvoston asesetuksen (214/2007) mukaiset kynnysarvot. Kalliopinnan 

yläpuoliset pehmeät maakerrokset ovat täyttömaata, silttiä, hiekkaa ja 

moreenia. 

 

Pohjatutkimusrekisteriin tallennettujen tutkimuspisteiden sijainnit kartalla, tilanne tammikuu 
2023. (Lähde: Geologian Tutkimuskeskus Oy:n julkinen internet-karttapalvelu geo.fi) 
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1.2.2 Vesistöt ja vesitalous 

Tampereen kantakaupungin hulevesiohjelman ja valuma-alueselvityksen 2012 

mukaan suunnittelualue kuuluu Tampereen keskustan valuma-alueeseen.  

Keskustan valuma-alue on kokonaan viemäröity. Hulevedet ovat liikenteestä 

johtuen voimakkaasti kuormitettuja ja sisältävät paljon kiintoainesta 

hiekoituksen ja katupölyn vuoksi. Hulevesien kannalta ongelmalliseksi 

kohteeksi on tunnistettu henkilöratapihan alittavan Itsenäisyydenkadun 

tunnelin kuivatus. Kuivatuksen varmistaminen alueelle suunnitellun 

täydennysrakentamisen jälkeenkin tulee varmistaa. 

Hulevesiohjelman toimenpidesuositusten mukaan alueen sekaviemäröintiä 

pyritään vähentämään ja alueella tulee tehdä hulevesien määrällisiä ja 

laadullisia hallintatoimenpiteitä. Rakennettaessa uusia rakennuksia tai 

yhdyskuntatekniikkaa hulevedet ensisijaisesti viivytetään, selkeytetään ja 

imeytetään.  

Suunnittelualueella ei ole merkittäviä tai vedenhankinnan kannalta tärkeiksi 

luokiteltuja pohjavesialueita. Lähimmät vedenhankinnan kannalta tärkeät 

pohjavesialueet, Aakkulanharju sekä Epilänharju-Villilä, sijoittuvat 

lähimmillään noin kahden kilometrin etäisyydelle suunnittelualueesta. 

P-Hämpin ja sen suunnitteilla olevaan laajennukseen liittyvien maa- ja 

kalliopohjavesiolosuhteiden selvitysten yhteydessä suunnittelualueen 

lähiympäristöön on asennettu useita pohjaveden havaintoputkia. Pohjaveden 

seuranta on jatkuvaa, ja uusimpia tietoja käytetään sitä mukaa kun niitä on 

saatavilla. 

Vuonna 2018 täydentyneen havaintopisteverkoston myötä laadittu 

pohjaveden tarkkailuohjelma sisältää mm. seurattavien tutkimuspisteiden 

pinnankorkeusmittaukset ja näytteenoton (P-Hämpin laajennus, Pohjaveden 

tarkkailuohjelma, Tarkkailu ennen rakentamista, Sitowise Oy, päivitys 

12.10.2021). Ennakkotarkkailuohjelman mukaan pohjaveden pinnan 

mittauskierroksia suoritetaan neljästi vuodessa. Pohjaveden pinnan tason 

seurannan ohella alueella on käynnistynyt myös pohjaveden laadullinen 

tarkkailu. Kuudesta havaintoputkesta otetaan vesinäyte kerran vuodessa. 

Vesinäytteistä analysoidaan hiilivedyt (C5 - C10 ja C10 ς C40), klooratut 

alifaattiset liuottimet, lämpötila, happi, pH, rauta, mangaani, sameus, väri, 

kolimuotoiset bakteerit, enterokokit, ammonium, nitraatti, sulfaatti, 

permanganaattiluku, kloridi ja sähkönjohtavuus. 

Seurannan tulosten perusteella pohjaveden pinnan vaihtelut ovat pieniä, 

vuotuiset muutokset ovat pääsääntöisesti olleet 0,2 ς 0,3 m suuruusluokkaa 

muutamin poikkeuksin. Pohjaveden päävirtaussuunta on koillisesta etelä-

lounaaseen kohti Pyhäjärveä.Toukokuussa 2021 otettujen näytteiden 
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perusteella alueen pohjavesi on kaupunkialueiden pohjavettä, missä näkyy 

ihmistoiminnan jälkiä ja kuormitteisuutta. Pitoisuudet olivat kuitenkin pieniä. 

Veden rautapitoisuus ylitti talousveden laatusuositukset. Happipitoisuus oli 

kohtalaisen hyvä ja veden pH neutraali. 

Suunnittelualueen hulevesien hallinnan nyky- ja tulevaa tilannetta 

tarkastellaan kaavaan liittyvässä hulevesiselvityksessä (Sitowise Oy).  

Nykytilassa hulevedet ohjautuvat tontin itäreunasta kohti tontin 

luoteiskulmaa. Tulvareittinä toimii Itsenäisyydenkatu. Kiinteistöllä on 

liitospiste hulevesiviemäriin tontin luoteiskulmassa. Kiinteistöllä sijaitsevien 

nykyistä ritiläkaivojen liitospistettä ei varmuudella tiedetä. 

Selvitysraportti on liitetty kaavaselostukseen ja tiivistelmä sen keskeisestä 

sisällöstä on esitetty selostuksen luvussa 5.  

 

1.2.3 Kasvillisuus ja eläimistö 

Alue on rakennettua kaupunkiympäristöä, jolla ei ole luonnontilaista 

kasvillisuutta, eläimistöä tai tiedossa olevia erityisiä luontoarvoja. 

Rakennuksen pohjoissivua rajaavan portaikon ja Itsenäisyydenkadun 

eteläreunan jalkakäytävän väliin sekä tunnelitasolta Pakkahuoneenaukiolle 

nousevien portaiden viereen sijoittuvat istutusaltaat ovat tiettävästi 

maanvaraisia. 

 

Näkymä suunnittelualueen pohjoissivulta elokuussa 2022. Kuvan vasemmassa reunassa 
tontille sijoittuvat nykyiset istutusaltaat. (Kuva: Tampereen kaupunki) 
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Näkymä Ratapihankadulta alas tunnelitasolle elokuussa 2022. Yksi istutusaltaan lehtipuista 
on kasvanut rakennusten korkuiseksi. (Kuva: Tampereen kaupunki) 

1.2.4 Ilmanlaatu ja ilmasto 

Ilmanlaadun vertailuarvoja ovat ns. ilmanlaadun raja-arvot (yhteiset EU:n 

alueella, VNA 79/2017) ja kansalliset, vain Suomessa voimassa olevat 

ilmanlaadun ohjearvot (VNp 480/1996). Lisäksi Maailman terveysjärjestö WHO 

on antanut mm. terveysperusteiset vuorokausi- ja vuosipitoisuuden ohjearvot 

ƳƳΦ ǇƛŜƴƘƛǳƪƪŀǎƛƭƭŜ όғнΦр ˃ƳΥƴ ƘƛǳƪƪŀǎƪƻƪƻύΦ ¢ŀƳǇŜǊŜŜƴ 

ilmanlaatuselvityksen 2013 mukaan alueellinen ilmanlaatuindeksi 90. 

prosenttipiste ja pahin tuntitilanne) on liikenneväylien alueella ja niiden 

välittömässä läheisyydessä huono tai välttävä, ja alueen muilla osilla 

tyydyttävä tai hyvä.  

Alueella vireillä olevan asemakaavan nro 8640 ja voimassa olevan maanalaisen 

asemakaavan nro 8670 yhteydessä laaditun ilmanlaatuselvityksen (Enwin Oy) 

mukaan ilmanlaatu on suunnittelualueella tavanomaista Tampereen 

kaupunki-ilmaa. Ilmanlaadun PM10-, PM2.5- ja NO2-pitoisuuksien ohje- ja 

raja-arvot eivät nykytilanteessa ylity. PM10-hiukkasten vuorokausipitoisuudet 

voivat nousta lähelle ohjearvotasoa (86% PM10-vrk-ohjearvosta). 

Kaukokulkeuma voi nostaa pienhiukkasten vuorokausipitoisuuksia 

satunnaisesti selvästi liikenteen vaikutusta korkeammiksi. P-Hämpin ja sen 

suunnitteilla olevan laajennuksen aiheuttamat ilmanlaatumuutokset ovat 

selvitysten ja niihin liittyneiden mittausten tulosten mukaan vähäisiä. 

Suunnittelualue sisältyy Asemakeskus-hanketta kokonaisuutena käsittelevään 

kestävän kehityksen tilannekuvaraporttiin (Sitowise Oy 2021), joka sisältää 
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mm. hankkeen hiilijalan- ja hiilikädenjälkien laskennan sekä Hiilineutraali 

Tampere 2030 tiekarttatoimenpiteiden tarkastelun tilanteessa, jossa vuoden 

2019 yleissuunnitelman mukainen maankäyttö toteutuisi. Selvitys on tarkoitus 

julkaista myöhemmin osana kaavan nro 8640 valmisteluaineistoa. 

1.3 Rakennettu ympäristö 

1.3.1 Kaupunkirakenne, maisema ja kaupunkikuva 

Suunnittelualue sijoittuu ydinkeskustan itäosaan Kyttälän, Tullin ja Tammelan 

kaupunginosien liitoskohtaan. Kaupunkirakenteelle tunnusomaisessa 

ruutukaavassa poikkeamisia suorakulmaisesta koordinaatistosta on vähän. 

Kyttälän ja Tullin alueilla korttelirakenne on Tammelaa tiiviimpi. 

Tullin kaupunginosa on nykytilanteessa toimisto- ja liiketilapainotteista 

aluetta. Entisen rautatieliikenteeseen kytkeytyneen toiminnan perintönä 

alueella on vahva teollinen identiteetti. Kadut ja korttelit ovat kapeita eikä 

niiden väliin jää juurikaan piha-aluetta. Julkisivuissa korostuu usein 

aukotuksen vahva lineaarisuus. Julkisivumateriaaleina on melko yhtenäisesti 

käytetty joko tiiltä tai vaaleaa rappaus- ja betonipintaa. Rakennusten 

pääasiallinen kerrosluku vaihtelee neljästä seitsemään. 

Suunnittelualueen länsipuolelle sijoittuva Tampereen henkilöratapihan 

muodostaa kokonaisuudessaan avaran kaupunkitilan. Ratapihan poikki ja sitä 

pitkin avautuvissa näkymissä korostuvat tekniset rakenteet ja niiden vaatima 

tila. Ratapihaa rajaavat idässä ja lännessä rautatiealueeseen ja 

Ratapihankatuun rajautuvat julkisivurivit. Rakennusten rajaamaa tilaa ja 

näkymiä avaavat itä-länsisuuntaiset kadut sekä veturitallien rajaamat aukeat 

ja Pakkahuoneenaukio. Rautatienkadun länsilaidan rakennukset muodostavat 

taustaa idästä ratapihan ja asemarakennuksen yli avautuviin näkymiin. 

 

Tammelan, Tullin, Juhannuskylän ja Kyttälän kaupunkirakennetta. Kuvankaappaus 3D-
kaupunkimallista. Katselusuunta pohjoisesta ratapihan suuntaisesti yli kohti etelää. 
(Lähde: Tampereen 3D-kaupunkimalli 2022) 
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Sorinahteen ylikulkusillasta etelään näkymiä hallitsee ratapihan ylle vuonna 

2021 valmistunut areena ja eteläkansi. Ratapihan ympärille on rakentunut ja 

suunnitteilla myös muita muuta ympäristöä korkeampia rakennuksia, jotka 

ovat vaikuttaneet merkittävästi ratapihan kaupunkikuvaan ja näkymiin. Jo 

valmistuneita rakennuksia ovat mm. Solo Sokos Hotel Torni, Kansi ja areena, 

Technopolis, PMK:n torni ja Luminary. Pohjoiskannen ja Asemakeskuksen 

lisäksi Tullin alueella on suunnitteilla useita korkean rakentamisen hankkeita.  

 

 

Näkymä ratapihan itäpuolelta suunnittelualueen yli kohti etelää. Kuvankaappaus 3D-
kaupunkimallista. (Lähde: Tampereen 3D-kaupunkimalli 2022) 

 

Näkymä Tammelan puistokadun, Yliopistonkadun ja Itsenäisyydenkadun risteyksen 
yläpuolelta kohti Hämeenkatua. Kuvankaappaus 3D-kaupunkimallista. (Lähde: Tampereen 3D-
kaupunkimalli 2022) 

Suunnittelualueella voimassa olevan ja sitä edeltäneiden asemakaavojen 

periaatteena on ollut, että uudisrakentamisen tulee kaupunki- ja 

katukuvallisesti olla Tullikamariin nähden alisteista. Lisäksi tärkeänä oli jo 

1980-luvun lopulla pidetty Pakkahuoneen ja ratapihan välisen visuaalisen 

yhteyden säilyttämistä.  

Voimassa olevan asemakaavan nro 7818 kaavaselostuksessa todetaan mm. 

seuraavaa. YƻƘǘŀ пΦпΦнΥ έYƻǊǘǘŜƭƛƴ онл ŀǎŜƳŀ ǊŀƪŜƴǘǳǾŀƴ ŀǳƪƛƻƴ Ƨŀ 
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Itsenäisyydenkadun välissä tulee muuttumaan. Kaupunkikuvallisin perustein 

on katsottu mahdolliseksi ja toivottavaksi, että nykyisen rakennuksen aukion 

puoleista rakennusosaa voidaan korottaa Tullikamarin räystäskorkeuden 

ǘŀǎƻƴ ǘǳƴǘǳƳŀŀƴΦέ [ǳƪǳ мΥ έ{Ŝ ǘŀǊƪƻƛǘǘŀŀ ȅƘǘŅ ƪƻƪƻƪŜǊǊƻǎǘŀ ƭƛǎŅŅ ƴƛƛƴΣ ŜǘǘŅ 

ƪƻǊƻǘǳƪǎŜǎǎŀ ƻƴ ƘŀǊƧŀƪŀǘǘƻ ¢ǳƭƭƛƪŀƳŀǊƛƴ ƪŀǘǘƻƪŀƭǘŜǾǳǳŘŜƭƭŀΦέ Kohta 5.2.2: 

έItsenäisyydenkatu 2:n rakennuksen korottaminen harjakattoisena aukion 

puolella liittää sen paremmin Tullikamaritaustaan. Pakkahuoneenaukion uusi 

leveys on 49 m, minkä ansiosta sen itätaustana oleva Pakkahuone nousee 

hyvin näkyviin ratapihan suunnasta.έ Kohta 5.3: έΧ tŀƪƪŀƘǳƻƴŜŜƴŀǳƪƛƻƴ 

puoleista rakennusosaa saa korottaa aukion puolelta nelikerroksiseksi, 

räystäskorkeuteen +108,5. Se on 10 cm matalampi kuin Tullikamarin 

vastaavan tason korkeus. Kattokaltevuuden tulee olla sama kuin 

TullikamarisǎŀΣ нм ŀǎǘŜǘǘŀΦέ 

Kaavaselostuksessa on myös kuvattu Pakkahuoneenaukion eteläpuolisen ς 

kaavan laatimisen aikaan vielä toteutumattoman - rakennuksen 

kaupunkikuvallista asemaa. Kohta 5.2.2:έKiint. Oy Pendolinon tontti peittää 

ratapihan suunnasta Pakkahuoneen eteläkulmaa vain 10 m. 

Uudisrakennuksen kulmaan on sijoitettu lasiseinäinen aula, joka näkyy läpi 

Tullintorin suuntaan. Pendolinon rakennuksen korkeudet on sovitettu 

Tullintorin taustarakennuksen korkeuksiin (+111,0, +114,0). Se toimii myös 

Tullin puolen uudisrakennusten kanssa veturitalliryhmän vaaleana 

ǘŀǳǎǘŀƪŜƘȅƪǎŜƴŅΦέ 

Itsenäisyydenkatu 2 ja Pendoliino-rakennus (Ratapihankatu / 

Pakkahuoneenaukio 2) ovat toteutuneet pitkälti edellä kuvattujen tavoitteiden 

mukaisina. Ne yhdessä Tullikamariin ja Pakkahuoneen kanssa muodostavat 

yleisvaikutelmaltaan varsin hallitun rakennusten korkeuden ja 

pintamateriaalien värityksen puolesta visuaalisesti yhteensointuvan 

kokonaisuuden. Kaupunkitilallisesti ja -kuvallisesti rauhallista kokonaisuutta 

rikkoo aukion keskelle sijoittuva Tullin rampin kolmelta sivultaan umpinainen 

katos. Rakenne myös katkaisee Tullikamarin ja Pakkahuoneen välisen 

visuaalisen yhteyden, jota pidetään alueen historian ymmärrettävyyden 

kannalta edelleen varsin tärkeänä tekijänä.  
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Näkymä rautatieaseman yli kohti suunnittelualuetta elokuussa 2023. Kuvan reunoilla alueen 
jo toteutuneet korkean rakentamisen hankkeet Luminary ja Hotelli Torni. Keskialalla 
vasemmalta lukien Itsenäisyydenkatu 2, Pakkahuoneenaukio ja Pendoliino- rakennus, joiden 
taustalle sijoittuvat Tullikamari, Pakkahuone ja Tullintorin kauppakeskus. (Kuva: Jarmo 
Mäkelä, Welado Oy, 2023) 

1.3.2 Kaupunkirakenteen historiaa 

Alueen rakentumisen historiaa on selvitetty laajalti Asemakeskus- 

hankkeeseen liittyneissä selvityksissä. Näistä keskeisimpiä ovat 

Asemakeskuksen yleissuunnitteluvaiheessa laaditut rautatieaseman, 

henkilöratapihan, eteläisen veturitallin ja Viinikanojan alikulkusillan 

rakennushistoriaselvitys (Vahanen Rakennusfysiikka Oy 2020) sekä Tampereen 

Asemapuiston ympäristöhistoriallinen selvitys (Maisema-arkkitehtitoimisto 

Näkymä Oy 2020). 

Alueen varhaisinta rakentumisvaihetta edustaa suunnittelualueen 

länsipuolinen, vuonna 1876 käyttöön vihitty Tampere-Hämeelinna- rautatie ja 

ratapiha sekä näihin liittyvät rakennukset. Alun perin rautatieasema sijaitsi 

kaupungin reunalla Kyttälässä. Kyttälän liittämistä kaupunkiin oli pohdittu 

ensimmäisen kerran jo 1850-luvulla, mutta rautatien ja rautatieaseman 

rakentaminen ratkaisi kysymyksen ja Kyttälä liitettiin osaksi kaupunkia vuonna 

1877. 

Tullin kaupunginosan muodostuminen alkoi 1800-luvun lopulla, kun ratapihan 

läheisyyteen ryhdyttiin rakentamaan varasto-, konttori- ja tuotantotiloja. 

Kaupunginosa sai ensimmäisen asemakaavansa 1800- ja 1900- lukujen 

vaihteessa. Aseman ja ratapiha-alueen voimassa oleva asemakaava, jossa 

myös rakennukset sijoittuvat rautatiealueelle, on edelleen suurelta osin 

vuodelta 1897. Rautatiealue on kuulunut 1800-luvulta asti valtion 

keskusjohtoisesti kehittämiin alueisiin, eikä sitä siksi ole käsitelty tarkemmin 

myöhemmissäkään asemakaavoissa.  
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Karttaote 1890-luvulla painetusta ƪƛǊƧŀǎǘŀ έ±ŀƭǘƛƻƴ ǊŀǳǘŀǘŜƛŘŜƴ ǊŀǘŀǇƛƘŀǘ Ƨŀ ǇƛǘǳǳǎǇǊƻŦƛƛƭƛǘΦ [ňƴƎǇǊƻŦƛƭ ǀŦǾŜǊ 
Tammerfors-.ƧǀǊƴŜōƻǊƎǎ ƧŅǊƴǾŅƎΦέ tƛƛǊǊƻƪǎŜƴ ȅƭŅƭŀƛŘŀǎǎŀ ƴŅƪȅȅ ƪatumainen yhteys asemalta nykyisen Hämeenkadun 
suuntaan. Ennen sen rakentamista asemalle saavuttiin asemapuutarhan sivuitse joko etelän tai pohjoisen suunnasta. 
(Lähde: Tampereen Asemapuiston ympäristöhistoriallinen selvitys, Maisema-arkkitehtitoimisto Näkymä Oy 2020). 

Tullin alue koki huomattavan muodonmuutoksen 1920- ja 1930-luvuilla, jolloin 

sen länsiosaan rakennettiin lisää uusia varasto- ja konttorirakennuksia. 1900-

luvun loppuun mennessä nykyiselle Pakkahuoneenaukiolle ulottuneet 

sivuraiteet oli purettu. Itsenäisyydenkadun tunnelin itäpuolella kadun 

eteläreunan tukimuuri purettiin uuden asematunnelin ja Itsenäisyydenkatu 

2:n rakentumisen myötä. Merkittävämmin kaupunkikuva ja -rakenne muuttui 

2000-luvun ensimmäisellä vuosikymmenellä, kun nykyistä Ratapihankatua ja 

sen itäpuolisia kortteleita ryhdyttiin rakentamaan. Tällöin 

ratapihakokonaisuudesta irrotettiin rautatieliikenteen käytössä olleita alueita, 

jotka liitettiin Tullin ja Tammelan kaupunginosiin. Radan itäpuolisia VR:n 

rakennuksia siirtyi kaupungin omistukseen. Osa rakennuksista purettiin ja 

osan käyttötarkoitus muuttui. 
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Ylhäällä vasemmalla ortoilmakuva vuodelta 1946, ylhäällä oikealla vuodelta 1956, alhaalla vasemmalla vuodelta 1987 
ja alhaalla oikealla vuodelta 2018. (Lähde: Tampereen kaupungin karttapalvelu) 

Aseman kohdalla kaupunkirakenteessa on aina ollut korkeusero. 

Ensimmäiselle asemalle, joka oli raiteiden tasossa, noustiin kaupungista päin 

loivaa mäkeä. Kaupungin laajentuessa länteen piti ratkaista, miten kulkea 

raiteiden yli. Vuonna 1800-luvun lopulla rakennettiin kivi- ja puurakenteinen 

Tammelan ylikulkusilta. 1930-luvulla liikenne siirrettiin uuteen 

asemarakennukseen Puolimatkankadun (nyk. Itsenäisyydenkadun) tunneliin. 

Suunnitelmia oli laadittu jo 1900-luvun alussa, mutta vasta 1930-luvulla saatiin 

asiasta päätös ja toteuttamiskelpoinen suunnitelma. Tunnelin rakentaminen 

käynnistettiin kesällä 1932. Puolimatkankadun puolella työt valmistuivat 

vuonna 1936. 

Tunnelin rakentamisen yhteydessä siihen liittyvien katujen tasausta 

muutettiin. Kadun korkeusasema muuttui merkittävästi etenkin 

Itsenäisyydenkadun länsipäässä sekä Rautatienkadun ja Hämeenkadun 

risteyksessä. Tunneli nosti Puolimatkankadun pääkulkuväyläksi Tammelassa ja 

sen itäpuolisessa uudessa Kalevan kaupunginosassa, jota rakennettiin 

funktionalistiseen avoimeen katutilaan perustuvan kaupunkisuunnittelun 

periaatteita noudattaen. 
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Kuvia Puolimatkankadulta (Itsenäisyydenkadulta) vuosilta 1933 ja 1936. Ylemmissä kuvissa näkyy, miten kadun 
tasausta laskettiin tunnelin rakentamisen aikana. Alemmissa kuvissa töiden valmistumisen jälkeinen tilanne. (Lähde: 
Tampereen museot, Siiri-tietopalvelu. Kuvat Veikko Kanninen, Teuvo Mäkinen ja K-O.Lumme.). 

Puolimatkankatu muuttui Itsenäisyydenkaduksi vuonna 1957, kun Suomi täytti 

40 vuotta. Vuonna 1990 jalankulku ratapihan alitse mahdollistui myös 

Itsenäisyydenkadun ja asemarakennuksen välisen uuden Asematunnelin 

kautta. Samalla tehtiin ratapihalle uusi välilaituri ja raiteiden viereen 

huoltokatu. Asemarakennuksesta välilaitureille johtanutta vanhaa tunnelia 

jatkettiin uudelle laiturille asti ja se yhdistettiin itäpäädystä uuteen 

Asematunneliin. 

Valtionrautateiden ja Tampereen kaupungin väliseen uutta asematunnelia 

koskeneeseen vuoden 1987 esisopimukseen (Rto 41/352/87, 10.8.1987) oli 

kirjattu sopimusosapuolten tehtävistä mm. seuraavaa: έ±wΥƴ ǘŜƘǘŅǾŅƴŅ ƻƴΥ 

rakennuttaa asematunneli sen edellyttämine järjestelyineen sopimusalueella, 

suunnitella ja toteuttaa väliaikaiset ja lopulliset muutokset nykyisen 

asemarakennuksen toiminnoissa. Kaupungin tehtävänä on: suunnitella ja 

rakentaa kevyenliikenteen väliaikaiset ja lopulliset väylät sekä niihin liittyvät 

valaistus-, kuivatus- yms. rakenteet sopimusalueen ulkopuolella, huolehtia 

suunnittelemiensa väylien osalta liikenteen järjestelyistä ja niistä 

ilmoittamisesta sekä liikennemerkeistä rakennustyön aikana, huolehtia 

tarvittavasta kaavoituksesta sopimuskohteissa siten, että asematunnelin 

rakentaminen liiketiloineen ja itäpuolisen alueen, kerrosala 8 000 m2 , 

ǊŀƪŜƴǘŀƳƛƴŜƴ ƳŀƘŘƻƭƭƛǎǘǳǳΦέ Esisopimukseǎǎŀ Ƴŀƛƴƛǘǘǳ έƛǘŅǇǳƻƭƛǎŜƴ ŀƭǳŜŜƴ 
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ǊŀƪŜƴǘŀƳƛƴŜƴέ Ǿƛƛǘǘŀǎƛ ǘǳƻƭƭƻƛƴ ǾŀƭƳƛǎǘŜƛƭƭŀ ƻƭƭŜŜǎǎŀ ŀǎŜƳŀƪŀŀǾŀǎǎŀ 

suunniteltuihin uusiin kortteleihin nro 320 ja 425 (nyk. kortteli 308).  

1980- ja 1990- lukujen taitteessa laadittiin useita peräkkäisiä asemakaavan 

muutoksia, jotka aloittivat alueen rakentamisen keskustan osaksi. 

Itsenäisyydenkadun yli rakennettiin uusi silta ja katu, joka sai nimekseen 

Ukkopekankatu. Jalankulkualueeksi ajatellun ja Veturitoriksi nimetyn uuden 

aukion reunoille muodostettiin toimisto- ja liikerakennusten korttelit 320 ja 

425.  

 

Ote vuonna 1988 laaditun asemakaavan nro 6659 kaavakartasta. Pohjakartalla on näkyvissä 
lähtökohtana ollut tilanne, jossa koko rautatieaseman ja Pakkahuoneen välinen alue oli 
vielärautatieliikenteen käytössä.  

Vuonna 1988 laaditun asemakaavan nro 6659 selostuksessa alueen 

kehittämistavoitteita kuvattiin  mm. seuraavasti: έ¢ǳƭƭƛƴ ŀƭǳŜŜƴ ƳŜǊƪƛǘȅǎ 

Tampereen keskustan kehittyvänä aktiivitoimintojen alueena on voimakkaasti 

kasvanut. Tästä syystä alueen tulevaa kehitystä silmällä pitäen laaditaan 

Tullin alueelle yleissuunnitelma, jonka luonnos valmistui 16.6.1986 ja oli 

yleisesti nähtävänä 16.-30.10.1986. Yleissuunnitelman liikennetavoitteissa 

toistetaan keskustan osayleiskaavan sisältämä tavoite ratapihan alittavien 

jalankulkuyhteyksien parantamiseksi ja sujuvan ja laadukkaan 

jalankulkuyhteyden luomiseksi keskustasta mahdollisen uuden asematunnelin 

välityksellä Tullin alueelle ja edelleen Tullin alueen poikki mm. uudelle 

Tampere-talolle ja Yliopistolle.έ έΧ mahdollisen uuden asematunnelin 

toteutuminen ja jalankulkuyhteyden johtaminen tunnelista Tullin alueelle 
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Tullikadun länsipäähän merkitsisi sitä, että VR:n aluetta Tullikamarin 

länsipuolella tulisi rakentaa kävelijöille viihtyisäksi alueeksi. Korkeusero 

asematunnelin tason ja Tullikamarin edustan maanpinnan tason välillä on 

noin 6 metriä.έ έMaastollisista syistä johtuen tunnelin jatkeeksi 

Itsenäisyydenkadun varteen on luontevaa sijoittaa rakennus, joka ainakin 

osittain liikerakennuksena tukee tunnelissa mahdollisten pikkumyymälöiden 

toimintaa. Uutta kävelytoria voi rajata myös toisella uudisrakennuksella, joka 

sijoittuisi Tullikadun päätteeksi kävelytorin eteläreunaan. Toteutettuna edellä 

mainittu kävelytorikokonaisuus muodostaisi kaupungin keskustan henkeen 

soveltuvan liittymäkohdan Tullin alueen ja keskustan välille. 

Rautatietoimintojen sulkeutuminen alueen ulkopuolelle lisää alueen 

viihtyisyyttä jalankulku- ja asioimisalueena. Tullin alueen suunnan lisäksi 

uudesta asematunnelista  tulee jalankulkuliikenteen ohjautua myös 

Itsenäisyydenkadulle. Tammelasta ja Tammelaan päin suuntautuvan 

jalankulkuliikenteen turvallisuutta on syytä tarkastella tässä yhteydessä. Jotta 

vältyttäisiin Itsenäisyydenkadun alittavan tunnelin rakentamiselta tulisi 

järjestää Murtokadulta VR:n alueen kautta rautatiesiltaa hieman leventämällä 

yhteys asematunnelin itäsisäänkäyntiin ja Tullikamarin länsipuolelle 

ǎǳǳƴƴƛǘŜƭƭǳƭƭŜ ƪŅǾŜƭȅǘƻǊƛƭƭŜΦέ 

9ŘŜƭƭŅ Ƴŀƛƴƛǘǘǳ έƪŅǾŜƭȅǘƻǊƛέ Ǿƛƛǘǘŀŀ Pakkahuoneenaukioon, jonka nimi oli 1980- 

ja 1990- lukujen asemakaavoissa Veturitori. Levennettävällä rautatiesillalla 

tarkoitetaan Ratapihankatus ja Tullin risteyssiltaa, jotka olivat aiemmin osa 

Ukkopekankatua. Nykyinen nimistö tuli käyttöön vasta vuonna 2004 voimaan 

tulleen asemakaavan numero 7818 myötä. 
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Ote vuonna 1991 voimaan tulleen asemakaavan nro 7059 kaavakartasta. Kaava on edelleen 
voimassa Tullin risteyssillan pohjoispäässä pienellä katualueen osalla. Pakkahuoneenaukion 
nimi oli vielä Veturitori, ja aukiolta Itsenäisyydenkadun ja Murtokadun risteykseen johtavan 
kadun nimi Ukkopekankatu. Tätä asemakaavaa edelsi lähes samansisältöinen, vuonna 1988 
voimaan tullut asemakaava nro 6659, jonka luonnokseen Valtionrautateiden ja Tampereen 
kaupungin välisessä vuoden 1987 esisopimuksessa viitattiin.  

Näkymä Ukko-Pekankadulta (nyk. Ratapihankadulta) Itsenäisyydenkadulle vuonna 1999.  
Kuvan vasemmassa reunassa näkyvän istutusalueen paikalla on nykyään Hotelli Scandicin 
rakennus. Sen takana on nykyisen Luminary- rakennuksen paikalta puretut rakennukset, joissa 
oli mm. opiskelija-asuntoja (nk. Rasti) sekä liike-, ravintola- ja hotellitoimintaa. 
Itsenäisyydenkadun katukuvaa on sittemmin muuttanut myös raitiotien rakentaminen. 
Itsenäisyydenkadun etelälaidalla katukuva on muuttunut lähinnä Tullikamarin ja Attilan 
välisellä alueella, jolla raitiotien sähkönsyöttöaseman tieltä purettiin pysäköintilaitoksen 
ajoramppi. (Kuva: Marjut Ahponen) 

1.3.3 Rakennuskanta 

Suunnittelualueella sijaitseva liike- ja toimistorakennus on valmistunut vuonna 

1990. Suunnittelusta vastasi Arkkitehtitoimisto KSOY Arkkitehtuuria (Erkki 

Karvala, Matti Silvennoinen). Rakennus ja sen itäpäädyn toiminnot kytkeytyvät 

samanaikaisesti suunniteltuun ja toteutettuun uuteen asematunneliin. 

Rakennuksessa on Pakkahuoneenaukion tasosta luettuna kolme ja 

Itsenäisyydenkadun tasosta luettuna neljä kerrosta. Alin kerros on etelä- ja 

länsisivuiltaan kokonaan maanpinnan alapuolella. Ratapihankadun puoleisessa 

päädyssä sijaitseva Asematunneliin, Pendoliinotunneliin ja Itsenäisyydenkadun 

tunneliin liittyvä katettu ulkotila toimii tunneleiden sekä Pakkahuoneenaukion 

ja katualueiden välisenä jalankulun reittinä. Itsenäisyydenkadun puoleinen 

portaikko, sitä reunustavat istutusaltaat sekä osa jalkakäytävästä sijoittuu 

tontin puolelle. Idässä ja etelässä rakennus ulottuu tontin rajoihin kiinni. 
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Ote vuoden 1989 asemapiirustuksesta. (lähde: Tampereen kaupungin rakennusvalvonnan 
arkisto) 

Rakennus- ja huoneistorekisterin tietojen mukaan rakennuksen kerrosala on 

3200 neliömetriä. Rakennus on betonielementtirunkoinen ja verhoiltu 

punatiililaatoilla. Votsiksi kutsutussa ladonnassa pystysuorat saumat ovat 

jokaisessa laattakerrassa samalla kohdalla, ja ne muodostavat vaakasuorien 

saumojen kanssa ruudukon. Ikkunapinnat ovat suuria ja rakennuksen 

ulkopuoliset kantavat pilarit verraten hoikkia. Rakennuksessa on kaksi 

päätykolmioaihetta, jotka ovat oletettavasti saaneet vaikutteita viereisen 

Tullikamarin ja Pakkahuoneen arkkitehtuurista. Itsenäisyydenkadun puolelle 

sijoittuvien istutusaltaiden rakentamisessa on tiettävästi hyödynnetty 

alkuperäisestä tukimuurista purettuja luonnonkiviä. Rakennukseen on tehty 

sen valmistumisen jälkeen sisätiloja sekä julkisivuun ja katolle kiinnitettyjen 

mainos- ja teknisten laitteiden muutoksia. 

 

Näkymä Pakkahuoneenaukiolta elokuussa 2022. (Kuva: Tampereen kaupunki 2022) 
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Otteita vuoden 1989 rakennuslupaan liitetyistä julkisivupiirroksista. Kuvat ylhäältä alaspäin 
lukien: julkisivut etelään, itään, pohjoiseen ja länteen. (Lähde: Tampereen kaupungin 
rakennusvalvonnan arkisto) 
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Rakennuksen arkkitehtuurissa voidaan nähdä monia 1970-luvun alkupuolella 

kehittyneen ja 1980-1990-luvuilla suosiossa olleen postmodernismin piirteitä. 

Tällöin pyrittiin muun muassa kansantajuisuuteen ja paikallisuuteen sekä 

vaihtelevan, sekoittuneen ja virikkeisen ympäristön luomiseen. 1980-luvun 

nousukausi ilmeni postmodernissa arkkitehtuurissa myös kaupallisuuden 

korostumisena.  Tyylilaji olikin varsin suosittu esimerkiksi  julkisten 

rakennusten, kauppakeskusten, liikerakennusten, pikaruokaloiden ja  

huoltoasemien arkkitehtuurissa.  

Postmodernismille oli tyypillistä esimerkiksi julkisivusommitelmien 

symmetrian, koristeellisuuden, monumentaalisuuden ja historiallisten lainojen 

hyödyntäminen. Tässä kohteessa ne näkyvät esimerkiksi kulmikkaina 

ulokkeina sekä kulissinomaisina pilastereina ja päätykolmioina, joiden 

olemassaolo ei perustu rakenteellisiin tai käytännön syihin. Aikakaudelle 

tunnusomaisiksi ja tässäkin kohteessa käytetyiksi julkisivumateriaaleiksi 

nousivat kaakeli- ja punatiililaatat, jotka kiinnitettiin elementtien pintaan jo 

tehtaalla.  

Tampereen keskustassa sijaitsevista postmodernin aikakauden rakennuksista 

tunnetuimpia lienevät Koskikeskus ja Hotelli Ilves. Tämän kaavan lähialueella 

samaa tyylilajia edustavat esimerkiksi Pinninkatu 51, Yliopistonkatu 44 sekä 

Tullintoriin kytkeytyvä Sumeliuksenkatu 16 (lähde: Tullin alueen 

yleissuunnitelma, analyysiraportti, Arkkitehdit MY 2015). Myös Tampere-talon 

moderniksi luonnehditussa arkkitehtuurissa on useita postmodernismiin 

viittaavia aiheita.  

Itsenäisyydenkadun alikulkusillan uudistamiseen liittyvää purkamislupaa 

koskeva päätös (lupatunnus LP-837-2022-00327) on tehty joulukuussa 2022. 

Rakennuksen Ratapihankadun puoleisesta päädystä puretaan kahden 

pilarivälin pituinen, kerrosalaltaan noin 160 m²:n suuruinen osa. Purettavan 

päädyn tilalle rakennetaan uusi julkisivu ja yksi uusi poistumistie, joka korvaa 

purettavalla alueella olevan nykyisen poistumistien. 
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Otteita purkamislupaan liitetyistä pohja- ja julkisivupiirroksista. Ylhäällä ote 1. kerroksen 
pohjapiirroksesta ja alhaalla rakennuksen Pakkahuoneenaukion puoleisesta 
julkisivupiirustuksesta. Kuviin on merkitty rakennuksesta purettava osa. (Lähde: 
Arkkitehtitoimisto Helamaa & Heiskanen Oy ja Tampereen kaupungin rakennusvalvonta) 

Rakennusta ympäröivien Ratapihankadun, Itsenäisyydenkadun ja 

Pakkahuoneenaukion alapuolelle sijoittuu olemassa olevia maanalaisia tiloja 

sekä näistä Pakkahuoneenaukiolle johtava ajotunneli (Tullin ramppi). 

Ratapihankadun alapuolelle sijoittuva Matkakeskustunnelin, Noutoparkin, 

Pendoliino-rakennuksen, korttelin 320,  Asematunnelin, Itsenäisyydenkadun, 

Ratapihankadun ja Pakkahuoneenaukion toisiinsa linkittävä Pendoliinotunneli 

rakennettiin vuosina 2009-2012. Noutoparkista on Tullin rampin kautta 

ajoyhteys edelleen P-Hämppiin sekä vuonna 2021 rakennetun yhdystunnelin 

kautta P-Tullintorin alemmalle pysäköintitasolle. 
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Ilmakuva, johon on merkitty suunnittelualuetta ympäröivien maanalaisten tilojen sijainti. 
Kalliotilat on merkitty kuvaan punaisella ja muut maanalaiset tilat sinisellä värillä. 

 

Ote tunnelitasoon sijoittuvien tilojen pohjapiirrosten yhdistelmästä (Aihio Arkkitehdit Oy 
2021). Piirustus liittyy Noutoparkin ja P-Tullintorin välisen ajoyhteyden rakennuslupa-
aineistoon. (Lähde: Tampereen kaupungin rakennusvalvonta) 

1.3.4 Kulttuuriympäristö 

Suunnittelualueen länsipuolella on kaksi valtakunnallisesti merkittävää 

rakennettua kulttuuriympäristöä (RKY2009): Tampereen rautatieasema ja 

veturitallit sekä Tampereen Hämeenkatu, Hämeensilta ja Keskustori. 

Lähiympäristössä on lisäksi maakunnallisesti arvokkaita rakennettuja 

kulttuuriympäristöjä sekä muuta kaupunkikuvallisesti, rakennus- tai 

kulttuurihistoriallisesti merkittävää rakennuskantaa. 
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Kartta, johon on merkitty suunnittelualueen läheisyyteen sijoittuvat valtakunnallisesti 
merkittävät ja maakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriympäristöt sekä 
asemakaavalla tai lailla suojellut rakennukset. Suunnittelualueen sijainti on merkitty kuvaan 
mustalla yhtenäisellä viivalla. (Lähde: Tampereen kaupungin karttapalvelu 2023) 

Tampereen rautatieasema on maailmansotien välisen ajan merkittävimpiä 

asemarakennushankkeita Suomessa. Asema muodostaa kaupunkikuvallisesti 

vaikuttavan katutilan päätteen ruutukaava-alueen halki kulkevalle 

Hämeenkadulle. Asema-alueen kulttuurihistoriallisesti merkittävimpiä 

rakennuksia ovat funktionalistinen asemarakennus vuodelta 1936 sekä radan 

itäpuolella olevat kaksi veturitallia vuosilta 1874-1930. Rautatieasema ja 

veturitallit liittyvät toiminnallisesti ja kaupunkitilallisesti myös radan 

itäpuolella sijaitsevan Tullin alueen rakennuskantaan. 

Suunnittelualueen länsipuolella sijaitseva toinen RKY-alue, Hämeenkatu, 

Hämeensilta ja Keskustori, muodostaa keskustan halkaisevan rakenteellisen ja 

visuaalisen akselin. Leveä bulevardityyppinen puistokatu periytyy 1800-luvun 

asemakaavoista. Hämeenkadun läntisenä päätteenä on Aleksanterin kirkko ja 

itäisenä päätteenä Tampereen rautatieasema. 
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Ilmakuva, jossa näkymä Hämeenkadun suunnasta kohti rautatieasemaa ja kaavan 
suunnittelualuetta. (Kuvankaappaus Tampereen kaupungin 3D-kaupunkimallista.)  

Maakunnallisesti arvokkaasta rakennettu kulttuuriympäristö Tullin alue ja 

Sorsapuisto muodostuva kokonaisuus sisältää varsinaisen puistoalueen lisäksi 

yksitoista puiston länsipuolelle sijoittuvaa rakennuskohdetta. Näistä 

suunnittelualueen itäpuolisena naapurina ovat vuonna 1901 valmistuneet 

Georg Schreckin suunnittelemat punatiiliset Tullikamari ja Pakkahuone. 

Rakennukset kunnostettiin uuteen käyttöön kulttuurin monitoimitilaksi 1980-

luvun lopulla. Seuraava laajempi peruskorjaus on parhaillaan käynnistymässä. 

 

Näkymä Itsenäisyydenkadulta Pakkahuoneen ja Itsenäisyydenkatu 2:n välistä kohti etelää 
elokuussa 2022. Kuvassa vasemmalla Tullikamari ja oikealla Itsenäisyydenkatu 2. Rakennusten 
välistä Itsenäisyydenkatu 2:n häämöttävät Pendoliino-rakennus ja Hotelli Torni. (Kuva: 
Tampereen kaupunki) 


























































































































