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Keskustan liikennejärjestelmäsuunnitelman verkkotyöpaja

OHJELMA
Keskiviikkona 19.9.2023 

16:30

17.00

Kahvitarjoilu

Tilaisuuden avaus
Ari Vandell, Tampereen kaupunki

17.05 Alustus
• Keskustan liikennejärjestelmäsuunnitelman (LJS) 

katutyypittely ja vaiheittain eteneminen
Lauri Vesanen, Ramboll

17.30 Teemakeskustelut ryhmissä
• Tehtävä 1; Esimerkkikadun katutilanjako
• Tehtävä 2; Länsi- tai itäpuolen katujen 

kehittäminen 

18.45 Ryhmien näkemysten esittely ja loppukeskustelu

19.30 Tilaisuus päättyy



Keskustan liikennejärjestelmän 
katutyypittely ja vaiheittain 

eteneminen
Lauri Vesanen
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Pysäköintiluolaston vaiheistus

Vaihe I

• P-Hämpin laajennus vaihe I 500 ap
• Viinikankadun ramppi

Vaihe II

• Kunkun parkki light 500 ap
• Ajoyhteys Nalkalassa

Vaihe III

• P-Hämpin laajennuksen vaihe II 500 ap
• Kunkun parkki vaihe II 700 ap
• Rantaväylän yhteydet
• Huoltotunneli parkistojen välillä



Vaihe I



Vaihe II



Vaihe III a



Vaihe III b



Autokehä ja korttelikatu

Autokehä

• Ajoneuvoliikenteellinen toimivuus on turvattava kaikessa 
suunnittelussa ja rakentamisessa. Yhteydet maanalaiseen 
pysäköintiin rakennetaan kehän yhteyteen tai sen välittömään 
läheisyyteen.

• Nopeusrajoitus enintään 40 km/h. Joukkoliikenteen laatukäytäviä.

• Yleensä pyöräliikenteen pääverkon osa eli erilliset pyörätiet ja niistä 
erotetut jalkakäytävät.

• Autokehän kanssa risteävät kävelyreitit edellyttävät turvallisia 
risteysjärjestelyjä.

Korttelikatu

• Nykytilan kaltainen perinteisen liikenteellisen tilanjaon katu, 
jossa on korkeat reunakivet ja voi olla pysäköintiä ajoradan 
tasossa.

• Korttelikatuja pitkin ajetaan autokehältä maanalaiseen 
pysäköintilaitokseen.



Kävelykatu ja kävelypainotteinen katu

Kävelykatu

• Kävelylle tarkoitettu katu, jossa huoltoajo on 
sallittua.

• Pyöräliikenne on mahdollista, mutta sille ei ole 
varattu poikkileikkauksesta omaa tilaa.

Kävelypainotteinen katu

• Autokehän sisäpuolinen katu, jolla nopeustaso on alhainen (20 km/h).

• Pyöräliikenne käyttää ajorataa tai seudullisella pääreitillä pyörätietä tai -
kaistaa

• Jalkakäytävät ovat leveämmät molemmin puolin, jakelulle omat 
lastauspaikat. Kävelijän on helppoa ylittää ajorata missä vain.

• Lyhytkestoista pysäköintiä progressiivisella hinnoittelulla. 
Erityistapauksena pelastusliikenteen huomiointi Aleksanterinkadulla.



Pyöräkatu ja joukkoliikennekatu

Pyöräkatu

• Pyöräliikenteelle tarkoitettu katu, jolla autojen on 
sopeutettava vauhtinsa pyöräilynopeuteen ja pyöräilijöille 
on annettava esteetön kulku

• Lyhytkestoista pysäköintiä progressiivisella hinnoittelulla

• Erillisiä huolto- / lastauspaikkoja

Joukkoliikennekatu

• Autokehän sisäpuolinen katu, jolla nopeustaso on alhainen (20 km/h).

• Pyöräliikenne käyttää ajorataa tai seudullisella pääreitillä pyörätietä tai -kaistaa

• Jalkakäytävät ovat leveämmät molemmin puolin, jakelulle omat lastauspaikat. 
Kävelijän on helppoa ylittää ajorata missä vain.

• Lyhytkestoista pysäköintiä progressiivisella hinnoittelulla.

• Erityistapauksena pelastusliikenteen huomiointi Aleksanterinkadulla.


	Dia 1: Tampereen keskustan liikennejärjestelmäsuunnitelma
	Dia 2: Keskustan liikennejärjestelmäsuunnitelman verkkotyöpaja OHJELMA  Keskiviikkona 19.9.2023 
	Dia 3: Keskustan liikennejärjestelmän katutyypittely ja vaiheittain eteneminen
	Dia 4: Pysäköintiluolaston vaiheistus
	Dia 5: Vaihe I
	Dia 6: Vaihe II
	Dia 7: Vaihe III a
	Dia 8: Vaihe III b
	Dia 9: Autokehä ja korttelikatu
	Dia 10: Kävelykatu ja kävelypainotteinen katu
	Dia 11: Pyöräkatu ja joukkoliikennekatu

