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1. Tyopajojen tiedotus

TyOpajassa keskusteltiin keskustan katutiloista seka katutyypeista kavelyn seka pyora- ja
autoliikenteen kannalta. TyOpaja liittyy Tampereen keskusta-alueen kattavan liikenne-
jarjestelmasuunnitelman laatimistyohon.

Ensimmainen tyopajakutsu lahetettiin sdhkdpostitse 30.8.2023 ja muuttuneesta tyopa-
japaivasta korjattu kutsu 1.9.2023 seka muistutusviesti tyopajaan ilmoittautumisesta
13.9.2023. Sidosryhmia pyydettiin ilmoittamaan etukateen tyopajaan osallistuva edus-
tajansa. Tyopajaan kutsuttiin valtuustoryhmien, viranomaistahojen, elinkeinoelaman,
kulkumuotojen, kansalaisjarjestdjen ja vaestoryhmien edustajia noin 50 eri taholta.

2. Osallistujat

Etukateen ilmoittautui 29 henkea. Ty6pajaan osallistui kaikkiaan 22 henkea, jotka edus-
tivat seuraavia tahoja:

Valtuustoryhmat Asukasryhmait

e SDP e Tampereen yliopiston ylioppilaskunta
e Vihreat TREY

e PS e Tampereen vanhemmat ry

e Vasemmistoliitto e Urbaani Tampere ry
Viranomaistahot

e Pirkanmaan hyvinvointialue Tampereen kaupunki

e Tampereen seutu e Liikennesuunnittelu (3 edustajaa)

Elinkeinoelim3 e Joukkoliikenne

e Finnpark Oy
e Tampere Tunnetuksi ry Ramboll Finland Oy (4 edustajaa)

Kulkumuodot
e Autoliiton Tampereen seudun
osasto ry
e Tampereen polkupyorailijat ry
e Tampereen raitiotie Oy
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3. Tyopajan ohjelma

TyOpaja jarjestettiin tiistaina 19.9.2023 klo 17-19.30 Linja-auto-aseman Si-
luetissa. Tampereen kaupungin suunnittelupaallikké Ari Vandell avasi tilaisuu-
den ja Ramboll Finland Oy:n Lauri Vesanen esitteli keskustaan suunniteltuja ka-
tutyypittelya. Tyopajan alustus 16ytyy verkkosivuilta www.tampere.fi/keskus-
tanliikennejarjestelma.

Alustuksen yhteydessa kysyttiin, mika on maanalaisen pysakdinnin toteutumis-
aikataulu. Vastauksessa arveltiin, etta kolmivaiheisen maanalaisen pysakaointi-
suunnitelmien toteutuminen voisi kestdad noin 10 vuotta / vaihe. Ty6pajassa
mukana ollut Finnparkin edustaja vahvisti, ettad tallainen aikataulu olisi |ahto-
kohtana tavoiteltavalle parkkiluolastolle.

Toisena kysymyksena esitettiin: “Miksi Ratinan kadut eivat ole tassa mukana?”
Vastauksessa kerrottiin, etta nyt on keskitytty keskustan katuihin eika niinkdaan
puistoalueisiin tai aukioihin.

Teemakeskusteluja varten osallistujat oli jaettu ilmoittautumisten perusteella
etukateen neljaan ryhmaan. Kaksi ryhmaa kasitteli ydinkeskustan itapuolen ka-
tujen kehittamista ja kaksi ryhmaa lansipuolen. Lisaksi kullekin ryhmalle oli va-
littu yksi esimerkkikadun katutilanjako vaihtoehtoineen.

OHJELMA
16.30 Kahvitarjoilu
17.00 Tilaisuuden avaus

Ari Vandell, Tampereen kaupunki
17.05 Alustus
* Keskustan liikennejarjestelmadsuunnitelman (LJS) katutyypittely
ja vaiheittain eteneminen Lauri Vesanen, Ramboll
17.30 Teemakeskustelut ryhmissd, Anne Vehmas, Ramboll
* Tehtdva 1 Esimerkkikadun katutilanjako
* Tehtdva 2 Lansi- tai itdpuolen katujen kehittaminen
18.45 Ryhmien nakemysten esittely ja loppukeskustelu
19.30 Tilaisuus paattyy
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4. Ryhmien tuotokset; Esimerkkikadun katutilanjako

Ryhma 1; Kyttalan kapeat kadut

Jalkakédytdvd Reunakivi Asfaltoitu ajorata ja pysakdinti Jalkakaytava
2m 8-10cm 7,5m 2m

Vaihtoehto B Kavelypainotteinen katu

ala  Asfaltoitu ajoratz > ) Kivetty ajorata Kynnyxsetdn Joustoalue Kivetty
jalkak3ytavE roynakivi am 25m jalkakaytava 7m kouru 25m jalkakdytavi
3m (3cm) 2,5m 25m

Ryhmaladisten nakemyksia Kyttdlan katuvaihtoehdoista

e A Nykytila

o Kadunvarsipysakointia on vaihtoehdossa paljon. Toisaalta yritys-
ten nakokulmasta asiointipysakointi tulee mahdollistaa.

o Yhden ryhmalaisen mielesta kadunvarsipysakdinnin maaraa ei
tule vahentaa lainkaan, joten paras olisi nykytilanne parannet-
tuna.

o Kavelijoille ei ole tilaa pysahtya ja ymparisto ei ole viihtyisa.

e B Kavelypainotteinen katu

o Enemman kaupunkivihreaa ja oleskelua, mutta levottomuus
saattaa lisdantya, jos terassien ja baarien maara kasvaa.

o Pyoraily ohjautuu paremmin oikeaan paikkaan ajoradalle.

o Turvallisuus paranee, kun ajonopeudet laskevat. Tarvetta on no-
peusrajoituksille ja -valvonnalle seka hidasteille.

o Mahdollistaa myos pysakdinnin ja monipuolisesti liikennetta.

o Liikkeet voivat hyodyntaa joustoaluetta ja jalkakdytavat jaavat
paremmin kavelylle.
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e CPihakatu
o Rajoittaa ja rauhoittaa autoliikennettd, mutta onko jo liikaa ra-
joittamista. Onko aika vield kypsa nain kavelypainotteiseen kehit-
tamiseen?
o Levottomuus saattaa lisddntya, jos terassien ja baarien maara
kasvaa

Ryhman mielesta paras kompromissivaihtoehto voisi olla A:n ja B:n vdlimuoto,
kun kadunvarsipysakaointia olisi edelleen jaljella.

Ryhma 2; Hallituskatu

Vaihtoehto A (nykytila); Hallituskadulta tyopajassa ollut “vaaran suunnan” kuva
vasemmalla ja oikealla valhtoehtOJa B ja C vastaava kuva

AsF: wsEkoint  Ash ; - SR toitu - %

; As al}oliu‘ U Asfaltoituajorata  viistopysakainti jalkakiytEE Asfaltoitu Viisto- Asfaltoitu ajorata Pysakointi Reunakivi Asfaltoitu
jalkakdytava 2 €m AM pounakivi o 8m jalkakaytava pysikdinti 6 2m 8-10 cm jalkakaytava
2,8m Reunakivi 510 cm = 2,8m 4am 2,8m

8-10cm
Valhtoehto B (kavelypalnottemen) Valhtoehto C Viherkatu
T U
| i ER 18Y
| y!

wa\@w 4

Kiyetty Joustoalue Matala Asfaltoitu ajorata Jousmame Kivetty _ Kivetty — Kapea  Kynnyk-  Kivetty gynnyk- 2 Kivetty
jalkakaytava stk R jalkakaytava jalkakdytava joustoalue  setén  ajorata seton  Leved joustoalue  jalkakaytava
4m (3cm) 4m 3m Sim reunakivi - 4m  rounakivi 4,5m 3m

Ryhmaladisten nakemyksia Hallituskadun vaihtoehdoista
e A nykytila

o Ei houkuttele viihtymaan eika kulkemaan jalan eika pyoralla.

o Nykyisilla terasseilla ei ole mukava viettaa aikaa, kun autot ajaa
jatkuvasti lahelta.

o Terasseille tarvitaan turvallisuuden vuoksi ajoesteet, mutta ne
lisdavat turvattomuuden tunnetta seka laskevat viihtyisyytta.

o Viistopysdkoinnin vuoksi pyoraily ajoradalla on turvatonta.
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o Nykyisin on paljon pysdkdintid ja monesti paikat ovat taynna eli
tarvetta pysakoinnille on. (Tdma voi muuttua, kun Kunkun parkki
toteutetaan.)

e B kavelypainotteinen katu
o Esteettomyys helpompi ottaa huomioon.
e Cviherkatu

o Nahtiin mukavana katutilana

o Kadulla turvallinen tunnelma

o Viheralueita pidettiin miellyttavina ja nahtiin niiden mahdollisuu-
det ymparivuotiselle elavalle kaupunkielamalle esim. kausiva-
loille.

o Kun joustoalue on leved, terassit voidaan sijoittaa viherkaistan
keskelle, jolloin puut toimivat ajoesteena.

o Tadssa vaihtoehdossa saadaan aurinkoinen puoli terasseille seka
muille toiminnoille ja varjoinen puoli pysakéinnille ja jakelulle.

o Vaihtoehdossa pidettiin hyvana isojen terassien mahdollista-
mista, kun joustoalue on levea.

o Terassien lisaksi ison joustoalueen eduksi mainittiin mahdolli-
suus pienille tapahtumille ja esim. talvella mahdollista sijoittaa
iglu tms.

Ryhma paatyi yksimielisesti C-vaihtoehtoon. Perusteluina aurinkoisen ka-
dunpuolen mahdollisuudet, jonne on helppo rakentaa miellyttavaa kaupun-
kiymparistdoa. Havainnekuvan runsas katuvihrea, terassi- ja myyntikojumah-
dollisuudet seka turvallinen pyoraparkki olivat keskeisimmat valintaa ohjaa-
vat elementit.
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Ryhma 3; Kauppakatu

Valhtoehto A nykytila

alkakdytava Reunakivi Nupukivinen ajorata ja pysakéinti Reunakivi Jalkakaytava
2-3m 8-10cm kadun reunassa 7 m 8-10cm 2-3m
Valhtoehto B kavelypalnottelnen Valhtoehto C pihakatu
. g =9 1 il s

”[[f lldf Jﬁ( l’Wl

A \‘ (!'(

Ki <
)alkakaytava Reunakivi  Nupukivinen Reunakivi

i ¥ 3m
4m 8-10cm ajorata 5 m 8-10cm

Kivetty Nupukivinen ajorata  Kynnyksetdn
jalkakaytava 8m kouru 3m jalkakaytava
2m 3m

Ryhmaladisten nakemyksia Kauppakadun vaihtoehdoista
e Kaikki vaihtoehdot
o Kauppakatu on kulkuekatu
= Kauppakatu toimisi jatkona Keskustorile.
o Ajoradan nupukivi on epdmukava ja haastava alusta kaikille kul-
kuvalineille ja jalankulkijoille.

= Onko ajorata pakko olla nupukivea? Kaupungin edustaja
arveli, ettd ilmeisesti historiallisista, kaupunkikuvallisista
syista pitaisi olla nupukivea, ainakin osin.

= Autojen ajonopeudet pysyvat nupukivelld matalina,
mutta pyorat ja sahkopotkulaudat eivat pysy poissa jalka-
kaytavilta, jos ajorata on nupukivea.

= Kauppakatu ei ole kuitenkaan merkittava pyorareitti, kun
viereisella Puutarhakadulla on py6railyn paareitti.

o Pitdaako ajoradan olla keskella? Jos ajorata olisi valilla toisella lai-
dalla ja sitten toisella, niin ajonopeudet hidastuisivat ja mahtuisi
terasseja paremmin leveammalle puolelle.

e A nykytila

o Ei houkuttele eikd mahdollista palveluiden tuomista jalkakayta-
valle.

o Ahtaat jalkakdytavat, terassitilat
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o Nykytilaa halutaan kehittaa.
e B kdvelypainotteinen katu, historiallinen

o Viihtyisa, sopii Kauppakatuun,olisi jatke keskustorille

o Turvallisin vaihtoehto ikdihmisille seka nako- ja kuulovammai-
sille, kun ajoneuvot selvasti erotetulla ajoradalla.

e C pihakatu

o Talvikunnossapito mietityttad, milta katu nayttaa talvella. Kayte-
tdanko joustoaluetta lumitilana?

o Jaettu tila ei ole turvallinen nako- ja kuulovammaisille ja ikdihmi-
siille, kun ihmiset ja ajoneuvot voivat tulla mista suunnasta vaan
eika ole selvaa reunakivea erottamaan kavelyaluetta autoista,
pyorista ja sahkopotkulaudoista.

Ryhma ei |6ytanyt yhta ainoaa hyvaa vaihtoehtoa, silla hyvia puolia oli molem-
missa. Ryhman ehdotus olikin, etta Kauppakatu voisi olla Himeenpuiston
padssa kavelypainotteinen B ja muuttuisi pihakaduksi C lahempana Keskustoria.

Ryhma 4; Puutarhakatu

Vaihtoehto A Nykytila

———

Joustoalue  asfaltoitu

jalk Joustoalue

x4 Kivetty
akaytava
3 nY]t 25m ajorata 45m jalkakaytava
g B 4,5m 3m
Asfaltoitu pysaksinti  Ajorata Reunakivi Pyratie Katupuut Asfaltoitu
jalkakaytavda 2 m 6m 810cm 2,5m 2m jalkakdytava
3m 2,5m

Vaihtoehto C erillinen 6éitie )

Vaihtoehto D pyorakaista
- R\ .

Kivetty

s e o PyGrakaista Joustoalue  Kivetty
Kivetty  Joustoalue Asfaltoitu Pyordtie loustoalue Kivetty . pxpsos 4 20m 3,0m  jalkakaytava
jalkakaytava  2,5m ajorata 4m g e 3,5m " Asfaltoitu 3,5
3m 3,5 2,5m ’ Joustoalue ' ,5m
=M Erotusalue 3,0m ajorata
05m 3,0m
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Ryhmaldisten nakemyksia Puutarhakadun vaihtoehdoista
e Kaikki vaihtoehdot

o Keskusta on suurin asuinalue (40 000 asukasta), asukkaiden na-
kokulma olisi hyva ottaa huomioon katutilallisia vaihtoehtoja ar-
vioitaessa.

o Huoltolilkenne Puutarhakadulla on haastava ratkaistava.

o Alue on yksi kaupungin kuumimmista paikoista kesalla. Katuvih-
rea on tarkea asia katujen lampenemisen, tulvimisen ja polyn si-
donnan kannalta. Sillda on merkitystda myos kadun varren huo-
neistoja viilentavana tekijana.

o Maanalaisen pysakdinnin suunnitelmat ovat hurjia asukkaan na-
kdkulmasta (mm. tyonaikaiset melu- ja tarindhaitat).

o Kauppakadulla on juuri toteutettu kaukokylma ja avattu katu pa-
lautettu ennalleen. Voisiko Puutarhakadulle tehda heti lopputi-
lanteen ratkaisun, ettei katua kaivettaisi auki montaa kertaa.

e A nykytila
o Nykytilanteen suojatiet ovat pitkia ja odotusaika pitka.
o Ajorata on leved ja nostaa ajonopeuksia.
o Huoltoliikenne pysakoi pyoratiella.
e B pyodrakatu
o Vaihtoehto on tilatehokas ja mahdollistaisi eniten katuvihreda ja
tata kautta parhaan mikroilmaston.
e Cerillinen pyoratie
e D pyordkaista
o D ei toimi talvella yhta hyvin, koska kaistat eivat erotu valtta-
matta lumen alta. Edellyttaisi hyvaa talvikunnossapitoa.

B ja D olivat ryhman mielesta luontevimmat vaihtoehdot jatkotarkasteluun.
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5. Ryhmien tuotokset; Lansi- tai itapuolen katujen kehittaminen
5.1 Kommentteja itdpuolen katujen kehittamiseen

Katutyypit

B KGvelypainotteinen katu

I Pyorakatu

N Kavelypainotteinen katu / pelastusliikenne
I Kavelykatu

Korttelikatu

Joukkoliikennepainotteinen katu tai ratikkakatu
Autokehd

Maanalaisen pysékdintilaitoksen sisddnajo
(nykyinen/uusi)

v 13

Yksisuuntainen katu (jos nuolta ei ole, katuosuus
on kaksisuuntainen)

3 | L Autolitkenteeltd katkaistuilla katuosuuksilla
i ’ ‘ pyérilitkenne sallittu
3 |

Sorsapatts

NYBYUBIS

,“,,;_',,.mn

e ¢

Ty6skentelyalustana toiminut karttaesitys tavoitetilanteen katutyypeista ita-
puolella

Ryhma1l
e Kavely

o Ryhmalaisten nakemykset kdvelypainotteisten katujen laajuu-
desta jakautuivat. Toisaalta toivottiin kdvelypainotteisten katu-
jen alueen laajenemista nykyisesta ja toisaalta yksi ryhmaldinen
toivoi, etta alue ei laajenisi lainkaan.

o Tuomiokirkonkatu on tarkea akseli Himeenkadulta areenalle,
mutta ei tarvitsisi olla kdavelykatuna koko matkalla, vaan toimisi
joustavasti tapahtuma-aikaan kavelykatuna. Poikkileikkaus voisi

olla B tai C.
= Lisda viherrakentamista, tiukka mitoitus ja nopeusrajoitus
10 km/h.
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o Sorinkadun alkupaan kehittdminen riippuu ymparoivasta maan-
kaytosta (mm. poliisilaitoksen poistuminen)
e Pyoraily
o Autojen hitaampi ajonopeus parantaa pyoradilyn turvallisuutta,
mutta toisaalta pyorat ja skuutitkaan eivat saisi kulkea liian lujaa
kavelypainotteisilla kaduilla. Niille voisi toteuttaa jopa hidasteita.
o Yksi ryhmalainen totesi, ettei skuutti- tai pyoraparkkeja tarvita,
mutta hairidpysakadintiin on puututtava.
e Kaupunkilogistiikka
o Lastauksen aikarajoitusta ei pitaisi olla ja ruokalahetit tulisi huo-
mioida. Lastauspaikkoja tarvitaan myos kavelykadulla/kavelypai-
notteisella kadulla.
o Voisivatko lastauspaikat olla yrityksille omistettua tilaa, jonka yri-
tys voi kayttaa myos terassin toteuttamiseen.
e Autoilu
o Nakemykset pysakdinnin hinnoittelun progressiivisuudesta ja-
kautuivat.
o Asiointipysakodintipaikkoja tarvitaan, jotta yritykset sdilyvat elin-
voimaisina.
o Aleksanterinkatu voisi sdilya lapiajettava kaikille ajoneuvoille.
Nain se toimisi parina Rautatienkadulle ja autovirta jakautuisi.
o Pellavatehtaankadulla Himeenkadun ylityksen poistamista voi
harkita.

Ryhma4

o Kavely

o Tuomiokirkonkadun hyva jatkuvuus kavelykatuna nahtiin tar-
kedna — erityisesti Areenaan liittyvat tapahtumat tukevat tata.

o Kyttalankadun pohjoispuolen kortteleita kehitetaan, joten Tuo-
miokirkon kavelykatuosuutta voisi olla mahdollista laajentaa
myo0s korttelin verran pohjoiseen. Kavelypainotteisuus voisi ulot-
tua Satakunnankadulle saakka (kuten lantisessa keskustassa ulot-
tuu kehille asti tavoitetilanteessa).

o Verkatehtaankadulla kdavelyn roolin ndhtiin kasvavan Asemakes-
kuksen kehittyessa.

o Kaikki kadut eivat voi olla samanlaisia. Kavelypainotteisten katu-
jen sisalla tarvitaan variaatiota, jotta ne palvelevat kadun varren
liiketoimintaa paremmin.

e Pyoraily
o Ei mainittavaa
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e Kaupunkilogistiikka

©)

e Autoilu

©)

Lastauspaikat nahtiin hyvana ratkaisuna. llman lastauspaikkoja
lastaus voi ajautua esim. kavelykaduille ja hairita liikkujia ja asuk-
kaita. Tasta oli eraalla ryhmalaisella kokemusta Kyttalassa.

Aleksanterinkadun katkaisu ei ole realistista ainakaan Idhitulevai-
suudessa pelastusreitin vuoksi.

Ryhmassa pohdittiin Himeenkadun itdosan ylittavien katujen
katkaisumahdollisuutta. Tulisi laajemmin pohtia miten ne vaikut-
tavat autoliikenteen suuntautumiseen Kyttaldassa. Esim. ohjaako
Pellavatehtaankadun katkaisu autoliikenteen Verkatehtaanka-
dulle?

Ajoyhteyksien katkaisu Himeenkadun yli voisi mahdollistaa rai-
tiotiepysakkimuutokset tilanteessa, jossa asematunneliin tulisi
uusi raitiotiepysakki (nykyinen Stockmannin raitiotiepysakki jaisi
liian lahelle). Rautatienkadun ja Hatanpdan valtatien valiin toteu-
tettaisiin todennakdisesti vain yksi raitiotiepysakki. Pysakin paik-
kaa ei ole lyoty lukkoon.

Lisaksi ryhmassa keskusteltiin Areenan tapahtumien aikoina tilanteista, joissa

Rautatienkadu

n eteldosa ja Vuolteenkatu suljetaan. Kyttalan lapi ei haluttaisi

ohjata bussiliikenteen poikkeusreittia, silla sellaisen tilantarpeet ovat liian suu-
ret kdvelypainotteisille kaduille.

Kokonaisuutena ryhma naki, etta itad- ja lansipuoli ovat erityyppisia. My0s alu-
een sisalla kaduilla on eri painotuksia.
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5.2 Kommentteja lansipuolen katujen kehittamiseen

Vaihtoehto B

D

P : - N h.%
Z Vil‘\‘k‘\toe\hto A RS 53

~ . & > o

Hameenkaty

1 et

i A
_‘{5’ o A

S

Oleskelun alueet
- Kavelypainotteiset kadut

Viher- ja virkistysalueet, rannat ja
vesistdylitykset

_ Torit ja aukiot
Katutyypit

I Kivelypainotteinen katu
I Pyordkatu
Il Kavelypainotteinen katu / pelastusliikenne
I Kavelykatu
[0 Korttelikatu

loukkoliikennepainotteinen katu tai ratikkakatu
mmm  Autokehd

Maanalaisen pysakdintilaitoksen sisddnajo
(nykyinen/uusi)

=+ Yksisuuntainen katu (jos nuolta ei ole, katuosuus "\\\
on kaksisuuntainen) S

Autolitkenteeltd katkaistuilla katuosuuksilla ~
pydriliikenne sallittu ~

Tyoskentelyalustana toiminut karttaesitys tavoitetilanteen katutyypeista lansi-
puolella — vaihtoehdot A ja B
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Ryhma 2
o Kavely

o Lansi- jaitdpuoli pitaa olla erilaisia. Fyysisen ympariston kehitta-
misessa pitdad ottaa huomioon mm. kulttuurikeha (historia, teat-
teri, taidemuseo...).

o Reitit ja visuaaliset nakoyhteydet taytyy pitda mielenkiintoisina
ja tyyliin/tunnelmaan sopivina.

o Kuninkaankadun roolin pohtiminen muuna kuin kdvelykatuna on
mahdollista. Pohdittavaksi jaa mille kadulle kavelykehaa voisi
parhaiten kehittaa. Nykyiselladn Kuninkaankadulla

= eiole terassitoimintaa

= paljon tyhjia liikehuoneistoja

= huoltoajo hankalaa eika pihaan ajoa ole helppo ratkaista
= eiole tunnistettu halpoja kehittamistoimia.

o Aleksis Kiven kadun pitka kavelykatu olisi houkutteleva, koska
Frenckellin kehitys ja Molinin tontti voivat sitd vaatia. Tama olisi
toiminnallisuudeltaan ja viihtyisyydeltdan parempi ratkaisu kave-
lykaduksi.

e Pyoraily

o Tarvitaan joustavaa pyorapysakointia kohteiden lahella ja vie-

ressa.

o Tarve turvalliselle pidempiaikaiselle pyérapysakdinnille mm. te-
atteriesityksen ajalle.

e Kaupunkilogistiikka

o Tarvitaan erilliset huoltoruudut, jotka ovat liiketilojen kanssa sa-
massa tasossa. Taten mahdollistetaan rullakoiden helppo liiku-
teltavuus liikkeisiin ilman nostotarvetta reunakivien yli.

o Kavelykadulla myos logistiikalle aikarajoitettu pysakointi.

o Ryhmadssa tuli esille tarve huomioida, ettd huoltoajoa tehdadan
paljon myos yksityiselld henkildéautolla, varsinkin pienissa yrityk-
sissa.

e Autoilu

o Ryhma piti Nasilinnankadun ylityspaikkaa tarkeana yllapitaa,
koska Hameenpuisto ei veda nykyiselldan ja siita halutaan vehrea
tapahtumakeskus. Nasilinnankadun sulkeminen lisaisi autoja Ha-
meenpuistoon.

o Ryhmassa Kunkun park lightin sisddnajoratkaisua Kuninkaanka-
dulta pidettiin huonona ja sen koetiin lisdavan tarpeetonta lii-
kennettd keskustan kaduille. Etelasta pitdisi I0ytaa luontainen
ajoyhteys pysakointilaitokseen.
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Ryhma 3

Ryhman kommentteja keskustan lansipuolen kehittamisesta
o Kavely

o Kavelija on keskustassa tarkein. Kavelyn pitaa olla turvallista
myos ikdihmisille ja rajoitteisille. He eivat uskaltaisi kdvella piha-
kaduilla, joissa ei ole selvaa erottelua eri kulkumuodoille.

o Kuninkaankadun kavelykatu halutaan sadilyttaa. Ei se ihan kuollut
ole nytkaan.

o Aleksis Kiven katu ja Kauppakadun itdpaa voisi toimia kavelyka-
tuna, mutta toisaalta ei haluttu luopua Kuninkaankadusta kavely-
katuna.

e Pyoraily

o Pyoradilyn padreitti Puutarhakadulla on tarkea. Sen pitaa olla su-
juva. Siella on seka lapikulkevaa etta lyhytmatkaista liikennetta.

o Pyo6rakatu on niin uutta, etta vaikea sanoa toimisiko se Puutarha-
kadulla, jolla on paljon jakeluliikennetta ja autoja muutenkin.
Erillinen pyoratie on turvallisin.

o Toisaalta haluttaisiin tutkia, voisiko pyorailyn paareitin siirtaa Sa-
takunnankadulle, jotta Puutarhakadulla ei olisi vauhdikasta pyo-
railya.

o Kuninkaankatu voisi toimia pyorakatuna, mutta kavelyn turvalli-
suuden kannalta sita ei haluttaisi.

e Kaupunkilogistiikka

o Lastaustoiminta pitdisi saada toimimaan, silla nykytilanteessa on
ongelmia. Merkittyja lastauspaikkoja tulisi olla kaikilla kaduilla.

o Jakelun aikarajoituksia ei haluta, koska ne vaikeuttaisivat jakelua
eika niita kuitenkaan noudatettaisi.

e Autoilu

o Nasilinnankadun ylitystarve autolla jakoi mielipiteita: Yhden mie-
lesta Himeenkadun yli pitda paasta autolla eika siita suuria hait-
tojakaan ole. Toisen mielesta Nasilinnankadun voisi katkaista,
jotta parannettaisiin kavelymahdollisuuksia ja viihtyisyytta.

» Maanalaiseen pysakaointiin ajo Kuninkaankadulta muuttaa Sata-
makadun luonnetta huomattavasti. Toisaalta Ratinan suvannon
puolellekaan ei haluta autoliikennetta.

Ryhméan mielestd keskustan ldnsipuolen kehittamiselle on |0ydettava ihan omat
vetovoimatekijat, sellaiset, joita ei itapuolella ole.

Ryhma piti lansipuolen tavoitetilanteen vaihtoehtoa A parempana kuin pyora-
katuvaihtoehtoa B, joka heratti kysymyksia.
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6. Loppukeskustelu

Ryhmat esittelivat nakemyksensa, joita kommentoitiin vield loppukeskuste-
lussa.

Kyttalan kadut
e Ruokaldhetit pitdaa ottaa huomioon suunnittelussa; seka pyorilla etta au-
tolla kulkevat ja miten heidat saisi noudattamaan likkennesdantgja.

Hallituskatu

e Viistoparkit ovat aina taynna eli niille on tarvetta eika niita saa poistaa.
Kadunvarren pysakdintipaikkoja ei pida poistaa.

e Autoilevat kuluttavat rahansa automarketeissa keskustan ulkopuolella.
Keskustan elinkeinoelaman elvyttamisen kannalta pitaisi keskustaan
padsta myods autolla.

e Vaihtoehto C olisi houkuttelevan ndkdistda. Onko uudistaminen pakko
kytked maanalaisen pysakdinnin toteuttamiseen? Saisiko jo aikaisem-
min?

e Maanalaisten parkkien ajoyhteydet pitdaa tehda sujuviksi, jotta pysakoin-
titapahtuman kesto lyhenee kaikkiaan.

Kauppakatu
e Kauppakadulla on tarkeaa sailyttaa parkkipaikat, koska siella on paljon
toimistoja.
e Jos Kauppakadulla on valaisinpylvaat, niin haittaako ne paraatien turval-
lisuutta?

o On hyva jakaa selvasti tila paraatille ja katselijoille. Valaisinpyl-
vaat voivat toimia nain tilanjakajina.

Puutarhakatu
e (Osa pyorailijoista on sellaisia, ettd havainnointi on rajoittunutta. Polku-
pyorille toivoo ajohidasteita suojateiden kohdalle.
e Puutarhakatu on pyoréliikenteen paareitti, jota pitkin pitaisi paasta aja-
maan sujuvasti. Tahan hidasteet eivat sovellu.

Katujen kehittaminen itapuolella
e Verkatehtaankadulla on erittdin paljon kdvelijoita. Ehdotettiin kdvelykatua
Pellavatehtaankadun ja Rautatienkadun valiselle osuudelle ja ldpiajoliiken-
nettd ennemmin Pellavatehtaankadulle. Verkatehtaankatu voisi olla talléin C-
vaihtoehto.
e Putiikkeja huolletaan paljon henkiléautoilla. Tuomiokirkonkatu olisi pa-
rempi olla kdvelypainotteinen kavelykadun sijaan.
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Katujen kehittdminen lansipuolella
e Mita kautta Kunkun parkkiin olisi tarkoitus ajaa?

o Naytettiin kartalta reitit; sisdan ajo Tiiliruukinkatu, Nasilinnan-
katu Satamakatu, Kuninkaankatu ja pois ajo Kuninkaankatu — Sa-
tamakatu

o Satamakadun kaksisuuntaistaminen Hameenpuiston ja Nasilin-
nankadun valilla helpottaisi, mutta olisi hankalaa.

e Keskustan asukkaat on tarkea ottaa huomioon suunnittelussa

o Keskustassa asuu jo nyt perheita ja suunnitelmissa pitdisi ottaa
huomioon koululaisten kulkureittien turvallisuus. Koululaiset ja
pienet lapset on tarkeda huomioida.

o Terassit ja autoralli viela lisddvat melua, samoin tyémaat. Tarvit-
taisiin yolliset lapiajokiellot.

e Lastauksen aikarajoitusta ei haluta vuorokauden ajalle vaan ennemmin
niin, etta lastausajan kestoa rajoitetaan.

o Lastausajat aiheuttaisivat kustannuksia.
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