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Kyselyn toteutus

* Kysely oli avoinna 21.9.-5.10.2023

*  Kyselyssa vastaajia pyydettiin kertomaan, mika neljan
keskustan ydinkadun katutilavaihtoehdoista on heidan
mielestaan paras ja milla perusteella

* Taustatietoina kysyttiin vastaajan asuinpaikka,
sukupuoli, ikaryhma, rooli keskustan kayttdjana ja nailla
ydinkeskustan kaduilla yleensa kayttama kulkumuoto

*  Kyselyyn saatiin 1577 vastausta.
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Kaupunki julkaisi 22.9.2023 kyselysta uutisen, jossa
pyydettiin vastaamaan kyselyyn hankesuunnitelman
verkkosivuilta l0ytyvasta linkista. Verkkosivuilla oli
mahdollista tutustua katujen vaihtoehtoihin jo ennen
kyselyyn vastaamista. Kyselysta kerrottiin myos Tampereen
kaupungin some-kanavilla.

Kysely suunniteltiin yhteistydssa kaupungin
liikennesuunnittelijoiden ja Rambollin asiantuntijoiden
kanssa. Kysely toteutettiin Ramboll Finland Oy:ssa, jossa siita
vastasi vuorovaikutusasiantuntija Anne Vehmas.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnittelua

jatketaan saadun palautteen ja asiantuntijaselvitysten

pohjalta. Suunnittelua voi seurata hankesivuilla
keskustanliikennejarjestelma

31.10.2023


https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/keskustan-liikennejarjestelma-suunnitelma

Vastaajien ika ja sukupuoli

* Aktiivisimmin vastasivat 25-54 vuotiaat. Nuorten ja eldkeikaisten
osuus oli kyselyn vastaajissa pienempi ja tyoikdisten suurempi kuin
Tampereen vaestossa.

* Analyyseissa kaksi ylinta ikdluokkaa yhdistettiin vahaisen
vastaajamaadran vuoksi. Vastauksissa oli tilastollisesti erittain
merkitsevia eroja ikaryhmien valilla.

* Miehet vastasivat kyselyyn aktiivisemmin kuin naiset. Vastauksissa

oli tilastollisesti erittdain merkitsevia eroja miesten ja naisten valilla.
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Vastaajan asuinpaikka, rooli ja kulkutapa

* Valtaosa (85 %) vastaajista asui Tampereella, 16 %
ydinkeskustassa. Analyyseissa muualla kuin Tampereella asuvat
yhdistettiin yhdeksi ryhmaksi.
Vastauksissa ei ollut tilastollisesti merkitsevia eroja asuinpaikan

suhteen.

* Valtaosa (78 %) vastasi kyselyyn ydinkeskustassa asioivan tai
tyoskentelevan roolissa. Ydinkeskustan asukkaita oli 16 % ja
yrittdjia 6 % vastaajista. Tampereen luottamushenkildita vastasi

21.
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* Vastaajat kulkivat ydinkeskustassa selvasti eniten kavellen: keskusta-
asukkaista 69 %, muualla Tampereella asuvista 60 % ja Tampereen
ulkopuolella asuvista 51 % kulkee ydinkeskustassa
kavellen. Tampereen ulkopuolella asuvat, yli 55-vuotiaat ja miehet
kulkevat muita enemman ydinkeskustassa autolla.

* Vahaisen vastausmaaran vuoksi analyyseissa yhdistettiin
sahkopotkulauta polkupyorailijoiden kanssa ja huolto- ja
jakeluajoneuvot autoilijoiden kanssa. Vastauksissa oli tilastollisesti
merkitsevia eroja kulkutavan suhteen.
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Kyttala (Verkatehtaankatu, Otavalankatu tai Pellavatehtaankatu)
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Jalkakdytava Reunakivi Asfaltoitu ajorata ja pysakainti Jalkakaytava Kivetty Matala  Asfaltoitu ajorata Joustoalue Kivetty Kivetty ajorata Kynnyksetén Joustoalue Kivetty
2m 8-10cm 7,5m 2m jalkakaytavd reunakivi 4m 25m Jalkakéytava 7m kouru 2,5m jalkakaytava
3m (3cm) 2,5m 2,5m
Vaihtoehto A (nykytila) Vaihtoehto B (kdvelypainotteinen katu) Vaihtoehto C (pihakatu)

Kavely ja esteettomyys

Vahemman tilaa kavelylle.
Reunakivi erottuu ndkdvammaiselle henkil6lle.

Enemman tilaa kavelylle.Jalkakaytdvan matala reunakivierottuu

nakdévammaiselle henkil6lle.

Pihakadulla voi kdvellda missdavaan. Esteeton kulku
jalkakaytavalla. Kynnyksetdn kouru ei erotu yhta selvasti
nakévammaiselle henkil6lle, mutta helpottaa kadunylitysta
rollaattorillatms.

Monikayttoisyys ja viihtyisyys

Ei tilaa oleskelulleja ulkomyynnille.
Enemman liikennemelua.

Enemman tilaa puille, levahdyspenkeille, oleskelulle, terasseilleja myyntitoiminnalle. Lisdailta-ja yomelua ldhiasukkaille.

Pyoraily ja sdhképotkulautailu

Pyoraily molempiin suuntiin on turvattoman
tuntuista autojen nopeuksien ollessasuurempia.

Pyoraily ajoradallamolempiin suuntiin on turvallisempaa kuin

nykyisinja sujuvampaa kuin pihakadulla.

Pihakadulla pyorailijdiden ja sahkdpotkulautailijoiden on
annettava jalankulkijoille esteeton kulku.

Pyora- ja
sahképotkulautapysakointi

Ei pyorien ja sahkopotkulautojen pysakaointipaikkoja

Pyorien ja sahkopotkulautojen py

sakointipaikkojajoustoalueella.

Autoilu

Leved ajorata mahdollistaasujuvanautoilun.

Kapeampi ajorata tukee alempaa ajonopeutta.

Pihakadulla autojen on annettava jalankulkijalle esteetén
kulku.

Kadunvarsipysakointi

Eniten lyhytaikaista kadunvarsipysakointia

Vahemman lyhytaikaista kadunvarsipysakoéintidjoustoalueella

Jakeluliikenne

Jakeluautot ajoradalla

Merkityt paikatjakeluautoillejoustoalueella
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Paras Kyttalan katujen vaihtoehto

Kyttdlan kapeat kadut

. e p e . . Vaihtoehto B, kavelypainotteinen katu 51
* Yli puolet kannatti kavelypainotteista

vaihtoehtoa Kyttalan kaduille

* Nykytilaa kannattivat eniten keskustassa
autoilevat (71 %), yrittajat (46 %) ja yli
65-vuotiaat (46 %) seka tilastollisesti
merkitsevasti muita ryhmia enemman
Tampereen ulkopuolelta tulevat (30 % ) N=1570 %
ja miehet (27 %)

e Kyselyyn vastanneet 21 Tampereen
luottamushenkil6a kannattivat nykytilaa
(33 %) enemman kuin ydinkeskustassa
asioivat tai tyoskentelevat (21 %) ja
ydinkeskustassa asuvat (27 %)

Vaihtoehto C, pihakatu 26

Vaihtoehto A, nykytila
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Tarkeimmat valintaperusteet Kyttalassa

Pitivat tarkeampana

X 2 s

Nuoremmat Miehet o¢o ﬁ Viihtyisyys h 42
ﬁ“ Riittava tila kavelylle m 3§

Nuoremmat Naiset Turvallisuuden tunne “ 34

Elakeikaiset Pyoraliikenne ja sahkopotkulaudat saadaan pois jalkakaytavilta * 33
O¢O Pyoraliikenteen sujuvuus ja toimivuus % 30

B — 29
e — 26

e 23

m— 16
bl p e e .. Autoliikent . 3 toimi P 88
lakkdammat G utoliikenteen sujuvuus ja toimivuus

1

v14
P68

Polkupyorien tai potkulautojen pysakdintipaikkoja ﬂ g

67

41

Riittava tila kaupunkieldamalle (oleskelu, terassit, myyntitoiminnot) ca

Kadun vehreys tai kasvillisuus 38
9
Esteettomyys (reunakivi, materiaaliero, levahdysmahdollisuudet)

Auto-/pyoraliikenteen nopeustaso

@, Merkityt paikat jakelulle ja huollolle

lakkaammat (o= ) Autojen kadunvarsipysakointipaikkoja

% 0 20 40 60 80 100

% TAMPERE B Vaihtoehto A nykytila, n=360 ® Vaihtoehto B kavelypainotteinen katu, n=798 Vaihtoehto C pihakatu, n=411 7
Valintaperustelut esitetty kannatetuimman vaihtoehdon mukaisessa jarjestyksessa
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Kivetty Kapea Kynnyk-  Kivetty Kynnyk- s > Kivetty

Asfaltoitu Viisto- Asfaltoitu ajorata Pysakointi Reunakivi Asfaltoitu Kivetty Joustoalue  \atala Asfaltoitu ajorata  Joustoalue Kivetty ) sty !
jalkakaytava pysakainti 6m 2m 8-10cm jalkakdytava jalkakaytava 3m reunakivi 4m 3m jalkakaytava jalkakaytévd joustoalue Seton  ajorata getn  Leved joustoalue jalkakéytdva
2,8m am 2,8m 4m (3 cm) 4m 3m 3m reunakivi  4m reunakivi 4,5m 3m
Vaihtoehto A (nykytila) Vaihtoehto B (kdvelypainotteinen katu) Vaihtoehto C (Viherkatu)
. i . L — i . . Eniten tilaa kavelylle. Kynnykseton kouru ei erotu yhta selkeasti

v . " Vahemman tilaa kdvelylle. Reunakivi erottuu Nykyistd enemman tilaa kdvelylle. Matala reunakivi erottuu o . y y . y y . .

Kavely ja esteettomyys o . e ol . Ll nakovammaiselle henkil6lle, mutta helpottaa kadunylitysta
nakovammaiselle henkildlle. nakdévammaiselle henkilolle. .
rollaattorillatms.
S . - R . . Nykyistd enemman tilaa oleskelullelevahdyspenkeille, oleskelulle, Eniten tilaa viher-ja hulevesirakenteille, levahdyspenkeille,

Monikayttoisyys ja Vahemman tilaa oleskelulleja ulkomyynnille. S o . s . o . . S

. . e terasseilleja myyntitoiminnallesekd lumen kasaukseen.Lisddilta- | oleskelulle,terasseille, myyntitoiminnalleja myds tapahtumilleja
viihtyisyys Enemman liikennemelua. L ey . s L ap .

jayomelua lahiasukkaille. lumen kasaukseen. Lisda ilta-ja yomelua ldhiasukkaille.

Pyoraily ja Viistopysakointi on turvallisuusriskiajorataa T - . . . . . .

.‘.’ . v . Py i s . J Pyoradily ajoradallaon nykyista houkuttelevampaa ja turvallisempaa seka mahdollista molempiin suuntiin.
sdahkopotkulautailu kayttaville pyorailijoille.
Pyora- ja Ei pyorien ja sahkopotkulautojen e . il el

Y .. ! it as as Py J e p. . ) Pydrien ja sdhkopotkulautojen pysakodintipaikkojajoustoalueella
sdahkopotkulautapysakointi pysakointipaikkoja
Autoilu Levea ajorata mahdollistaasujuvan autoilun. Kapeampi ajorata tukee alempaa ajonopeutta.
Kadunvarsipysakointi Eniten lyhytaikaista kadunvarsipysakointia Vahemman lyhytaikaista kadunvarsipysakointiajoustoalueella
Jakeluliikenne Jakeluautot ajoradalla Merkityt paikatjakeluautoillejoustoalueella
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Paras Hallituskadun vaihtoehto

Hallituskatu

e Viherkatu sai vahan enemman kannatusta
kuin kavelypainotteinen katu Vaihtoehto C, viherkatu 39

e Viherkatua kannattivat eniten keskustassa 1
pyordilevat (57 %), kavelevat (45 %), alle Vaihtoehto B, kavelypainotteinen katu _ 35
44-vuotiaat (45-52 %) ja muualla
Tampereella asuvat (42 %).

» Kivelypainotteista katua kannattivat aifitoento A, nykytia 26

eniten 45-54-vuotiaat (38 %) ja keskusta- R
asukkaat (38 %).

* Nykytilaa kannattivat eniten keskustassa
autoilevat (72 %), yli 55-vuotiaat (41-50
%), Tampereen ulkopuolelta tulevat (36 %)
seka yrittajat (46 %) ja Tampereen
luottamushenkilot (38 %).
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Tarkeimmat valintaperusteet Hallituskadulla

Pitivat tarkeampana

Nuoremmat o‘ao ﬂ.‘ Viihtyisyys 38 71
Nuoremmat Oﬂto ﬂ.* Kadun vehreys tai kasvillisuus 22 | 63
Oqao ; Riittava tila kaupunkielamalle (oleskelu, terassit, myyntitoiminnot) 37 47
3 Riittva tila kivelylle : " - 13
Nuoremmat oﬁeo Pyoraliikenteen sujuvuus ja toimivuus ; 428
Esteettomyys (reunakivi, materiaaliero, levahdysmahdollisuudet) o . 27
Elakeikaiset Pyoraliikenne ja sahkdpotkulaudat saadaan pois jalkakdytavilta : - 29
Auto-/pyoréliikenteen nopeustaso 5 ‘ 20
Merkityt paikat jakelulle ja huollolle S 14
Polkupyorien tai potkulautojen pysakointipaikkoja : . 8
ldkkdammat Tampereen ulkopuoliset G Autoliikenteen sujuvuus ja toimivuus 5 20 1
lakkagmmat G Autojen kadunvarsipysakdintipaikkoja | 81
% 0 20 40 60 80 100
% TAMPERE B Vaihtoehto A, nykytila, n=401 ® Vaihtoehto B, kivelypainotteinen katu, n=548 Vaihtoehto C, viherkatu, n=614 10

Valintaperustelut esitetty kannatetuimman vaihtoehdon mukaisessa jarjestyksessa



Kauppakatu (paraatikatu)

s
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Kive "

Nupukivinen ajorata

Kivett i ) vett .
Jalkakdytava Reunakivi Nupukivinen ajorata ja pysikointi Reunakivi Jalkakaytiva . “Y Reunakivi Nupukivinen Reunakivi Joustoalue sty Kynnykseton Joustoalue . s
jalkakaytava . 3m jalkakaytava 8m kouru 3m jalkakaytava
2-3m 8-10cm kadun reunassa 7 m 8-10cm 2-3m am 8-10cm ajorata5m 8-10cm am 3m
Vaihtoehto A (nykytila) Vaihtoehto B (vanhanajan kauppakatu, kdvelypainotteinen) Vaihtoehto C (pihakatu)

Kavely ja esteettomyys

Vahemman tilaa kavelylle.
Reunakivi erottuu
ndkdvammaiselle henkildlle.

Enemman tilaa kavelylle.Jalkakdytdvan matala reunakivierottuu
nakévammaiselle henkilolle.

Pihakadulla voi kdvelld missdvaan. Esteeton kulku jalkakaytavalla.
Kynnyksetdn kouru ei erotu yhta selkedsti nakdvammaiselle
henkil6lle, mutta helpottaa kadunylitysta rollaattorillatms.

Monikayttoisyys ja viihtyisyys

Véhantilaa oleskelulle

Selvemmin rajattutila paraatilleja sen katselijoille seka levahdyspenkeille,
oleskelulleja terasseille

Eniten monikayttotilaa levahdyspenkeille, oleskelulleja terasseille
aurinkoisella puolella. Mahdollistaaleved mmatkin paraatit.

Pyoradily ja sdhkopotkulautailu

H

storiallisista syistd sdilyva nupukivipinta ei houkuttele pyordilemaan. Pyoraily on

mahdollista molempiin suuntiin.

Pyora- ja
sdahkoépotkulautapysakointi

Ei py6rien ja sahkopotkulautojen
pysakaintipaikkoja

Pydrien ja séhkdpotkulautojen pysak

Ointipaikkojajoustoalueella

Autoilu

Leved ajorata mahdollistaasujuvan
autoilun.

Kapeampi ajorata tukee alempaa ajonopeutta.

Pihakadulla autojen on annettava jalankulkijalle esteeton kulku.

Kadunvarsipysakointi

Eniten lyhytaikaista
kadunvarsipysakointia

Vahemman lyhytaikaista kadunvars

ipysdkointidjoustoalueella

Jakeluliikenne

Jakeluautot ajoradalla

Merkityt paikatjakeluautoille molemmin puolinjoustoalueilla

Merkityt paikatjakeluautoilletoisen puolenjoustoalueella
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Paras Kauppakadun vaihtoehto

Kauppakatu

. A .. . Vaihtoehto B, hanajan k katu,
+ Selva enemmists vastaajista kannatt e, e .| <

vanhanajan kavelypainotteista kauppakatua

¢ Vanhanajan kdvelypainotteista kauppakatua vaihtoehto A, nykytila [N 2
kannattivat eniten keskustassa pyorailevat

(65 %) ja kavelevat (62 %) seka tilastollisesti

erittdain merkitsevasti muita ryhmia Vaihtoehto C, pihakatu _ 21

enemman alle 55-vuotiaat (56-64 %), naiset ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ |

(63 %) ja tamperelaiset (58-59 %). 0 10 20 30 40 50 60
* Nykytilaa kannattivat eniten keskustassa N=1563 %

autoilevat (60 %) ja muita ryhmida enemman
yli 55 —vuotiaat (35-41 %) ja Tampereen
ulkopuolelta tulevat (29 %).

e Yrittajat (46 %) ja Tampereen
luottamushenkil6t (48 %) kannattivat eniten
vanhanajan kavelypainotteista kauppakatua,
mutta myos nykytilaa (42 ja 38 %).

% TAMPERE
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Tarkeimmat valintaperusteet Kauppakadulla

Pitivat tarkeampana

2 o Viihtvi
Nuoremmat A O¢O EyIsyys ; | 02 70
ﬁ Riittava tila kaupunkielamalle (oleskelu, terassit, myyntitoiminnot) 60 7
: Riittava tila kivelylle
) Y g
0
Esteettomyys (reunakivi, materiaaliero, levahdysmahdollisuudet) 17 23
Elakeikaiset Pyoraliikenne ja sahkopotkulaudat saadaan pois jalkakaytavilta i 21
o y
Q¢Q Pyoraliikenteen sujuvuus ja toimivuus 1@7
lakkddmmat Glms Autoliikenteen sujuvuus ja toimivuus . 14 88
Auto-/pyoraliikenteen nopeustaso 21
Kadun vehreys tai kasvillisuus 12 24
Gy Merkityt paikat jakelulle ja huollolle 57 13
lakkadmmat  ¢amn Autojen kadunvarsipysakointipaikkoja 3 1
Polkupyorien tai potkulautojen pysakointipaikkoja
% O 20 40 60 80 100
% TAMPERE B Vaihtoehto A, nykytila, n=342 m Vaihtoehto B, vanhanajan kavelypainotteinen kauppakatu, n=874 = Vaihtoehto C, pihakatu, n=335 13

Valintaperustelut esitetty kannatetuimman vaihtoehdon mukaisessa jarjestyksessa



FINLAND

Puutarhakatu - TAMPERE.

Kivetty Pyérikaista Joustoalue Kivetty

Asfaltoitu Pysdkointi Ajorata  Reunakivi Pybritie Katupuut Kivetty I)us;oale Asfaltoitu Joustoalue Kivetty - - PP ) —

. o . X A Kivetty Joustoalue  Asfaltoitu Pydratie Joustoalue Kivetty . e i o
jalkakdytdvd  2m 6m ; 2m Asfaltoitu jalkakaytiavd 2,5m : : s o ! - - . . Jalkakaytava 2,0m 3,0m  jalkakaytéava
3m &10cm  2,5m jalkakiytavd  3m aﬂan:a e Jalka: ?ava Jallakaytava — 2,5m ajorata o 2 Jalk;k: ﬁqtava 35M oustoalue Asfaltoitu 3,5m

2,5m ' 3m 35M  Erotusalue ’ 30m ajorata
0,5m ’ 30m
Vaihtoehto A (nykytila) Vaihtoehto B (pyorakatu) Vaihtoehto C (erillinen pyoratie) Vaihtoehto D (toisen puolen pyé6rakaista)
Kavely Vahemman tilaa kavelylle Enemman tilaa kavelylle Eniten tilaa kavelylle
e . Eniten tilaa viher-ja hulevesirakenteille,

e s . Vahantilaa oleskelulleja . . . . . . . - N
Monikayttoisyys ja ulkomvvnnille levdahdyspenkeille, oleskelulle, terasseille, Nykyistd enemman tilaa levahdyspenkeille, oleskelulle, terasseilleja myyntitoiminnalle.
viihtyisyys - .Yy ' myyntitoiminnalleja myds tapahtumille. Lisddilta-ja yomelua lahiasukkaille.

Enemman liikennemelua. A L s .
Lisdd ilta-ja yomelua lahiasukkaille.
AT - e e e e - s . - Pyordily ajoradallayksisuuntaisen kadun
Pyordily ja Erillinen pyoratieei tayta paareitin o L . Erillinen pyoratielevenee ja onselkedsti eroteltu . . .
) e . . . Pyoraily ajoradalla molempiin suuntiin . . suuntaanja pyorakaistallavastavirtaan.
sdahkopotkulautailu leveysvaatimuksia autoista myos talvella. et e leas s
Pyordkaista ei valttamatta nay talvella.
Pyé6ra- ja Ei pyorien ja sahkopotkulautojen Eniten pyorienja sahkdpotkulautojen i . s el
.\.l " ! p s s Py J e p. . ) . py . J . P ) Pydrienja sahkopotkulautojen pysakointipaikkojajoustoalueella
sdahképotkulautapysakointi pysakadintipaikkoja pysakointipaikkoja joustoalueella

. Leved ajorata mahdollistaasujuvan | Autojen on annettava pyodrdkadullaliikkuville pyorille . . . . L
Autoilu . . Kapeampi ajorata tukee alempaa ajonopeutta. Autojen on liikuttava py6rien nopeudella.

autoilun. esteeton kulku.

e Eniten lyhytaikaista Vahemman lyhytaikaista kadunvarsipysakointia - - e e
Kadunvarsipysakointi y.y el e i y y. Py Vahiten lyhytaikaista kadunvarsipysakointiajoustoalueella
kadunvarsipysdkointia joustoalueella
Jakeluautoille ei ole merkit . S . . . o . . . A . .
.. Sl s ol s ty Merkityt paikatjakeluautoille kadun molemmin Merkityt paikatjakeluautoille kadun toisella Merkityt paikatjakeluautoille kadun molemmin

Jakeluliikenne paikkoja,joten niitd pysakoidaan o . . L )

oyoritielle puolinjoustoalueilla puolella joustoalueella puolinjoustoalueilla
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Paras Puutarhakadun vaihtoehto

e Puolet vastaajista piti parhaana erillista
pyoratieta Puutarhakadulla

e Erillista pyoratieta kannattivat
tilastollisesti eniten luottamushenkilot (67
%), keskustassa pyorailevat (61 %) ja
kavelevat (57 %), tamperelaiset (52 %) ja
alle 55-vuotiaat (46-65 %) seka erittdin
merkitsevasti muita ryhmia enemman,
naiset (59 %).

* Nykytilaa kannattivat eniten keskustassa
autoilevat (66 %), yli 55-vuotiaat (40-42
%) ja yrittajat (42 %) seka muita ryhmia
enemman Tampereen ulkopuolelta
tulevat (32 %) ja miehet (27 %).
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Valintaperustelut esitetty kannatetuimman vaihtoehdon mukaisessa jarjestyksessa

FINLAND
Pyoraliikenteen sujuvuus ja toimivuus 67
@
O“B Pyorédliikenne ja sahkopotkulaudat saadaan pois jalkakaytavilta
Viihtyisyys
Riittava tila kdvelylle
Riittava tila kaupunkielamalle (oleskelu, terassit, myyntitoiminnot)
Esteettdmyys (reunakivi, materiaaliero, levahdysmahdollisuudet)
o , . L 88
oo Autoliikenteen sujuvuus ja toimivuus
Kadun vehreys tai kasvillisuus
Auto-/pyoréliikenteen nopeustaso
Polkupydrien tai potkulautojen pysakointipaikkoja
a, Merkityt paikat jakelulle ja huollolle >
75
a\ Autojen kadunvarsipysakointipaikkoja ﬂ
9% O 20 40 60 80 100
B Vaihtoehto A, nykytila, n=342 B Vaihtoehto B, py6rakatu, n=306
Vaihtoehto C, erillinen pyoratie, n=781 B Vaihtoehto D, toisen puolen pyorakaista, n=125 16
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