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Laadittava suunnitelma

Hameenpuiston yleissuunnitelmaluonnoksen on laatinut Sitowise Oy Tampereen kaupungin toimeksiantona 2022-2023.
Yleissuunnitelmaluonnos ohjaa Hameenpuiston asemakaavoitusta ja toimii samalla sen esiselvityksena. Luonnos viimeistellaan

yleissuunnitelmaksi asemakaavaehdotusvaiheessa. Yleissuunnitelma kasittéaa maisema- ja valaistussuunnittelun ja liikennesuunnitelman.

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on turvata Hadmeenpuiston arvot historiallisena puistona ja osana viherverkostoa seka Tampereen
kansallista kaupunkipuistoa. Tavoitteena on kehittéad myds Hameenpuiston katuja osana keskustan kehda ja parantaa joukkoliikenteen
saavutettavuutta, kaikkien liilkennemuotojen turvallisuutta ja kayttajamukavuutta. Tavoitteena on lisdksi tukea Hameenpuiston kehittdmista

tapahtumien ja puistoa elavdittavien toimintojen suhteen.

Hameenpuiston yleissuunnittelun vastaavina tilaajina ovat Liikennesuunnitelman ovat Sitowisessa laatineet:

toimineet Mirjam Larinkari (maisema- ja valaistussuunnittelu seka o Tero Backman, liikennesuunnittelun projektipaallikks

virtuaalimallinnus) ja Timo Seimela (liikenneselvitykset ja - Kati Vaaja, liikenteen pagsuunnittelu ja pyéréliikenne

o

suunnittelu). Lisaksi suunnittelun ohjausryhmassa ovat toimineet o Matias Kortesoja, liikennesuunnittelija

o lina Laakkonen, asemakaavoitus. o Antti Raikkonen, lilkenne-ennusteet
o Katarina Surakka, asemakaavoitus. o Anni Henttonen, toimivuustarkastelut
o Mikko Siitonen, strateginen hankekehitys. o Hanna Puolimatka, liikenneturvallisuus

o Timo Koski, viheralueet.
o Ari Vandell, liikennejarjestelma.
o Juho Korkalainen, hulevesien hallinta.

o Suvi-Mari Eteldinen, taidemuseo.
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« Hameenpuisto on nykytilanteessa hyvin autoliikennepainotteinen. Ajoratojen leveydet ovat noin 8 metria ja jalkakaytavat
ajoratojen reunoilla noin 2,5 metria. Satamakadun eteldpuolella ajoradat ovat 2-kaistaisia. Satamakadun ja
Satakunnankadun valilla 1,5 kaistaiset. Talla tarkoitetaan tilannetta, jossa ajoradan reunassa on kadunvarsipysakointia
ja autoliikenteelle jaava tila on noin 6 metrid levea, mutta sita ei ole merkitty ajoratamerkinndin kahdeksi kaistaksi.
Jarjestely johtaa siihen, ettd osa autoilijoista ajaa levedn ajoradan keskelld ja osa kaksi rinnakkain. Hdmeenpuistossa on
runsaasti kadunvarsipysakointipaikkoja, mutta sieltd puuttuvat huolto- ja jakeluliikenteen mahdollistavat

kuormauspaikat.

« Hameenpuiston liittymat Eteldpuisto, Nalkalankatu, Pyhdajarvenkatu ja Nasijarvenkatu ovat nykytilanteessa liikennevalo-
ohjaamattomia. Puiston eteldosan 2-kaistaisilla ajoradoilla on pitkia ja turvattomia 8 metrin valo-ohjaamattomia

suojatieylityksia erittain vilkkaassa lilkenneymparistdssa.

« Pydraily tapahtuu puistopromenadin yhdistetylla jalkakaytavalla ja pyoratielld. Pydraliikenteen kulkijamaarat ovat
suurimmillaan Hdmeenkadun ja Nasijarvenkadun valilla. Puiston eteldosassa on nykytilanteessa vain vahan
pyoraliikennetta. Liittymat odotustilat ja reunatukiratkaisut eivat ole pyoraliikenteen tavoitetilan mukaisia. Erilaisten

tapahtumien aikana Hameenpuistossa pyoraily kielletdaan ja pyoraliikenne ohjataan poikkeusreiteille.

« Toimivuustarkastelujen perusteella autoliikenteen liikenneverkko on jo nykytilanteessa kuormittunut.
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Hameenpuiston
nykytilanne 2/2

Vasemmalla: Suojatie
puistopromenadin keskella
Hallituskadun liittymassa.
Tyypillinen ja tavoiteltava tilanne.

Oikealla: Satamakadun liittyma,
jossa puisto katkeaa Satamakadun
kohdalla, jalankulun ja pyoérailyn
ylitys liittyman lansilaidassa.

Vasemmalla: Ruuhka-aikaan kello
16 liikenne jonoutuu liittymien

valilla. Jono ulottuu Hadmeenkadun
liittymasta Hallituskadulle saakka.

Oikealla: Epaselva liikennetilanne
Puutarhakadun liittyman
pohjoispuolella.
Kadunvarsipysakdinnin kohdalla ei
tiedetd onko kaytdssa 1 vai 2
ajokaistaa.
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Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelma (TAKLI 2013)

Keskustaan on helppo tulla kaikilla kulkumuodoilla.

Kaupunkiraitiotie muodostaa Tampereen joukkoliikennejarjestelman rungon.

Kavelypainotusta vahvistetaan ydinkeskustassa.

Pyoraliikenteen asemaa keskustassa selkiytetaan ja toimintaedellytyksia

parannetaan.

Ylimaarainen henkildautoliikenne pyritéaan poistamaan ydinkeskustasta.

o

Keskustan katukehéalté (Hédmeenpuisto-Tampereen valtatie-Vuolteenkatu-
Rautatienkatu-Satakunnankatu) autolla padsee sujuvasti maanalaisiin ja
katukehéan varren pyséakéintilaitoksiin. Katuverkon suunnittelua ohjaa
lohkoperiaate, jonka mukaisesti Himeenkatu ja Tammerkoski jakaa
keskustan kehén sisédpuolisen alueen neljdén osaa, joiden vélinen

moottoriajoneuvoliikenne kulkee keskustan katukehan kautta.
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Keskustan strateginen osayleiskaava .:’: vl C Ydinkeskustan strateginen osayleiskaava 2019
Kartta 2, liikenne b e : . .
/ 2 : « Tarkea jalankulun reitti.
s R - Jalankulun yhteystarve Etelépuistosta Himeenpuistoon

ja Hdmeenpuistosta Sarkanniemeen.
» Pyoéraliikenteen paareitti.
+ Liikenteellisesti toimiva keskustan kehakatu.
+ Maanalaisen pysakoéinnin yhteys kehdkadulle tai sen

valittbmaan laheisyyteen.

 \ & | I K :‘""';., dod § ; 4= = =p YHTEYSTARVE MAANALAISEEN PYSAKOINTIIN
At S

P N e 2 TARKEA JALANKULUN REITTI
F % 2 Reitin laatua ja jatkuvuutta on parannettava.

JALANKULUN YHTEYSTARVE

Yhteyden toteuttamisedellytykset on tutkittava tarkemmassa suunnittelussa. Liikennevay-
lien ja vesistojen kavelylle aiheuttamaa estevaikutusta on vahennettava mahdollisuuksien
mukaan.

e KESKUSTAN KEHA
Kehan liikenteellinen toimivuus on turvattava kaikessa suunnittelussa ja rakentamisessa.
Yhteydet maanalaiseen pysakointiin rakennetaan kehan yhteyteen tai sen valittomaan a-
heisyyteen.

KAUPUNKIYMPARISTON KEHITTAMINEN i B
MAANKAYTON SUUNNITTELU Pia Hastio

ssssnss KESKUSTAN PYORAILYN PAAREITTI
Paareitin laatua on parannettava erottamalla jalankulku ja pyoraily paasaantoisesti omille
vaylilleen. Liittymissa on parannettava turvallisuutta ja sujuvuutta.

Keskustan strateginen osayleiskaava
2017 ja 16.1.2019

altuustossa 18.1.2016, HHO 7.4.2017, KHO 7.1.2018

Kaavoitusavustaja  Maikki Jokinen, Birgita Helsing Suunnittelja  Dani Kulonpaa
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Viiden tahden keskusta: Lansikeskustan liikenteellinen yleissuunnitelma 2020

+ Hameenpuisto on merkitty pyoraliikenteen aluereitiksi, jossa pyo6raily tapahtuu samassa tilassa jalankulun kanssa.

» Nalkalankadun yhteys Hameenpuiston poikki on esitetty poistettavaksi osana Eteld-puiston kehittamista. Samassa yhteys

Nalkalankadulta (Nasilinnankadulta) Tampereen valtatielle poistuisi ja Tiiliruukinkatu muuttuisi kaksi-suuntaiseksi.
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- autoliikenteen ohjaaminen katukehalle
- liityntapysakoinnin kehittaminen keskustan ul-
kopuolella

Autoliikenteen saavutettavuuden varmis-

taminen ydinkeskustassa

- keskustan kehan autoliikenteen sujuvuuden
varmistaminen / parantaminen

- keskustan pysakointilaitosten saavutettavuu-
den parantaminen

Varjarinkuja

Liikenneturvallisuuden parantaminen

+ Nopeustason laskeminen 20 kilometriin tunnis-
sa hitaan liikkenteen alueella

Tampereen valtatie

verkkohierarkia tavoitetilanteessa

sSiTowise
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Hameenpuiston liikennesuunnittelun lahtokohtia 4/5

Viiden tahden keskusta: Tampereen lantisen keskustan visio West+ 2020
+« Hameenpuiston autoliikenteen véahentaminen (katutilan uudelleenjasentaminen, melutasot):

o Hdmeenpuisto on lantisen keskustan tirkein eteld- ja pohjoispuolen yhdistdvéa viherreitti, joka aikoinaan suunniteltiin
keskeiseksi kaupunkitilaksi. Visiotydén osallistujat halusivat parantaa puiston laatua ja tunnelmaa, véhentda autojen
madaradvaa asemaa sekd kohentaa kdvelyn ja pyodréliikenteen olosuhteita. Osallistujat kaipasivat myds lisééa vaihtelua
bulevardille ja enemmdén kiinnostavia toimintoja reitin varrelle.

o Katujdsentelyn tasapainottaminen jalankulun ja pyéréliikenteen painottamiseksi, mukaan lukien ylitykset.

o Katuverkon yksisuuntaisuuksien poistaminen.
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Hameenpuiston suojateiden turvallisuusselvitys 2021

Selvityksessa on esitetty suojateiden poistoja ja siirtoja liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Nasijarvenkadun liittymassa on
esitetty kahden suojatien korvaamista yhdella uudella suojatiella. Puutarhakadun ja Hallituskadun kohdalla on esitetty puiston
suuntaisen suojatien siirtoa puiston keskelta itdisen liittyman yhteyteen. Pyhdjarvenkadun liittymiin on esitetty liikennevalo-
ohjausta. Nalkalankadun yhteys puiston kohdalta on esitetty katkaistavaksi. Eteldpuistossa Etelapuistokadun ylittava suojatie
puiston keskelta ja sen jatkeena oleva eteldan suunnan ajoradan ylitys on esitetty poistettavaksi.

Nasijarvenkatu Hallituskatu Eteldpuisto
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Hameenpuisto, 3 paajaksoa

10,60

Hameenpuiston voidaan liikenteellisesti jakaa kolmeen paajaksoon.

1. Etelapuiston — Satamakatu. Erittain paljon autoliikennetta, 2+2-kaistainen osuus.

Ei juurikaan kadunvarsipysakointia.

2. Satamakatu - Satakunnankatu. Paljon autoliikennetta, 1+1-kaistainen osuus
kaantymiskaistoin. Kadunvarsipysakointia liikekiinteistéjen kohdalla.
Tapahtumakadytdssa oleva puiston osa.

3. Satakunnankatu - Nasijarvenkatu. Maltillisesti autoliikennetta, 1+1-kaistainen

osuus. Kadunvarsipysakaintia.

Kolmen padjakson lisaksi Hdmeenkadun ja Kauppakadun valinen keskusaukio
muodostaa oman kokonaisuuden puiston keskelle. Aukio eroaa merkittavasti
poikkileikkaukseltaan ja toiminnoiltaan muusta puistosta. Aukio on vilkkainta

jalankulkualuetta ja sen yhteydessa on muun muassa kioskeja ja terasseja.

Katutilan leveys Hameenpuiston reunalla kortteleittain.
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Hameenpuiston kehittamisen tavoitteita

Liikennejarjestelyjen tavoitteita:

Pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen seka pyoérailyn paareitin toteuttaminen niin, etta pyoéraily on mahdollista myds tapahtumien
aikana. Pyodrapysakdinnin jarjestaminen.

Jalankulkijoiden viihtyisyyden ja turvallisuuden parantaminen huomioiden toimivat ja turvalliset kadunylitykset ja esteettomyys.
Autoliikenteen jarjestelyjen selkeyttdminen. Autojen asiointi- ja huoltopysakoéinnin mahdollistaminen Hameenpuistossa.
Joukkoliikenteen toimintaedellytysten turvaaminen ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn varmistaminen. Toimivat pysakkijarjestelyt ja pysakki-
infran laatutason parantaminen.

Erikoiskuljetusten reitin toimivuuden turvaaminen Hameenpuistossa.

Hameenpuiston tapahtuma-aikaisten liikkennejarjestelyjen suunnittelu.

Huolto- ja logistiikkaliikenteen toimivuuden varmistaminen kiinteistdihin ja puiston palveluihin ja tapahtumien aikaisiin palveluihin.
Sujuva pelastusliikenne ja pelastusmahdollisuudet rakennuksista kadulle.

Kunkun parkin ajoyhteyksien jarjestaminen lantisessa keskustassa.

Puiston kehittamisen tavoitteita:

Ekologia ja luontoarvot. Kulttuurihistoria.

Hameenpuistossa raikas ja tunnelmallinen ilme. Inhimillinen mittakaava.

Puistotiloissa vaihtelua ja toimintoja. Taidetta ja paviljonkeja.

Parannettu valaistus ja selkea opastusjarjestelma.

Laadukkaat viheralueet. Kasvillisuus tukee puiston yhteyksia ja toimintoja. Viheralue-elementtien lisays ja kaupunkiviljely.
Vahemman autoja. Kohennetut jalankulun ja pydéraliikenteen olosuhteet.

Toimivat kadunylitykset koko puiston pituudelta. Shared space osuuksia.



Hameenpuiston liikkennesuunnittelu

+ Liikennejarjestelyjen tavoitteiden perusteella Hdmeenpuiston suurin liikenteellinen puute on pydérailyn paareitin laatutaso ja reitin
kayttorajoitukset tapahtumien aikana. Yhdistetty pydratie ja jalkakdytava ei tayta pyoraliikenteen paareitin vaatimuksia, jotka edellyttavat
muun muassa jalankulun ja pydraliikenteen erottamista toisistaan. Tassa suunnitelmassa on tutkittu ja vertailtu vaihtoehtoja pydéraliikenteen
paareitin sijoittamiseksi Hdmeenpuistoon. Suunnitelman aikana on myds todettu, etta tilanpuutteen ja puiston kulttuurihistoriallisten
tavoitteiden vuoksi paareitin sijoittaminen Hdmeenpuistoon on hankalaa. Tasta syysta tydssa on vertailtu myos pyoératien aluereittitasoista
(nykytila) yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa. Lisaksi on laadittu selvitys Nasilinnankadun soveltumisesta pyoéraliikenteen paareitiksi

Hameenpuiston sijasta.

+ Hameenpuiston eteldosan suunnittelun osalta ei ole huomioitu Etelapuiston kaavaluonnosta. Suunnittelussa tukeudutaan nykytilaan
kehakadun sisapuolisella katuverkolla. Tiiliruukinkatu on yksisuuntainen ja ramppi Nalkalankadulta (Nasijarvenkadulta) Tampereen valtatielle
on kaytdssa. Takon tehtaan raskas liikenne saapuu Nalkalankadulta ja poistuu ramppia Tampereen valtatielle. Etelapuiston mahdollisen

tdydennysrakentamisen aiheuttamia muutoksia katuverkkoon ei tdssa suunnitelmavaiheessa ole huomioitu.

+ West visiotydssa esitettyjen ideoiden arvioitiin olevan mahdottomia toteuttaa liikenteen toimivuustavoitteet huomioiden.
Moottoriajoneuvoliikenteen siirtaminen kokonaan toiselle puolen Hdmeenpuistoa ei ole mahdollista Hdmeenpuiston liikennemaarilla, eika
lilkkenteen vahentyminen siind maarin mita toimenpide vaatisi ole realistista, koska liikenneverkossa ei ole vaihtoehtoisia reitteja, mihin
autoliikenne voisi siirtya. Myoskaan jalkakaytavan ja pydratien erottamista omille vaylilleen puiston keskikaytavalla ei nahty hyvaksi
ratkaisuksi, koska se veisi paljon tilaa jalankululta ja puiston mahdolliselta tapahtumakaytélta ja toimiakseen erottelu edellyttaisi

materiaalieron kayttoa keskikaytavalla ja se ei ole kaupunkikuvallisesti hyvaksyttavaa.
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Tutkitut vaihtoehdot, pyoraliikenteen jarjestaminen 1/5

Pyoraliikenteen jarjestamiseksi Hdmeenpuistossa on tutkittu ja vertailtu viitta (5) vaihtoehtoa. Vaihtoehdoissa on ollut Idhtékohtana,
ettd nykyiset puurivit sailytetdan ja suunnitteluun on ollut kaytettavissa nykyinen katutila. Puiston kehittamisen ja pydraliikenteen
kannalta optimaalisinta olisi sijoittaa pydraliikenne ajoradan oikeaan reunaan yksisuuntaisille pyorateille/pyorakaistoille. Paaosin
kapeat ajoradat/katutilat eivat kuitenkaan mahdollista kaikkien liikenteellisten tavoitteiden saavuttamista pyoratien sijoittuessa
ajoradan reunaan, minka vuoksi on tarkasteltu myods puistoon sijoittuvia pyoratievaihtoehtoja. Lisaksi vertailuun on otettu mukaan

nykytilaa vastaava yhdistetty pyoratie ja jalkakdytavavaihtoehto.

VEO Nykytila yhdistetty pyoératie ja jalkakdaytava puiston keskikaytavalla

VE 0+ Paranneltu nykytilanne, jossa yhdistetty pyératie ja jalkakaytava puiston keskikaytavalla
VE 1 Pydrakaistat/ 1-suuntaiset pyoratiet ajoradan oikeassa reunassa

VE 2 1-suuntaiset pydratiet ajoradan vasemmassa reunassa

VE 3 2-suuntainen pydratie puiston itadlaidalla puurivien valissa

Vaihtoehtoja on vertailtu suhteessa asetettuihin tavoitteisiin ja toisiinsa seuraavan asteikon mukaisesti:

- Erinomainen, tayttda tavoitteet, on muita vaihtoehtoja selkedsti parempi, ei haittavaikutuksia

Hyva, tayttaa tavoitteet padosin, on hyvin vertailukelpoinen muihin vaihtoehtoihin, ei haittavaikutuksia
Kohtalainen, tayttaa tavoitteet osittain, ratkaisussa on seka hyvia etta huonoja puolia, neutraali

Valttava, ei tayta tavoitteita, ei erotu edukseen vertailtaessa muihin vaihtoehtoihin, selkeita haittavaikutuksia
Heikko, ei tayta tavoitteita, merkittavia haittavaikutuksia, hyvaksyttavyydeltaan hankala vaihtoehto
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Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyéraliikennejarjesteltyjen vertailua varten.
Hameenpuiston eteldosa. Satamakadun eteldpuoli, 2+2-ajokaistaa.

lansi

Nykytila
VEO+

i &4

puistokaytava jk+pp ajorata
2.80 8.00 1475 8.50 15.05 775
1 t
| 10.80 katualue \ 10.40
1
i \ | 59.50 | f
| , , | ]
| Liikennetila leveys puiston reunalla vaihtelee -
Liikennetilan leyeys puiston reunalla vaihtelee valilla 10,40-11,00m. Kapeimmillaan leveys on 10‘43"]

Yleisin leveys on noin 10,80m.
lansi

%

] |
|
t=a,

Puistokaytavan leveys vaihtelee. Hémeenka?]

etelapuolella puistokaytavan leveys 8,50-8,81

|
|
VE1 |

i

-

¥
jk pp | ajokaista | ajokaista puistokaytava jk ajokaista|ajokaista| pp
250 [1.80] 3.25 3.25 14.75 8.50 15.05 3.00 |1.80
t f t 1 t f t 1
i 10.80 | katualue | 10.40
1 A £
L \ 59 50 {

\Tavonepoikkwleikkaus, jossa ajokaistat 3,25m.

1 8 Pyorakaista 1,80m, sisaltaa maaliviivan 0,20m.
Jalkakaytava 2, 5m. Mahdollinen poikkileikkaus

liikennetilan ollessa vahintaan 10,80m.

Kapeimman poikkileikkauksen kohdalla, ajokaistojen leveys 3,00m. Pyﬂrakaista/

1,80m, sisaltaa maaliviivan 0,20m. Jalkakaytavan leveys vahintaan 2,60m.

Linja-autopysakin kohta

ARl

ajokaista| pyséakki
3.00 3.00 [1.50

| / 10.40|f I

4
Linja-autopysakin kohdalla pydrakaista/
kulkee pysakin seisontatilan kautta.

Erillinen nousutila jalkakaytavan reunassa noin 1,5m.
Sijoitetaan pysakkimerkki ja roska-astia, ei katosta.
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Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyéraliikennejarjesteltyjen vertailua varten.
Hameenpuiston eteldosa. Satamakadun eteldpuoli, 2+2-ajokaistaa.

ita

lansi
[w]
sl i =
Lty
T + T

jk | ajokaista | ajokaista puistokaytava jk | pp |ajokaista|ajokaistal jk

2.50 3.25 3.25 2.2& 14.30 8.50 14.70 !2.25 3.00 3.00 2.50
| 11.25 Il katualue LI 10.75 |
1 \ I 59.50 Tl { i
1 T T u

\ |

\LReunatuki\inja siirrettava vahintaan
0,45m lahemmas puurivia.

\
\Tavoitepqikkileikkaus, jossa ajokaistat 3,25m.
Jalkakawpvé 2,50m. Pyoratie puiston puolella 2,25m.

lansi

:

VE3

Reunatukilinja siirrettava véhintéén/‘

0,35m lahemmas puurivia | /

Kapeimman poikkileikkauksen kohdalla, ajokaistojen léveys 3,00m
Jalkakaytavan leveys 2 50m. |

|
|
|
|
I
ajorata ‘
t

jk puistokaytava jk pp ajorata Jk
3.80 7.00 14.75 8.50 7.55 3.00 450 7.00 3.40
t f f 1 t t
I % 100 katualue | 1040 ) ]
4 El 4 +
| 59.50 /
1

19 \

Jalankulkutilaa mahdollista kasvattaa kadun reunoilla.

Pyoratie puistossa puurivien v'alissa.—’f

Jalankulkutilaa mahdollista kasvattaa kadun reunoilla.

/

Linja-autopysakin kohta

o

ajokaista| pysakki | jk
225 | 3.00 3.00 250
L 10.75 / |

Ei erlllistd nousutilaa jalkakaytavan reunassa
Pysakkimerkki sijoitettava jalkakaytavan reunaan.
Ei tilaa muulle pysakki-infralle

ita

=

0
ajokaista | pysakki
3.50 3.50 25 215

t F—t

4‘{ 1040 f |

+

Linja-autopysékin nousutila 1,25m.
Erotetaan materiaalierolla jalkakaytavasta.
Sijoitetaan pysakkimerkki ja roska-astia, ei katosta.
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Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyéraliikennejarjesteltyjen vertailua varten.
Hameenpuiston pohjoisosa. Hdmeenkadun pohjoispuoli, 1-ajokaista + kadunvarsipysakainti.

Iansi Nykytila ita
VEO+
it = a | ¢ ¢ 4 - B ‘
jk ajorata puistokaytava jk+pp ajorata jk
2380 8.00 12.40 13.00 12.40 7.40 3.00
d t t
| 10.80 katualue \ 10.40 |
kL &
| A | 59.00 | { |
1 _f‘ &
\ ‘ Liikennetila leveys puiston reLJnaIIa
Liikennetilan Ie‘eys puiston reunalla vaihtelee valilla 10,40-11,00m vaihtelee. Kapeimmiliaan leveys on 10,40m.
Yleisin leveys on noin 10,80m. T, . - .. .
’ Puistokaytavan leveys vaihtelee. Hameenkadun _ A
} pohjoispuolella puistokaytavan leveys 13,00—|14,00m. Llnja aUtOpysakln kOhta
| |
lansi } : ita ita
| |
\ VE1 |
T
| N
| |
it 2a @ ¢ & & &% t &
=, ’ d — g
¥ pysa- o 4 : ) ) ,
jk pp kointi | @orata puistokaytava jk ajorata pp K ajokaista | pysakki Jk
2.50 |1.55] 2.50 3.50 12.40 13.00 12.40 4.00 2.25 415 3.50 3.00 .25 265
t t Tt t t t J t t 1 t
| 0751080 | katualue | 10.40 | | H040 f |
1 \ 1 50.00 + 1I, + 1
1 1

20

\Pyora'tien leveys kadunvarsipysakoinnin kohdalla 1,55m

Erottelu jalkakaytavasta kiviraidalla, mika sijoittuu
kokonaisuudessaan jalkakaytavan puolelle.

Linja-autopysakin kohdalla pyorakaista
kulkee pysékin seisontatilan kautta

Erillinen nousutila jalkakaytavan reunassa noin 1,25m
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Alustavat tyyppipoikkileikkaukset 09/2022 pyéraliikennejarjesteltyjen vertailua varten.
Hameenpuiston pohjoisosa. Hdmeenkadun pohjoispuoli, 1-ajokaista + kadunvarsipysakainti.
Linja-autopysékin kohta

lansi ité ité
VE2 E

§ s h

RN @ 8
4
jk komll ajorata pp puistokaytava jk pp ajorata Jk pp ajokaista | pysakki | jk
255 | 250 3.50 225 12.40 13.00 12.40 225 4.00 415 2.25 3.50 3.00 2.50
d t 1 * t t t ¢ t J J
| 10.80 katualue 10.40 | | 1125 f |
1 59.00 | ’ / ’
1 1
Erillinen odotustila jalkakaytavan
reunassa noin 1,5m
lansi

F 2

O 3 i& 4
pysa- . . . "
jk Kainti puistokaytava jk pp ajorata jk ajokaista | pysakki
4.30 2.50 4.00 12.40 13.00 4.50 3.00 4.90 4.00 6.40 3.50 3.00 (.25 2.65
f d t f f R
L 10.80 | katualue 10.40 | | f1040 / |
1 1 1 + A
L 59.00 |
1 &
Linja-autopysakin kohdalla pyorakaista
kulkee pysakin seisontatilan kautta.

Erillinen nousutila jalkakaytavan reunassa noin 1,25m.
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Pyoraliikenteen jarjestaminen, vaihtoehtojen vertailu 1/2

Lilkenteelliset vaikutukset, pyoraliikenteen jarjestdminen

Liikennetekniset
ominaisuudet

VEO
Nykytila Yhdistetty JK/PP puiston
keskikaytavalla

Soveltuvuus pyéraliikenteen
padreitiksi

Hameenpuiston liikenteelli-
nen poikkileikkaus linja-
osuudella

Ajoratojen poikkileikkaus on ylilevea
sielld, missa kadunvarsipysakointi
on kielletty ja ahdas sielld missa py-
sakainti on sallittu.

VE 0+
Paranneltu nykytilanne, JK/PP puis-
ton keskik&ytavalla

Ajoratojen poikkileikkaus nykytilaa
selkedmpi. Kadun reunoilla jalkakay-
tavat ovat nykyistd levedmmat.

VE1
1-suuntaiset pydrakaistat/pyoritiet
ajoradan oikeassa reunassa

VE2
1-suuntaiset pyérétiet ajoradan va-
semmassa reunassa

VE3
2-suuntainen pydratie puurivien va-
lissé (puiston itdreunassa)

Hameenpuiston risteysalu-
eiden liikennejérjestelyt

Risteysjarjestelyt selke&t. Pyoralii-
kenteen liittyminen poikittaisille ka-
duille selkeda.

Pyoraliikenteen erottelu
autoliikenteesta

Pyoraliikenteen erottelu
jalankulusta

Ei erottelua

Risteysjarjestelyt selkeat. Pyoralii-
kenteen liittyminen poikittaisille ka-
duille selkeaa.

Ei erottelua

Pyorakaista ei tiytd padpyorareitin
suosituksia Himeenpuiston lilkkenne-
maarilla. Bussipysakkien sijoittumi-
nen pydrakaistoille heikentda vaylan
laatutasoa merkittavasti.

Liittymaalueet ovat ahtaat. Pyérien
vasemmalle kddntyminen toteutet-
tava pyorataskuna tai pitkdana kaan-
ndksena. Pydrien liittymiset 2-suun-
taisille paareiteille Puutarhakadulla
ja Satamakadulla hankalat.

Epélooginen paikka pydrille ajoradan

vasemmassa reunassa. Toteutettava

pyoratiend, joiden leveys kunnossa-

pidon kautta 2,25 m. Jatkuvuus liitty-

missa hankala ja vaatii paljon sivusiir-
tymia.

Leved ja jatkuvuudeltaan selked
reitti. Vilkkaassa lilkenneymparis-
tossa riittavalle erottelu autoliiken-
teesta ja jalankulusta.

Ajoratojen poikkileikkaus on suurim-
malla osalla katua ahdas, eiké liiken-
netavoitteita saavuteta. Ajokaistat
ovat kapeita, jalkakaytavia ei voida
parantaa. Pyoratiella paljon isoja si-
vusiirtymia.

Liikenteellisesti kaikille toiminnoille
on hyvin tilaa. Pyoratie ahtaimmil-
laan keskusaukion kohdalla mutta sii-
nakin on loydettavissa ratkaisu.

Risteysalueilla Himeenpuiston py6-
ratiet jo linjattava puiston keskikay-
taville jalankulun ylityksen vireen,
jotta jarjestely on selked ja turvalli-
nen. Aiheuttaa paljon hankalia sivu-
siirtymia pyoratielle.

Pyoralilkennetta ei voida erottaa reu-
nakivelld autoliikenteestd. Pydrailyn
paareiteilla tulisi suosia eroteltua
pyoratietd. Py6rakaista on suositel-
tava, kun autoliikenteen maira on
6000-10 000 vuorokaudessa ja no-
peusrajoitus 40 km/h. Himeenpuis-
tossa autoliikenteen lilkennemaara
on yli 20 000.

Eroteltu koko matkan rakenteelli-
sesti. Pydrien paikka ajoradan va-
semmassa reunassa epalooginen.

Pyaraliikenne vie risteysaluilla tilaa
jalankululta. Suojatieylitykset piden-
tyvdt ja odotustilat pienenevat.

Eroteltu koko matkan rakenteelli-
sesti. Risteysalueilla niukat odotusti-
lat tilan puutteen vuoksi.

Hankala liittyminen ristedviin katui-
hin, joissa erilainen pydratieratkaisu
(pyoréily ajoradalla). Autoliikenteen
pysahtymispaikat epéselvit pyora-
tien jatkeiden yhteydessa. Risteysten
toimivuus varmistettava

Eroteltu koko matkan rakenteelli-

sesti. Risteysalueilla niukat odotusti-
lat tilan puutteen vuoksi.

Kohteiden saavutettavuus
pyoralla

Puisto hyvin saavutettavissa. Kadun
varren kiinteistdt saavutettavissa
vain ajoradalta tai taluttamalla pyd-
rai jalkakaytavalla.

Puisto hyvin saavutettavissa. Kadun
varren kiinteistot saavutettavissa
vain ajoradalta tai taluttamalla pyo-
rad jalkakaytavalla.

Kadun varren kiinteistdt ovat hyvin
saavutettavissa ajosuunnassa.

Puisto hyvin saavutettavissa. Kadun
varren kiinteistot saavutettavissa
vain ajoradalta tai taluttamalla py6-
rad jalkakaytavalla.

Puisto hyvin saavutettavissa. Kadun
varren kiinteistot saavutettavissa
vain ajoradalta tai taluttamalla py6-
rad jalkakaytavalla.

Liikenneturvallisuus

Vilkkaaseen liikenneympdristaén
hyvin sopivat jarjestelyt autoliike-
teen ja pyoraliikenteen valilla. Jalan-
kulun ja pyéraliikenteen sekoittumi-
sen puistokaytavalld ja varsinkin
keskusaukion kohdalla heikentaa
turvallisuutta.

Vilkkaaseen lilkenneympdristéon
hyvin sopivat jarjestelyt autoliike-
teen ja pydraliikenteen vililla. Jalan-
kulun turvallisuus paranee kadun
reuncilla. Jalankulun ja pyéraliiken-
teen sekoittumisen puistokaytavalla
ja varsinkin keskusaukion kohdalla
heikentaa turvallisuutta.

Pyéréakaista on liikenneturvallisuuden
kannalta huono vaihtoehto Himeen-
puiston lilkkennemaarilla. Risteysalu-
een ovat ahtaita ja pyoraliikenteen
kadntymisjdrjestelyt vaativat erityista
huomiota kaikissa liittymissa. Turval-
lisuusriskeja.

Risteysalueen ovat ahtaita ja pyéralii-
kenteen kddntymisjarjestelyt vaativat
erityistd huomiota kaikissa liitty-
missa. Turvallisuusriskeja.

Vilkkaaseen liikenneympéristéén hy-
vin sopivat ja turvalliset jérjestelyt.
Pyoréliikenteelle ja joukkoliikenteelle
koettu turvallisuus paranee, kun lii-
kennemuodot eivat sekoitu. Jalan-
kulku ja pyoréily erotettu toisistaan.

- Erinomainen

Hyva

Kohtalainen
Valttava

- Heikko

sSiTowise
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Pyoraliikenteen jarjestaminen, vaihtoehtojen vertailu 2/2

Muita vaikutuksia, pyoraliikenteen jarjestéminen

Vaikutukset VEO VE O+ VE1 VE2 VE3
Nykytila Yhdistetty JK/PP puiston keski- Paranneltu nykytilanne, JK/PP puiston 1-suuntaiset pydrikaistat/pyéritiet ajo- 1-suuntaiset pyéritiet ajoradan vasem- 2-suuntainen pydrétie puurivien vélissa
kaytavalla keskikaytavalla radan oikeassa reunassa massa reunassa (puiston itdreunassa)

Jalkakaytavat nykyista leveampia ja suoja-
tieylitykset lyhyempia. Puistossa jalan-
kulku- ja oleskelutilaa ei ole mahdollista

parantaa

Vaikutus
jalankulkuun

Vaikutus
autoliikenteeseen

Vaikutus
linja-autopysakeille

Vaikutus
kadunvarsipysakointiin

Tarvittavat pysakéintipaikat on mahdol-
lista jarjestaa.

Pyoraily eroteltu jalankulusta mika paran-
taa jalankulkuolosuhteita. Liittymat ovat
ahtaita ja suojatieylitykset pidentyvat. Ei
mahdollista jalkakdytdvien leventamista.

Pyoraily eroteltu jalankulusta mika paran-
taa jalankulkuolosuhteita. Liittymat ovat
ahtaita ja suojatieylitykset pidentyvat. Ei
mahdollista jalkakaytavien leventamista.

Ajokaistat kaventuvat padasiassa koko ka-
dun matkalla. 2-kaistainen ajorata 6 m ja
yksikaistainen 4 m

Ajokaistat kaventuvat p3aasiassa koko ka-
dun matkalla. 2-kaistainen ajorata 6 m ja
yksikaistainen 4 m

Pysakit ajoratapysakkeja. Odotustiloja
voidaan parantaa. Seisontatila pyorakais-
tan paallad mika heikentda myés bussien

lilkennéintia ja lisaa turvallisuusriskeja.

Pysikki-infraa on mahdollista parantaa
mm. kasvattamalla odotustiloja. Kaikki
pysakit ovat ajoratapysakkeja.

Kadunvarsipysakéinti joudutaan rajoitta-
maan kapeimmissa kortteleissa ja erikois-
kuljetusten reitilla.

Tarvittavat pysakdintipaikat on mahdol-
lista jérjestaa.

Tarvittavat pysakointipaikat on mahdol-
lista jarjestaa.

Vaikutus
huoltolilkenteeseen

Huoltoliikenteen pysikéintipaikat jarjes-
tettdvissa kortteleittain.

Huoltoliikenteen pysikéintipaikat jérjes-
tettdvissa kortteleittain.

Huoltoliikenteen pysakéintipaikat jarjes-
tettdvissa kortteleittain.

Huoltoliikenteen pysakointipaikat jarjes-
tettavissd kortteleittain.

Vaikutus
erikoiskuljetuksille

Erikoiskuljetusten reitti on mahdollista
jarjestaa nykyiseen tapaan.

Heikentda tapahtumakayttéd merkitta-
vasti. Pyoraily johdettava kiertotielle
suurtapahtumissa.

Vaikutus puiston
tapahtumakaytolle

Vaikutus puiston kulttuurihis-
toriallisille arvoille

Vaikutus puiston kehittamiseen
ja kdyttéén

Promeneeraus ja pyoraily sopivat heikosti
yhteen

Vaikutus kaupunkikuvaan

Vaikutus puistopuihin

Vaikutus puiston rakenteisiin

Erikoiskuljetusten reitti on mahdollista
jarjestaa lahes nykyiseen tapaan. Pysa-
kointi kielletdan erikoiskuljetusten aikana
ajoreitilla.

Erikoiskuljetusten reitti on mahdollista
jarjestaa lahes nykyiseen tapaan. Pysa-
kointi kielletadn erikoiskuljetusten aikana
ajoreitilla

Erikoiskuljetusten reitti on mahdollista
jarjestaa nykyiseen tapaan.

Ei suoraan rajoita tapahtumakayttoa

Puiston kaytto sailyy jotakuinkin nykyisel-

|33n eika tapahtumien aikana synny kon-

flikteja. Pydrapysakainnille tarvetta han-
kalilla paikoilla.

Ei suoraan rajoita tapahtumakayttoa
mutta suurtapahtumissa on riski, etta ta-
pahtumat levidvat pyoratielle.

Heikent&3 puiston kulttuurihistoriallista
arvoa. Menettaa alkuperdisyytensd, kun
viheralueelle rakennetaan pyérailykatu.

Vahentda kaytossa olevaa, oleskeluun ja
virkistykseen soveltuvaa vihreaa pintaa.
Lisa3 jaljelle jadvaan vihredan pintaan
kohdistuvaa kulutusta

Puiston alkuperdinen koko ja muoto voi-

vat vahan hamartya, kun pyorakaistat ko-

hotetaan reunakivelld puiston tasolle ja
kallistetaan viheralueelle pdin. Monimut-

kaiset suojatiejarjestelyt heikentavat kau-

punkikuvaa.

Vahentaa visuaalista vihreda pintaa.

Teoreettisesta mahdollista toteuttaa il-

malapiolla, kantavalla kasvualustalla ja l4-

paisevalld pinnoitteella mutta kaytan-
ndssa rakentamistydssa jotkut puut va-
hingoittuvat

Kaytannossa rakentamistydssa jotkut
puut vahingoittuvat. Pyératien alle on jo
kuitenkin toteutettu kaukolampdlinja, jo-

ten pyoratien aiheuttama lisghaitta on
vahdinen.

Reunoilla jonkin verran muurirakenteita
ja tekniikka, joiden sijoittelu edellyttaa
uudelleen jarjestelyja ja lisaa kustannuk-
sia

Joudutaan poistamaan muurirakenteita
seka siirtdm&an grillirakennus terassialu-
eineen.

- Erinomainen

Hyva

Kohtalainen
Valttava

- Heikko

sSiTowise
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Pyoradliikenteen jarjestaminen, vaihtoehtojen vertailun
vhteenveto 1/2

Pyoratievaihtoehtojen

merkittavimmat kipupisteet liikennesuunnittelun kannalta

Merkittavimmat ongelmakohdat
liikennesuunnittelun kannalta

VE 0+ Yhdistetty JK/PP
(parannettu nykytilanne)

VE 1 Pyordkaistat/
1-suuntaiset pyoratiet

VE 3 2-suuntainen pyoratie puurivien valissa (puiston ita-
reunassa)

Soveltuvuus pyoriliikenteen
paareitiksi

Pyoraliikenteen olosuhteita ei ole mahdollista juurikaan
parantaa. Yhdistetty vayla ei tayta pyoriliikenteen paarei-
tin vaatimuksia. Yhdistetty vayla on huono myds jalankul-

dollista.

Hameenpuiston liikenteellinen
poikkileikkaus linjaosuudella

Pyordkaista kulkee bussipysdkkien lapi.
Joukkoliikenteen maara on vilkkaimmillaan 15-20 bussia
tunnissa. Bussit ja pyorat eivat saisi olla vilkkailla paarei-

teilld samassa tilassa. Alemmalle verkolla ratkaisu on mah-
dollinen, jos busseja on maksimissaan 8-10 tunnissa.

Ha@meenpuiston risteysalueiden
liikennejarjestelyt

Eroteltu jalkakdytava ja pyoratie jakavat poikkikadut use-
aan osaan puiston kohdalla, mika vahentda autojen odo-
tustiloja liittymissa. Tama heikentaa liittymien toimivuutta
ja poikkikaduille on toteutettava kaksi ajokaistaa.

Pyoriliikenteen erottelu
autoliikenteesta

Pyoraliikennetta ei voida erottaa reunakivelld autoliiken-
teestd. Pyordilyn paireiteill3 tulisi suosia eroteltua pyora-
tietd. Pyoridkaista on suositeltava, kun autoliikenteen
maara on 6000-10 000 vuorokaudessa ja nopeusrajoitus
40 km/h. Himeenpuistossa autoliikenteen liikennemaara
on yli 20 000.

Pyoriliikenteen erottelu
jalankulusta

Jalankulkua ja pyorailya ei voida erottaa.

Pyordliikenne vie risteysalueilla tilaa jalankululta. Suoja-
tieylitykset pidentyvat ja odotustilat pienenevit.

Liikenneturvallisuus

Jalankulun ja pyoraliikenteen sekoittuminen puistokayta-
valla ja varsinkin keskusaukion kohdalla heikentaa turvalli-
suutta.

Pyoratietd ei mahdu toteuttamaan kaksikaistaisilla katu-
osuuksilla. Pydrdkaista on liikenneturvallisuuden kannalta
huono vaihtoehto Himeenpuiston liikennemaarilla.
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Pyoraliikenteen jarjestaminen, vaihtoehtojen vertailun
vhteenveto 2/2

+ VE 0+. Yhdistetty pydratie ja jalkakdaytava puistossa ei tayta keskusta-alueella pydraliikenteen paareitin vaatimuksia, eika edista

pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvua. Ei tavoiteltava lahtdkohta, mutta toteutettavuudeltaan realistinen. Jatkosuunnitteluun.

« VEL1. Puiston kehittamisen kannalta paras vaihtoehto. Liikenteellisesti teoriassa optimaalinen, mutta kapeat katutilat eivat mahdollista
tavoiteltua laatutasoa. Toinen erityisen hankala asia on bussien ajoratapysakkien sijoittuminen pyodrakaistojen paalle. Heikot ja

alimittaiset liikkennejarjestelyt vilkkaassa liikenneymparistossa heikentavat liikenneturvallisuutta, ei voida hyvadksya.

« VE2. Keinotekoinen ja epalooginen vaihtoehto, mika mahdollistaa hieman paremmat autoliikenteen ja jalankulun liikennejarjestelyt
ajoradoilla verrattuna vaihtoehtoon 1. Pyoraliikenteen paikka on kuitenkin epalooginen linjaosuuksilla ja pydratiet joudutaan
linjaamaan erityisen hankalasti puiden valista puiston keskikaytavalle risteyksissa jokaisen poikkikadun kohdalla. Ei suositeltava

kokonaisuus.

« VE 3. Tayttaa kaikki liikenteelliset tavoitteet vahintaan tyydyttavasti. Liittyminen kaksisuuntaiselta pydratieltd sekaliikenteeseen on
hankala ja vaatii liikennevalo-ohjauksen muutoksia, mika heikentaa liittymien toimivuutta (sujuvuutta). Kadun varren kiinteistdjen
saavutettavuus ei ole yhta hyva kuin vaihtoehdossa 1, mutta muihin vaihtoehtoihin verrattuna on taltakin osin toteutuskelpoinen.

Puiston kehittdmisen ja kulttuurihistoriallisten arvojen kannalta kuitenkin heikko vaihtoehto. Jatkosuunnitteluun.



SITowise
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Liikkenne-ennusteet 1/2

Hameenpuiston liikennejarjestelyvaihtoehtojen toimivuutta on tarkasteltu kahden erilaisen
lilkkenne-ennusteen kautta:
Ennuste 1: EMME ennuste (ennusteen liikenneverkko sisaltaa Amuritunnelin)

Ennuste 2: Dynameq ennuste (ennusteen liikenneverkossa ei ole Amuritunnelia)

Molemmat liikenne-ennusteet perustuvat Tampereen seudun TALLI-liikennemalliin, mutta niissa
on eroja nykytilaennusteen kalibroinneissa (eli kaytdannossa siina minka vuoden todellisia
liikennemaaria ja lilkennejarjestelyja on kaytetty nykytilaennusteen muodostamisessa) ja
joitakin eroa vuoden 2040 liikenneverkossa. Molemmissa lilkenne-ennusteissa liikenneverkon
kokonaisliikennemaara on suuruusluokaltaan sama, eli merkittavaa eroa liikenteen kysynnassa
ennusteiden valilla ei ole. Liikenne vain sijoittuu verkolle eri tavalla. Ennusteiden keskeisimmat
erot ovat nykytilaennusteen laatimistapa, Amuritunnelin kuvaaminen vuoden 2040 ennusteessa

seka kaytetyn simulointiohjelman tapa sijoitella liikenne tie- ja katuverkolle.

Liikenne-ennusteiden ero Hameenpuiston liikkennemaarissa on paaosin noin 20
prosenttia, ennusteen 1 liilkennemaarien ollen suuremmat. Merkittava ero muodostuu
paikallisesti Hdmeenpuiston ja Satakunnankadun liittymaan, jossa ennusteessa 1 kuvattu
Amuritunneli aiheuttaa Satakunnankadun ja Hadmeenpuiston liittymassa noin 90 prosenttia

suuremmat liilkennemaarat kuin ennusteessa 2.
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Liikkenne-ennusteet 2/2

Kaupungin kasvaessa myds liikenteen maara lisdantyy. Jotta kasvu ja kestava kehitys olisi mahdollista, tulisi
lilkenteessa pyrkia lisaamaan kestavien kulkumuotojen (joukkoliikenne, pyoéraliikenne ja jalankulku) kulkutapaosuutta
ja pienentamaan autoliikenteen osuutta. Samalla on hyvaksyttava ruuhkahetket kaikkien kulkumuotojen osalta.

Kaikkea liikenneverkkoa ei ole mahdollista eika kannattavaa toteuttaa hetkellisten ruuhkapiikkien mukaan.

Raitiotien toteuttaminen Pirkkalaan Hatanpaan valtatien ja Nuolialantien kautta siirtda autoliikennettd Hatanpaan
valtatieltda Lempaadlantielle ja Ratapihankadun kautta keskustan lapi. Tampereen valtatien houkuttelevuus vahenee,

kun raitiotieta priorisoidaan Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtatien liittymassa.

Maanalaista pysakdintia kehitetaan laajentamalla Hadmpin parkkia ja toteuttamalla Kunkun parkki. Uusia ajoyhteyksia
on suunniteltu Rantatunneliin ja Viinikankadulle. Amuritunneli véahentaisi liikennetta lannen suunnan
sisaantulokaduilta (muun muassa Paasikivenkatu, Sepankatu ja Pispalan valtatie), mutta lisaa liikennettd paikallisesti
Satakunnankadulla ja Hdmeenpuistossa Satakunnankadun eteldpuolella. Amuritunnelin suunnittelua ei talla hetkella

edistetd, eika sita ole kuvattuna maltillisemmassa ennusteessa 2.

Liikenteen sijoittelun kannalta ennuste 2 on realistisempi liikenneverkon yksityiskohdat huomioivan mallinnuksen

vuoksi. Myds Amuritunnelin puuttuminen mallista tukee tdman hetken kasitysta lilikenneverkon kehityksesta.

Liikennesuunnitelma on laadittu maltillisemman liikenne-ennusteen 2 pohjalta.

Liilkenne-ennusteet ja toimivuustarkastelut on esitelty tarkemmin liitteissa 7, 8 ja 9
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Kaksi asemakaavaluonnosta

Hameenpuiston asemakaavasta laadittiin kaksi (2) kaavaluonnosta. Liikenteellisesti vaihtoehdot laadittiin
pyoraliikenteen jarjestelyvaihtoehtojen 0+ ja 3 pohjalta. VEO+ = VEA ja VE3 = VEB.

Pyodraliikenteen sijainnin lisaksi vaihtoehdoissa VEA ja VEB tutkittiin Etelapuisto —kadun ja Nalkalankadun
katkaisujen vaikutusta liikenneverkolle. Etelapuiston ja Nalkalankadun katkaisuista laadittiin myd&s

vaihtoehtotarkastelu VEC, jossa molemmat kadut ovat poikki puiston keskelta.

Vaihtoehto A, yhdistetty pydratie ja jalkakdytava puiston keskelld puistokaytavalla, Etelapuisto katkaistu.
Vaihtoehto B, erillinen kaksisuuntainen pyoratie puiston itdisten puurivien valissa, Nalkalankatu katkaistu.

Vaihtoehto C, erillinen pyérétie puiston itdisten puurivien valissd, Eteldpuisto ja Nalkalankatu molemmat katkaistu

puiston keskelta.

Liikenne-ennusteen ja toimivuustarkastelujen perusteella on maaritelty tarkoituksenmukainen liikenteen

tavoiteverkko molempiin kaavaluonnoksiin. Vaihtoehtojen keskeisin liikenneverkollinen ero on erillisen pyoératien
toteuttaminen vaihtoehdossa B. Muilta osin vaihtoehdoissa esitetyt verkolliset toimenpiteet, kuten poikkikatujen
katkaisut Hdmeenpuiston kohdalla eivat ole sidottuja nimettyyn vaihtoehtoon, vaan ratkaisuja voidaan yhdistella

sopivaksi kokonaisuudeksi kaavaehdotusvaiheessa.



Hameenpuiston suunnitellut liikkennejarjestelyt 1/2

Autoliikenne ja pysakointi

Hameenpuiston ajoratoja jasennelldaan ja kaistamaara osoitetaan selvasti 1- tai 2-kaistaiseksi
parannuksena nykytilaan. Satamakadun eteldapuolella ajoradat ovat 2-kaistaisia. Satamakadun ja
Satakunnankadun valilla ajoradat ovat liittymien valilla padasiassa 1-kaistaisia, mutta liittymissa on
lisaksi aina kdantymiskaistat. Satakunnankadun pohjoispuolella ajoradat kavennetaan kokonaan 1-

kaistaisiksi, eikd kaantymiskaistoja toteuteta.

Ajoradat kavennetaan 2-kaistaisella osuudella 7,0 metrid levedksi ja samalla jalkakaytavat
levennetaan noin 3,5 metria leveiksi. Hallituskadun ja Satakunnankadun valissa ajoradan reunaan
osoitetaan kadunvarsipysakointia ja huoltoliikenteen pysakéintiruutuja. Satakunnankadun
pohjoispuolella 1-kaistaisen ajoradan leveys on 4,0 metrid. Talla katujaksolla kadunvarsipysakdinti ja

huoltoliikenteen pysakointipaikat erotellaan ajoradasta rakenteellisesti.

Tiiliruukinkatu (itdan) ja Puutarhakatu (lanteen) muutetaan yksisuuntaisiksi, jonka jalkeen kaikki
puiston poikkikadut Hdmeenkatua ja Satakunnankatua lukuun ottamatta ovat yksisuuntaisia.
Vaihtoehdossa B (erillinen pyoératie) autoliikenteen odotustila poikkikaduilla (puiston kohdalla)
vahenee, jonka vuoksi puiston kohdalla on oltava kaksi ajokaistaa Pyhajarvenkadulla ja

Tiiliruukinkadulla. Vaihtoehdossa A kyseiset kadut voivat olla puiston kohdalla yksikaistaisia.

30 Kaikki liittymat Satakunnankadun eteldpuolella ovat jatkossa liikennevalo-ohjattuja.

Ajoradat jasennelldaan selvasti
1- tai 2-kaistaisiksi.
Satamakadun etelapuoli on
2+2-kaistainen ja pohjoispuoli
1+1-kaistainen
kaantymiskaistoin.

Autoliikenteen ajoratoja
kavennetaan ja jalkakaytavia
levennetaan. Ajoratojen
leveydet 7,0m (2-kaistainen) ja
4,0m (1-kaistainen).

Hameenpuiston poikkikadut
ovat Satakunnankatua ja
Hameenkatua lukuun ottamatta
yksisuuntaisia.



31

Hameenpuiston suunnitellut liikkennejarjestelyt 2/2

Jalankulku

Ajoradan kaventuessa kadun reunojen jalkakaytavat leventyvat koko puiston matkalla ja samalla
suojatieylitykset lyhenevat. Jalkakaytavien leveys on noin 3,5 metria. Puistopromenadilla
poikkikatujen ylitykset ovat keskelld puistoa Satakunnankatua lukuun ottamatta, jossa ylityspaikka

sdilyy puiston itdareunassa liittyman sujuvan toiminnan varmistamiseksi.

Pyoradliikenne
Poikkikatujen eroteltuja pyodrateita Tiiliruukinkadulla, Satamakadulla, Hdmeenkadulla ja

Puutarhakadulla korostetaan puiston kohdalla niin, etta liittyminen puistosta pyoérateille on helppoa.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen pysakit ovat Satakunnankadun eteldpuolella ajoratapysakkeja ja Satakunnankadun
pohjoispuolella pysakkisyvennyksia. Pysakkipaikat erotellaan jalkakaytavien reunaan 1,25 metria
levedlld odotusalueella. Pysakit varustetaan pysakkimerkein ja roskakorein. Pysdkkikatoksia ei ole
paaasiassa mahdollista toteuttaa kapeiden jalkakaytavien vuoksi. Muutamassa paikassa voidaan

harkita katoksen asettamista jalkakdaytavan taakse katualueen rajalle, kun pysakin kohdalla ei ole
rakennusta.

Jalkakaytavat leventyvat noin
3,5 metri leveiksi ja
suojatieylitykset lyhentyvat.

Joukkoliikenteen pysakit ovat
Satakunnankadun etelapuolella
ajoratapysakkeja ja
Satakunnankadun
pohjoispuolella
pysakkisyvennyksia.

Pysakkipaikat erotellaan
jalkakaytavien reunaan 1,25
metria levealld odotusalueella.
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Muutokset liikkenneverkossa

Vaihtoehdot A ja B:

Ramppi Nalkalasta (Nasilinnankadulta) Tampereen valtatielle sadilytetaan kaytdéssa.

Tiiliruukinkatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi itaan.

Puutarhakatu muutetaan puiston kohdalta yksisuuntaiseksi lanteen.

Hallituskadulla puiston kohdalla on sailytettava kaksi ajokaistaa.

Satamakatu muuttuu 1+ 1-kaistaiseksi Hameenpuiston lansipuolella.

Vaihtoehto A

Eteldpuisto —katu katkaistu Hadmeenpuiston kohdalta. Nalkalankatu avoinna puiston kohdalta.

Vaihtoehto B

Nalkalankatu katkaistu Hdmeenpuiston kohdalta. Eteldpuisto -katu avoinna puiston kohdalta.

Pyhajarvenkadulla ja Tiiliruukinkadulla kaksi ajokaistaa puiston kohdalla.

Nykytilanne

VE A

VE B

Eteldpuisto

Ajoyhteys itaan
Valo-ohjaamaton

Ajoyhteys sdilyy
Lilkennevalo-ohjaus

Ajoyhteys katkaistaan

Nalkalankatu

Ajoyhteys itaan
Valo-ohjaamaton

Ajoyhteys katkaistaan

Ajoyhteys sailyy
Lilkennevalo-ohjaus

Tiiliruukinkatu

Kaksi-suuntainen

Yksisuuntainen lanteen,
1-ajokaista

Yksisuuntainen lanteen,
2-ajokaistaa

Satamakatu

Kaksi-suuntainen
3-ajokaistaa lanteen

Kaksi-suuntainen
2-ajokaistaa lanteen

Kaksi-suuntainen
2-ajokaistaa lanteen

Puutarhakatu

Kaksi-suuntainen

Yksisuuntainen lanteen,
1-ajokaista

Yksisuuntainen lanteen,
2-ajokaistaa

Satakunnankatu

Kaksi-suuntainen
2-ajokaistaa lanteen

3-ajokaistaa léanteen

3-ajokaistaa lanteen

Ramppi Nalkalasta
Tampereen valtatielle
sdilytetaan.
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Liittyminen ymparoivaan litkkenneverkkoon

Nalkalan ramppi
« Nalkalan ramppi (Nasilinnankadulta Tampereen valtatielle) tulee sailyttaa autoliikenteen kaytdssa. Ramppi mahdollistaa Takon tehtaan
kuljetukset Laukontorilta eteldan. Ramppi myds parantaa Pyhajarvenkadun liittyman toimivuutta huomattavasti, kun Nalkalasta etelaan

suuntaava liikenne ei kuormita Hameenpuiston liikennevaloliittymia.

Satamakatu
« Satamakatu on erillisessa suunnitelmassa esitetty kavennettavaksi 1+1-ajokaistaiseksi Hdmeenpuiston lansipuolelta. Téma on myds
lahtokohta tdssa suunnitelmassa. Hdmeenpuiston kohdalta poistetaan toinen suoraan lanteen johtavista ajokaistoista. Hdmeenpuiston

itapuolella Satamakadun kaistoitusta muutetaan niin, etta yksi kaista lanteen ja yksi kaista oikealle pohjoiseen.

Nasijarvenkatu
« Nasijarvenkadun ajorataa siirretaan hieman Hameenpuistoon pain ja Nasijarvenkadun pohjoisreunan jalkakaytava ja pyoératie erotellaan.

Pyoratie jatkuu Nasijarvenkatua lanteen eroteltuna pyoératiena. Hameenpuiston itdpuolella pyordily ohjataan Nasijarvenkadulla ajoradalle.

Kunkun parkki light ja Kuninkaankadun ajoyhteys

« Kunkun parkki light pysakdintilaitoksen ajoyhteytta on erillisessa selvityksessa tarkasteltu sijoitettavaksi Nalkalaan. Selvityksen perusteella
sopivin sijainti mahdolliselle ajorampille olisi Kuninkaankatu Satamakadun ja Hallituskadun valilla. Toteutuessaan ajoramppi lisdisi Nalkalan
alueen liikennettd kehakadun sisapuolella, mika ei ole toivottavaa tai tavoitteellista. Lilikennemaarien lisdays on kuitenkin otettu huomioon
lilkkenne-ennusteissa, eika lisayksella katsota olevan vaikutusta Hameenpuistoon esitettaviin lilkennejarjestelyihin. Mahdollinen

pysakdintilaitoksen ajoramppi puoltaa ajoyhteyden sailyttamista Nalkalasta Nasilinnankadulta Tampereen valtatielle.



SITowise




Jalankulku

+ Ajoratojen jasentaminen ja kaventaminen lisda jalankulkutilaa kadun varsilla molemmissa vaihtoehtoissa A ja B. Keskimaarin
jalkakaytavat leventyvat metrilla 2,6 metrista noin 3,6 metriin, leveys kuitenkin vaihtelee kortteleittain. Leveammat

jalkakaytavat lisaavat odotustiloja liittymissa ja lyhyemmat suojatieylitykset helpottavat katujen ylittamista.

« Puistopromenadin suojatieylitykset pyritaan molemmissa vaihtoehdoissa sijoittamaan puiston keskelle. Vaihtoehdossa A suojatie
voidaan sijoittaa puiston keskelle kaikissa muissa paitsi Satakunnankadun liittymassa, jossa liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi
suojatieylitys on jatettava nykyiselle paikalle puiston itdreunaan. Vaihtoehdossa B Satakunnankadun lisaksi jalankulkijoiden
suojatie on sijoitettava pydratien yhteyteen puiston itdlaitaan myds Satamakadun liittymassd, jossa liittyman toimivuuden

varmistamiseksi Satamakatua ei voida pilkkoa Hdmeenpuiston kohdalla osiin erikseen pydratiella ja jalkakaytavalla.

» Etelapuistossa ja Nalkalankadulla vaihtoehdot eroavat toisistaan. Vaihtoehdossa A Hameenpuiston itdisen ajoradan ylittdminen
tapahtuu Eteldapuiston katkaistun liittyman kohdalta nykytilanteen mukaisesti ja vaihtoehdossa B Nalkalankadun liittyman
etelapuolelta. Jalankulkijan nakdkulmasta vaihtoehto B on kiertavampi yhteys, mutta toisaalta turvallisen suojatieylityksen
toteuttaminen on helpompaa ja luontevampaa Nalkalankadun risteykseen, kuin nykytilan mukaisesti jyrkkaan kaarteeseen
vaihtoehdossa A. Suojatieylitykset ovat molemmissa vaihtoehdoissa lilkennevalo-ohjattuja. Vahaisten kayttajamaarien vuoksi

ylitykset voivat toimia ainakin alkuun painonapeilla.

« Jalankulun nakdékulmasta Nalkalankadun ja Etelapuiston liittymien katkaisuilla olisi positiivinen vaikutus liikkumiseen.
Vaihtoehdossa B jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan toisistaan. Hdmeenpuistossa erottelu parantaa varsinkin jalankulun

koettua turvallisuutta ja miellyttavyytta keskusaukion kohdalla, jossa jalankulkijoita on paljon ja konfliktipisteita useita.



36

Alustava varaus pyorapysakadinnille/
kaupunkipy®drille/ potkulaudoille

Pyoraliikkenne 1/3

VE A

» Puistopromenadilla sailytetaan yhdistetty pyoératie ja jalkakaytava. Promenadi sdilyy sorapdallysteisena kivettya

keskusaukiota lukuun ottamatta. Suojatiet ovat 6 metria leveita ja ylitysten kohdalla on tasoon upotetut reunatuet

osalla ylitysta.

Etelapuiston, Satamakadun, Hdmeenkadun ja Nasijarvenkadun liittymissa pyoraliikenne erotellaan jalankulusta kadun

ylityksen kohdalla. Nailla kaduilla pyéraliikenne yhdistyy poikkikatujen eroteltuihin pydrateihin.

Pyodraliikenteen paareitin toteuttaminen yhdistettyna jalkakaytavana ja pyoratiena puistopromenadin keskelle ei ole
paadreittitasoinen ratkaisu. Pydéraliikenteen paareitin pitdisi tarjota sujuva, nopea ja vapaasti edettava pydratieyhteys.
Lukuisat suojatiet tekevat Hdmeenpuiston reitista hitaan, mika vahentaa reitin houkuttelevuutta. Pydraliikenne
jalankulun seassa, varsinkin keskusaukion ymparilla, seka puiston pohjoisosassa, jota jasennellaan istutusalueilla, on
hankalaa ja aiheuttaa paljon konfliktitilanteita. Yhdistetty pydratie ja jalkakaytava koetaan turvattomaksi, etenkin

jalankulkijoiden nakdékulmasta.

Hameenpuiston tapahtumien aikana pydéraily puistopromenadilla taytyy kieltda ja ottaa kayttéon pyoraliikenteen

kiertoreitti Papinkadun, Aleksanterin kirkkopuiston ja Mustanlahdenkadun kautta.

Pyorapysakointia sijoitetaan tasaisesti Hdmeenpuiston koko matkalle. Keskeisimmat paikat pyérapysakdinnille ovat
keskusaukion ymparilla. Lisdksi puistossa on pysakdintitarvetta linja-autopysakkien laheisyydessa, liittymissa lahella
kivijalkakauppoja, palveluiden kuten teatterin ja hotellin Iaheisyydessa. Kaupunkipybdraasemat sijoitetaan
pyorapysakointipaikkojen yhteyteen. Suunnitelmassa on alustavasti esitetty 162 pydrapaikkaa, joista 80

keskusaukiolla. Pyérapaikkojen kysyntda ja tarvetta tulee seurata ja toteuttaa pysakdintipaikkoja tarpeen perusteella.

12
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Alustava varaus pyorapysakadinnille/
kaupunkipy®drille/ potkulaudoille

Pyoralitkenne 2/3

VE B

» Pyodraliikenteelle toteutetaan erillinen pydratie Hameenpuiston itdisten puurivien valiin. Pydratie jatkuu suorana

koko puiston matkan ja poikkikatujen ylitykset ovat pyoératien linjassa erilldan puistopromenadin suojateista.
Satamakadun ja Satakunnankadun liittymissa jalkakaytava tuodaan kiinni pydratiehen. Pyoératien leveys on 3,0

metriad. Liittymaalueilla pydratien pintamateriaalina on kiveys, mutta puisto-osuuksilla vayla on paallystamaton.

Keskusaukion kohdalla pyoratie ohittaa aukion sen itdreunaa. Kulku Metson edustalle tapahtuu keskusaukion
poikki.
Erillinen pyoratie tayttaa pyodraliikenteen paareitin vaatimukset. Hameenpuiston matkalla on useita suojateita,

jotka tekevat reitista hitaan, mutta muilta osin reitti on pydéréliikenteelle helppo ja miellyttava. Erillinen pyoratie

parantaa myos jalankulun koettua turvallisuutta.

Pydrapysakointia sijoitetaan tasaisesti Hdmeenpuiston koko matkalle. Keskeisimmat paikat pyérapysakoinnille ovat
keskusaukion ymparilla. Lisdksi puistossa on pysakdintitarvetta linja-autopysakkien laheisyydessa, liittymissa
lahella kivijalkakauppoja, palveluiden kuten teatterin ja hotellin laheisyydessa. Kaupunkipydraasemat sijoitetaan
pyorapysakointipaikkojen yhteyteen. Suunnitelmassa on alustavasti esitetty 156 pyoérapaikkaa, joista 40
keskusaukiolla. Pyérapaikkojen kysyntda ja tarvetta tulee seurata ja toteuttaa pysakdintipaikkoja tarpeen

perusteella.
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Pyoraliikenne 3/3

Yhteenveto

Pyoraliikenteen ja jalankulun koetun turvallisuuden ja miellyttdvyyden nakdkulmasta vaihtoehto B erilliselld pydratielld on

vaihtoehdoista huomattavasti parempi.

Liittyminen poikkikatujen pyoérateille on molemmissa vaihtoehdoissa helppoa, mutta vaihtoehdossa B risteysalueet ovat

selkeat ja pydraliikenteen ajolinjat hahmotettavissa myos jalankulkijan nakdkulmasta.

Liittyminen poikkikaduille, jossa pyoéraliikenne sijoittuu ajoradalle, tapahtuu poikkikatujen ylitysten kohdalta. Vaihtoehdossa A
liittymiseen on hyvin tilaa puiston keskella olevalta suojatielta. Vaihtoehdossa B itdan yksisuuntaisissa liittymissa
pyoéraliikenteelle on toteutettava oma liikennevalo-ohjaus poikkikadulle. Tallaisia liittymia ovat Tiiliruukinkatu ja Hallituskatu.
Liittymaratkaisu voi olla hankala hahmottaa, jos liikkennesaannoét eivat ole hyvin hallussa. Poikkikatujen suuret liikennemaarat

ja uudentyyppiset liikenneratkaisut voivat aiheuttaa pyoérailya jalkakaytavilla.

Vaihtoehdon B erillinen pydratie puurivien valissa varjossa voi olla houkutteleva reitti myds jalankulkijoille. Jos
pintamateriaali on soraa tai vastaavan vaylaa ei valttamatta mielleta pydratieksi, mika aiheuttaa tahatonta jalankulkua

reitilla. Kaytettdvaa pintamateriaalia ja sen havainnollisuutta tulee miettia jatkosuunnittelun aikana.

Etelapuiston ja Nalkalankadun katkaisut ovat suositeltavia myds pyoraliikenteen nakdékulmasta ja kokonaisuuden kannalta
selkein ja tavoiteltavin kokonaisuus olisi vaihtoehdon C mukainen, jossa katkaistaan ajoyhteys Hameenpuiston lapi seka

Nalkalankadulta ja Etelapuisto kadulta.

Jalankulun ja pyéraliikenteen miellyttavyyden ja kaytettavyyden vuoksi vaihtoehto B on suositeltavampi ratkaisu.
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Autoliikenne

Hameenpuiston liikenneverkko toimii nykytilanteessa kapasiteettinsa rajoilla. Verkko on kuormittunut ja huipputunnin aikana liikenne
jonoutuu liittymien valilla. Suunnitelman vaihtoehdoilla ei ole autoliikenteen toimivuuden kannalta merkittavia eroja.
Molemmissa vaihtoehdoissa liikenneverkko toimii kapasiteetin aarirajoilla. Ajokaistojen suunniteltu jasentdminen ja vahentdminen on
mahdollista, jos liikennemaarien kehittyminen on liikenne-ennusteen mukainen, eivatkd Hameenpuiston autoliikennemaarat kasva

nykytilanteesta, vaikka liikkuminen yleisesti lisaantyisikin.

Vaihtoehdossa B erillinen pyoératie ja jalankulun ylitykset katkovat Hadmeenpuiston poikkikadut useasta kohdasta. Autoliikenteen
odotustilat poikkikaduilla puiston keskella vahanevat nykytilanteesta ja myds verrattuna vaihtoehtoon A. Lyhyet ja riittamattéomat
odotustilat jonouttavat liikennettda Hameenpuiston paasuunnille saakka. Vahainen odotustila voi myds johtaa pysahtymiseen pyo6ratien
ylityksen tai suojateiden paadlle. Vaihtoehdossa B tulee poikkikadut toteuttaa paaasiassa 2-kaistaisina, jolloin odotustilaa
jaa enemman. Kaksikaistainen poikkileikkaus lisda hieman jalankulkijoiden ylitysmatkaa, mutta lisays verrattuna vaihtoehtoon A on

pieni, koska kadut ovat kohtalaisen leveita linja-autojen kdantymistarpeiden vuoksi.

Etelapuiston ja Nalkalankadun liittymien katkaisuilla ei ole alueen saavutettavuuden kannalta suurta merkitysta. Poistettavien
yhteyksien kayttd on vahaista nykytilanteessa, kaantyvia Eteldpuistossa 60 ajoneuvoa tunnissa ja Nalkalankadulla 10 ajoneuvoa
tunnissa, seka ennustevuonna 2040. Katujen katkaisu parantaa Hdmeenpuiston eteldosan liittymien toimivuutta. Varsinkin
Etelapuiston katkaisu parantaa huomattavasti jalankulun ja pyoraliikenteen sujuvuutta ja reittien turvallisuutta Hdmeenpuiston ja
Eteldpuiston liittymassa. Kokonaisuuden kannalta on suositeltavaa katkaista seka Etelapuisto etta Nalkalankatu puiston

keskeltd. Tama parantaa seka autoliikenteen sujuvuutta, etta helpottaa ja sujuvoittaa jalankulkua ja pyéraliikennetta.
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Nalkalan saavutettavuus VE A

« Etelapuisto: Ei ajoyhteytta puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymaksi.

 Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta.

Kadun yksisuuntaisuus
Tuloreitti
Poistumisreitti
Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys

Nykytila

VE A
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Nalkalan saavutettavuus VE B

« Nalkalankatu: Ei ajoyhteytta puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymaksi.
« Joukkoliikenteen reitin siirtaminen Nalkalankadulta Tiiliruukinkadulle.
 Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta.

Kadun yksisuuntaisuus
Tuloreitti
Poistumisreitti
Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys

Nykytila
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Nalkalan saavutettavuus VE C

Etelapuisto: Ei ajoyhteytta puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymaksi.

Joukkoliikenteen reitin siirtaminen Nalkalankadulta Tiiliruukinkadulle.

Tiiliruukinkatu, yksisuuntaiseksi puiston kohdalta.

Nalkalankatu: Ei ajoyhteytta puiston poikki, muuttaminen suuntaisliittymaksi.

Kadun yksisuuntaisuus
Tuloreitti
Poistumisreitti
Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys

Nykytila
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Puutarhakadun saavutettavuus

» Puutarhakatu: Puutarhakadun muuttaminen yksisuuntaiseksi lanteen puiston kohdalta.

Nykytila

Puutarhakatu —>
yksi-suuntaiseksi .
A—

_)_
{ *
X

Kadun yksisuuntaisuus
Tuloreitti
Poistumisreitti
Esimerkkikohde

Poistettava ajoyhteys
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Kadunvarsipysakointi 1/2

+ Keskustan kehdakadun pohjoisosan yleissuunnitelmassa (Sitowise 2017) on esitetty kadunvarsipysakoinnista

luopumista kokonaan Hameenpuistossa Kunkun parkin toteuttamisen jalkeen.

+ Lansikeskustan liikenteellisessa yleissuunnitelmassa (Ramboll 3.3.2020) on esitetty pysdkoéintipaikkojen

vahentamista Hadmeenpuiston italaidalta (Satakunnankadun ja Satamakadun valilta) 44 paikasta 15 paikkaan.

Paikkojen vahentaminen mahdollistetaan maanalaisten pysakdintilaitosten verkostoa kehittamalla.

« Kunkun parkin toteuttaminen mahdollistaa kadunvarsipysakdintipaikkojen vahentdmisen lantisen keskustan

katuverkolla. Hdmeenpuistossa pohjoisosan lansireunassa (Satakunnankadun ja Nasijarvenkadun valilla) on
kaytdssa asukas- ja yrityspysakdintialue (20 autopaikkaa). Hdmeenpuistossa voidaan pysakdintipaikkoja
vahentaa Kunkun parkista riippumatta, kunhan kivijalkaliikkeiden asiointi- ja huoltoliikenteen

toimintaedellytyksista huolehditaan.

» Joidenkin yritysten toiminta tukeutuu voimakkaasti kadunvarsipysakdintiin. Esimerkiksi erikoisliikkeet, jotka

myyvat suurikokoisia ja painavia tuotteita, joiden kuljettaminen ilman autoa on hankalaa. Hdmeenpuistossa on

kivijalkaliikkeita varsinkin Satamakadun ja Satakunnankadun valisella osuudella.

* Suunnitelmassa pysakointipaikkojen kokonaismaara Hameenpuistossa vahenee huomattavasti, mutta paikkoja on

esitetty jatettavaksi kaikkiin kortteleihin, joissa on kivijalkaliikkeita. Osa pysakointipaikoista on muutettu
suunnitelmassa huoltoruuduiksi, jotka palvelevat kiinteistéjen ja kivijalkakaupan huolto- ja jakeluliikennetta.

Asuinkiinteistoille, joilla on sisapihat, ei ole esitetty kadunvarteen huoltopaikkoja.
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Kadunvarsipysakointi 2/2

Pysdkointipaikkojen muutos
Nykyiset pysakodintipaikat

Suunnitelman pysakdintipaikat

Hameenpuiston pohjoisosa: Nasijarvenkatu - Hameenkatu
* Nykytilanne: 70 AP

* Suunnitelma: 38 AP

* Muutos: -32 AP

Hameenpuiston eteldosa: Hadmeenkatu - Eteldpuisto
* Nykytilanne: 45 AP

* Suunnitelma: 5 AP

Muutos: -40 AP

Hotellin saattopysakdinti sailyy Tiiliruukinkadun ja Pyhajarvenkadun valilla.

Tampereen tyovaenteatterin kohdalla sailyy nykyiset 4 linja-auton pysakdintipaikkaa.
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Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt

* Suunnitelmassa Hameenpuistoon on esitetty 5 pysdkkiparia. Pysakit ovat paaasiassa ajoratapysakkeja.
Satamakadun ja Satakunnankadun valilla pysdakit on liittymien jalkeen kadunvarsipysakointikaistojen
alussa niin, etta pysakeille on liittymista helppo ajaa. Satakunnankadun pohjoispuolella pysakit ovat
rakenteellisissa syvennyksissa kuten pysakdintipaikatkin, mutta ajo pysakeille tapahtuu liittymien

jalkeen ilman rakenteellista viistetta.

+ Pysakkien odotustilat merkitdan 1,25 metria levedlla valkoisella kiveyksella jalkakaytavan reunaan.

Pysakkikatokset eivat mahdu jalkakaytaville. Pysakit varustellaan pysakkimerkeilld ja roska-astioilla.

« Hameenpuiston liittymat, Eteldpuisto, Nalkalankatu, Satamakatu, Hallituskatu, Hdmeenkatu,
Puutarhakatu, Satakunnankatu ja Nasijarvenkatu on mitoitettu niin, etta telibussin kaantyminen on
liittymissa mahdollista.

» Etelapuiston ja Nalkalankadun liittymien mahdollinen katkaisu vaikuttaa nykyisista linjoista linjan 103

lilkkenndintiin. Vaihtoehtoinen reitti Nalkalaan on kuitenkin jarjestettavissa Tiiliruukinkadun kautta.

+ Hameenpuiston lilkenne pysyy aamu- ja iltapaivaliikenteessa ruuhkaisena, mika vaikeuttaa myds
bussiliikenteen kulkua. Suuret liikennemaarat hankaloittavat joukkoliikenne-etuuksien toimivuutta.
Pysakkiolosuhteet parantuvat hieman, mutta joukkoliikenteen liikenndinnin sujuvuuteen

Hameenpuistossa suunnitelmalla ei ole merkittavaa parantavaa vaikutusta.

@ Pysakkisyvennys O Ajoratapysakki o Ajoratapysakki / Nykytilanteen (2023)

pysakointikaistan alussa ajokaistalla bussireitteja
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+ Hameenpuistossa ei nykytilanteessa ole huoltoliikenteelle erikseen osoitettuja pysakdintipaikkoja. "'""% , | Epagite RS S B
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kortteliin, jossa sijaitsee kivijalkakauppaa. Asuinkiinteistéjen tai julkisten toimintojen kohdalle, i ) \ 2| \@ N, 2 7
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joilla on sisapihat tai vastaavat huoltotilat muualla, ei ole esitetty kadunvarteen huoltopaikkoja. Ee————— U PR | S e T
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« Huoltopaikat on esitetty 15 metria pitkina ja tapauksesta riippuen joko 3,0 metria leveana T\

(bussipysakin yhteydessa) tai 2,5 metria leveana (kadunvarsipysakoéinnin yhteydessa).

Huoltopaikat on sijoitettu niin, etta niihin ajaminen on mahdollista, vaikka ymparilla olevat

pysakodintipaikat olisivat kaytdssa ja lastin purkaminen mahdollistuu tilavarauksen puitteissa.
Suunnitelmassa on esitetty yhteensa 10 huoltoliikenteen pysakdintipaikkaa.

Pelastusliikenteelle suunnitelmat ei tuo merkittavaa muutosta nykytilanteeseen. Ajoradat ovat
leveita ja kaikki liittymat on mitoitettu paloautoille sopiviksi. Leved ajorata ja huoltoruudut
toimivat mahdollisina nostopaikkoina pelastustilanteissa.

Huoltoliikenteelle osoitettu erillinen pysakdintipaikka/kuormauspaikka
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Erikoiskuljetusten reitti

» Erikoiskuljetusten reitti 6x6m on linjattu kulkemaan Satakunnankadulta Hadmeenpuiston itdisen
ajoradan kautta Tampereen valtatielle. Maksimi kokoluokan (leveys ja korkeus) kuljetuksia on ollut

harvemmin, vain pari kuljetusta viimeisten viiden vuoden aikana. Pitkia kuljetuksia on useammin

« Satamakadun ja Satakunnankadun valilla tavoitepoikkileikkauksessa ajoradan leveys on 4,0 metria
ja kadunvarsipysakoéinnin leveys 2,5 metria. Pysakointi erotellaan maaliviivalla ajoradasta ja
kielletdaan tarvittaessa erikoiskuljetusten ajaksi. Erikoiskuljetukset huomioidaan liittymaalueella

sijoittamalla valaisin- ja liikennevalopylvaat niin, etta erikoiskuljetukset mahtuvat kulkemaan
(kaantymiset huomioiden) tai kaytetaan tarvittaessa kaadettavia pylvaita

ita

ita
Nykytilanne Suunnitelma

20k

Jk
3.10

A
Linja-autopysakin kohdalla pyﬁrakaista/
kulkee pysakin seisontatilan kautta.

Suunnitelman mukainen tavoitepoikkileikkaus_—/
Voidaanko kadunvarsipysakdinti tyhjentaa
erikoiskuljetusten ajaksi?
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Kustannukset

+ Hameenpuiston yleissuunnitelman alustavat kustannusarviot on laadittu kayttéaen IHKU rakennusosalaskentaa ja FORE

hankeosalaskentaa. Puisto, poikkikadut ja pydratie puistossa Ihkulla ja Hdmeenpuiston ajoradat FORE:lla.

« Vaihtoehtojen A ja B erot, erillista pyodratieta lukuun ottamatta, on kustannusvaikutuksiltaan niin pienia, etta laaja laskenta on tehty

ainoastaan vaihtoehdosta A. Vaihtoehtoon B kustannuksiin on lisatty vain pydratien kustannus.

Vaihtoehto A

Puisto ja poikkikadut puiston kohdalla 3700 000 €
Hameenpuiston ajoradat ja liittymat 3 600 000 €
Rakennusosat yhteensa 7 300 000 €
Suunnittelu 8 % 580 000 €
Rakennuttaminen 3 % 240 000 €
Riskivaraus 5 % 390 000 €
Yhteensa 8 510000 €

Vaihtoehto B

Puisto ja poikkikadut puiston kohdalla
PyoOratie puistossa

Hameenpuiston ajoradat ja liittymat
Rakennusosat yhteensa
Suunnittelu 8 %

Rakennuttaminen 3 %

Riskivaraus 5 %

Yhteensa

3700 000 €
420 000 €

3 600 000 €
7 720 000 €
620 000 €
250 000 €
420 000 €

9 010000 €
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Yhteenveto

Hameenpuiston uudistamiselle on asetettu useita liikenteellisia ja puiston kehittamiseen liittyvia tavoitteita. Tavoitteet ovat
osittain ristiriitaisia, kun samaan aikaan pyritaan turvaamaan keskustan kehdakadun toimivuus ja kyky liikennetta valittavana

katuna, seka kehittdmaan puistoa viihtyisana jalankulkuymparisténa.

Tampereen lantisen keskustan visio West+ 2020 ty6ssa tavoitteiksi mainittiin muun muassa puiston laadun ja viihtyisyyden

parantaminen, autoliikenteen maaraavan aseman vahentaminen seka jalankulun ja pydraliikenteen edistaminen.

Asetettujen tavoitteiden, kestavan kehityksen ja kaupungin hiilineutraalius tavoitteiden perusteella ei ole perusteltua tehda
toimenpiteita, jotka lisdisivat autoliikennetta Hameenpuistossa. Liikennesuunnitelmat on laadittu tavoitteellisen liikenne-
ennusteen perusteella ja suunnitelmassa on esitetty toimenpiteita, joilla parannetaan jalankulun ja pydraliikenteen olosuhteita

ja viihtyisyytta, turvaten samalla autoliikenteen kohtalainen nykytilanteeseen verrattavissa oleva valityskyky.

Esitetyista vaihtoehdoista liikenteellisesti monipuolisimman kokonaisuuden mahdollistaa vaihtoehto B, jossa
jalankulku ja pyoéraliikenne erotellaan toisistaan. Erottelu parantaa koettua turvallisuutta ja liikkumisen miellyttavyytta seka

antaa paremmat mahdollisuudet puiston tapahtumien kehittamiselle ilman merkittavia vaikutuksia pydraliikenteeseen.

Esitetyt poikkikatujen katkaisut parantavat Hdmeenpuiston suuntaisen liikenteen valityskykya ja lisadvat yhtenaista puistoa
alueen eteldosaan. Suunnitelmassa esitetyt Etelapuiston ja Nalkalankadun katkaisut eivat lisaa merkittavasti autoliikenteen

ajosuoritetta ja pidenna kulkureitteja, joten molempien katkaisu on liikenteellisesti suositeltavaa.



51

Liitteet

Liite 1
Liite 2
Liite 3
Liite 4
Liite 5
Liite 6

Liite 7
Liite 8
Liite 9

Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,
Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,
Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,
Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,
Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,

Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,

Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,
Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,

Hameenpuiston YS, liikennesuunnitelma,

asemapiirustus VE A eteld
asemapiirustus VE A pohjoinen
asemapiirustus VE B eteld
asemapiirustus VE B pohjoinen
asemapiirustus VE C

tyyppipoikkileikkaukset

liikenne-ennusteet
toimivuustarkastelut Hameenpuisto EMME

toimivuustarkastelut Dynameq



