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TyOpajassa keskusteltiin keskustan liikkenneverkoista kdvelyn seka pyora- ja autoliiken-
teen kannalta. Tydpaja liittyy Tampereen keskusta-alueen kattavan liikennejarjestelma-

suunnitelman laatimistyohon.

TyOpajakutsut lahetettiin sahkopostitse 20.4.2023 ja muistutusviesti 2.5.2023. Sidosryh-
mia pyydettiin ilmoittamaan etukateen tyopajaan osallistuva edustajansa.

2. Osallistujat

Etukateen ilmoittautui 22 sidosryhmien edustajaa. Ty6pajaan osallistui kaikkiaan 26

henked, jotka edustivat seuraavia tahoja:

Valtuustoryhmat

e Kokoomus

e SDP

e Vihreat

e Vasemmistoliitto

Viranomaistahot
e Pirkanmaan ELY-keskus, liikenne
e Pirkanmaan Pelastuslaitos
e Tampereen seutu

Elinkeinoelama
e Finnpark Oy
e Tampere Tunnetuksi ry
e Tampereen Kauppakamari

Kulkumuodot
e Autoliiton Tampereen seudun
osasto ry
e Linja-autoliitto
e Tampereen polkupyorailijat ry
e Tampereen Taksiautoilijat ry
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Asukasryhmait

Tampereen lasten parlamentti
Tampereen yliopiston ylioppilaskunta
TREY

Tampereen vammaisneuvosto

Tampereen kaupunki

Lilkkennesuunnittelu (3 edustajaa)
Asemakaavoitus

Viheralueet

Rakennuttaminen

Ramboll Finland Oy (3 edustajaa)
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3. Tyopajan ohjelma

TyOpaja jarjestettiin tiistaina 9.5.2023 klo 17-19.30 Linja-auto-aseman Si-
luetissa. Tyopajan alustus l6ytyy verkkosivuilta www.tampere.fi/keskustanlii-
kennejarjestelma.

OHIJELMA
16:30 Kahvitarjoilu
17.00 Tilaisuuden avaus

Ari Vandell, Tampereen kaupunki
17.05 Alustus
* Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman (LJS) tavoitteet ja
alustavat verkot
Lauri Vesanen, Ramboll
17.30 Teemakeskustelut ryhmissa
* Kavelyn, pyora- ja autoliikenteen alustavat verkot keskustassa
18.45 Ryhmien tuotokset ja loppukeskustelu, Anne Vehmas, Ramboll
19.30 Tilaisuus paattyy

Teemakeskusteluja varten osallistujat oli jaettu ilmoittautumisten perusteella
etukdteen kolmeen ryhmaan. Kaikki ryhmat kasittelivat verkkoja kavelyn seka
pyora- ja autoliikenteen nakokulmasta, mutta kukin ryhma aloitti eri kulkuta-
vasta ja kasitteli aloituskulkutapaa eniten.

4. Ryhmien tuotokset; Kavelyn verkot

Ryhmia 1
Kommentteja kdvelykeskustan rajauksesta

o Kavelykeskustan merkitys jai osalle hieman pimentoon, mita silla tarkoi-
tetaan ja miten sita kdytetaan.

e Lahtokohtaisesti alue voisi olla esitettya suppeampi ja rajanveto selke-
ampi. Toisaalta tunnistettiin keskustan laajentuminen mm. Ratinan
suuntaan seka tulevaisuudessa myds jopa Tullin alueelle.

e Autoliikenne ei ole ainoa kdvelykeskustan turvattomuutta aiheuttava
kulkumuoto. My6s huoltoliikenne, skootit ja pydrat aiheuttavat turvat-
tomuutta. Naiden nopeuksiin tulisi voida puuttua alueella.
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Ryhma 2
Kommentteja kdvelykeskustasta

o Kavelykeskustan suppea vaihtoehto sai kannatusta, perusteluina etta se

on helpompi toteuttaa, kun kyseessa on pinta-alaltaan pienempi alue.

e Kannatettiin kahta eri tasoa; kavelykeskusta ja hitaan liikkkumisen alue.

e Kyttadldssa tunnistettiin mahdollinen ydinalue kavelylle.
Aleksanterinkadun tasoa pitaa kohentaa kavelyn nakdkulmasta, vaikka
se on pelastusreitti.
Stadionin alue tulisi ottaa kadvelyn alueeksi.
Pohdittiin mikd on Kuninkaankadun ja Nasilinnankadun rooli.
Mietittiin lantisen keskustan toiminnan varmistamista.
Ehdotettiin etta liikennemerkilld osoitettaisiin selvasti, etta “olet saapu-
nut kavelykeskustaan...” ja tahan sisaltyisi tietyt vaatimukset mm. no-
peudesta, katutilan tasosta ja vihreydesta seka mm. siisteydesta.

Kuva. Ryhmdn 3 merkinté6jd kédvelykartalla; kévelykeskustan uusi rajaus keltai-
sella

Ryhma 3
Kommentteja kavelysta
e Kavelykeskustan autojen nopeus 20 km/h on haaste.
o Sahkopyorakin kulkee 25 km/h.
o Logistiikastakin pitda huolehtia.
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e Kavelykeskustan olisi hyva olla kompakti alue, jossa on oikeasti paljon
kavelijoita. Muuten koko idea laimenee.

e Esitetty alue on laaja kavelykeskustaksi.
> Ryhma lahti rajaamaan aluetta uudestaan, mutta vahitellen mukaan
otettiin lisda alueita. Lopulta kartalle (kuva ohessa) keltaisella rajatusta
kavelykeskustan alueesta tuli vahan suurempi kuin violetilla esitetty sup-
peampi alue.

o Ratinan suvanto jatettiin pois, mutta lisattiin yhteys Ratinan
kauppakeskukseen ja Areenalle seka koko Finlaysonin alue.

e Hitaan lilkkkumisen alue-ehdotuksesta jatettiin pois Kalevan puistotien ja
Kullervonkadun kulmaus (keltainen rajaus kartalla). Kysymyksiad heratti
Paasikiventien uloke.

e On hyva olla erikseen tiivis Kavelykeskustan alue ja Hitaan liikkumisen
alue.

e Esitettiin kysymys, ettda mika on ndiden rajattujen alueiden tarkoitus?
Mita niilla tehdaan?

o Vastaus, ettd ne ohjaavat tulevaa suunnittelua, ei tyydyttanyt.

5. Ryhmien tuotokset; Pyoraliikenteen verkot

Ryhmia 1
Kommentteja pyoraliikenteeseen
e Ei keskusteltu vaihtoehdoista. Todettiin kuitenkin yleisella tasolla, etta
pyoraliikenteen nopeuksia pitaisi voida rajoittaa kdvelykeskustan alu-
eella. Optimitilanteessa paareitteja ei johdettaisi kavelykeskustan lapi
ollenkaan, reittien tulisi kiertaa alue -> pyorakeha.
e Seudullisen pyorailyn paareitin verkossa puuttuu yhteys keskustasta Na-
sijarven rannassa kulkevaan reittiin.

Ryhma 2
Kommentteja pyoraliikenteeseen
e Padreitteind nahtiin Lapintie-Juhlatalonkatu-Tampellan esplanadi seka
Ratinan raitti.
e Pyoriliikenteen eteld-pohjoissuuntainen paareitti kosken lansipuolella
o Hameenpuisto nahtiin pyorailyn paareittind, mutta historialliset
haasteet mietityttivat. Himeenpuisto on looginen reitti.
o Kuninkaankadulla on lilan ahdasta ja py6éraverkkoa rajoittavaa
liilketoimintaa.
e Tammelan puistokatu-Yliopistonkatu ehdotettiin eteld-pohjoinen suun-
taiseksi reitiksi ja Pinninkatu nahtiin pyérdakatuna Tammelan torille asti.
e Hameenkadulle ei haluttu pyorailyn paareittia eika keskustorin yhteytta
nahty tarpeelliseksi paareitin kannalta.
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e Patosilta nahtiin huonona pyérailyreittina, koska siella on ja kuulukin
olla "maleksivia” puistoilijoita, mutta miten saisi reitin toimimaan?
e Mietittiin miten stadionilta ihmiset [6ytavat Vellamonkadun.
e Lihtokohtana ettd pyoraily on erotettu jalankulusta.
o Kavelykeskustassa pyoraily ja skuutit voisi ohjata ajoradalle.
o Pohdittiin menevatko skuutit oikeasti ajoradalle ja mita muutok-
sia ajoradalle taytyy tehda, etta menisivat.
e Pohdittiin, rajoitetaanko kavelykeskustassa nopeutta myds sahkdavus-
teisilta kulkuneuvoilta.
e Pyorakatujen toimimiseksi korostettiin opastuksen tarkeytta ja ajoneu-
vojen ohjaamista eri reiteille kuin pyorakaduille.

A Pyoréliikenteen tavoiteverkko

= Seudullinen padreitti
~— Alueellinen paareitti
Aluereitti
Keskustan likennejarjestelmasuunnitelman rajaus

Ryhma 3

Kommentteja pyoraliikenteeseen
e Pyoraliikenteen eteld-pohjoissuuntainen paareitti kosken ldansipuolella
o Seudullinen paareitti on liilan mutkikas — kukaan ei sita loyda.
Kaytto vaatisi hyvaa paikallistuntemusta.
o Hameenpuisto on paras, mutta sielld on myos kdvelyn, auto- ja jouk-
koliikenteen paareitit seka tapahtumia.
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e Pyoradliikenteen eteld-pohjoissuuntainen paareitti radan itapuolella

o Pinninkadulla on pysdkoéintihallin sisddnajo, jonka korvaaminen
olisi kallista.

o Pinninkatu yhdistyisi etelan suuntaan, mutta Kalevantielle hei-
kompi yhteys.

o Ratapihankatu ei ole oikein miellyttava. Se on autoliikenteen
padreitti eika silta paase itdan pain Kalevantielle. Ei siis sovellu
pyordilyn paareitiksi.

o Paras olisi kehittaa Yliopistonkatu-Tammelan puistokatuyhteytta.

e Satamakadun ei valttamatta tarvitse olla paareittitasoa

e Ratinanraitti-Vuolteentori-uusi Varjarinkujansilta-keskustori -yhteyden
tarpeeseen ei oikein osattu ottaa kantaa

e Tammelan puistokadun ja Kalevan puistotien tuplapaareitit ovat haaste
kaupunkivihredlle.

e Pyorakehaa ei tarvita. Pyoraily toimii eri periaatteella kuin autokeha.

6. Ryhmien tuotokset; Autoliikenteen verkot

Ryhmia 1
Kommentteja autoverkosta

e Autokehan laajeneminen esitetylla tavalla vaikuttaa hyvalta, Rautatien-
katu kuitenkin edelleen erittdin merkittava ja sen ldapiajo on sailyttava.

e Autoliikenteen verkossa tulisi huomioida tulevan raitiotien vaikutukset
Tampereen valtatien liikkennointiin. Osuus on jo nyt erittdin ruuhkainen.

e Nalkalan alueelle sijoittuvaan maanalaisen pysakoéinnin sisddanajoon suh-
tauduttiin varauksella erityisesti Himeenpuiston ruuhkaisuuden vuoksi.

e Kadunvarsipysakoinnin kehittaminen kytkeytyy olennaisesti maanalai-
sen parkiston kehittamiseen. Katutilaa ei voida muuttaa tai pysakointi-
paikkoja siirtaa ennen kuin korvaavat autopaikat ovat olemassa.

e Huoltoliikenne tulee hoitaa maanpinnalta. Keskusteltiin kuitenkin, voi-
siko esim. charterliikennetta ajattaa maanalaiseen pysakaointiin. Konsul-
tin mukaan raskaan liikkenteen huomioiminen mm. sisddankaynneissa,
rampeissa ja laitoksissa sisalla kasvattaa toteutuskustannuksia merkitta-
vasti.

e Maanalaisen parkiston ohella tydssa tulisi huomioida myds muut mer-
kittavat rakenteelliset pysakoinnit (esim. Ratinan pysakointilaitos).

Ryhma 2
Kommentteja autoverkosta
e Keskusteltiin bussien kulun tarpeellisuudesta keskustorille ja keskustorin
terminaalin pienentymisesta.
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e Rautatienkadun aukion tulevaisuus vaikuttaa paljon mihin suuntaan alue
kehittyy.

e Satamakatu haluttiin kaksisuuntaiseksi seka toivottiin siitd sisddnajoa
Kunkun parkkiin.

e Nahtiin, ettd Ratapihankatu olisi henkil6autoille ja Rautatienkatu jaisi
enemman mm. bussiliikenteelle ja takseille.

Maanalaisen pysakoinnin sisadnajot

Nykyinen autokeha )
w—Sisaanajoyhteys L7
=== Muu autoliikenteen paareitti
= Joukkolikennekatu
Nykyinen pysaksintilaitoksen sisdnajo
Tuleva pysakgintilaitoksen sisadnajo

8 Uusi maanalainen pysékintilaitos ’
I Nykyinen maanalainen pysakointilaitos e e
i arj 3 rajaus

500 1000m [ o i

Ryhma 3

Kommentteja autoverkosta
e Maanalaisen pysakoinnin sisddnajot
o Kuninkaankadun sisddnajoyhteys hoidettava Satamakadun
kautta. Satamakadun kaksisuuntaisuus tarkeata, jotta autoliiken-
netta ei ohjata Hallituskadulle ja Aleksis Kiven kadulle, jotka sisal-
lytettiin kdavelykeskustaan
o Viinikan sisddnajo on toimivin ja ongelmattomin, mutta kallis.
Tunneli ei ole realistisesti mahdollinen ldhiaikoina (kallis).
o Maanalainen pysdkointi on oleellinen kavelykeskustalle, jotta au-
toilijatkin paasevat keskustaan.

O
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e Autokehan laajennus Ratapihankadulle on ok.
o Rautatienkatu nytkin usein suljettuna Areenan tapahtumien ai-
kana. Ei toimi hyvin autokehana, mutta pitaa voida ajaa autolla.
o Laajennus sopii esitetyn kavelykeskustan rajauksen kanssa.

7. Loppukeskustelu

Ryhmat esittelivat nakemyksensa, joita kommentoitiin vield loppukeskuste-
lussa.

Pyoraliikenne

e Kaksi ryhmaa kannatti Himeenpuistoa pyéraliikenteen etelad-pohjois-
suunnan paareitiksi kosken lansipuolella.

e Kaksi ryhmaa kannatti Yliopistonkatu-Tammelan puistokatu -yhteytta
pyoraliikenteen eteld-pohjoissuunnan paareitiksi radan itdapuolella. Pin-
ninkatu voisi olla pyorakatu.

e Satamakadulle ehdotettiin ajoratapyorailya.

e Ryhmat ottivat esille pyorien nopeuden kavelykeskustassa. Nopeat pyo-
ratiet voisi sijaita kavelykeskustan ymparilla. Toisaalta pyorakeha toimii
eri periaatteella kuin autokeha.

Autoliikenne
e Kaikki ryhmat kannattivat autokehan laajennusta Ratapihankadulle.

o Asemakeskus siirtda autoilun ratapihankadulle.

o Ratapihankadun roolia tulee miettid, ettei ruuhka sielld pahene.
Muistutettiin ettei tule siirtda ruuhkasumppuja vain muualle
vaan ratkoa syita.

o Rautatienkatu pitaa sailya liikenteelld, vaikka sen merkitys vahe-

nee.
o Areenan liikennesulkuihin toivottiin selkeytta.
e Pysdkointi

o Maanalainen pysakointi antaa tilaa kaduilta mm. logistiikalle.
o Kaikki mahdolliset pysakointilaitokset tulisi laitaa samalle kar-
talle, jotta hahmottaminen olisi helpompaa.
o Kadunvarsipysakaointikin on tarkeaa.
e Suunnittelussa taytyy huomioida kokonaisuus, ettei synny tyhjia liiketi-
loja autoliikenteen vahentymisen myota.
e Lumenpoisto ja pelastustiet taytyy huomioida.
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Kavely
e |hmisille pitaa kertoa selvasti, mita varten suunnittelualueita rajataan ja
milla perusteilla niita maaritellaan, jotta edistetdaan suunnittelun Ia-
pinakyvyytta.
o Kavelykeskustan tunnusmerkkeina pidettiin katuvihreaa ja turvallisuu-
den tunnetta.
o Nimenomaan turvallisuuden tunteen pitaa korostua kavelykes-
kustassa. Autot, pyorat ja skuutit pidetaan erillaan kavelysta.
o Miten kavelykeskustan huomaa? siisteystaso, nopeustaso, ta-
pahtumat,...
o Kavelykeskustan taloyhtidille tietoa
e Testataan ensin tiukempaa kavelykeskustan rajausta.
e Ldnnen suunnasta nostettiin esille Metso ja taidemuseo.
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