FINLAND

mpere / Laura Vanzo

'TAMPERE.

= K

Ao

LT R ——
F 22§ === 1
¥ 22§ 53§ mum =
589 s=c mmm =
=== "2z BEE m=EE

ommm 4 = EER EEETS

S /8 4 ums mEms L |
- = T3 mm I"M E

“. n. | - = I

" 8= -p—”nnm MM.Km =
e mmm C el [T
iy .lu B mme n“m_ w
n- o T 1 H
[~ Ca . - ' w .V-1 .: .‘~ ‘“"‘ ..“_ m
a =X

o Era2

Y

& | VHE s mme ;



Kyselyn toteutus

e Kysely oli avoinna 15.-28.5.2023.

* Kyselyssa kysyttiin vastaajien nakemyksia
kavelykeskustan laajuudesta, pyoraliikenteen
paareiteista ja autokehasta.

o Taustatietoina kysyttiin vastaajan asuinpaikka,
sukupuoli, ikaryhma ja yleensa kayttama
kulkumuoto keskustaan

* Kyselyyn saatiin 744 vastausta.
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Kaupunki julkaisi 15.5.2023 kyselysta uutisen, jossa
kehotettiin tutustumaan liikennejarjestelmasuunnitelman
tavoitteisiin ja alustaviin verkkoihin hankesivuilla seka
vastaamaan kyselyyn hankesivujen kyselylinkista. Kysely oli
esilla myos Muuttuva Tampere —instagramissa.

Kysely suunniteltiin yhteistyossa kaupungin
lilkennesuunnittelijoiden ja Rambollin asiantuntijoiden
kanssa. Kysely toteutettiin Ramboll Finland Oy:ss3, jossa siita
vastasi vuorovaikutusasiantuntija Anne Vehmas.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnittelua

jatketaan saadun palautteen ja asiantuntijaselvitysten
pohjalta. Suunnittelua voi seurata hankesivuilla

14.6.2023


https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/keskustan-liikennejarjestelma-suunnitelma
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Vastaajien ika ja sukupuoli
* Aktiivisimmin vastasivat 25-44 vuotiaat. Nuorten ja eldkeikaisten
osuus oli kyselyn vastaajissa selvasti pienempi kuin Tampereen
vaestossa. Vain tyoikaisia (25-64 v.) tarkasteltaessa kyselyvastaajien .. .
- . ; . s Ikdryhma
ikdryhmat vastasivat hyvin Tampereen vaestoa.

o Analyyseissa ylimmat ikdluokat yhdistettiin vahaisen maaran . W Osuus kyselyssa,
vuoksi. Vastauksissa oli tilastollisesti merkitsevia eroja /> vuotta tai 1 9 N=739
ikdryhmien valilla. enemman |

— s Osuus
* Miehet vastasivat kyselyyn aktiivisemmin kuin naiset. 65-74 vuotta 10 tamperelaisista,
. . . . . . . . . T =244 282
o Vastauksissa ei ollut tilastollisesti merkitsevia eroja miesten ja D N=24428
. R 55-64 vuotta
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Vastaajan sukupuoli 10
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Vastaajien asuinpaikka ja kulkutapa

* Valtaosa (89 %) vastaajista asui Tampereella ja 40 % Tampereen keskustassa.

* Analyyseissa muualla kuin Tampereella asuvat yhdistettiin yhdeksi ryhmaksi.
Vastauksissa ei ollut tilastollisesti merkitsevia eroja asuinpaikan suhteen.
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Vastaajat kayttivat aika tasapuolisesti eri kulkutapoja keskustamatkoilla. Yli puolet
keskustassa asuvista (52 %) kulkee keskustaan jalkaisin ja Tampereen ulkopuolella
asuvista (54 %) autolla. Muualla Tampereella asuvat tulevat keskustaan
joukkoliikenteelld (41 %).

Kulkutavasta jatettiin vahdisen maaran vuoksi analyyseissa pois muut ajoneuvot.
Vastauksissa oli tilastollisesti merkitsevia eroja kulkutavan suhteen.

Vastaajan asuinpaikka

Tampereen keskusta 40
Muu Tampere 49
Kangasala 2
Lempaala 2
Pirkkala 2
Nokia 1
Ylojarvi 1
Muu 3

N=740 %
(+]

Vastaajan yleisin kulkumuoto keskusta-alueelle

Joukkoliikenne (ratikka, bussi, juna) w_ 28
E— -
I 5
pysraily || T 20

Muu ajoneuvo (esim. sdhkopotkulauta, I 0.4
skootteri, mopo, mopoauto) !

Henkil6auto (kuljettajana/matkustajana)

Jalankulku

N=739 %
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Paras kavelykeskustan rajaus

Kavelykeskustassa

kaikki kadut ja reitit ovat kdvelyn paareitteja ja esteettomyyden erikoistasoa
ajoneuvoliikenteen nopeus on 20 km/h

pyoréliikenne (ml. sahkopotkulaudat) kulkee ajoradalla, pyorakadulla tai pyorateilla
eroteltuna jalankulusta

on runsaasti oleskelun alueita sekd monikdyttokatuja vastaamassa keskustan
muuntautuviin kdyttotarkoituksiin (mm. tapahtumiin)

kadunvarren pysakointipaikoista noin puolet siirretdaan maanalaisen pysakaointiin ja
tila otetaan muuhun kayttétarkoitukseen (mm. oleskeluun, pyorien- ja potkulautojen
pysakaointiin, katupuille). Jaljelle jaavat paikat kohdennetaan lyhytaikaiseen asiointiin,
liilkuntaesteisten pysdakdintiin ja jakeluun.

Kavelykeskustan toteuttaminen edellyttaa maanalaista pysakointimahdollisuutta.
Ehdotetussa kavelykeskustan rajauksessa on otettu huomioon mahdolliset uudetkin
maanalaisen pysakoinnin sisadnajot.

Paras kavelykeskustan rajaus

Laaja kdvelykeskustan ehdotus — 30

I s

Nykyiset kavelykadut ja
Hameenkatu riittavat

Viela laajempi kuin laaja

kdvelykeskustan ehdotus _ 22

I o

Suppea kavelykeskustan
ehdotus

En osaa sanoa F 2

N=743 0O 5 10 15 20 25 30 35
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* Runsas puolet (52 %) vastaajista kannatti laajaa tai viela
laajempaa kavelykeskustaa.

* Vajaa puolet (46 %) kannatti nykyista tilannetta tai
suppeaa kavelykeskustaa.
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Kavelykeskusta ian
ja kulkutavan
mukaan

* Laajan tai viela laajemman kavelykeskustan
halusivat nuoremmat (alle 44 —vuotiaat) ja
muulla kuin henkildéautolla keskustaan kulkevat.

*  Vanhemmat ja varsinkin henkil6autolla
keskustaan tulevat olivat tyytyvaisia nykyisiin
kavelykatuihin ja Hameenkatuun tai halusivat
suppean kavelykeskustan.

*  Erot ikdaryhmien ja kulkutavan valilla olivat
tilastollisesti erittain merkitsevia.
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65 vuotta tai enemman

55-64 vuotta

45-54 vuotta

35-44 vuotta

25-34 vuotta

Alle 25 vuotta

Paras kdvelykeskustan rajaus
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Jalankulku
Pyoraily

Joukkoliikenne

Kulkutapa keskustaan

Henkildauto

m Nykyiset kdvelykadut ja Hdimeenkatu riittavat
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aareitti

44 % halusi pyorailyn paareitin seka
Hameenpuistoon etta Kuninkaankadulle

Hameenpuisto on selvasti suositumpi
paareitiksi kuin Kuninkaankatu

Pyorailyn p

Kolmannes yli 55-vuotiaista ja 44 % henkildautolla
keskustaan kulkevista vastasivat, ettei seudullisen
paareitin lisaksi tarvita muuta paareittia. Erot

ikaryhmien ja kulkutavan valilla olivat tilastollisesti
merkitsevia.
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kosken lansipuolella

Jokaisella keskustan kadulla voi pyorailla. Sujuvinta pyoraily on jalankulusta ja
autoliikenteesta erotetuilla pyoraliikenteen paareiteilld, jotka toteutetaan joko
pyoratiena, pyorakaistana tai pyorakatuna.

. Pydraliikenteen tavoit

everkko —ur
= Seudullinen paareitti
/ —— Paareitti

Minne pyordilyn paareitti
kosken lasipuolella

Seka Hameenpuistoon etta a4
Kuninkaankadulle
Hameenpuisto

21
Ei tarvita muuta paareittia

seudullisen paareitin lisaksi 18

Kuninkaankadulle 10
En osaa sanoa
N=739
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Pyorailyn paareitti radan itapuolella

e Lahes puolet (49 %) valitsi pyorailyn paareitiksi
Yliopistonkatu-Tammelan puistokatu

*  Yliopistonkatu-Tammelan puistokatu oli suosituin

kaikissa ikaryhmissa, vaikka elakeikaisissa ja T e N e . NN
henkild6autolla keskustaan kulkevissa oli enemman \ Pydraliikenteen tavoiteverkko /’ S 2 os—
niitd, joiden mielesta ei tarvita muuta paareittia e Seudulinen péireitt T .
seudullisen padreitin lisaksi T e b s ||

8

oN Vaihtoehtoiset paareitit

Minne pyorailyn paareitti radan itapuolella

Yliopistonkatu-Tammelan — 49

puistokatu

Ratapihankatu-Peltokatu ||| [ || N 37
Pinninkatu | NS 36

Ei tarvita muuta paareittia |
seudullisen paareitin lisaksi . 15
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TAMPERE.
Satamakadun pyoraliikenteen paareitin tarve

Kysymykseen, tarvitaanko Satamakadulle

Maanalaisen pysakdintilaitoksen mahdollinen sisddanajo lisdisi Satamakadun liikennetta ja voi
pyc'jréliikenteen paareittia, saatiin l3hes saman edellyttdaa kadun kaksisuuntaistamista. Satamakadulle jaa silloin vihemman tilaa
verran kyll'é ja oi vastauk;ia pyoraliikenteen laadukkaalle paareitille.

Henkiloautolla keskustaan kulkevissa ja yli 45-
vuotiaissa oli tilastollisesti erittdin merkitsevasti

enemman niita, jotka eivat pitaneet tarpeellisena
pyorailyn paareittia Satamakadulla.

i \ \ [ GRS A e |
)\ Pyoraliikenteen tavoiteverkko
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Vaihtoehtoiset paareitit

Satamakadun pyoriliikenteen paareitin tarve

Kylla, Satamakadulle tarvitaan
autoliikenteesta eroteltu 43
paareitti

Ei, pyorailla voi
rinnakkaiskaduilla ja

Satamakadun ajoradalla, vaikka _ 4

likennemaara kasvaisikin

En osaa sanoa - 15
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Ratina-Keskustori pyoraliikenteen p

tarve

*  Yli puolet (55 %) vastaajista piti
tarpeellisena, etta pyorailylle rakennetaan
paareitti Ratinasta Keskustorille

Henkildautolla keskustaan kulkevissa ja
yli 45-vuotiaissa oli tilastollisesti erittain
merkitsevasti enemman niita, jotka eivat

pitaneet tarpeellisena pyorailyn paareittia
Ratinasta Keskustorille.

Ratina-Keskustori pyoraliikenteen paareitin

tarve
Kylla 55
Ei, Hatanpaan valtatien 36
seudullinen paireitti riittda
En osaa sanoa 10
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Paras autokehan rajaus

* Lahes puolet (47 %) vastaajista piti Ratapihankatua
parempana autokehana kuin nykyista Rautatienkatua
(36 %).

* Henkildautolla keskustaan kulkevissa ja
45-64 -vuotiaissa oli tilastollisesti merkitsevasti
enemman niitd, jotka pitivat nykyista autokehaa

parempana.
Parempi keskustan autokeha
Ratapihankadun autokeha 47
Nykyinen autokeha 36
En osaa sanoa 17
I T T T T 1
0 10 20 30 40 50
N=741 %
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Autokehalta voi ajaa keskustan pysakaointilaitoksiin ja kiertaa kavelykeskustan. Autokehalla
nopeusrajoitus on 40 km/h ja keh&dkatuja kehitetdan autoilun ehdoilla varmistaen autoliikenteen
sujuvuus.

Areena, ratikka ja Ratinan kauppakeskus ovat lisdnneet kavelijoiden maaraa ja muuttaneet
liikenneymparistoa keskustassa, erityisesti Sorin aukion ymparistdssa. Rautatieaseman, Areenan ja
Tullin alueen ymparisto tulee edelleen kehittymaan radan paalle toteutettavan kannen myo6ta.

A Autoliikenne

Vaihtoehtoinen autokehd

wmm Sis3anajoyhteys

== Muu autoliikenteen paareitti

mm Joukkoliikennekatu
Nykyinen pysakdintilaitoksen sisdanajo
Tuleva pysakointilaitoksen sisaanajo

{1 Uusi maanalainen pysakéintilaitos i /

[2201 Nykyinen maanalainen pysakointilaitos T / G5 |[EER | ‘
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