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JOHDANTO

ampereen  keskustan  lilkenneverkkosuunni-

telmassa on laadittu keskustan likenteellinen

visio vuodelle 2030 ja mddritetty vision to-

teuttamisstrategia ja siihen sisdltyvét  karki-
toimenpiteet. Suunnitelma keskittyy alueellisesti kau-
pungin sydémeen, Pyhdjérven jo Nésijarven viliselle
kannakselle.

Tampereen seutu on maamme vetovoimaisimpia kau-
punkiseutuja nyt ja tulevaisuudessa. Keskusta on koko
seudun imagon kannalta merkittévin yksittéinen alue.
Keskustan likkenneratkaisut heijastuvat kaupungin ima-
goon. Keskusta antaa Tampereelle kasvot.

Tampereen keskustan kehittdmisohjelma  hyvéksyttiin
12.12.2011 kaupunginhallituksen suunnittelujaostos-
sa Keskustahankkeen hankesuunnitelmaksi. Ohjelma
sisdltéa keskustavision, keskustan kehittémislinjaukset
toimenpiteineen, keskustan liikenneverkon kehittami-
sen painopisteet, kehittémisen strategiset kulmakivet ja
hankkeiden alustavan aikataulun.

Liikennevision taustalla on vahva side keskustan ke-
hittdmisohjelman linjauksiin, joissa korostuvat toimin-
taympéristén laadun kehittéminen niin asukkaiden, vie-
railijoiden kuin kaupan- ja palveluiden toimijoiden ja
heidén asiakkaidensa nékskulmista.

Keskustan lilkenneverkkosuunnitelman  pohjaselvityk-
send valmistui kevadéllé 2011 koko keskustan kattava
liikenteellinen tarkastelu, jossa tutkittiin alustavasti si-
mulointimallin avulla merkittévien keskustaa koskevien
liikenteellisten toimenpiteiden vaikutuksia. Suunnittelu-

jaosto hyvaksyi 16.5 2011 Tampereen keskustan katu-
verkon liikenteellisen tarkastelun keskusta lilkenneverk-
kosuunnitelman pohjaksi.

Tampereen seudulle on laadittu seuturakennetta ja
liikennejdriestelmén kehittdmistd ohjaava liikennejéir-
iestelmésuunnitelma TASE 2025. Siing mddritelladn
aluerakenteen ja likkennejérjestelmén vuorovaikutus.
Suunnitelmassa esitetdcdn seudullinen liilkenne-ennuste,
sekd eri kulkumuotojen osuudet.

Tampereen seudun ilmastostrategiassa (2010) ovat
seudun kunnat asettaneet tavoitteeksi 25 %:n kulkuta-
paosuudet sekd joukkoliikenteelle ettd kevyelle liiken-
teelle.

Maaliskuussa 2006 voimaan tulleessa oikeusvaikut-
teisessa  keskustan liikenneosayleiskaavassa  mdéadri-
teltin - mm. eri kulkumuotojen tavoiteverkot kaikille
kulkumuodoille, keskustan pysdksintiperiaatteet, lii-
kenneverkon kehittdmistoimenpiteet ja joukkolikenteen
kehittémistarpeet. Osayleiskaavan tavoitteena oli pa-
rantaa keskustan liikenteellisté saavutettavuutta kaikilla
liikennemuodoilla, edistéd joukko- ja kevytlikennettd,
parantaa keskustan viihtyisyyttd ja tukea keskustan lii-
ketoimintaa. Liikenneosayleiskaavassa esitetyt ratkaisut
ovat kuitenkin erdilté osin vanhentuneet ja keskustan
liikenneverkkoa on tarve tdsmentéd

Liikenneverkkosuunnitelman laadinnassa on  pyritty
avoimuuteen ja vuorovaikutteisuuteen. Arvokasta tie-
toa ja palautetta suunnitelmavaihtoehtoihin on kerétty
internetissd, yleisétilaisuuksissa sekd ideariihissd. Suun-

nittelun ohjausryhman liséksi tydhén ovat o
useat asiantuntijat kaupungin hallinnosta.
arvioitu useiden yksittdisten hankkeiden vai
ratkaisuja ottaen huomioon niiden rooli ki
den ja eri tavoitteiden kannalta.

Liikenneverkkosuunnitelma on kunnianhimo
mdadritellédn tavoitteet ja konkreettiset rat
tukset keskustan liikennejéirjestelman kehittc
hahmotellaan alustavat yleissuunnitelmat
hankkeille. Suunnitelma on ohjeellinen, pé
tarkentuva. Se on keskeinen léhtékohta kéy
van keskustan strategisen osayleiskaavan la
Tyé jatkuu eri teemojen tavoitteita parhait
vien toimenpiteiden yksityiskohtaisella suu
Keskustan kehittémisohjelman kannalta 1
pia avainhankkeita on priorisoitava. Naitd
kaupunkiraitiotie, Rantavéylé, Hameenkad
1-vaiheen toteutus joukkoliikennekatuna,
katukehd ja Ratapihankatu, Kyttélan hid
Kunkun Parkki ja Frenckellin parkin laajennu
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TIIVISTELMA

lua ja tavoitteen asettelua ohjaava, kantava teema.

Tama yleisteema painottaa kaupungin keskustaa
kaupan, palvelun, kulttuurin ja asumisen alueena, jossa
liikkuminen, etenkin jalan, on virkistévd, turvallinen ja
viihtyisé kokemus. Keskustan hyvé saavutettavuus taa-
taan kaikilla kulkumuodoilla. Autoa kéaytetéén keskus-
tassa kavelypainotteisen keskustan ehdoilla. Keskustan
ohittava liikenne ohjataan sujuville péavéylille. Néilla
periaatteilla suunnitelma pyrkii vahvistamaan erityisesti
Tampereen keskustan kehittdmisohjelman tavoitteiden
toteutumista.

‘ iikenne kaupunkieléman ehdoilla — siing suunnitte-

VISION PAINOTUKSET

Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelmassa
on aluksi laadittu liikenteellinen visio vuodelle 2030.
Vision pohjalta on johdettu konkreettisia tavoitteita ja
médritetty nditd toteuttavat strategiat ja kérkihankkeet.
Visio kiteyttdd suunnitelman sisallslliset painotukset
seuraavasti:

* Keskustan hyvé saavutettavuus kaikilla kulku-
muodoilla. Keskustaan saavutaan nopeasti, jotta peril-
l& voidaan olla hitaasti ja rauhallisesti.

* Esteeton keskusta edistdd arjen sujuvuutta ja on
myds suosittu asumisen alueena. Keskusta-asumisen
vetovoima tukee tehokkaasti myds yhdyskuntaraken-
teen tiivistdmisen tavoitteita.

* Paikkojen ja reittien verkosto. Tampereen kes-
kusta tunnetaan paikkojen ja reittien verkostona, jossa
liikkumisen kokemus on raikas ja turvallinen. Hyvéssé
kaupunkitilassa kuulee toisen puheen ja joukkoliiken-
teessd ndkee parhaat paikat.

* Helposti hahmottuva liikenneympadaristé. Re-
aaliaikainen likenneinformaatio, “élykés likenne”, ja
ajonopeutta sddtelevd, “opettava ympdristé”, opasta-
vat likkujaa ja kertovat miten eri ympdristdissd toimi-
taan ja likutaan.

LIKENNEVERKON KEHITTAMISSTRATEGIAT
JA KARKIHANKKEET

Liikenteelliset toimivuusarviot on tehty koko keskustan
kattavan liikenteen mikrosimulointimallin avulla. Mal-
linnus tehtiin taustaselvityksend ja siind on hyddynnetty
TASE 2025 tyéssa kehitettyd likennekysynnén seudul-
lista ennustemallia. Tarkastelut on tehty yhteistydssa
Tampereen teknillisen yliopiston kanssa. Mikrosimuloin-
timallinnus antaa hyvét edellytykset arvioida autolii-
kenteen toimivuutta sujuvuuden ja hdirisherkkyyden
kannalta. Tuloksia voidaan myés hyédyntéd ympdristd-
vaikutusten arvioinnissa. Mallia yllgpidetdcn ja pdivite-
t&dn ja sitd tullaan jatkossa kayttémadn yksityiskohtai-
sessa hankesuunnittelussa.

LIKENNEVERKON KEHITTAMISSTRATEGIAT
JA KARKIHANKKEET

Keskustan liikennejcirjestelman  kehittémisstrategiat on
mdadritelty erikseen ajoneuvoliikenteelle, joukkoliiken-
teelle, pyordilylle ja jalankululle. Ajoneuvoliikenteen
verkon kehittémisstrategia perustuu keskustaan lépi-
kulkuliikenteen ohjaamiseen keskustan ohittaville p&d-
vaylille seké liikkenteen selkeddn ja sujuvan reititykseen
keskustan maanalaiseen pysdksintiverkostoon. Kau-
punkiraitiotie muodostaa tulevaisuudessa keskustan
joukkoliikenteen rungon. Joukkoliikenteen laatukéyté-
vét takaavat sujuvan lilkenndinnin. Pyérailyn seudulliset
pddreitit muodostavat keskustan pyérailykehén, jolle




ohjataan nopeavauhtinen lépikulkeva tydmatkaliiken-
ne. Pydrdilyn padreiteillé pyorailijat ja jalankulkijat ero-
tetaan omille vaylilleen ja muualla pyéréily tapahtuu
pddasiassa ajoradalla. Pyérailyn pédverkostosta luo-
daan keskustassa jatkuva. Keskustan likennejcrjestel-
ma&d kehitetédn jalankulkupainotteisena lahtskohtana
kulkumuotojen vélinen vuorovaikutus ja kulkureittien
keskittdminen paikkojen ja reittien verkostona.

Suunnitelman siséltémat keskeisimmat strategiset han-
kekokonaisuudet ovat:

e Seudullisen ja valtakunnallisen lapikulkulikenteen
ohjaaminen Rantavéyldn tunneliin ja kehdtielle. Kes-
kustahakuisen lilkenteen yhtend sisdcntuloreitting kéy-
tetdén Rantavaylan Nésinkallion eritasoliittymad.

* Ydinkeskustan ympérille muodostetaan keskustan
katukehd, jonka muodostavat Hameenpuisto-Satakun-
nankatu-Rautatienkatu-Tampereen valtatie sekd kehéa
tédydentévé Ratapihankatu. Katukehdn ja Ratapihanka-
dun kautta opastetaan ajoneuvoliikenne pysdkaintilai-
toksiin. Ratapihankatu ja Rantavéylén tunneli toimivat
tehokkaasti yhteen.

* Hameenkatu ja Tammerkoski jakavat keskustakehdn
sisdpuolen neljgén lohkoon, joissa sovelletaan jalan-
kulkupainotteisen liikkenneympdristén  suunnitteluperi-
aatteita. Lohkosta toiseen siirrytdén moottoriajoneuvol-
la keskustakehén kautta.

¢ Keskustan maanalainen pysdkaintilaitosverkosto, jota
voidaan myds hyddyntéd kortteleiden huoltoliikenne-
tarpeisiin. Ensivaiheessa jdrjestelmd kattaa Hémpin
Parkin, Kunkun Parkin Hameenkadun lénsiosan alla
sekd naihin kytkeytyvén Frenckellin Parkin laajennuk-
sen. Jarjestelm&é on myshemmin laajennettavissa si-
ten, ettd se liitetdén Rantavéylén tunneliin Nasinkallion
maanalaisen liittyman kautta.

* Hameenkadusta muodostetaan joukkoliikenteen ja
jalankulun péadkatu. Hémeenkadusta on laadittu alus-
tava yleissuunnitelma, jossa esitetddn liikennejdrjeste-
lyjen tavoitetila ja vaiheistus. Ydinkeskustassa joukko-
likenteen laatukéytévat muodostetaan Hameenkadulle
jo Hatanpdaén valtatielle.

* Pyérdilyn pédreittien tavoiteverkko on méadritelty ja
seudullisista pydréilyn padreiteistd on muodostettu pyd-
réilyn keskustakehd, jolle keskustan lapikulkeva pyérdi-
ly ohjataan.

* Kavelyn pdadreittien verkko on méadaritelty léhtékohta-
na “Tampere paikkojen ja reittien verkostona”. Verkkoa
tédydentavét vusina jalankulkukatuina Aleksis Kiven ka-
dun jatke Laukontorille seké Tuomiokirkonkadun jatke
Sorinaukiolle

* Viinikan liityman kapasiteetin parantaminen keskus-
tasta ulos suuntautuvan litkenteen osalta

JATKOSUUNNITTELU JA VAIHEITTAINEN
TOTEUTTAMINEN

Suunnitelman aihesiséltd on erittéin  lagja. Ottaen
huomioon tédmén hetken suunnitteluvalmius, arvioidut
rahalliset resurssit ja tydén aikana hahmottuneet paino-
tukset, ehdotetaan, ettd jatkosuunnittelu kohdennetaan
seuraaviin hankkeisiin:

1) Hédmeenkadun itdpddn muuttaminen joukkoliiken-
teen ja kévelyn padkaduksi (sisdltden myds joukkolii-
kenteen linjastomuutokset),

2) Kyttalan katuverkon kévelypainotuksen lisdéminen,
3) Pyérdilyn pddreittien tavoiteverkon toteuttaminen
4) Keskustan katukehén kapasiteetin tehostaminen
5) Rantavéylén tunnelin toteuttaminen

6) Ratapihankadun toteuttaminen

Hankkeiden toteutuminen keskipitkélla aikatdhtéyksel-
l& nostaa esille seuraavien hankkeiden jatkosuunnit-
telun:

1) Nasinkallion eritasoliittyma

2) Tampereen kaupunkiraitiotie Hervanta — Lentévén-
niemi

3) Kunkun parkki ja Frenckellin parkin laajennus

4) Hameenkadun muuttaminen koko pituudelta
joukkoliikenteen ja jalankulun péadkaduksi (sisdltéen
kaupunkiraitiotien)

Tampere paikkojen ja reittien verkostona, “jdrveltd
iarvelle” ja "turvilla ja toreilla”, muodostavat yhdessd
pitkdjcinteisen kehittémisteeman, jonka sisdlté tarken-
tuu keskustan kehittémisohjelman toteuttamisen myéta.
Samalla kun Hameenkatu muutetaan joukkoliikenteen
ja jalankulun pé&dkaduksi, ehdotetaan toteutettavaksi
myds kévelykatujaksot Aleksis Kiven kadun jatke Lau-
kontorille ja Tuomiokirkonkadun jatke Sorinaukiolle.

Pitkélleé aikavélilld vuoroaan odottaa keskustan itéosan
pysdkaintilaitosjériestelmén  laajennus ja sen kautta
koko Tampereen keskustan kattavan maanalaisen py-
sékaintijdriestelmén ja huoltotunnelin kytkeminen Ran-
tavéyléan Nasinkallion maanalaisen eritasoliittymén
kautta seké kaupunkiraitiotieverkoston laajennus mm.
Pirkkalan suuntaan.
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SUUNNITTELU-

PROSESSI

tyksend valmistui kevaalld 2011 koko keskustan

kattava liikenteellinen tarkastelu, jossa alustavasti
tutkittiin merkittdvien keskustaa koskevien liikenteellis-
ten toimenpiteiden vaikutuksia simulointimallin avulla.
Suunnittelujaosto hyvéksyi 16.5 2011 Tampereen kes-
kustan katuverkon likenteellisen tarkastelun keskusta
liikenneverkkosuunnitelman pohjaksi.

Keskusfcn likenneverkkosuunnitelman pohjaselvi-

Keskustan liikenneverkkosuunnitelman laadinta alkoi
elokuussa 2011. Suunnitteluprosessi on kuvattu liittees-
sé 1. Suunnittelussa pyrittiin mahdollisimman laajoan
vuorovaikutukseen asukkaiden, eri sidosryhmien ja
kaupungin asiantuntijoiden kanssa.

Suunnittelu eteni kolmivaiheisesti:

1 Vision ja tavoitteiden mdadrittely

2 Alustavat kulkumuotokohtaiset tavoiteverkot ja stra-
tegiset hankemaddrittelyt

3 Vaikutusten arviointi, vision tarkistaminen ja ehdo-
tukset kulkumuotokohtaisiksi tavoiteverkoiksi

Suunnittelun aikana jérjestettiin kolme tyépajaluonteis-
ta seminaaria joihin kutsuttiin sidosryhmien ja p&attdii-
en edustajia:

- Tavoitteita ja toimenpide-ideoita késittelevé semi-
naari “Visiot vitaamaan” 17.11 2011. Seminaarissa
testattiin alustavia luonnoksia keskustan likkenneverkon
visioksi ja haettiin painotuksia liilkenneverkkojen kehit-
témistavoitteiden maadrittelyyn

- Visio- ja hanketyépaja 15.12 2011. Tydpajassa ar-
vioitiin ehdotettuja kehittémisideoita, niiden liikenteel-
listen ja keskustan kehittdmisohjelman toteuttamista
tukevien vaikutusten osalta

- Loppuseminaari 13.12 2012. Seminaarissa esiteltiin
tyén alustavia lopputuloksia ja arvioitiin toteuttamiseen
ia liikenteellisiin vaikutuksiin liittyvié nékskohtia

Alustavia kulkumuotokohtaisia lilkenneverkkoluonnok-
sia on voinut kommentoida kaikille avoimen internet-
sovelluksen kautta. Palautetta oli mahdollisuus antaa
31.1-28.2.2012. Monipuolista palautetta saatiin
runsaat 300 kpl.

Suunnittelun edetessd jdrjestettiin yhteensd neljd lehdis-
tétilaisuutta ja yksi yleisétilaisuus 8.2 2012.

Suunnitelmaa on myés eri vaiheissa esitelty kaupungin-
hallituksen suunnittelujaostolle ja yhdyskuntalautakun-
nalle (4 kertaa molemmille).

- Visio: 12.12.2011 SUJA (27.12.2011 YLA)

- Litkenneverkkoluonnokset: 13.2.2012 SUJA
(21.2.2012 YLA)

- Hadmeenkadun kehittémisvaihtoehdot: 14.5.2012
SUJA (15.5.2012 YLA)

- Keskustakehd ja sen sisépuolinen katuverkko:

10.12.2012 SUJA (18.12.2012 YLA)




TAUSTA JA

LAHTOKOHDAT

2.1 KAUPUNKISEUDUN KASVU
Tompereen kaupungin vékiluku oli 31.12 2012

217 421 asukasta. Tampereen kaupunkiseudun

rakennemallisuunnitelman  mukaan  Tampereen
seudulla asuu vuonna 2030 n. 435 000 asukasta eli n.
90 000 asukasta nykyistéd enemman. Keskustan liken-
teen kehittymisen kannalta merkittévia aluerakentamis-
ja kaupunkikehityskohteita ovat mm:

* Tampereen kansi ja areena

* Ranta-Tampella ja Mustalahti
* Vuores

¢ Nurmi-Sorila

* Kalevanrinne

* Niemenranta

e Tammela

Seuturakenteen kehittyminen laaditun rakennesuun-
nitelman mukaan tulee lisdémadn poikittaislikenteen
md&arad seké Tampereen kannaksen efté Tampereen
kehatien kautta.

2.2 KESKUSTAN LIIKENNEVERKON
SUUNNITTELUHANKKEET

Keskustan liikenneverkon kehittémiseen liittyvia erillisic
suunnitelmia laaditaan parhaillaan useasta hankkeesta:

* Rantavéyldn tunneli

* Tampereen kaupunkiraitiotie

* Ratapihankatu

* Kyttalén katuverkko

* Keskustan maanalainen pysékainti ja huoltotunneli
¢ Viinikan littymé&n parantaminen

Keskustan merkittévimmat maankéytén kehittdmishank-
keet ovat:

* Tampereen kansi ja areena
* Ratinan alue

* Ranta-Tampella

* Ratapihankadun maankéyttd
* Etelgpuisto

2.3 LIIKENNEKYSYNTA JA
LIKENTEEN SUJUVUUS

2.3.1  Nykytilanne

Tampereen seudun asukkaiden likkumistarvetta on
seurattu 10-15 vuoden vdlein tehtavilla likennetutki-
muksilla. Kaytéssd on ollut vuosien 2004-2005 ja osit-
tain myés vuoden 2012 tutkimustulokset. Joukkoliiken-
teen, pyérailyn ja jalankulun osuus kaikista keskustaan
suuntautuvista matkoista on nykyisellgén n. 60%. Jouk-
koliikenteen kulkutapaosuus on Tampereella kasvanut
noin 3 prosenttiyksikkéd vuosina 2005-2012. Muissa
seudun kunnissa joukkoliikenteen osuus on hieman
pienentynyt.

Pyordilyn osuus matkoista on kasvanut Tampereella
noin 2 prosenttiyksikkéd, mutta jalankulun osuus on
vastaavasti hieman pienentynyt. Muissa kunnissa jalan-
kulun osuus on kasvanut hieman. Henkildauton osuus
matkoista on hieman pienentynyt vuoden 2005 tutki-
mukseen verrattuna.

Tavoitteena on erityisesti kasvattaa joukkoliikenteen ja
pydréilyn osuutta keskustaan suuntautuvista matkoista.
Tampereen kehdtien likenne (Rajasalmen sillalla) on
kasvanut tasaisesti ja saavuttanut Rantavdylén liiken-
nemddrén. Rantavéylén liikenne (Paasikiventiellé) sen

sijaan on viime vuosina pysynyt ldhes samana tasolla
n. 42 000 ajon./vrk. Rantavayléd ja Tampereen kehdtie
palvelevat molemmat pitkématkaista lépiajolikennetta.
Vuonna 2012 tehdyn tutkimuksen mukaan Rantavéylén
osuus Helsinki-Vaasa suunnan lapiajoliikenteesté oli n.
30%. Tavoitteena on ohjata mahdollisimman suuri osa
pitkdmatkaisesta lépiajolikenteesté Tampereen kehd-
tielle.

Tammerkosken ylittévén ajoneuvoliikenteen médrd on
pysynyt varsin vakaana viimeiset viisi vuotta. Tammi-
kuussa vuonna 2013 likennemédré oli n. 100 000
ajon./vrk. Liikenneméarét jakautuivat Tammerkosken
ylittaville silloille seuraavasti:

- Kekkosentie

36 000 ajon./vrk

- Satakunnankatu 14 000 ajon./vrk

- Hadmeenkatu 17 000 ajon./vrk

- Tampereen valtatie 33 000 ajon./vrk
Yhteensd 100 000 ajon./vrk

(huipput. n. 8 000 ajon./h)

Hémeenkadun liikenteessd painottuu  nykytilanteessa
joukkoliikenteen rooli. Hémeensillan ylittéé n. 1 500
henkildautoa ja n. 200 bussia iltahuipputunnin aikana.
Matkustajamééring t@mé on n. 2 000 henkil6d henki-
|6autoliikenteessd ja noin 10 000 matkustajaa joukko-
liikenteessd.

Keskustan liikenteen sujuvuutta on mitattu viimeksi vuo-
sina 2008-2009 tehdyissc tutkimuksissa. Liikenteen
sujuvuus on keskustassa iltapdivén  ruuhkahuippua
lukuun oftamatta suhteellisen hyvd. Viinikan liittymén
kapasiteetti on riittématén ja téma heijastuu keskustan
katuverkkoon. Erityisesti pitkdmatkaisen ja seudullisen
likenteen kuormittama valtatie 12 on ruuhka-aikoina
hairisherkkd Mustalahdessa ja ruuhkautuu usein. Kes-
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Tampereen keskustaan suuntautuvat matkat Tampereen keskustaan suuntautuvat matkat
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ulkoilumatka; 2 %

keskustan sisaiset matkat tydasiointimatka; 3 %
vierailumatka; 5 %
muualta Tampereelta keskustaan suuntautuvat
kyyditsemismatka;

7% tyématka; 23 %
ymparyskunnista keskustaan suuntautuvat
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muista kunnista keskustaan suuntautuvat
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H |inja-autolla = junalla muulla kulkutavalla
2.1 Keskustaan suuntautuvien matkojen kulkutapa 2012 2.2 Keskustaan suuntautuvien matkojen tarkoitus 2012
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2.3 Liikenteen kehitys Rantavaylalla ja Tampereen kehd- 2.4 Keskustaan suuntautuvien matkojen lghtéalue 2012

tiellé (Rajasalmi) 2004-2013



kustaan saapuvan ja sen ohittavan ajoneuvoliikenteen
madrd on pysynyt léhes samana koko 2000-luvun kau-
punkiseudun véestdkasvusta huolimatta.

Nykytilanteessa  iltahuipputunnin  aikana  ajoneuvo-
likenteen madrd on pddkatuverkossa ldhes verkon
kapasiteettia vastaava. Tavoitteena on joukkoliiken-
teen osuuden kasvattaminen erityisesti keskustan ul-
kopuolelta tulevien matkojen osalta. Sisdéntuloteiden
liittymiss@ esiintyy ajoittain voimakasta jonoutumista.
Toiminnallisia arvioita on esitetty yksityiskohtaisemmin
kappaleessa 7.

2.3.2 Liikenne vuonna 2030

Seudun sisdisten matkojen lilkennesuoritteen (henkil®
km/v) kasvu Tampereen kaupunkiseudulla on arvioitu
olevan n. 43 % vuodesta 2005 vuoteen 2030. Matka-
mddrissd mitattuna kasvu on n. 30%. Joukkoliikenteen
osuus seudun henkilsliikennesuoritteesta on vuonna
2030 n. 19 %, henkildautojen n. 77% ja pydrdilyn
ia kéavelyn n. 4%. Matkamd@érissd mitattuna vastaavat
luvut ovat joukkolitkenne n. 21%, henkildauto n. 67%
ja pyérdily ja jalankulku n. 12%.

Tampereen keskustaan suuntautuvien matkojen osalta
joukkoliikenteen osuus on selvésti kaupunkiseudun kes-
kiarvoa korkeampi ollen n. 30 % vuonna 2030.

Tammerkosken ylittaé iltahuipputuntina v.2030 n.
10 500 ajon. Liikenteen kasvusta (n. 2 000 ajon./h)
valtaosa ohjautuu tehokkaasti Rantavaylén tunneliin,
jossa lilkennemadré on n. 6 400 ajon./h (tavoitever-
kossa Hameenkatu pelkastédn joukkoliikenteelld). Ran-
tavéaylalla huipputunnin liikenne on nykyisin n. 2 800
ajo./h ja Hédmeenkadulla n. 1 200 ajo./h. Pohjois-ete-
ldsuuntainen Ratapihankatu ja ité-lénsisuuntainen Ran-

tavdyld toimivat tehokkaasti yhteen ja ohjaavat liiken-
nettd pois keskustan katuverkosta.

Maanalaisen parkiston liikennetuotos on ennusteen
mukaan v. 2030 iltahuipputunnin aikana on ennusteen
mukaan n. 5 500 ajon./h. Parkistoon johtavat ajoram-
pit kuormittuvat varsin tasaisesti (600 — 1 400 ajon./h).
Suurin liikkennemadrd esiintyy Nésinkallion maanalai-
sen eritasoliittymdssd, jonka kautta kulkee n. 1 400
ajon./h.

Liikenteen toimivuustarkasteluissa sovellettu likenteen
mikrosimulointimalli ja liikenneverkon kuormitus on yk-
sityiskohtaisemmin kuvattu liitteessd 2.

Liikenne-ennusteen laadintaan liittyy aina joukko epd-
varmuustekijsitd. Laadittu ennuste kuvaa kehitysté, joka
perustuu pitkdlti nykyisen kaltaiseen kayttéytymiseen
matkojen synnyn, niiden suuntautumisen ja kulkumuo-
don valinnan suhteen.

2.4 LIIKENNETURVALLISUUS

Keskustassa nopeusrajoitus on yleisesti 30 - 40 km/h.
Rantavdyldlld ja Tampereen valtatielldé on 60 ja 50
km/h nopeusrajoitukset. Tampereen keskustassa hen-
kildvahinkoon johtaneet liikenneonnettomuudet keskit-
tyvat pédkaduille. Eniten onnettomuuksia on sattunut
Hameenkadulla. Hémeenkadulla sattuneista  liken-
neonnettomuuksista n. 40% on ollut jalankulkijaon-
netftomuuksia. Tampereen korkein liikenneonnetto-
muustiheys esiintyy Hémeenkadulla rautatieaseman ja
Suomen Pankin véliselld katuosuudella.

Henkildvahinkoon johtaneiden liilkenneonnettomuuk-
sien madrd on keskustassa pysynyt tasaisena viimeiset
5 vuotta. Onnettomuusmdadrd on vaihdellut 50 henki-
|6vahinko-onnettomuutta/vuosi molemmin puolin.

11
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Liikennemaéra huipputuntina I Merkittava liikennemaaran kasvu
Paramics TALLI-ennuste 2030 Ei suuria muutoksia
Liikennelaskennat 8 % KVL:sta tai huipputunti — Merkittéava likennemaaran vaheneminen
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TAMPEREEN KESKUSTAN

LIIKENTEELLINEN VISIO 2030

tyén aluksi Tampereen keskustan liikenteellinen

visio. Visio avaa nékéaloja. Vision tarkoitus on
sitoutua paikkaan ja sen vahvuuksiin — olla omaleimai-
nen. Vision avulla nostetaan esiin tarkeimmat teemat ja
aiheet. Laadittu liikenteellinen visio tukeutuu Keskustan
kehittémisohjelmassa esitettyihin tavoitteisiin.

55uunni’re|mon loadintaa  ohjaamaan méadriteltiin

* Tampereen keskusta palvelee koko kaupunkiseutua.
Keskustaan on helppo tulla joukkoliikenteelld, pyéral-
lé ja kévellen. Autolla p&dsee myés sujuvasti maan-
alaisiin ja keskustan katukehén varren pysékéintilai-
toksiin. Pysdkéintilaitoksista on suorat ja laadukkaat
kévely-yhteydet keskustan toimintoihin. Maan alla on
tilaa my&s kauppojen ja kiinteistéjen logistiikalle ja
kiinteistdjen huollolle. Nain ylédpuolelta vapautunut
tila saadaan kaupunkieléméan kéyttéon.

e Liikkumismuodosta toiseen vaihtaminen kéy kes-
kustassa mutkattomasti laadukkaan palvelutarjonnan
ansiosta. Reaaliaikainen liikenneinformaatio, “&lykés
liikenne”, ja ajonopeudet ympdristén ehtoihin asetta-
va, “opettava ympdristd”, opastavat liikkujaa ja ker-
tovat miten eri ympdéristéissd toimitaan ja liikutaan.
Liikenneverkko hahmottuu selkedsti ja liikkujan eri
roolit omaksuu helpolla — yhteispelillé liikenne saa-
daan sujumaan.

e Keskustassa kévellaén, poiketaan, kohdataan ja
viihdyté&an erilaisissa paikoissa, kuten kosken rannoil-
la, kaupan ja kulttuurin tiloissa, toreilla ja erityisesti
Tampereen omalla Hameenkadulla. Jokaisella pai-

kalla on oma erityinen luonne ja tehtéva. Tampereen
keskusta tunnetaan “paikkojen verkostona”, jossa
liikkumisen kokemus on raikas ja turvallinen. Hyvéssé
kaupunkitilassa kuulee toisen puheen ja joukkoliiken-
teessd ndkee parhaat paikat.

* Keskustaan saavutaan nopeasti, jotta perillé voi-
daan olla hitaasti ja rauhallisesti. Kaupungin ohittava
liikenne ohjataan keskustan lépiajon sijaan Rantavéy-
lan tunneliin jo Tampereen kehdtielle. Kiireisemmét
pyérdilijat viilettavat - erityisesti tyématkoilla - kes-
kustaa sivuavilla “pyéréilyn laatureiteilla”. Esteetén
keskusta, jossa kaikki palvelut ovat Iéhelléd on myés
haluttu asumisen alue.

Tampereen keskusta 2030

\ Kokonaisuus

Liikkumismuodot Monimuotoinen

10 x autoton

3 x ratikka

4 x jalankulku/kavelykeskusta
Keskusta takaisin ihmisille
Rannat ihmisille

Kaikille avoin
Vahapaastoinen

Kaikki likennemuodot

@kkien kaytettavissa /

Polveileva
Sopusointuinen

[ Liikenteen toimivuus

5 x sujuva

3 x turvallinen

3 x saavutettavissa
2 x kaytanndllinen
Ajettavuus
Tehoton

Kateva

Nopea

Tihea

\ Helppo /
@ Tampereen kesk liik kk itelma

3.1 Tyéseminaarissa annettuja ehdotuksia “yhdelld sanalla Tampereen keskusta 2030”

Aistitaan
8 x viihtyisa
2 x Hiljainen
2 x Elava
Aanetén
Rauhallinen
Kaunis
Hajuton
Vehrea

Kaupungin maine
2 x Vetovoimainen
Tunnettu
Kansainvalinen
Omaleimainen
Houkutteleva




TAVOITTEET JA

KEINOT

uunnitelma pdivittad liilkenneosayleiskaavan tavoi-

telilkenneverkon kaikkien lilkkennemuotojen osalta

vastaamaan mm. Tampereen kaupunkistrategian
ja keskustan kehittémisohjelman sekd kdaynnistyneen
keskustan osayleiskaavan tavoitteita.

Keskustan kehittémisohjelma ja ilmastostrategia ma&d-
rittelevat tavoitteita keskustan maankéytén ja likenteen
kokonaiskonseptille. Tampereen kaupungin ilmas-
tostrategian mukainen tavoite on kasvihuonekaasujen
padstdjen vahentéminen 40 % vuoden 1990 tasosta.
Liikenteen osalta témé tarkoittaa joukkoliikenteeseen ja
kevyenliikenteen jdrjestelmiin panostamista seké kau-
punkirakenteen hajautumisen tehokasta ehkéaisemistd.
Joukkoliikenteen ja kevyenliikenteen osuuksien tavoit-
teeksi on asetettu molemmille 25% matkamd@dristé mi-
tattuna. Liikenteen kasvihuonepddstsjen tulisi vuonna

2030 olla 20% alle vuoden 1990 pédstdtason.

Keskustan kehittémisohjelman keskeinen linjaus liiken-
teen osalta on kestévan lilkkumisen edistéminen kes-
kustassa sovittamalla maankéytts ja liikennejériestelmé
yhteen. Kaikki ylimadarainen henkiléautolilkenne pyri-
tdén poistamaan ydinkeskustasta. Kéyténndssd téma
korostaa sujuvien ja riittdvén kapasiteetin omaavien
ohikulkuyhteyksien tarvetta, keskustan kévelypainotusta
ja hyvad joukkoliikennesaavutettavuutta.

Pysckainti keskitetédan ja jdrjestelmén kéytod tuetaan
reaaliaikaisella informaatiolla ja selkedlld opastuksel-
la. Autolla keskustaan saapuva henkils jalkautetaan
tehokkaasti ja laadukkaasti ja nédin minimoidaan pysé-
kéintipaikkaa etsivén liikenteen maard.

Joukkoliikenteen sujuvuus keskustassa turvataan ke-
hittémalla joukkoliikenteen laatukdytévid, joilla to-
teutetaan  joukkoliikenne-etuuksia.  Kaupunkiraitiotie
muodostaa tulevaisuudessa Tampereen joukkoliikenne-
jariestelmdén rungon ja Hadmeenkatu keskustassa jouk-
koliikenteen p&dakselin.

Pyordilyn asemaa keskustassa selkiytetdén ja toimin-
taedellytyksid vahvistetaan. Tavoitteena on toteuttaa
keskustaan kattava pyéréteiden ja kaistojen verkko ja
keskittaa pyérapysdksintia  laadukkaisiin pyérépysé-
kéintilaitoksiin. Kitka jalankulkijoiden ja pyérailijdiden
valilla minimoituu, kun vilkkaimmilla vaylillé jalankulki-
jat ja pyordilijat erotetaan omille vaylilleen.

Kavelypainotusta vahvistetaan ydinkeskustassa luomal-
la keskustaan hidaskatualueita sekd laajentamalla ny-
kyisié kévelykatuja pohijois-eteldsuunnassa. Hémeen-
kadun roolia jalankulun pd&dakselina  vahvistetaan
entisestédn. Tammerkosken ylittévié ja sen rantoja seu-
raavia reittejd kehitetédn mddrdtietoisesti. Tavoitteena
on keskittad jalankulkua viihtyisille, turvallisille ja virik-
keellisille reiteille.

Tavoitteiden ja niitd toteuttavien keinojen vilille muo-
dostuu monitahoisia vaikutussuhteita. Yhteen tavoittee-
seen liittyy usein joukko keinoja ja toisaalta yksi ja sama
keino saattaa vaikuttaa useamman tavoitteen toteutu-
miseen. Jatkosuunnittelun haasteita onkin madritellé te-
hokkain ja taloudellisin liikenneverkon kehittémispolku,
joka tukee keskustan kehittémisohjelman toteuttamista.
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Tavoitteista totta! — Tavoitteeseen tarvitaan monta keinoa
yksi keino edistééd monen tavoitteen saavuttamista

Tavoite - Keino Tihea ja kattava joukkoliikenne

Moderni kaupunkiraitiotie, jl-laatukaytavat

Hidas kaupunki
Neljan lohkon keskusta, kavelykadut

Maanalainen pysakainti ja huolto

Esteettomyytta edistavat keinot

Nopea kaupunki, Rantavaylan tunneli
a Keskustan katukeha, Ratapihankatu

Hameenkatu joukkoliikenteen,
kavelyn ja pydrailyn paakatu

it Tampereen alykas liikkenne

@ Tampereen keskustan lilkenneverkkosuunnitelma

4.1 Tavoitteet ja keinot

Pyorailyverkosto ja -pysakainti




LIIKENNE-

VERKOT

< AUTOLIIKENNEVERKKO

5.1.1  Verkon jasentely

utoliikenteen tavoiteverkko téydentyy Rantavé-

ylan tunnelilla jo Ratapihankadulla ja samalla

muutetaan nykyinen valtatien 12 osuus Ran-
ta-Tampellan ja Mustalahden rakentamisen myété pai-
kallisia lilkennetarpeita palvelevaksi. Joukkolikenteen
laatukéytévat muodostavat joukkolikenteelle sujuvat
siséd@ntuloyhteydet keskustan ulkopuolelta. Hémeenka-
tu toimii keskustassa joukkolikennekatuna.

Seudullisen keskustaan suuntautuvan likkenteen reiti-
tys pyritéan keskittémadn selkeille reiteille hyddyntéen
erityisesti Rantavéylén ja Ratapihankadun tarjoamia
reittimahdollisuuksia. Kuvassa 5.1 on osoitettu tavoit-
teelliset reitit eri tulosuunnista keskustan maanalaiseen
pysdkainti ja huoltoverkostoon. Reitit hyédyntévét te-
hokkaasti Ratapihankadun ja Rantavdylédn tarjoamaa
yhdistelméa.

Autoliikenneverkko jésentyy toiminnallisesti seuraaviin
katuluokkiin:

Valtakunnallinen yhteys

* Valtakunnalliselle yhteydelle keskitetédn keskustan
ohittava seudullinen ja valtakunnallinen likkenne. Tér-
keimpénd hankkeena Rantavédyld ja Nésinkallion eri-
tasoliittymé

Padkatu
* Padkatu palvelee keskustan sisédntuloreitting, joka
syottad liikennettd keskustan katukehdlle ja pysdkain-

tilaitoksiin
Hidasliikennealueen korttelikadut
ja hidaskadut

* Korttelikadut kytkevat lohkot keskustan katukehé@én

ja johtavat lohkon siséllé oleviin pysakaintilaitoksiin
* Hidaskadut ovat keskustalohkojen sisgisia pihaka-
tutyyppisié katuja, joilla on sekaliikenne ja pysdkéinti
sallittu erikseen osoitetuissa pysdksdintiruuduissa
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AJONEUVOLIIKENNE

Q— Valtakunnallinen yhteys, v= 50- 80 km/h, eritasoristeys
o

sunst sms  tunnelissa
vat

Paakatu, v=40-60 km/h, kaupunkiseudun tyématka- ja
asiointiliikenteen paayhteys, keskustan sisaantulo-
reitti, keskustan katukeh (yhteys pysékaintilaitoksiin)
Paakokoojakatu, v=30-40 km/h, kaupunginosien
valinen yhteys, reitti kaupunginosasta paakatuverk-
koon
Joukkoliikennekatu, v=30 km/h, katu varattu joukko-
liikenteelle ja taxeille, huolto- ja tontilleajo sallittu
kiinteistéille joille ei ole muuta péasyreittid, jalankulku- 11
painotus
I Joukkoliikenteen laatukaytdva, (likenndinti bussit/ja
tai kaupunkiraitiotie), joukkoliikenteen etuisuuksilla
varustettu katu B
E Keskustan maanalainen pysakainti ja huolto, pysakain- | |- '
nee .. tilaitokset yhdistetty maanalaiseksi verkostoksi,
véestosuojat, jalankulkureitit
Hidasliikennealue, v=20 km/h, kevytliikennepainotus,
ajoneuvoliikenteelle rajoitetusti lyhytaikaista
asiointipysakointia

5.1 Ajoneuvoliikenteen tavoiteverkko

s
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Ajo lénnesta
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Joukkoliikennekadut ja joukkoliikenteen
laatukaytéavat

* Hameenkatu ja Hatanp&dn valtatien pohjoispdd
Vuolteenkadulta Hémeenkadulle

! (L Satakunnank‘atl
== _ P —5
O =

«— —
* Joukkoliikenteen laatukéytévat (etuisuuksia joukko- s =
| 1 ke ntee | | e <-T | T)l keskustan katuverkon|
! ! ARV oo 200

7] = kadun peruspoikkileikkaus 2+2 == joukkoliikennekatu |,

Keskustan itdosassa Sammonkadun rooli muuttuu
joukkoliikennepainotteiseksi ja séteittdinen keskustaan

suuntautuva ajoneuvoliikenne ohjataan Teiskontielle ja — |—
x\ i3
Lil]1

kadun peruspoikkileikkaus 141 e poistuva ajoyhteys i‘ -

Rantavéylélle.

5.1.2  Keskustan katukehé

Fameenpursto \

Hémeenkadun YS 2012

Tampereen keskustaan johtavat séteittéiset pddtiet ja

keskustan katukehd toimivat yhdessd sujuvina reittei- — ‘-lill |TET|

nd maanalaiseen parkistoon. Keskustan katukehdallé = = A

nopeusrajoitus on 40 km/h. Katukehdn kapasiteetti ja T et —

liikenteen sujuvuus varmistetaan kaistajdrijestelyin ja o O (PR DO ‘ Kansijopeena
"&lykkaan lilkenteen” keinoin (reaaliaikainen pysdkéin- bl 1 (.I!T:T e

tiopastus, dlykkaat liikennevalot, hairidtiedotus ym.).

|l El-)l |T i T|Tii|iruukmkalu
Keskustan katukehén toimivuus varmistetaan erityisesti i B
kehén kulmapisteissé sijaitsevien risteysten ja kehdlle (_"l! . [
liittyvien katujen risteyskohtien riittévallé kaistatarjon- l:l -
nalla ja lilkennevalojen optimoinnilla. ' S

l

to

Hameen:

-

puis

Keskustan katukehén sisdpuoliset liityntakadut kehélle
ovat pddosin yksisuuntaisia (sisdcn taikka ulos) ensim-
mdaisen kortteliosuuden matkalla.

Ratinan suunnitelma 2008

Keskusta katukehén toimivuuden edellyttémadt liikenne- 5.2 Keskustan katukehd

j@rjestelyt voidaan toteuttaa nykyiseen katutilaan. Kes-
kustan katukehd, Tammerkoski ja Hémeenkatu jakavat
keskustan neljaén lohkoon. Henkildautot siirtyvét loh-
kosta toiseen keskustan katukehdn kautta.




5.1.3  Hd&meenkatu

Hémeenkatu palvelee nykyiselléén koko pituudeltaan
kaikkia liikenteen muotoja. Katu on vahva Tampereen
symboli ja se huokuu historiaa, urbaania sykettd ja
elinvoimaa. Kaupunkitilan, lilkenteen ja eri toimijoiden
valilla esiintyy kuitenkin ristiriitoja, jotka ilmenevét hei-
kentyneend viihtyisyytend ja toimintaedellytyksien vai-
keutumisena erityisesti joukkoliikenteen osalta.
Hameenkatua koskevat litkenteelliset tavoitteet voidaan
kiteyttéd seuraavasti:

* Hameenkatu toimii joukkoliikenteen laatukédytévénd,
jossa on varmistettu joukkoliikenteen toimintavarmuus
pysdkeilld ja sujuva lilkenne pysédkkien vélilléd. Nopeus-
rajoitus on 30 km/h.

* Kaupunkiraitiotie muodostaa pitkélla aikatéhtéyksellé
Tampereen joukkoliikenteen rungon. Hameenkadulla
ja ltsendisyydenkadulla raitiotie toimii tehokkaasti my&s
keskustan sisdisend joukkoliikenneyhteytend erddnlai-
sena “vaakahissing”. Henkildautolla keskustaan saa-
puva voi pysikdidd maanalaiseen pysdkaintilaitokseen
ja jatkaa matkaa kévellen ja raitiovaunulla.

* Tavoiteverkossa Hameenkadulla varataan pyéraili-
isille yksisuuntaiset pyérékaistat Hatanpddn valtatien
ja Aleksis Kiven kadun véliselld osuudella. Jalankulun
ja pyordilyn sekaliikennettd ei encd sallita Himeenka-
dulla. Pysrékaistojen ulottaminen koko Hédmeenkadun
pituudelle on tilan puitteissa myés mahdollista.

* Jalankulkijoiden oleskeluympéristéé parannetaan
leventamalla jalkakéytévia ja vahentamadlla oleellisesti
kadun estevaikutusta mm. poistamalla tarpeettomiksi
kayvat liikennevalot ja sallimalla vapaa kadun ylitys |-
hes kadun koko pituudelta

5.5 Hadmeenkatu 1900-luvun alussa

: Kuva: Sami Helenius

5.4 Hdmeenkatu 2000-luvulla
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HAMEENKADUN TOIMENPITEIDEN VAIHEISTUS

Hameenkadun muuttaminen joukkoliikenteen ja jalan-
kulun padkaduksi tapahtuu kolmessa vaiheessa.

Toteutuksen 1. vaihe 2014-2020 —

Hémeenkadun itapad joukkoliikennekatuna

Hameenkadun itdp&d muutetaan  joukkoliikenneka-
duksi vélilla Hatanpddén valtatie — Rautatienkatu.

Lénsiosassa sdilyy ajoneuvoliikenteen ja pydrdilyn jar-
jestelyt nykyisellaén

Rakenteelliset muutokset ovat varsin véhdiset. Reuna-
kivilinja sailyy nykyiselléd paikallaan ja myés liikenteen
valo-ohjaus sdilyy kadun ldnsiosalla. Hameenkadun
ité-osalla lilkennevalot pyritdén korvaamaan levein
keskisaarekkein, jolloin Hameenkadun estevaikutus
pienenee oleellisesti.

ltsendisyydenkadun/Hémeenkadun/Rautatienkadun
liittymékokonaisuus jarjestetéén uudelleen.
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5.6 Hameenkatu joukkoliikenteen ja jalankulun pédkatu vaihe 1
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Toteutuksen 2. vaihe 2020-2030 —
Hameenkatu joukkoliikenteen ja jalankulun péadkatu
(raitiotie ja bussiliikennettd)

Hémeenkadulle on toteutunut kaupunkiraitiotien en-
simmdinen vaihe Hervanta-Lentdvénniemi. Hémeenka-
tu muuttuu nyt koko pituudeltaan joukkoliikenteen ja
jalankulun p&dkaduksi.

Kaupunkiraitiotien lisdksi kadulla on my&s huomat-
tava maard bussiliikennettd. Linjastomuutoksilla  py-
ritdén  keventdmdadan Hémeenkadun  lilkennepainetta
siitémalld osa linjoista kulkemaan Keskustan katuke-
han kautta (Satakunnankatu-Rautatienkatu-Tampereen
valtatie-Hameenpuisto. Toimenpiteillé laajennetaan ja
parannetaan samalla keskustan eri osa-alueiden saa-
vutettavuutta joukkoliikenteelld.

Linjastomuutoksia toteutetaan siten, ettd viimeistédn
téssd vaiheessa voidaan Keskustorin terminaalista luo-
pua ja oftaa vapautuva toriaukio muuhun kéyttésn.

Hameenkadulle on sijoitettu neljé pysdkkiparia. Suun-
nitelmassa on myds esitetty bussien pysdkit Hatanpéén
valtatielle, Rautatienkadulle seké Pirkankadulle.

Keskustorin pysdkki toimii bussililkenteen ajantasaus-
paikkana. Suomen Pankin aukiota ja sen léheisyydessé
olevia pysckkeja kehitetdén joukkoliikenteen vaihto-
paikkana.

Kadun poikkileikkaus ja pinnoite muuttuu siten, etté
ajorata kaventuu ja esteetén kadun ylitys on mahdollista
koko kadun pituudelta. Suunnitelmassa tutkittiin my&s
3-kaistainen vaihtoehto, jossa keskimmdinen kaista
toimisi busseille ohituskaistana raitiovaunujen seisak-
keiden yhteydessd. Vaihtoehdosta kuitenkin luovuttiin,
koska sen aiheuttama estevaikutus jalankulkijoille ar-
vioitiin liian suureksi jo toisaalta bussien liikenndintié
sujuvoittava vaikutus varsin véhaiseksi. Jalankulkijoi-
den suojateistd ja lilkennevaloista luovutaan pddosin,
jolloin estevaikutus jalankulkijoille pienenee oleellisesti
koko Hameenkadun pituudelta.

Lédnnessa jdrjestellaén Pirkankadun jo Hémeenkadun
kytkentd joukkoliikennettd suosivalla tavalla.
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WSP Finland Oy



5.7 Hameenkatu joukkoliikenteen ja jalankulun pé&dkatu vaihe 2
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Toteutuksen 3. vaihe 2030 —
Tampereella toteutettu laaja kaupunkiraitiotieverkko

Suunnitelmassa raitiotieverkko on laajentunut ja se on
esitetty myés Hatanpddn valtatielle. Téssé toteutusvai-

e e i X

heessa bussiliikenteen maara keskustassa on vahéinen o9
1 [eXo]
nykyiseen verrattuna. b
o

B} Ll e . 0y
Hémeenkadun pysdkkijcriestelyj@ voidaan ftiivistdd ja 1ol o
. . . . . oy . . o)

muuttaa toiminta téysin kaupunkiraitiotien vaatimusten %

mukaiseksi.

HAMEENKADUN YLEISSUUNNITELMA - LAAJA RAITIOTIEVERKKO, "KAKSIKAISTAINEN"
WSP Finland Oy

5.9 Kaupunkiraitiotie Himeenkadulla 5.10 Kaiserstrasse, Karlsruhe 2010
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5.8 Hameenkatu joukkoliikenteen ja jalankulun pé&dkatu vaihe 3
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5.1.4  Rantavéylan tunneli ja Ratapihankatu

Rantavdyldn tunneli on ajoneuvolikenteen tavoitever-
kon avainhankkeita. Tunneli tarjoaa seudulliselle ja
valtakunnalliselle keskustan ohittavalle liikenteelle su-
juvan ja kaikissa olosuhteissa hairiéttdéman reitin (mm.
huonon kelin vallitessa).

Tavoitteiden mukaan tulee kannaksen lapiajoliiken-
teestd mahdollisimman suuri osuus johtaa Rantavdy-
léin kautta. Liikenteen simulointimallin antamat tulokset
osoiftavat, eftd sujuva ja hdiriéton reitti Rantavéylén
tunnelin kautta on houkutteleva ja keventdd keskus-
tan liikennepainetta merkittévasti. Tunnelin kautta oh-
jautuu iltahuipputuntina v. 2030 n. 6 400 ajon,/h eli
n. 60% Tammerkosken ylittévéstd ajoneuvoliikenteestd
(Hameenkatu on tavoiteverkossa joukkolikennekatu-
na). Rantavéylén nykyinen iltahuipputuntilikenne on n.
2 800 ajon./h (n. 35% Tammerkosken ylittévésta lii-
kenteestd).

Nasinkallion eritasoliittyméd kéyttaa n. 1 400 ajon./h
iltahuipputunnin aikana. Hankkeen merkitys keskustan
liikenneverkon toimivuudelle ja keskustan kehittémisté
koskevien tavoitteiden saavuttamiselle on suuri.

Ratapihankatu toimii tehokkaasti Rantavéylén parina ja
tukee keskustan katukehdn toimivuutta erityisesti keven-
témalla Rautatienkadun  kuormitusta. Ratapihankatu
tarjoaa sujuvan reitin Hémpin Parkin itdiseen sisddna-
joramppiin sekd Tampereen Areenan yhteyteen raken-
nettavaan pysékaintilaitokseen.

Liik &éra huipputunti

PP

e —— Merkittava likenneméaaran kasvu
Ei suuria muutoksia

Merkittava liikenneméaran vaheneminen

Paramics TALLI-ennuste 2030
Liikennelaskennat 8 % KVL:sta tai huipputunti

e PARKISTOON
e | APIKULKU SEUDULLINEN
s | APIKULKU VALTAKUNNALLINEN

5.11 Rantavdyldn tunneli ja Ratapihankatu, liikenteen reititys
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52 MAANALAINEN PYSAKOINTI

Tampereen keskustassa on Hémpin Parkin valmistuttua
loppuvuodesta 2012 noin 10 500 julkista pysdk&inti-
paikkaa, joista pysdkéintilaitoksissa ja kadunvarressa
on molemmissa runsaat 40% paikoista. Pysdk&inti-
paikoista n. 15 % sijaitsee erillisalueilla. Maanalaisen
pysdkaéinnin ja huollon tavoitteena on varmistaa kes-
kustan hyvé henkildautosaavutettavuus, tukea kavely-
painotteisen keskustan syntymisté ja luoda toiminta-
varma kiinteistéjen huoltojdriestelmd. Maanalaisesta
pysdkaintiverkostosta on laadittu likkenneverkkosuunni-
telman kanssa rinnan erillinen suunnitelma.
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Lahtékohtana on 4 000 autopaikan sijoittaminen maan
alle. Tavoitteena on saada pysdkéinti ja ajotunnelit
mahdollisimman suurelta osin kalliotunneliin.  Pysa-
komhluo.hen sijoittamisessa 1ov0|ﬁeeno onien5|5||o|sesh I:IToteumnut I:I Laajennus - sjentame m o I:ITmeumm I:I Laajennus EI e
mahdollisuus rakentaa luolat yleisten alueiden alle. Py- parkki 1. vaihe suunta parkki 1.vaihe

sakdintiverkosto tulee voida toteuttaa vaiheittain. — R T Vhdystunnel RS Ajoramppi

Ydinkeskustan maanalaisen pysakaéinnin ja huollon Ydinkeskustan maanalaisen pysékdinnin ja huolion
kokonaisratkaisu toteutusvaihe 1

o=
=

Pysckaintiverkosto syntyy, kun yksittdiset maanalaiset
laitokset yhdistetéén maanalaisin ajotunnelein. Etuna
erillisiin laitoksiin néhden on pyséksinnin joustavuus
suuremman keskitetyn tarjonnan muodossa ja helppo-
kayttdisyys selkedn orientaation myétd (selked reititys
kaikista keskustan tulosuunnista)

5.12 Tampereen keskustan maanalainen pysdkéintijarjestelma

Pyscksintilaitokset kytketédn laadukkaasti jalankulun
pdadakseleihin.

Parkiston toteuttamisen rinnalla voidaan kadunvarsi-
paikkoja vahentdd merkittavéasti. Yksityiskohtaiset suun-
nitelmat laaditaan hidaskatuvydhykkeiden suunnittelun
yhteydessd. Karkean arvion mukaan n. puolet nykyisisté
kadunvarsipaikoista voidaan véhentdd parkiston val-
mistuttua.

5.13 Kunkun parkin sisdénajo Hémeenpuistossa 5.14 Hampin Parkki
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5.3 KAVELYPAINOTTEINEN KESKUSTA

5.3.1 Lohkojako

Keskustan katukehéin sisépuolella keskustan likenne-
verkko saa korostetun kévelypainotuksen. Katukehén
sisdpuolella keskusta jaetaan neljgén lohkoon Ha-
meenkatu ja Tammerkoski lohkojen sisempind rajoina.
Hémeenkadun yli ei ole sallitua ajaa muilla kuin erityi-
sajoneuvoilla (hélytysajo).

Lohkojen sisdllé kadut on jaoteltu kahteen luokkaan,
kortteli- jo hidaskaduiksi. Korttelikadut kytkevéit lohkot
keskustan katukeh&dn ja johtavat lohkon sisdlla ole-
viin pysdkaintilaitoksiin. Korttelikadut ovat katuja, joilla
eri liikkujaryhmille on tarjolla oma tilansa ja reunakivi
erottaa perinteisesti ajoradan ja jalkakéytévén toisis-
taan. Nopeusrajoitus on 30 kilometrid tunnissa. Pyo-
réily tapahtuu pddasiassa ajoradalla. Korttelikatujen
ja keskustan katukehén risteyksien toimintaa ohjataan
likennevaloilla. Kaikissa korttelikatujen risteyksissé on
pddsadntoisesti suojatiet.

Hidaskadut ovat pihakatutyyppisié katuja, joilla on se-
kalitkenne ja pysdksinti on sallittu erikseen osoitetuissa
paikoissa. Hidaskaduilla autot ajavat kévelyvauhtia ja
véistévat jalankulkijoa, kuten pihakadulla. Ruotsissa
pihakatumerkinnéstd on luovuttu ja korvattu ne fietyin
ehdoin (liikennetila ei saa houkutella kévelyd nopeam-
paan ajoon) hidaskatumerkinnallé.

Hidaskatujen ajosuunnat on mdédritetty oftaen huo-
mioon fontille ajo, pysdk&innin tarve seké kadun filalli-
nen jGsentyminen.

Kyttalan kaupunginosan varsin intiimi katutila ja rikas
kaupan ja palveluiden tarjonta on hidaskatujen kehittd-
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perinteinen likkenteellinen
tilanjako ja reunakivi
Hidaskatu (reunakivetén),
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miseen erityisen hyvin soveltuva. Kun kiinteistdjen ajo-
yhteydet ja huolto/hélytysyhteydet on yksityiskohdissaan
ratkaistu, voidaan myés Kyttaldn kévelykatuverkkoa
laajentaa.

Rongankadun / Satakunnankadun jérjestelyja tutkitaan
tarkemmin jatkosuunnittelussa. Vaihtoehtoisena suun-
nitteluratkaisuna ehdotetaan tutkittavaksi katujen yksi-
suuntaistamista katuparina. Tavoitteena on paitsi var-
mistaa liikenteen sujuminen katukehdalla, myds kehittés
Rongankadun katutilaa viihtyisdmmdiksi.

5.3.2  Jalankulkuverkko

Koko keskustaa kehitetdén jalankulkupainotteisena
ympdristénd. Jalankulun virtoja pyritéén samalla kes-
kitttmadn valituille reiteille, jotka yhdistavat merkittévié
"toimintakohteita” kesken&dn. Tampereen keskusta,
"paikkojen ja reittien verkostona”, nostaa esille Tam-
pereen imagon kannalta keskeisié kohteita.  Suunni-
telmassa nédméa pdadreitit on ryhmitelty niiden luonteen
mukaan kahteen ryhmédén: Ranta- ja puistoreitit seké
ruutukaavan jalankulkuakselit.

Tampereen ainutlaatuinen jdrveltd jdrvelle kulkemisen
teema nostaa esille Tampereen vahvuudet suhteessa

5.16 Alaranta

Kuva: B. Silfverberg

5.17 Akerlundinkatu

5.18 Paraati Hdmeenkadulla

luontoon ja kaupungin teolliseen historiaan. Jérveltd
jarvelle toteutuu Tammerkosken varren puistoreittien
ja kosken ylittévien siltojen muodostamana viihtyiséné
kulkureittien kudelmana.

Toinen teema, turuilla ja toreilla, korostaa Hémeen-
kadun roolia kévelyn padakselina. Hameenkatu sitoo
toisiinsa pohjois-eteld suuntaiset kévelykadut, joukkolii-
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5.20 Hidaskatu Malméssé

kenteen solmukohdat, kaupan, palveluiden- ja kulttuu-
rin kohteita. Kavelykatuja on ehdotettu laajennettavaksi
siten, ettd Kyttalédn ldpi johdetaan Tuomiokirkonkatu
kévelykatuna Sorin aukiolle ja luodaan néin houkutte-
leva ja virikkeellinen reitti Tampereen Areenan ja ydin-
keskustan vdlille. Toinen kévelykatujen laajennus on
Aleksis Kiven kadun kévelykadun jatke Hallituskadulta
Laukontorille.
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TURUILLA JATOREILLA - JARVELTA JARVELLE

JALANKULUN TARKEIMMAT LAATUREITIT

Fuistotapaniumat

Menitoimi, hallinte, kultuun

Lilkenne

Kauppa, rawintolat

Tari, aukio

Laiva- ja vensdaiturit

Kulkemisen aksali, koski- ja puistoreitt
Kulkamisen aksali, urbaani reith
Keskustatoimintoien ydinalua

Nakyma

N

v 11 ndece

5.21 Jalankulun laatureitit
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5.22 Jarvelta jarvelle
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"Paikkojen ja reittien verkosto” keskittdd jalankulkua
valituille reiteille ja tukee ja ohjaa osaltaan kaupan ja
palveluiden sijoittumista.

Molempien teemojen kehittely edellyttéd jatkossa tiivis-
t& yhteistyéta kiinteistéjen kehittéjien kanssa. Tavoittee-
na on myds asteittain kehittdd puolilémpimid ja suojat-
tuja kortteleiden sisdreittejd.

5.4 JOUKKOLIKENNEVERKKO

Joukkoliikenteen sujuvuus ja kattavuus varmistetaan
joukkoliikenteen laatukéytévillé. Joukkoliikenteen tu-
levaisuuden rungon pitkélld aikajénteellé muodostaa
Tampereen kaupunkiraitiotie. Keskustassa raitiotie si-
joittuu Hémeenkadulle, josta se haarautuu eteldén Ha-
tanpddn valtatielle ja l&dnnessé Hémeenpuiston kautta
pohjoiseen.

Kaukoliikenteen reitit siirretéén pois Himeenkadulta ja
ohjataan kulkemaan Rantavéylén ja Ratapihankadun
kautta.

Rautatieaseman yhteyteen kehitetédn joukkoliikenteen
laadukas solmukohta. Keskustorin nykyisestd  termi-
naalista voidaan periaatteessa luopua jo silloin, kun
Hémeenkadun itépad muutetaan joukkoliikenteen ja
jalankulun péadkaduksi ja samalla toteutetaan linjasto-
muutos yhdistamdlla ita- ja etel@suuntaisia linjoja kul-
kemaan Suomen Pankin pysékkialueen kautta.

Hameenkadun varrella joukkoliikenteen pysékit sailyvét
nykyisillé paikoilla. Suomen Pankin aukiota kehitetéén
joukkoliikenteen vaihtopaikkana ja Keskustorin pysék-
ki toimii keskustan padpysdkking mahdollistaen my&s
bussien ajantasauksen.

N
T
JOUKKOLIIKENNE
m== Kaupunkiraitiotievaraus katuosuudella

mmm Paikkallislikenne, bussit
joukkoliikenteen etuisuuksilla (Iaatukaytava)
Paikkallsliikenne, muu katuverkko, bussit
Kaukoliikenne, bussit

mmmm  Rautatie

@ Rautatieasema, joukkoliikenteen laaja
i 3
W2 Gimionta

@ raikalislikenteen
vaihtopysakki

(D Joukkolikenteen terminaali, bussit
X Pysikki (Hameenkatu)

5.23 Joukkoliikenneverkko

Keskustan katukehdn paikallisbussilinjasto tédydentéd
joukkoliikennejérjestelmén kattavuutta keskustassa.

=N
RGN

5.24 Tampereen Rollikka Hameenkadulla -60 luvulla



5.5 PYORAILYVERKKO

Pysrailyn tavoiteverkko muodostuu seudullisista p&d-
reiteistd, joita tdydentévat muut keskustan padreitit ja
alemman hierarkiatason pydréreitit. Keskuskehén  si-
sépuolisilla kortteli- ja hidaskaduilla pyéraily tapahtuu

Keskustassa pyordilyé pyritéén edistémadn myds laa-
dukkaalla pyérapysdksinnilla.  Keskuspyéréparkit  si-
joittuvat Keskustorille ja rautatieaseman yhteyteen.
Pyorépysdkaintia  jdrjestetédn  mysds Hémeenkadun
poikkikatujen varteen Hémeenkadun pohjois- ja eteld-
puolelle.

pddasiassa ajoradalla.

Seudulliset péadreitit muodostavat pyérailyn keskusta-
kehdn, jolle ohjataan keskustan lgpikulkeva tyématka-

pyoraily.

Hameenkadulla jalankulkijat ja pydréilijat erotellaan ,

toisistaan. Hameenkadun pyérdilyn ratkaisuja tutkitaan MERESY Wl #8570 s
vield jatkosuunnittelun yhteydessé. S P % QS v A N L =
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PYORAILY =/

= Seudulliset paareitit, opastus seututaso,
erillinen sujuva pyoratie, risteyksissa
pyorailya suosivia ratkaisuja

L8
|

Keskustan paareitit, opastus keskustakohteet, =
jalankulun ja pyéréilyn erottelu

Kévelypainotteinen alue, autoliikenteen nopeus
20 km/h, pyoéréilylle ohjeellinen kulkupinta,
katukohtaisia ratkaisuja tutkitaan seuraavassa

luonnosvaiheessa

TR

. Laadukas keskuspyoraparkki

<7y

5.26 Laadukasta pyérépysdkéintia Odense 5.27 Pyérailyn verkko
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VAIHEITTAINEN TOTEUTTAMINEN,

JATKOTOIMENPITEET

keskittyy jcriestelmétason  kehitté@misstrategian

hahmottamiseen. Yksittdisten suurten hankkeiden
suunnittelu on jo edennyt varsin pitkélle (Rantavéylén
tunneli, Tampereen kaupunkiraitiotie, Ratapihankatu).
Nyt laadittu suunnitelma kytkee myds némd hankkeet
laajempaan kokonaisuuteen.

T ampereen keskustan likkenneverkkosuunnitelma

Jatkosuunnittelun ja hankkeistamisen lahtokohdaksi on
laadittu seuraava ehdotus vaiheistukseksi (avainhanke
ja sen kanssa vuorovaikutuksessa olevat muut hank-
keet, jotka ovat seuraavaksi toteutettavissa):

1. Hadmpin Parkki otettu kéytté6n (toteutunut
loppuvuodesta 2012)
a. Kyttalan hidaskatusuunnitelmien toteuttaminen

2013-

2. Keskustan katukehén sujuvuuden tehosta-

minen ja Ratapihankadun rakentaminen 201

- 2016

a. Hameenkadun itdp&én muuttaminen joukkoliiken-
nekaduksi (Hameenkatu vaihe 1)

b. Suomen Pankin aukion jérjestelyt ja linjastomuutok-
set

c. Pyérailyn laatureitit vaihe 1 (Seudullisten pédreittien
ja keskustakehén muodostaminen)

3. Rantavdylén tunneli 2017 -

a. Joukkoliikenteen laatukéytévien kehittéminen

b. Ranta-Tampella, Mustalahti keskustakehittémisen
osa-alueet

c. Nésinkallion eritasoliittymé

4. Kunkun Parkki, Frenckellin Parkin laajennus

(maanalaisen P-verkon syntyminen Hémeenka-

dun dlle) 2018 -

a. Hémeenkadun lénsipdén muuttaminen
joukkoliikennekaduksi

b. Keskustan likkenteen lohkoperiaate ja
hidaskatualueet

c. Pyérailyn laatureitit vaihe 2
(maadritelladn erillisessd suunnitelmassa)

5. Tampereen kaupunkiraitiotie vaihe 1
(Hervanta - Lentévéinniemi), joukkoliikenteen
linjastouudistus 2019 -

6. Tampereen kaupunkiraitiotien verkollinen
laajennus (TAYS, Pirkkala) 2020 -

7. Keskustan maankdytén kehittémishankkeet

a. Tampereen maanalaisen pysdkaintijériestelman
laajennus (P-Espa, P-Kuninkaankatu)

b. Maanalaisen huoltotunnelin laajentaminen osana
pysdkaintijdriestelmdad




7 LIIKENTEELLISET

VAIKUTUKSET

vunnitelman likenteellisié vaikutuksia on autolii-

kenteen kannalta tutkittu kehitetyn simulointimallin

avulla. Mallilla voidaan seurata liikenteen suju-
vuutta yksityiskohtaisella tasolla mm. tutkimalla jono-
muodostusta ja lilkenteen nopeutta. Ensisijassa tuloksia
tulkitaan kuitenkin koko jérjestelmén toimintavarmuu-
den nékskulmasta.

Keskustan saavutettavuus paranee kaikilla kulkumuo-
doilla lilkenneverkon selkedin jdsentelyn mysta.

Liikenteen sujuvuus paranee erityisesti joukkoliikenteen
osalta. Keskustassa joukkoliikenteen sujuva litkenndinti
Hémeenkadulla on ensiarvoisen térkedd koko jérjestel-
mén toimivuuden kannalta. Matkustajien nékékulmas-
ta aikataulujen pitévyys on tarkeimpid laatutekijoitd.

Henkilsautoliikenteen osalta tavoitteena on ohjata val-
takunnallinen ja seudullinen lapikulkuliikenne Tampe-
reen kehdtielle sekd keskustan ohittavalle Rantavéylén
tunneliyhteydelle. Keskustahakuinen lilkenne ohjataan
lyhinté ja sujuvinta reittic keskustan maanalaiseen py-
sdkaintijdriestelméan. Litkenteen simulointimallin anta-
mien tulosten valossa tavoite toteutuu erittdin hyvin.

Rantavdyldn tunnelin likenteellinen kapasiteetti on n.
7 000 ajon./h. Kapasiteetti on korkea eritasoliittymien
ansiosta. Nykyisen Rantavdylan liikennevalo-ohjatussa
j@riestelmdssd kapasiteetti on n. 5 000 ajo./h. Nykyisen
Rantavdyldn kapasiteetin merkittévédn nostamiseen ei
juurikaan ole edellytyksia ilman eritasoliittymaratkai-
suja. Rantavaylan tunneli, Nasinkallion eritasoliittymé
sekdé Ratapihankatu toimivat yhdessé erittéin tehok-

kaasti sekd keskustan ohittavan liikenteen reitting efté
reittind keskustan maanalaiseen pysdkdintijdrjestel-
md&dn. Rantavéylén tunneli itsessédn tarjoaa sujuvan
reitin sille seudulliselle liikenteelle, jonka 16ht6- ja mad-
rénpaikat ovat keskustan ulkopuolella. Témé keskustan
ohittava liikenne kasvaa liikenne-ennusteen mukaan
voimakkaimmin. Sujuva seudullinen likkenne tukee seu-
turakenteen kehittymistd, mikd on koko seudun elinvoi-
man kannalta erittdin térked tavoite.

Keskustan katuverkko tayttyy léhes kapasiteettiinsa en-
nusteen liikennemdadarilla. Liikenne kuitenkin sujuu, eiké
jariestelmd@ ruuhkaannu. Pysékaintilaitoksiin  johtavat
reitit keskittévat keskustahakuisen liikenteen séteittaisil-
le pédkaduille ja keskustan katukehélle. Néiden reittien
kapasiteetti on likkenteen kysyntdén ndhden riittévé.

Mallinnuksen mukaan liikenneverkko myés purkaa
tehokkaasti keskustasta ulos suuntautuvan liikenteen
sateittdisille paavaylille. Keskustan likenteellisen toimi-
vuuden kannalta tdmé on ehdoton edellytys, joka on
varmistettava kaikissa keskustan liikenneverkon kehit-
tdmisen vaiheissa.

Nykytilanteessa keskustan liikenneturvallisuusongelmat
ovat keskittyneet erityisesti Hdmeenkadulle. Suunnitel-
man myétd Hameenkadun liikenneturvallisuus jalankul-
kijan kannalta paranee, kun katu muutetaan joukkolii-
kenteen ja jalankulun pé&dkaduksi. Kadun estevaikutus
pienenee samalla merkittévasti.

Suunnitelmassa  kévelypainotusta  lisgtdén keskustan
lohkojaon sisélla. Myss néilla alueilla tulee liikennetur-
vallisuus paranemaan alentuneiden ajonopeuksien ja
pienemmadn likkennesuoritteen mystd.
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Tampereen keskustan maanalainen pysdkaintiverkko
tulee tarjoamaan hyvén autolikenteen saavutettavuu-
den. Pysékaintipaikkaa etsivé liikenne tulee vdhene-
mé&dn oleellisesti. Parkisto palvelee kaikkia keskustan
liiketoimintoja ja tukee kdvelypainotteisen keskustan
kehittémisté. Ensimmdinen vaihe, Hampin parkki, on
valmistunut vuoden 2012 lopussa. Laitos vahvistaa
erityisesti Kyttalan alueen pysdksintitarjontaa. Seuraa-
vassa vaiheessa parkisto laajenee Hémeenkadun lén-
siosaan ja farjoaa pyséksintipalvelua Tammerkosken
lénsipuolella. Maanalainen pyséksintiverkko tulee kor-
vaamaan kadunvarsien pysdkéintid, mutta samalla jul-
kisten pyséckaintipaikkojen kokonaismédrd keskustassa
kasvaa.

Kavelypainotteisen keskustan houkuttelevuus paranee
autoliikenteen haittojen vahentyessa keskustassa. Mer-
kittévé muutos tulee olemaan ns. “hitaan kaupungin”
parempi ddnimaisema, katutilan esteettémyys ja huo-
mattavasti pienempi estevaikutus.

Pysrdilyn asema keskustassa selkiytyy. Pyérdilyverkko
on kattava ja reitit jatkuvia. Pyérapysakainti keskitetédn
laadukkaisiin - pydrépysakaintilaitoksiin.  Jalankulkijoi-
den ja pyordilijdiden yhteispelille luodaan selkedt toi-
minnalliset puitteet.

Vaikutusten mittaamiseen tulisi laatia ohjelma ja pyrkié
sen toteuttamisessa mahdollisimman laajaan vuorovai-
kutukseen kaikkien intressiryhmien kanssa.

Liitteet

1. vuorovaikutus suunnitteluprosessin aikana
2. likkenteen simulointimalli (Paramics)

3. lahdeluettelo
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LITTEET

Liite 1
Suunnitteluprosessi ja
vuorovaikutus

marraskuu

maaliskuu
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LAHTOKOHDAT
TAVOITTEET

N

NYKYISET OSAVISIOT

STRATEGIAT TOTEUTTAMIS-
JA STRATEGIAT
ESIMERKIT ~ TAVOITTEIDEN
ASETTELU
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SEUDUN HIDAS JA
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PYSAKOINTI KAVELYKADUT

TIEDOTUSTILAISUUS

SIDOSRYHMIEN TYOPAJA:

Visiot virtaamaai

TIEDOTUSTILAISUUS

SIDOSRYHMIEN TYOPAJA:

Visiosta hankkeisiin
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KAVELY JA PAIKKOJEN VERKOSTO
PYORAILYN PAAREITIT
AJONEUVOVERKKO JA PYSAKOINTI
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SIMULOINNIN ALOITUS
LIIKENNEVERKKOLUONNOSET

TJIEDOTUSTILAISUUS

IDEASUUNNITELMAT
HAVAINNOLLISTAMINEN

KESKUSTA- SISAINEN
KEHA KATUVERKKO

MAANALAISEN PYSAKOINNIN
LIKENNEJARJESTELYT

HAMEENKATU

ERI KULKUMUOTOJEN
TILARATKAISUJEN YHTEENSOVITUS
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LIKENNEVERKON KESKUSTAN
TASAPAINO SAAVUTETTAVUUS

SIDOSRYHMIEN
LOPPUSEMINAARI:

VUONNA 2030




LIITE 2
Liikenteen simulointimalli (Paramics)

1. SIMULOINTIMENETELMA

Mikrosimuloinnissa liikenne mallinnetaan  yksittdisen
ajoneuvon tarkkuudella. Liikenneverkkoon on kuvattu
kaistajérjestelyt, lilkenteen ohjaus ja joukkoliikennejdr-
jestelyt. Simulointimallissa reitinvalintaa ohjaa dynaa-
misesti verkon hetkittdinen kuormitustilanne. Likenneti-
lanne (mm. jonomuodostus) muuttuu “reaaliaikaisesti”
tarkastelun kuluessa.

Mikrosimuloinnin avulla pystytdén tutkimaan yksityis-
kohtaisesti miten verkolliset muutokset vaikuttavat koko
verkon likenteelliseen toimivuuteen. Liikenneverkon
reunoilla sijaitsevien pddliittymien vdlityskyky jaksottaa
liikenteen saapumista alueelle. Verkolliseen toimivuu-
teen vaikuttaa ratkaisevasti myés liitymien valityskyky
alueelta poistuvan liikenteen osalta.

Simuloinneissa on kaytetty Paramics-mikrosimuloin-
tiohjelmistoa, jossa on kéytéssé dynaaminen reitinva-
lintamalli. Simuloidessa ohjelma valitsee yksittéisille
ajoneuvoille optimoidun reitin, joka perustuu matkan
pituuteen, kuormitustilanteeseen sekd ndistd johdettuun
matka-aikaan. Reititystd sadtelee myds katujen toimin-
nallinen hierarkia. Mallissa pyritédn myés huomioi-
maan opastettujen ajoreittien vaikutus kuormituksen
jakautumaan verkolla.

Simulointituloksia tarkastellaan seké dynaamisena lii-
kennetilanteen muutoksena ettd laskennallisten  tun-
nuslukujen valossa (tunnin keskiarvoina esim. viiveet,
matkanopeus, jonopituudet)

2. TAMPEREEN SIMULOINTIMALLI

Tampereen simulointimalli kattaa keskusta-alueen péd-
kadut ja tarkeimmat sisdéntulokadut. Simulointialue ra-
jautuu pohjoisessa Paasikiven-Kekkosentiehen (valtatie
12) ja eteléssa Pirkankatuun, Tampereen valtatiehen ja

FL
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Kuva 1. Tampereen keskustan simulointimalli

lidesrantaan. Mallin laajuus mdadritettiin reitinvalin
ndkokulmasta oftaen huomioon seké keskustaan
keutuvan ettd keskustan ohittavan liikenteen reitti

dollisuudet.
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Vuoden 2030 tavoiteverkossa on nykytilanteeseen lisét-
ty seuraavat suunnitteluvaiheessa olevat hankkeet:

* Viinikan liittymé&alueen yleissuunnitelma VE4, Destia
2011

* Valtatie 12 vélillad Santalahti-Naistenlahti Yleissuun-
nitelma, A-Insind6rit 2010
Sisaltéa mysds Nasinkallion eritasoliittyméin, jossa
rampit molempiin suuntiin

* Modernin kaupunkiraitiotien alustava yleissuunnitel-
ma, Ramboll 2011
Valittu linjausvaihtoehdoksi Pirkankatu ja ltsendisyy-
denkatu

* Ratapihankadun yleissuunnitelma, Ramboll 2011

* Hameenkatu joukkoliikennekatu (koko pituudelta)

* Keskustakehén kuten liikenneverkkosuunnitelmassa
se on suunniteltu

* Ratinan kauppakeskus ja sen edellyttamét katujar-
jestelyt

* Hervannan valtavéylén ja Sammonvaltatien liitymd-
jariestelyt Kalevanrinteen katujen yleissuunnitel-
maluonnoksen 2012 syyskuu mukaisesti.

* Tampereen ydinkeskustan maanalaisen pysdkéin-
tiverkoston yleissuunnitelma (pysdkdintipaikkoja
yhteensé 3500 ap, sisdltéen myds Hampin, sisdd-
najot: Nésinkallion eritasoliittymé, Hameenpuisto,
ajoyhteys Frenckellin pysédkaintilaitoksesta ja P-Ham-
pin nykyiset siséénajot)

e Tammelan téydennysrakentamisen yleissuunnitelma
(Tammelan torin alainen pysdkéintilaitos)

Seudullinen likenne-ennuste on laadittu TTY:n kehit-
tamalla TALLI-mallilla, jossa ennuste perustuu maan-
kayton kasvutavoitteisiin - (Rakennemallisuunnitelman
perusennuste vuodelle 2030), oletuksiin autoistumisen
ja kulkutapaosuuksien kehittymisestd.

Ennuste on pdivitetty aluerakentamiskohteiden  tuot-
tamalla liikenteelld. Tammelan alueen téydennysra-
kentamisen alueen kysyntéd@ muokattiin tarkennetun
maankéytdsuunnitelman mukaisesti. Ratinan kauppa-
keskuksen sekd Kansi ja Areenan lilkennetuotosta on
tarkennettu suunnitelmien mukaan. Suuntautuminen on
néiden osalta otettu TALLI-ennusteesta.

Maanalaisten pysdkéintilaitosten kysynté on tuotettu
siten, eftd puolet keskustaan ja keskustasta suuntautu-
vasta lilkenteestd on ohjattu maan alaiseen pyséksinti-
laitosten verkostoon.

Simulointimallissa on 13 ulkosysttdd ja léhes 100 ver-
kon sisdistd syottopistettd. Aluejako mukailee TALLI-ii-
kennemallin aluejokoa. Suuntautuminen kaikkien syét-
tépisteiden osalta otettiin TALLI-likennemallista.

Joukkoliikenne on kuvattu mallissa Modernin kaupun-
kiraitiotien alustavan yleissuunnitelman joukkoliikenne-
linjaston mukaisesti.

Tyéssa likennettd simuloitiin kaksi iltapéivén tuntia klo
15-17.

3. KUORMITUS JA TOIMIVUUS

Liikenteen nykytilanne

Tampereen keskustan nykyiset liilkkennemadrét on kartoi-
tettu liikennelaskennoissa. Seurantaa tehdddn yleisten
teiden ja padkatujen osalta sdénnsllisesti. Lahtdaineis-
tona tuntilaskennat seké vuosiraportit likenteen kehitty-
misesté Tampereen seudulla. Liikenteen filastotietoa on
vuorokauden lilkkennemadring (KVL) ja huipputunnin
liikennemaring. Keskusta-alueella huipputunnin liken-
nemé&drén on arvioitu olevan noin 8 % keskiméardises-
t& vuorokausiliikennemadrasté.
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a

KVL vuonna 2011 (ajon./vrk)

alle 5000 e 20 000 - 30 000
e 5 000 - 10 000 @EEEEE® 30 000 - 40 000
@ 10 000 - 15 000 P40 000 - 50 000 ~
@ 15 000 - 20 000 ei tietoa A

Kuva 3. TALLI-mallin liikenne-ennuste 2030 (KVL, ajon/vrk)

;’f( TALLI

Perusennuste
26.8.2010

Kuva 2. Liikennemédard (KVL) tampereen seudulla vuonna 201 1.
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Ennusteen perusteella on tutkittu keskustaan tulevan
ja sieltd poistuvan liikennevirtojen suuntautumista ilta-
huipputunnin aikana (ajon/h).

Keskustakehdn sisépuolelle saapuvien ja sieltd léhte-
vien liilkennem@érat on jaettu lohkoihin. g
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Kuva 4. Liikennetuotos keskustakehdn sisdlt
lohkoittain iltahuipputunnin aikana 2030 (ajon/h)

Suuntautumista kuvaa myés maanalaisen pysakéinti-
verkoston eli Parkiston likkennetuotos ja suuntautumi-
nen viiteen osa-alueeseen kuvan 5 mukaan.

' Osa-alue 4 -d!
(Tampere itd) ~

Liikennemadrat Tampereen keskustan parkistoon ja parkistosta
vuoden 2030 ennuste, iltahuipputunti (ajon./h)

(Parkisto on maan alainen uusi pysakointiverkosto, johon siséanajo
Hameenpuistosta, Nasinkallion eritasoliittymésta, Freckellistd, seka |
Hampin parkki molempine sisdankayntineen.)

parkistosta  parkistoon

Osa-alue 1 (Tampere lénsi) 730 380
Osa-alue 2 (Keskusta lénsi + Amuri) 310 130
Osa-alue 3 (Keskusta itd + Tammela) 360 230
Osa-alue 4 (Tampere ita) 500 330
Osa-alue 5 (Tampere eteld) 900 600

Kuva 5. Keskustan maanalaisen pysédkdintiverkoston liikennetuotos iltahuipputunnin aikana 2030 (ajon/h)




Simulointimallissa on viisi ajoramppia maanalaiseen
pysdkaintiverkostoon. Naiden liittyméat  katuverkkoon
ovat Hémeenpuistossa, Ndsinkallion eritasoliittymés-
t&, Frenckellin nykyisestd sisdén- ja uloskéynnistd seka
P-Hampin ajorampit, joiden liitymd katuverkkoon ovat
Rongankadulla ja Ratapihankadulta. Ajoramppien ky-
synt& huipputunnin aikana on esitetty seuraavassa tau-
lukossa.

Nasinkallion eritasoliittymé 1400

Ratapihankatu 900

Frenckellin siséénkaynti 600

Taulukko 1. Maanalaisen pysdkéintiverkoston
ajoramppien liikenteellinen kysyntd iltahuipputunnin
aikana vuoden 2030 ennustetilanteessa (ajon/h).

Tavoiteverkko

Lilkennema&arat ajon./iht
. yli 1500
. 1000 - 1500
. 500 - 1000
B 300-500
alle 300

Kuva 6. Simulointimallin liikennemddrét iltahuipputunnin aikana (ajon/h), vuoden 2030 ennuste

Vertailukuvassa on esitetty seurantatiedoista nykyliken-
teen keskimddrdiset huipputunnin liikennemadrat ja
simulointimalleista saadut vuoden 2015 ja 2030 tilan-
teet. Vertailut ovat suunnittain.
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Liikennemaara huipputuntina

Paramics TALLI-ennuste 2030
Liikennelaskennat 8 % KVL:sta tai huipputunti
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Merkittava liikenneméaéaran kasvu
Ei suuria muutoksia
Merkittava likenneméaaran vaheneminen
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Kuva 7. Liikennemédrévertailut huipputunnin ajalta (ajon/h).

JOHTOPAATOKSET

Keskustan katuverkko tayttyy léhes kapasiteettiinsa en-
nusteen liikenneméadarilla. Liikenne kuitenkin sujuu, eikéd
jariestelm@ ruuhkaannu. Pysékaintilaitoksiin johtavat
reitit keskittévat keskustahakuisen liikenteen séteittaisil-
le pddkaduille ja keskustan katukehélle. Naiden reittien
kapasiteetti on likkenteen kysyntdén nahden riittavé.

Rantavdyldn tunneli, Nésinkallion eritasoliitymd seké
Ratapihankatu toimivat yhdessd erittéin  tehokkaasti
sekd keskustan ohittavan likkenteen reitting ettd reitting

keskustan maanalaiseen pysdkdintijariestelmadan. Ver-
kollisten muutosten ansiosta pddkatujen, jotka nykyisin
toimivat likenteen syéttékatuina keskustaan ja kes-
kustasta, likkenteellinen kysynté ei merkittévasti muutu
huipputunnin aikana tulevina vuosina.

Mallinnuksen mukaan liikenneverkko myds purkaa
keskustasta ulos suuntautuvan likenteen séteittdisille
paavaylille. Likenteellisen toimivuuden kannalta témé
on edellytys, joka on varmistettava kaikissa keskustan
likenneverkon kehittémisen vaiheissa.

Seudullisen  liikennekysynnén  kasvuennuste on  ta-
voitelilkenneverkon valityskykyyn ndhden ylarajalla.
Simulointi osoittaa ettd on erityisen térkedtd turvata
joukkoliikenteen toimintaedellytykset ohjaamalla henki-
ldautoliikenne keskitetysti pddkatujen muodostamalle,
vilityskyvyltéén tasapainoiselle runkoverkolle.

Keskustan liikenneverkkosuunnitelmassa on pyritty ku-
vaamaan periaatteet keskustan  likkennejdrjestelman
kehittémiseksi. Toteutustavat voivat vuosien varrella
muuttua, mutta punainen lanka tulisi sailyttad keskus-
tan ldpiajavan liikkennevirran ohjaamisesta pdadévaylille.
Keskustakehdn vahva ajoneuvoliikenteen rooli sisélté-
en my&s ajoyhteydet pysdkéintilaitokseen mahdollistaa
ydinkeskustan viihtyisdn kaupunkiympdristén. Tavoitel-
laan hidasta ja nopeaa kaupunkia, miké nékyy myds
simulointimallin tuloksissa ja ajoneuvoliikenteen kuor-
mituksissa tie- ja katuverkolla. Verkolle esitetyt kehittéi-
mistoimenpiteet turvaavat Tampereen keskustan hyvén
liikenteellisen saavutettavuuden myds tulevaisuudessa.
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Liite 3
Lahdeluettelo

+ Keskustan likenneosayleiskaava (2006)

« TASE 2025 Liikenteen nykytila Tampereen seudulla (2005)

» TASE 2025 Tampereen kaupunkiseudun liikennepoliittinen
ohjelma (2005)

= TASE 2025 Joukkoliikennejgrjestelmavaihtoehtojen vertailu

(2007)

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2030 (2010)

Tampereen kaupunkiseudun ilmastostrategia (2010)

TASE 2025 kehittdmisohjelma (2010)

TASE 2025 tekninen raportti (2010)

Liikenteen kehitys Tampereella — liikennemaararaportti
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Tampereen keskustan kehittadmisohjelma (2011)

Tampereen keskustan liikenteellinen tarkastelu (2011)

Hampin parkki (2008)

Keskustan kevyen liikenteen tavoiteverkkoluonnos (2011)

Keskusareena-hankkeen liikenteelliset tarkastelut (2010)

Joukkoliikennesuunnitelma (2010)

Keskustan pysdkdintiselvitys (2010)

Tampereen liikenneturvallisuussuunnitelma (2008)

Pysakoinnin ohjaussuunnitelma yleissuunnitelma (2010)

Rantavaylan yleissuunnitelma

Tampereen kaupunkistrategia-Tampere virtaa




Saavutaan sujuvasti ja nopeasti
ettd voidaan olla hitaasti ja
rauhallisesti perillé

Hyvédssd kaupunkiympadristossd
kuulee toisen puheen ja raitio-
vaunusta nékee parhaat paikat

Tampereen keskusta paikkojen
ja reittien verkostona - jarvelté
jarvelle, turuilla ja toreilla

Esteeton keskusta on kaikkien
keskusta
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