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1. Tiedotus

TyOpajassa kasiteltiin keskustan liikennejarjestelman visiota ja tavoitteita, muun muassa
eri kulkumuotojen merkitysta ja roolia Tampereen keskustassa. Tampereen kaupunki
aloitti vuoden 2023 alussa laatimaan keskusta-alueen kattavaa liikennejarjestelmasuun-
nitelmaa, joka kasittaa kaikki liikkennemuodot. Liikennejarjestelmasuunnitelma ohjaa
hanke- ja aluesuunnittelua seuraavat kymmenen vuotta. Visio ulottuu vuoteen 2040.

TyOpajakutsut lahetettiin sahkopostitse 20.1.2023 ja muistutusviesti 31.1.2023. Sidos-
ryhmia pyydettiin ilmoittamaan etukdteen tydpajaan osallistuva edustajansa.
2. Osallistujat

Ty6pajaan ilmoittautui 25 sidosryhmien edustajaa. Paikalle saapui 24 seuraavien sidos-
ryhmien edustajaa:

Valtuustoryhmat Kulkumuodot

e Vihreat e Autoliiton Tampereen seudun osasto ry
e Vasemmistoliitto e Linja-autoliitto

e Kristillisdemokraatit e Tampereen polkupydrailijat ry

e Tampereen Taksiautoilijat ry
e VR-Yhtyma Oyj

Viranomaistahot
e Pirkanmaan ELY-keskus, liikenne

e Pirkanmaan liitto Asukasryhmit
e Pirkanmaan Pelastuslaitos e Tampereen omakotiyhdistysten keskusjar-
e Sisda-Suomen Poliisilaitos jesto ry ja Tampereen Vanhemmat ry (1
e Tampereen seutu edustaja)
e Tampereen lasten parlamentti (2 edusta-

Elinkeinoelama
e Finnpark Oy
e Tammerkosken Yrittajat ry
e Tampereen Kauppakamari
e Tampereen Torikauppiasyhdistys
ry

jaa)

e Tampereen nuorisovaltuusto

e Tampereen yliopiston ylioppilaskunta
TREY

e Tampereen vanhusneuvosto

e Tampereen vammaisneuvosto

Lisaksi tyopajassa mukana oli Tampereen kaupungilta Ari Vandell, Katja Seimela
ja Timo Seimela sekd Rambollilta Lauri Vesanen, Leena Manelius ja Anne Veh-
mas. TyOpajaan osallistui kaikkiaan 30 henkea.
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3. Tyopajan ohjelma

TyOpaja jarjestettiin keskiviikkona 8.2.2023 klo 17-19.30 Linja-auto-aseman Si-
luetissa. Ohjelmassa mainitut alustukset |0ytyvat verkkosivuilta www.tam-
pere.fi/keskustanliikennejarjestelma. Alustusten jalkeisissa kommenteissa toi-
vottiin liikennejarjestelmasuunnitelmalle yritysvaikutusten arviointia.

OHIJELMA
16:30 Kahvitarjoilu
17.00 Tilaisuuden avaus

Ari Vandell, Tampereen kaupunki
17.05 Alustukset
* Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma (LJS)
Lauri Vesanen, Ramboll
* Keskustaliikenteen kehittamistavoitteet,
TAKLI 2013 tavoitteet - Mika on muuttunut?
Leena Manelius, Ramboll
17.30 Teemakeskustelut ryhmissa
Kehittamistavoitteiden konkretisointi
* Keskustan saavutettavuus ja liikkuminen keskustassa
18.45 Ryhmien tuotokset ja loppukeskustelu
19.30 Tilaisuus paattyy

Teemakeskusteluja varten osallistujat oli jaettu ilmoittautumisten perusteella
etukateen neljaan ryhmaan. Ryhmissa kasiteltiin yhteisen alkuosuuden lisaksi
kehittamistavoitteita eri kulkumuotojen nakdékulmasta: autoliikenne, joukkolii-
kenne, pyoraily ja sahkopotkulautailu seka kavely. Loppukeskustelussa kaikki
padsivat kommentoimaan kaikkien kulkumuotojen kehittamistavoitteita.

4. Ryhmatoiden kaikille yhteinen osuus

Tampereen keskustan rajaus

Ryhmissa pohdittiin ensin, miten Tampereen keskusta tulisi maarittaa tassa
tyossa. Ryhmat piirsivat kartalle keskustarajauksensa. Ne on esitetty seuraa-
valla kartalla.
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Kavelyryhma

Keskustaksi koetaan Himeenpuiston ja Rautatieaseman vali laajennet-
tuna Tampere-talon, Areenan ja Tammelantorin suuntiin.

Kaupallinen keskusta on Himeenkadun ja Ratinan alueilla.

Lapsilla "ei ole mitdaan tekemista Himeenkadulla”. Lahinna he kayvat
Koskikeskuksen ja Ratinan kauppakeskuksissa.

Pohdittiin vdahan myo6s kaupan roolia keskustassa vuonna 2040. Kuinka
paljon silloin on siirrytty postimyyntiin.

Pyoraliikenneryhma

Ydinkeskusta on laajempi kuin keskustan keha, laajentumista Nokia-
Areenan ja Tampere-talon suuntaan.

Keskusta nahtiin laajana; itdraja Viinikankadussa, rataa pitkin kohti Sar-
kdnniemea ja Sepankadun kautta kaupunkirakennetta noudattaen ete-
Iaan ja Viinikanlahti kuuluu keskustaan.

Joukkoliikenneryhma

Ydinkeskusta = keskustan kehan sisdpuoli on OK
Laajempi keskusta kattaa myo6s rautatieaseman, Tampere-talon, Nokia
Areenan, Yliopiston
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e Tammela ei kuulu keskustaan ja lansipuolella esim. Sarkanniemi ei kuulu
keskustaan.

Autoliikenneryhma
e Ydinkeskusta nahtiin tulevaisuudessa itdan pain laajenevana, nykyisen
hitaan liikkkumisen alueen laajuisena alueena, joka ulottui eteldssa aina
Tampereen valtatielle ja idassa Kalevan puistotielle saakka.

Kehittamistavoiteluonnokset

Kehittamistavoiteluonnokset

* (Ydin)keskustan hyvé saavutettavuus

kaikilla kulkumuodoilla
o Keskustaan saavutaan nopeasti, jotta
perillé voidaan olla hitaasti ja
rauhallisesti.

*  Keskustassa jalankulkija on katujen

kuningas
o (Ydin)keskustaa suunnitellaan
kavelypainotteisena.

o Keskustassa kévely ja pyodrdily ovat
mukavin ja nopein tapa liikkua
paikasta toiseen.

o Kavelyryhmadssa kommentoitiin, ettd hyva saavutettavuus on liian lai-
mea ilmaisu. Ryhma muuttaisi tavoitteeksi: ”(Ydin)keskustan on oltava
saavutettava kaikilla kulkumuodoilla.”

e Pyoraryhmassa ehdotettiin muotoiluksi: ”(Ydin)keskusta on saavutet-
tava kaikille kestavasti.”

e Joukkoliikenneryhma piti tavoiteluonnoksia hyvina, eika tehnyt muutok-
sia.

e Autoliikenneryhman mielesta ydinkeskustassa tulisi olla selkeampi jako
kavelyn alueista suhteessa muihin kulkumuotoihin. Koko keskustaa ei
voida nahda vahvasti kdvelypainotteisena, vaikka kavelija olisikin kes-
kustan "kuningas”. Esimerkiksi nykyinen Kyttalan alue seka tuleva ase-
makeskuksen alue olisivat selkedsti kavelyyn varattuja. Muualla voisi olla
erilaisia alueita. Myos mahdollisuudet talvi- ja kesakauden erilaiselle lii-
kenteelliselle roolille olisi hyva tutkia. Matkailun kannalta erilaiset kave-
lyn teemareitit seka jarvien hydodyntaminen nahtiin tarkeina.
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Kulkutapojen tarkeysjarjestys keskustan lilkkennesuunnittelussa
Osallistujat olivat yksimielisia siitd, etta keskustassa liikuttaessa ensisijaista on
kavely ja keskustaan saavuttaessa joukkoliikenne. Tosin autoliikenneryhma
nosti jaetulle ykkossijalle keskustaan saavuttaessa myos auto- ja pyoraliiken-
teen.
Keskustaan saapuminen Keskustassa lilkkkuminen
Ryhmat Kavely Pyora  Joli Auto Kavely Pyora Joli Auto
Kavely 4 3 4 1 1 1
Pyoraily 2 2 1 2 2 4
Joukkoliikenne 1 1 1 2 2 4
Henkildauto 2 4 1 4 4 4
Muut (logist.) 2 2

Joukkoliikenneryhma ei halunnut laittaa kulkutapoja numerojarjestykseen.

o Keskustelussa tukea sai keskustan hyva saavutettavuus joukkoliiken-
teelld, koska kaupungin ja kaupunkiseudun kasvu ei voi perustua yksi-
tyisautoiluun eika keskustaan mahdu maaraansa enempaa pysakoityja
autoja.

e Esimerkkina Helsinki: kompakti kdavelykeskusta, jonne laadukas ja teho-
kas sateittdinen joukkoliikenne syottaa asiakkaita ja tyontekijoita. Hyva
palvelu houkuttelee joukkoliikenteen kayttoon, jolloin kulkumuotojen
kaytto on luonnollisesti muuttunut tavoitteiden mukaisesti. Myds au-
toilu sujuu hyvin, kun vaylakapasiteetti aikaisempaa harvempien kay-
tossa.

e Keskustan saavutettavuuteen vaikuttavat monet asiat, mm. kellonaika,
mista lahdetdan ja matkan pituus.
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5. Kavelyn kehittamistavoitteet

Kehittamistavoiteluonnokset
* Keskustaa kehitetdicin kéivelijéin ehdoilla ja eldmyksellisené kokonai-
suutena.
o Kaupunki koetaan kaikilla aisteilla. Ympdristotaide ja kau-
punkivihred ovat olennainen osa viihtyisié kaupunkitiloja.
o Katu- ja tilaratkaisut suunnitellaan kédvelijéin ndkékulmasta.
o Keskustassa kévellddn, poiketaan, kohdataan ja viihdytddn.
* Kdvelyreitit muodostavat virikkeellisen, katkeamattoman ja loogi-
sen verkoston.
o Kdvely on sujuvaa ympdri vuoden.
o Tampere tunnetaan paikkojen ja reittien verkostona.
* Kdvellen liikkuminen koetaan turvalliseksi.
» Esteetdn keskusta palvelee kaikkia ja on suosittu myds asumisen
alueena.
*  Pyordily ja sdhképotkulautailu on erotettava kdvelystd

Tavoiteluonnoksia pidettiin hyvina. Niissa painotettiin viihtyisyytta, ymparivuo-
tisuutta ja esteettomyytta. Tavoitteisiin haluttiin viela lisata pyoraliikenteen ta-
voitteissa jo oleva kdvelyn erottamisesta pyorailysta ja sdshkdpotkulautailusta.

Keskustelussa painotettiin lisdksi seuraavia asioita
e Pyorat ja sahkopotkulaudat pitda saada pois kavelyteilta ja INVA-luiskilta
o Pyoratien erotteluviiva ei ndy talvella eikd aina auta kesallakaan
— tarvittaisiin piikkimatto erotteluviivaksi
o Erottelu on oltava jatkuva eika vain joillain osuuksilla
e Sdhkopotkulaudoille on jarjestettava sanktioitavat parkkipaikat, joihin
ne pitad aina palauttaa sakon uhalla
o Sahkopotkulautailun sdantoja on tiukennettava
e Kavelylle toivottiin omia, elamyksellisia, turvallisia ja viihtyisia reitteja tai
alueita
o Kavelijan on voitava turvallisesti myds haahuilla ja oleskella
o Keskustan siisteys on tarkeaa viihtyisyydelle (roskikset)
o Keskustassa pitda voida kavella esteettémasti ympari vuoden,
mika merkitsee parempaa talvikunnossapitoa.
o Valaistus on tarkea turvallisuus- ja my0s viihtyisyystekija
Kavelylle on tehtdva ”lyhin reitti”, koska muuten kavelija oikaisee
o Eileikkipuistoja ajoradan viereen tai ainakin sitten tarvitaan ai-
taus. Leikkipuiston pehmedssa hiekassa ei kulje lastenvaunut,
rollaattori eikd pyoratuoli — edes kulkuvaylat kuljettaviksi.
o Viihtyisyytta lisda autoiluhairiot estamalla
e Lausetta "Tampere tunnetaan paikkojen ja reittien verkostona” olisi tar-
peen vahan ajantasaistaa (esim. kivasta paikasta toiseen)

o

o Nikovammaisille voisi olla keskustassa oma appi (vrt. TAYS)

Vé TAMPERE



AMPERE.

FINLAND
8(12)
6. Pyorailyn ja sihkopotkulautailun kehittamistavoitteet

Pyorailyn kehittamistavoiteluonnokset

* Pyordliikenteen seudulliset pddreitit mahdollistavat sujuvan saapumisen
keskustaan ja keskustan ohikulun.

* Keskustassa pyordliikenne erotellaan jalankulusta selkein jdrjestelyin.

* Ydinkeskustassa pydrdliikenne erotellaan ajoneuvoliikenteestd pdd-
reiteilld ja muuten pyoérdilléén ajoradalla.

* Pyordliikenteen reitit ovat loogisia, jatkuvia ja turvallisia.

* Pyorille on laadukkaita ja turvallisia pysékéintipaikkoja keskus-
tassa.

e Tavoiteluonnokset nahtiin hyvind, mutta niihin esitettiin joitakin tayden-
nyksia ja tarkennuksia.

e Keskustassa seudullisten paareittien lisaksi myds muut paareitit ovat
tarkeita mainita. Keskustan lapi kulku on tarkedssa roolissa pyoralla.

o Keskustassa pyoraliikenne erotetaan jalankulusta selkein jérjestelyin.
Hameenkadun yksisuuntaisia pyorateita ei pidetty selkedna jarjestelyna,
koska ne eivat erotu muusta alueesta. Variasfaltin kaytto olisi suositelta-
vaa.

e Pyorapysakointipaikkojen kannalta tarkedaa on myds, etta niihin [6yde-
taan, joten ne pitaisi olla selkeasti merkittyja ja opastettuja. Digiratkai-
sut ehka voisi tulla kyseeseen, mutta kannykan kanssa pyoraily ei ole
turvallista.

e Tilanjakoa pitaisi voida tarkastella rohkeammin priorisoinnin mukaan.

e Pohjois-etelasuuntaisen pyorareitin mahdollistaminen olisi tarkeaa.

Sahkopotkulautailun kehittamistavoiteluonnokset
* Keskustassa séhképotkulaudalla liikkujat erotetaan jalankulusta
* Sdhkopotkulaudoille on teadukkeaita ja turvallisia pysékointipaik-
koja keskustassa.
* Sdhkopotkulautailua edistetdén varmistetaan yhteistydssd turval-
liseksi kaikille.

e Sahkopotkulaudoille on leadukkaita ja turvallisia pysakointipaikkoja.
Paikkojen tulisi olla selkeita ja helppokayttdisia, jotta niihin [6ydetaan ja
niita osataan kayttaa.

e Sihkopotkulautailua edistetddn velvoitetaan/varmistetaan yhteistyossa
turvalliseksi kaikille.

e Sdhkopotkulautojen lisaksi myds muita valineitd, joita ei vield osata en-
nustaakaan. Parempi termi olisi sahkdavusteinen liikkuminen tai mikro-
liilkkuminen.

e Pohdittava, mika on sahkopotkulaudan rooli liikennejarjestelmassa?

Fg TAMPERE
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7. Joukkoliikenteen kehittamistavoitteet

Kehittamistavoiteluonnokset

* Keskustan saavutettavuutta parantavat raitiotien
laajentaminen seudulliseksi, kehittyvd Idhijunaliikenne
sekd bussien runkolinjat.

*  Hdmeenkatu raitioteineen muodostaa keskustassa
joukkoliikenteen pédakselin. Bussiliikenne tuo
joukkoliikennepalvelut keskustan muille péékaduille.

* Joukkoliikenteessd nakee parhaat paikat.

* Keskustassa on helppo vaihtaa kulkumuodosta toiseen
o Asemakeskukseen muodostuu laadukas
solmukohta.
o Kaupunkipydrdt, séhképotkulaudat ja
digipalvelut mahdollistavat monipuolisia
matkaketjuja.

Tavoiteluonnoksia pidettiin hyvind, eika niihin tehty muutoksia. Keskustelussa
kasiteltiin keskustan hyvaa saavutettavuutta joukkoliikenteelld ja hyvan joukko-
liikennepalvelun ominaisuuksia.

e Hyvan joukkoliikennesaavutettavuuden tarkeimpina ominaisuuksina pi-
dettiin palveluaikaa, vuorovalid, sujuvaa matkaketjua ja etta joukkolii-
kenteelld padsee ytimeen. Joukkoliikennelipun hinnalla nahtiin edellisia
vahemman merkitysta suurimmalle osalle kayttajista. Ei myoskaan pi-
detty merkityksellisena, mita katua bussit ajavat keskustassa.

e Ratikan vuorovalia paivalla (7,5 min) pidettiin hyvana. Bussiliikenteessa
vuorovalitavoite vaihtelee alueen mukaan ja kokemukseen vaikutusta
my0s silla mihin on totuttu. Vuorovalin pidentyminen iltaisin ja viikon-
loppuisin heikentaa saavutettavuutta. Kuitenkin tiheda vuorovalia tarke-
ampana pidettiin joukkoliikennepalvelun toimivuutta mahdollisimman
pitkaan illalla ja viikonloppuisin eli mieluummin vuorovali harvenee kuin
koko palvelu loppuu. Kuitenkin tarkeda, etta harvan vuorovalin aikana
mahtuu varmasti kyytiin eli ei saa jaada pysakille liian suuren kuormituk-
sen vuoksi.

e Pidettiin tarkeana, etta joukkoliikennemuodot pelaavat yhteen. Raidelii-
kenteen paatepisteisiin tai solmupisteisiin tarjotaan liityntaliikenne bus-
seilla. Vaihtopaikkojen tulisi olla melko kaukana keskustasta, jotta vaih-
taminen koetaan jarkevaksi. Esim. Nokian rautatieasema lahijunaliiken-
teeseen kytkeytyen, Hiedanranta tai Koilliskeskus raitiotieliikenteeseen
kytkeytyen.

Vé TAMPERE



AMPERE.

FINLAND
10 (12)

e Runkobussien pitaisi ajaa ilman vaihtotarvetta keskustaan. Pidettiin ou-
tona, jos parin viimeisen pysakinvalin kulkemiseen tarvitaan vaihto kes-
kustaan tai sen liepeille esim. Pyynikintorille ja Sorin aukiolle paattyvan
bussiliikenteen vuoksi. Eri suunnista saapuvien bussilinjojen kokoamista
yhteen vaihtopaikkaan, "Nyssekeskukseen” pidettiin kannatettavana,
mutta ei vield |6ydetty sopivaa paikkaa.

e Kaikki joukkoliikennematkat eivat paaty keskustaan, joten pidettiin tar-
kedana huomioida vaihdoton heiluriliikenne keskustan lapi. Ei koettu hy-
vaksyttavana, ettad itdisen ja lantisen puolen vililla liikkuminen edellyt-
taisi kahta vaihtoa esim. bussi-ratikka-bussi.

e Kaukoliikenteen osalta hajautettu matkakeskus (rautatieasema+linja-au-
toasema) koettiin huonosti toimivana; etdisyys on liian pitka ja reitti sok-
keloinen. Bussien terminaalin olisi parempi olla Asemakeskuksen yhtey-
dessa, mutta maankaytollisesti se on vaikea toteutettava. Valaytettiin
maanalaisenkin terminaalin mahdollisuutta. Uuden kaukoliikennetermi-
naalin sijoittelussa pitdisi arvioida terminaalin kaupallista houkuttele-
vuutta: missa on kysyntaa tai minne kysyntaa halutaan ohjata. Kehityk-
sessa on huomioitava myo6s kaukobussiliikenteen murrosta mm. paketti-
toiminnoissa ja matkustajatilojen hallinnoinnissa.

e Joukkoliikenteen kayttdjapotentiaalia voidaan kasvattaa liitynta-
pysakoinnilla. Raideliikenteen asemia tai padtepysakkeja pidettiin po-
tentiaalisimpina autojen liityntapysakointikohteina. Solmupisteissa toi-
mijoiden vastuiden tulee olla selvat. Joukkoliikenneoperaattorin lisaksi
samoissa paikoissa toimii yleensa myos pysakdintioperaattori ja kaupal-
lisia palveluita. Samoille pysakointipaikoille eri kayttajia.

e Ratikan pysakeilla tulee olla riittdvasti pyordapysakdintia ja sen tulee olla
laadukasta (turvallisuus, sadsuoja)

e Vaihtoterminaalien ja solmupisteiden osalta tarkeiksi mainittiin vaihdon
helppous ja toimivuus, alueen miellyttavyys ja turvallisuus (ihmiset, py-
sakoidyt ajoneuvot).

TAMPERE
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8. Autoliikenteen kehittamistavoitteet

Kehittamistavoiteluonnokset

* Keskustan ohittava liikenne ohjataan
valtakunnallisille péaavaylille ja
Ratapihankadulle.

* Keskustaan saapuva henkiléautoliikenne
ohjataan padkaduille, keskustan kehdille ja
pysakointilaitoksiin.

* Keskustaan toteutetaan maanalainen
pysékointiverkosto, jota hyédynnetddan myds
logistiikkaan ja huoltoon.

* Kadunvarsipysdkoinnistd vapautuvaa tilaa
hyédynnetadn kavelyyn, oleskeluun ja
kaupunkivihredn lisGédmiseen.

* Kadunvarsipysdkointié kehitetddén
lyhytaikaiseen pysdkointiin, liikkumisesteisten
pysakaointiin ja logistiikkaan.

Autoilun kehittamistavoiteluonnoksia pidettiin autoryhmassa hyvina. Keskuste-
lua kaytiin, voisiko Tampereen ldpiajavaa liikennetta tulevaisuudessa vahentaa
muuttamalla rantavaylan statusta pois valtakunnallisesta paavaylasta. Valta-
kunnallisen liikenteen osuus on kuitenkin nykytilassa hyvin pieni suhteessa
muuhun liikenteeseen.

Ryhma naki, etta erityisesti lyhytaikaiselle kadunvarsipysakoinnillekin on edel-
leen kysyntaa. Keskustassa on monenlaisia palveluja, joista osa on enemman
autoriippuvaista kuin toiset. Esimerkiksi lantista keskustaa voisi kehittdaa enem-
man kadunvarsipysakointiin kuin itdista keskustaa. Ryhma naki myos, etta tietty
ruuhkaisuus kuuluu keskustaan eika sita ole mahdollista poistaa.

Teknologian tuomat hyddyt autoliikenteen saavutettavuuden nakékulmasta
nahtiin mahdollisina, mutta haastavina. Tietoa liikennetilanteesta on saatavilla
jo nykytilassakin, mutta monet paikalliset ajavat totuttuja reitteja. Tieto suju-
vammista reiteista ja mahdollisista erikoistilanteista olisi saatava luotettavasti
suoraan ajoneuvoon - ei pelkdstdaan puhelimeen.

Ryhmadssa keskusteltiin myos julkisten palvelujen saavutettavuudesta (esim. hy-

vinvointialueet ja terveysasemat). Keskeisten kunnallisten palvelujen sijoitte-
lussa tulisi huomioida liikenteellinen saavutettavuus nykyistd paremmin.
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9. Loppukeskustelu

Ryhmat esittelivat tuotoksensa. Ryhmat kommentoivat esiin nostettuja asioita.

e Keskustan liikennejarjestelmassa pitaa ottaa huomioon tyomatkalii-
kenne.

e Kavelija on keskustan kuningas. Pitdisi tunnistaa alueita, joissa kavelyn
rooli on viela tarkeampi. Tunnistettava syyt, miksi oleilla kdvelypainot-
teisella alueella. Yritysten ja liike-elaman kannalta autollakin pitaa
paasta, jotta kantamuksia voi kuljettaa.

e Tampere tunnetaan paikkojen ja reittien verkostona. Sanontaa voisi uu-
distaa.

e Millainen maksuhalukkuus on turvallisesta ja laadukkaasta pyora-
pysakdinnista?

o Runkolukitus yleensa tarpeena, mutta maksullisuudesta vahem-
man puhuttu.

o Pydrien hinnan kasvaessa turvallisuus nousee tarkedammaksi.
Pyoralatauksessa on turvallisuushaasteita.

o Laadukasta pysakdintia autopysakéinnin oheen ja maksu tilan-
kdyton suhteessa.

o Kaupungin diplomitydssa tutkitaan velvoiteautopaikkoja ja pyo-
rapysakointivelvoitetta ja siita uutta bisnesta.

e Vuorojen jatkuminen pitkdan yohon tarkeaa, koska keskusta muuttuu
ymparivuorokautiseen suuntaan. Myos tyontekijat kulkevat kotiin kes-
kustaan tai muualle.

e Kysyttiin, ovatko yomaksut hyva malli, jos halutaan edistaa ymparivuo-
rokautista turvallista liikkumista.

e Joukkoliikenteen suunnittelun pitaisi keskustella hyvinvointialueen ja
palveluverkon kanssa jatkuvasti, jotta voidaan houkutella perheita asu-
maan Tampereella.

e Joukkoliikenteen pitdisi toimia kokonaisuutena, myds harrastajille.

e Ruuhkaisuutta kommentoitiin puolin ja toisin. Toisaalta ruuhkaisuus on
hyvaksyttava asia suuressa kaupungissa, mutta puolen miljoonan asuk-
kaan kaupunkiseudulla liikenteen pitaisi toimia. Kaduilla kulkee henkil6-
autojen lisaksi pelastushenkilokunta, taksit, erityisryhmat ja logistiikka.
Tyomatkaliikenne ymparyskunnista tarkedssa roolissa myos talouden
kannalta.
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