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Alkusanat

Tama aluevaraussuunnitelma "Valtatien 12 ja kantatien 65 parantaminen valilla Lielahti-Santalahti” palvelee
Hiedanrannan alueen kaavoitusta seka valtatien 12 ja kantatien 65 parantamisen toimenpiteiden maarittelya ja
niiden toteuttamisen vaiheistusta.

Tybssa on esitetty toimenpiteet ja niiden aluevaraukset vaikutusarvioineen Hiedanrannan alueen kytkemiseksi
alueen liikenneverkkoon toteuttamalla muun muassa Vaitinaron ja Lielahden eritasoliittymat.

Ty6 kaynnistyi syksylla 2017 ja valmistui lokakuussa 2019. Selvityksen tilaajina olivat Pirkanmaan elinkeino-,
likenne- ja ympéristokeskuksen (ELY-keskus) liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue seké Tampereen kaupunki.
Tyon ohjauksesta ja paatoksenteosta vastasi hankeryhma, johon kuuluivat:

— Minna Huttunen Pirkanmaan ELY-keskus
— Tero Haarajarvi Pirkanmaan ELY-keskus
— Harri Vitikka Pirkanmaan ELY-keskus
— Samuli Alppi Pirkanmaan ELY-keskus
— lina Laakkonen Tampereen kaupunki

— Riikka Rahkonen Tampereen kaupunki

— Timo Seimela Tampereen kaupunki

— Ari Vandell Tampereen kaupunki

— Ville-Mikael Tuominen Tampereen kaupunki/raitiotie
— Matti Ryynénen vayla

— Mikko Heiskanen Vayla

Suunnittelun aikana on pidetty kaksi hankeryhméan kokousta. Liséksi jarjestettiin lukuisia tyékokouksia tilaaji-
en ja Liikenneviraston kesken. Tyopalavereissa on kasitelty muun muassa hankkeen yhteensovitusta taman
aluevaraussuunnitelman, Hiedanrannan ja Lielahden ratapiha-alueen suunnitteluhankkeiden kesken sekéa kayty
vuoropuhelua johtosiirroista eri operaattoreiden kanssa.

Suunnitelma on tehty Sitowise Oy:ssa, jossa tydsta on vastannut Maija Ketola. Liséksi tydhon ovat osallistuneet
Tero Backman, Tiina Kumpula, Teuvo Leskinen, Katja Lindroos, Veli-Markku Uski, Esa Kallio, Veera Kari, Janne
Kaitainen, Tenho Aarnikko, Hanna Reihe ja Mikko Voipio.
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Tivistelma

Aluevaraussuunnitelma koskee kantatieta 65 ja valtatietd 12 Myllypuron ja Santalahden eritasoliittymien valilla.
Suunnittelualueella kantatie 65 ja valtatie 12 Vaitinarosta itdédn on nimeltdén Paasikiventie ja sen liikenteellista
merkitysta korostaa sen sijainti Tampereen kannaksella. Kantatie 65 ja valtatie 12 muodostavat ita-lansisuuntai-
sen yhteyden Tampereen keskusta-alueen |api. Kantatie 65 muuttuu valtatieksi 12 Vaitinaron liittyméan kohdalla,
jossa valtatie 12 kaantyy lounaaseen kohti Nokiaa ja Raumaa.

Aluevaraussuunnitelman kokonaisuuteen kuuluvat Lielahden, Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittymien suun-
nittelu sek@ Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittymien vélille muodostuvan Paasikiventien rinnakkaiskadun
suunnittelu. Alueen maankayton siséiseen liikenneverkkoon kuuluvan Epilan yhteyden suunnittelu ei kuulu alue-
varaussuunnitelmaan mutta se on otettu huomioon niin, ettd sen toteuttaminen on mahdollista myéhemmin.
Paasikiventien parantaminen liittyy kiinteasti Hiedanrannan maankayton ja alueen sisaisen liikenneverkon suun-
nitteluun ja raitiotien 2-vaiheen suunnitteluun, joita laaditaan osittain samaan aikaan taman aluevaraussuun-
nitelman kanssa. Hiedanranta koostuu Hiedanrannan keskusta-alueesta ja N&sijarven taytdlle suunnitellusta
Jarvikaupungista. Alueelle sijoittuu arviolta 20 000 — 25 000 uutta asukasta ja 10 000 uutta tytpaikkaa. Suunni-
telmassa on myds huomioitu Tampere—Seindjoki-radan lisdraidevaraukset seka Lielahden ratapihan raiteiden
pidennys varaukset.

Nykytilanne ja kehittamistarpeet

Valtatie 12 ja kantatie 65 (Paasikiventie) ovat suunnittelualueella kaksiajorataisia, nelikaistaisia sisaéantuloteita ja
niiden liikennemaéréat ovat jo nykyisin suuret. Suunnittelualueen kohdalla kantatiell& 65 likenneméaéra vaihtelee
nykyisin valilla 24 300 — 42 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatien 12 likennemaara on Vaitinaron kohdalta
Nokian suuntaan lounaaseen 23 200 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Tampereen keskustan suuntaan itaan 45 300
ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatie 12 kuuluu maanteiden paavaylaverkkoon. Nopeusrajoitus on suunnittelualu-
eella 70 km/h ja tiejakso on automaattisen likkennevalvonnan piirissa. Vt 12 ja kt 65 liittyméat suunnittelualueella
(Lielahdenkatu, Enqvistinkatu, vt 12 Porintie) ovat liikennevalo-ohjattuja. Hiedanrannan vanhalle tehdasalueelle
vieva Hiedanraitin suuntaisliittym& on valo-ohjaamaton ja liséksi suunnittelualueella on useita pienia maankay-
ton liittymia.

Paasikiventien etelapuolella kulkee yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie, joka on osa Tampereen ja Ylojarven va-
listd seudullista pyorailyn paareittia. Lielahden ja Hiedanrannan kohdalla on kaytossa kaksi alikulkukaytavaa.
Vaitinaron liittymassa jalankulku- ja pyoraliikenne risteda tasossa Nokian moottoritien ja Pohjanmaantien (katu-
yhteys Paasikiventieltd Pispalaan) likennevalo-ohjatuissa tasoliittymissa.

Valtatie 12 ja kantatie 65 eivat nykyisin vastaa paateiltd odotettavaa palvelutasoa. Nykytilanteessa liikenne ran-
tatunnelista lanteen ruuhkautuu ajoittain Vaitinaron ja Santalahden valilla, jolloin tunneli on jouduttu sulkemaan.
Vaitinaron liittyma sijaitsee 2,5 kilometria tunnelin lansipuolella. My6s nykyisten valo-ohjattujen liittymien onnet-
tomuusriski on suuri ja toimivuus huonoa. lIman maankaytén kehityshankkeitakin Paasikiventien liittymia tulisi
parantaa.

Suunnitelman kuvaus

Paasikiventie parannetaan Santalahden ja Vaitinaron valilla kaksiajorataiseksi 3+3-ajokaistaiseksi valtatiek-
si. Vaitinaron ja Lielahden valilla Paasikiventien uusi linjaus on 2+2-kaistainen kantatie. Paasikiventien paa-
suunta linjataan kulkemaan paéaradan varteen nykyiselle maapenkereelle. Paasikiventien suunnittelunopeus on



60 km/h. Vaihtuvien nopeusrajoitusten kayttdminen ja 70 km/h nopeusrajoituksen kaytté ruuhka-aikojen ulko-
puolella on tiegeometrioiden puolesta mahdollista.

Suunnittelujaksolla on kolme uutta eritasoliittyméad, Lielahden, Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittymat. Lie-
lahden eritasoliittymassa (E3) Paasikiventien tasausta nostetaan nykyisen tasoliittyman kohdalla ja paatien ala-
puolelle tehdaan kiertoliittyma Lielahdenkadun ja ramppien R1 ja R4 liittyméaéan. Hiedanrannan eritasoliittymassa
(E2) on suuntaisrampit Paasikiventien (lannen suunta) ja Rinnakkaiskadun valilla. Rampit ovat yksikaistaisia.
Rampit yhdistetéaan Lielahden eritasoliittyman ramppeihin niin, ettéd erkanemis- ja liittymiskaistat muodostavat
yhtenaiset sekoittumisalueet. Vaitinaron eritasoliittyméassa (E1) on suuntaisrampit Paasikiventie (idan suunta) ja
Rinnakkaiskadun/ Porintien liittyman valilla. Yhteys valtatielta 12 etelasta (Porintie) lanteen kantatielle 65 tapah-
tuu rinnakkaiskadun kautta. Vaitinaron ramppiliittymat itdén ovat kaksikaistaisia.

Rinnakkaiskatu (K1) on osa Vaitinaron ja Hiedanrannan eritasoliittymékokonaisuutta. Hiedanrannan maankay-
ton kokoojakadut liittyvat rinnakkaiskatuun. Rinnakkaiskatu on 2+2-kaistainen, jossa on lisaksi omat vasemmal-
le kdantymiskaistat kaikissa liittymissa. Rinnakkaiskadun liittymat ovat liikennevalo-ohjattuja. Rinnakkaiskadun
suunnittelunopeutena on kaytetty 50 km/h.

Pispalaan johtava Pohjanmaantien katuliittyma sailyy nykyisella paikalla. Liittyminen Pohjanmaantielle tapah-
tuu Vaitinaron eritasoliittyméan rampilta R1. Pohjanmaantie sailyy yksisuuntaisena vélilla Paasikiventie—rautatie.
Paasikiventiella sijaitsevat tonttiliittymat poistetaan suunnittelualueelta.

Epilan yhteys yhdistdd Rinnakkaiskadun ja Pispalan valtatien toisiinsa. Yhteydell&a on merkittdva rooli Paasi-
kiventien ja radan estevaikutuksen vahentamisessa ja Lielahden ja Hiedanrannan palveluiden saavutettavuu-
dessa radan etelapuolisilta asuinalueilta. Epilan yhteys on ennen kaikkea jalankulun, pyoéraliikenteen ja jouk-
koliikenteen yhteys. Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty Epilan yhteyden liittyminen Rinnakkaiskatuun seka
Paasikiventien risteyssilta, ndma on myds sisallytetty aluevaraussuunnitelman kustannusarvioon. Muutoin lin-
jaus on esitetty luonnoksena.

Paasikiventien etelapuolella kulkee koko suunnittelualeen matkan pyoréliikenteen paareitti. Rautatien varressa
nelja metria levea vayla toimii myds radan huoltotiend. Seudullinen pyorailyn péaareitti kulkee Rinnakkaiskadun
varrelle tai vaihtoehtoisesti Hiedanrannan Kkorttelirakenteen siséalla. Jalankulku ja pyoraliikenne ristedd Paasiki-
ventien kanssa aina eritasossa. Nykyiset Vaitinaron tasoylitykset poistuvat. Pispalan valtatielta on yhteys Nokian
moottoritien lansipuolella Paasikiventien ja rinnakkaiskadun alitse Hiedanrantaan. Pohjanmaantien kautta on
esitetty kulkuyhteys rautatien varressa kulkevalle vaylalle.

Paasikiventien linja-autopysakit poistuvat suunnittelualueelta. Poistuvia pyséakkipareja on kolme kappaletta.
Paasikiventieta kulkeva pitkdmatkainen liikenne voi Hiedanrannan kohdalla kayttéa rinnakkaiskatua, jonne to-
teutetaan linja-autopysakit Epilan yhteyden liittyman kohdalle. Paikallislikenne tukeutuu voimakkaasti raitiotie-
hen, jos se paatetaan toteuttaa.

Aluevaraussuunnitelman laadinnassa on pyritty huomioimaan meluntorjunnan edellyttamat tilavaraukset. Hank-
keen edellyttama rakenteellinen meluntorjunta selvitetddn seuraavissa suunnitteluvaiheissa tai vaihtoehtoisesti
Santalahden/Hiedanrannan aluesuunnittelun yhteydessa.

Paasikiventielle ei esiteté pohjavesisuojauksia. Hulevedet keratdan helevesiviemareihin ja johdetaan pois poh-
javesialueelta ja liukkaudentorjunnassa on varauduttava suolauksen vaihtoehtoisiin menetelmiin.



Tieympériston kasittelyn l1&ahtékohtana on sailyttaa nykyisen Paasikiventien vaylaymparistdn luonne uudistamalla
ja tdydentamalla ne rakentamisen toimenpidealueet, joilla muutoksia vaylaymparistéssa tapahtuu.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun arvioidut kokonaiskustannukset ovat noin 74,73 miljoonaa euroa.
Paasikiventien linjausmuutoksen, Vaitinaron ETL, Hiedanrannan ETL ja Rinnakkaiskadun osuus 62,68 miljoo-
naa euroa. Lielahden ETL osuus 12,05 miljoonaa euroa. Makuindeksi 116,95; 2010=100.

Hanke toteutetaan vaiheittain huomioiden ja yhteensovittaen ratkaisut Hiedanrannan alueen rakentumiseen ja
kehittymiseen seka Paasikiventien muihin suunnitteilla oleviin parannushankkeisiin. Aluevaraussuunnitelmarat-
kaisun toteutusvaiheet ovat alustavasti:

— Paasikiventien parantamisen ensimmaisessa vaiheessa on mahdollista toteuttaa lisdkaista Santalahdesta
lannen suuntaan ja mahdollisesti Enqgvistinkadun liittyman siirto/parantaminen (erillinen suunnitelma, ei esi-
tetty tédssa aluevaraussuunnitelmassa). Lisaksi Santalahden kohdalla toteutetaan 3+3-kaistainen poikkileik-
kaus ja raitiotiesta johtuva Paasikiventien linjausmuutos raitiotien rakentamisen yhteydessa.

— Radan varteen tuleva jkpp-vayla valilla Vaitinaro—Santalahti voidaan tehdyn aluevaraussuunnitelman perus-
teella toteuttaa erillishankkeena ensimmaisessa vaiheessa ennen Paasikiventien linjausmuutosta.

— Paasikiventien parantamisen toisessa vaiheessa toteutetaan E1 Vaitinaron eritasoliittyma, E2 Hiedanrannan
eritasoliittyma ja rinnakkaiskatu K1 maankayton liittymineen. Paasikiventie rakennetaan kaksiajorataisena
nelikaistaisena tiena uudelle linjaukselle koko suunnittelualueelle. My6s suunnitelmaan sisaltyvat jalankulku-
ja pyoratieyhteydet toteutetaan paaosin ensimmaisesséa vaiheessa. Nykyinen radan pohjoispuolella kulke-
va jalankulku- ja pyorétie Lielahdenkadun liittyman lansipuolella voi jaada nykyiselle paikalleen. Ensimmaéi-
sessa vaiheessa varaudutaan mythempiin toteutusvaiheisiin rakentamalla Epilan yhteyden risteyssilta S7.

— Kolmannessa vaiheessa toteutetaan Epilan yhteys Pispalan valtatielle.

— Neljannessa vaiheessa rakennetaan Lielahden eritasoliittyma E3 seka toteutetaan rampin E2R2 alle jaava
nykyinen jalankulku- ja pyoréatie uudelle paikalleen rampin etelapuolelle.

Kuva. Ote yleiskartasta.



Keskeisimmat vaikutukset

— Eritasoliittymaratkaisuiden kautta liittymien toimivuus paranee merkittavasti suhteessa nykytilanteeseen.

— Tiejarjestelyt mahdollistavat paikalliselle ajoneuvoliikenteelle sujuvat yhteydet Hiedanrannan alueelle. Erityi-
sesti Paasikiventietd idastéa ja Tampereen keskustan suunnasta tultaessa yhteydet paranevat ja matka-aika
lyhenee. Myds Epilan yhteys toteutuessaan muuttaa paikallisen liikenteen ajoyhteyksia ja tuo matka-ajan
saastoja.

— Uusien liittymajarjestelyjen ansiosta henkildvahinko-onnettomuuksien maara ei kasvaisi lisaantyvasta liiken-
teestd huolimatta ja myds likennekuolemien maara pienenisi hieman nykyisesta.

— Paasikiventien sujuvuuden paraneminen parantaa myds pitkdnmatkaisen joukkoliikenteen sujuvuutta ja olo-
suhteita. Paasikiventielle ei jaa kuitenkaan linja-autopysakkeja vaan pitkdmatkainen joukkoliikenne kiertaa
Vaitinaron eritasoliittyméassa rinnakkaiskadun kautta.

— Jalankulun ja pyo6railyn itd-lansisuuntaisista yhteyksistd muodostuu sujuvat ja turvalliset. Paasikiventien lii-
kenteen kanssa jalankulku- ja pyorailyvaylat risteavat eritasossa. Epilan yhteyden toteuttaminen parantaisi
huomattavasti jalankulun ja pyoraliikenteen likkumista Hiedanrannan ja Paasikiventien/rautatien etelapuo-
listen asuinalueiden valilla.

— Paatien liikenteen aiheuttamat hiilidioksidipaastot suhteessa liikkenteen maéaraéan pienenevat huomattavasti,
kun liikennevalo-ohjattujen liittymien aiheuttamat pysahdykset ja ruuhkautuminen vahenevét parannetussa
liittyméajarjestelyssa.

— Hanke mahdollistaa yritystoiminnan kehittamisen ja uuden asuin-, liike- ja palvelurakentamisen toteuttamisen
kantatiehen tukeutuen. Hanke mahdollistaa maankayton merkittavat laajenemisalueet (Hiedanranta)

— Toteuttamalla rakenteellista meluntorjuntaa, melutilanteen parantuminen nykyisesta on mahdollista.

— Ymparistosuunnittelun keinoin voidaan korostaa taajamajaksoa kaupungin sisaantulovaylana.

— Valtakunnallisesti arvokkaaseen Pirkanmaan harjumaisemaan kohdistuu maisemakuvallisia muutoksia. So-
vittamalla tiejarjestelyt huolellisesti arvokkaaseen ymparistdonsa vaikutukset jaavat kuitenkin vahaisiksi.

— Hankkeen alustavaksi hyoty-kustannussuhteeksi on laskettu 1,0.

Jatkotoimenpiteet

Tarve aluevaraussuunnitelman laatimiselle on tullut maantieverkon jo nykyisten ongelmien ratkaisemiseksi seka
Hiedanrannan uuden maankéayton kytkemiseksi alueen liikenneverkkoon. Lahtokohtana on ollut riittavien tilava-
rausten maarittdminen, jotta Paasikiventien parantamiselle jaa riittavasti tilaa kaavoituksen edetessa.

Aluevaraussuunnitelma toimii alueen asemakaavoituksen taustamateriaalina ja se kasitellaan alueen asema-
kaavoituksen yhteydessa. Suunnitelma toimii my®s alueen jatkosuunnittelun pohjana seka tieverkon etté Hie-
danrannan maankayton kehittamisen osalta.

Paasikiventien parantamisen suunnittelu aluevaraussuunnitelmaratkaisun osalta jatkuu tiesuunnitelman kayn-
nistamisella.



1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Suunnittelualue ja liikenneverkollinen asema

Aluevaraussuunnitelma koskee kantatieta 65 ja valtatietd 12 Myllypuron ja Santalahden eritasoliittymien valilla.
Kantatie 65 ja valtatie 12 toimivat Tampereen sisaéntulovayland, jonka liikkenteesta suurin osa alkaa tai paattyy
Tampereelle. Suunnittelualueella kantatie 65 ja valtatie 12 Vaitinarosta itddn on nimeltdan Paasikiventie ja sen
likenteellista merkitysta korostaa sen sijainti Tampereen kannaksella. Kantatie 65 ja valtatie 12 muodostavat ita-
lansisuuntaisen yhteyden Tampereen keskusta-alueen Iapi. Valtatie 12 on osa liikennejarjestelmésté ja maan-
teistéa annetun lain (503/2005) mukaista maanteiden runkoverkkoa eli kuuluu maanteiden paavayliin ja kantatie
65 on osa muuta paatieverkkoa. Kantatie 65 muuttuu valtatieksi 12 Vaitinaron liittyman kohdalla, jossa valtatie
12 kaantyy lounaaseen kohti Nokiaa ja Raumaa.

Tampereen kehatien sisdpuolisten sisdantuloteiden, mukaan lukien valtatien 12 ja kantatien 65, palvelutasosta
ja palvelutason tavoitteista valmistui selvitys vuoden 2019 alussa. Selvitys ei sisalla suosituksia tai paatoksia.
Kaupunkiseudun kunnat, Vayla ja Pirkanmaan ELY-keskus hyddyntavat tydsta saatuja tietoja seudulla tehtavis-
sa muissa selvityksisséa seka liikennejarjestelmayhteistydssa.

Raskas lilkenne halutaan ohjata kehétielle ja kehétien sisisille sisdantuloteille on paine kytkea lisdad maankayt-
toa.

Aluevaraussuunnitelman kokonaisuuteen kuuluvat Lielahden, Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittymien suun-
nittelu seka Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittymien valille muodostuvan Paasikiventien rinnakkaiskadun
suunnittelu. Alueen maankayton siséiseen liikenneverkkoon kuuluvan Epiléan yhteyden suunnittelu ei kuulu alue-
varaussuunnitelmaan mutta se on otettu huomioon niin, ettd sen toteuttaminen on mahdollista mydhemmin.

Suunnittelualue
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti Tampereen kaupunkiseudun liikenneverkossa.
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Kuva 2. Suunnittelualue, keskeisimmat paikannimet.

1.2 Aiemmat suunnitelmat

Paasikiventien parantamisesta ja Hiedanrannan uuden maankayton kytkemisestéa paatieverkkoon laadittiin lii-
kennesuunnitelma vuonna 2016 (Vaitinaron liikenne- ja liittymaselvitys 2016, Sito Oy). Liikennesuunnitelmassa
maadriteltiin Paasikiventien parantamisen periaatteet ja paatieverkon liittymatyypit. Liikennesuunnitelma toimii
aluevaraussuunnitelman lahtékohtana.

Ennen vuoden 2016 liikenne- ja liittymaselvitystéa Paasikiventien parantamisesta on tehty useita eritasoisia sel-
vityksia. Paaosa selvityksistd koskee Vaitinaron littyméan parantamista. Vuonna 1994 laaditussa valtatien 12
parantamisen yleissuunnitelmassa Vaitinaron liittym&an on esitetty valtateiden vélinen jarjestelmaliittyma ilman
likennevalo-ohjausta. Vuonna 2008 on laadittu opinndytety6 Vaitinaron liittyman tiesuunnitelma ja toiminnallinen
tarkastelu (Jarmo Stenvik 2008), jossa tarkasteltiin muun muassa joukkoliikenteen toimintaedellytysten paranta-
mista Vaitinaron liittyméassa. Paasikiventielle on suunniteltu my6s kolmansia ajokaistoja joukkoliikennekaistoiksi,
mutta niiden toteuttamisesta on luovuttu raitiotien toteutuspaattksen myota.

Suunnittelualueelle on tehty liséksi useita selvityksia jalankulku ja pyoréilyolosuhteiden parantamisesta. Esi-
merkkind Tampereen kaupunki laati vuonna 2015 yleissuunnitelman jalankulun ja pyo6railyn rantareitin toteutta-
misesta Paasikiventien pohjoislaitaan Santalahden ja Hiedanrannan vélille. Rantareittia ei kuitenkaan ole toteu-
tettu, eika sille ole tarvetta, jos N&sijarveen syntyy niin kutsuttu jarvikaupunki.
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Kuva 3. Liikenteen tavoiteverkko, Vaitinaron liikenne ja liittymaselvitys 2016.

Kuva 4. Vaitinaron liittyman liikennejarjestelyt, Vaitinaron liikenne ja liittymaselvitys 2016.

Hiedanrannan uuden kaupunginosan suunnittelusta jarjestettiin ideakilpailu 2016, jossa paadyttiin jakamaan
kaksi toista palkintoa ehdotuksille Hiedanrannan innovaatiolahti ja Reflecting TRE. Ideakilpailun voittaneiden
suunnitelmien pohjalta Hiedanrantaan on laadittu maankayton ja likenneverkon yleissuunnitelmat 2018.
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Kuva 5. Hiedanrannan alustava yleissuunnitelma 18.5.2018, Tampereen kaupunki, Schauman & Nordgren Architects & Manda-
works, Arkkitehtitoimisto NOAN, Jolma Arkkitehdit, TIPA architecture.

1.3 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Paasikiventien parantaminen liittyy kiintedsti Hiedanrannan maankayton ja alueen sisaisen likenneverkon suun-
nitteluun, joita laaditaan osittain samaan aikaan taméan aluevaraussuunnitelman kanssa. Hiedanrannan maan-
kayttoon liittyvan jarvikaupungin suunnittelutilanne ja toteutustapa on viela avoin (tilanne 10/2019). Sisa-Suo-
men aluehallintovirasto (LSSAVI) mydnsi 10.10.2018 vesilain mukaisen luvan Tampereen kaupungille noin 19
hehtaarin vesialueen tayttoon Nasijarven Hiedanrannassa. LSSAVI edellyttdd lupamaarayksessaan, etta tayttd
tulee toteuttaa siten, ettd nykyinen Paasikiventien alueenkin [&pi meneva Nasijarven veden rantaimeytyminen
I luokan pohjavesialueelle Epilanharju-Villila A seka Hyhkyn pohjavedenottamolle estetdan. Pirkanmaan ELY-
keskuksen ymparisto- ja luonnonvarat -vastuualue on valittanut LSSAVI:n myontamasta tayttdluvasta Vaasan
hallinto-oikeuteen. Tampereen kaupunki yhteistydssa ELY-keskuksen Y-vastuualueen ja LSSAVI:n kanssa on
selvittdmassa pohjaveden kannalta hyvaksyttavaa ratkaisua Nasijarven taytolle.

Hiedanrannan maankayttn suunnitelmaa on paivitetty vuoden 2019 aikana muuttamalla jarvikaupungin ranta-
tayttd saaritéaytoksi, jolloin taytettdvan saaren ja Paasikiventien véliin jaisi kanava. Saaritaytosta on jatetty ve-
silain mukainen lupahakemus. Maakayton suunnittelua on tehty yhteistydssa raitiotien 2-vaiheen suunnittelun
sekéa Paasikiventien aluevaraussuunnittelun kanssa.
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Kuva 6. Hiedanrannan yleissuunnitelma LUONNOS 7.10.2019, Tampereen kaupunki, Schauman & Nordgren Architects & Manda-
works, Arkkitehtitoimisto NOAN, Jolma Arkkitehdit, TIPA architecture.

Kuva 7. Hiedanrannan liikenneverkko LUONNOS 7.10.2019, Tampereen kaupunki, Schauman & Nordgren Architects & Manda-
works, Arkkitehtitoimisto NOAN, Jolma Arkkitehdit, TIPA architecture.
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Tampereen raitiotien toinen kehitysvaihe on suunniteltu kulkevaksi suunnittelualueella Santalahdesta jarvikau-
pungin ja Hiedanrannan kautta Lentdvanniemeen. Raitiotien suunnittelusta vastaa raitiotieallianssi. Raitiotien
vaatimien katusuunnitelmien laadinta on k&ynnissd samaan aikaan aluevaraussuunnitelman kanssa ja suunni-
telmien rajaksi on sovittu Rosenlewin alikulkusilta Paasikiventiella Pélkkylanniemen kohdalla. Raitiotieallianssi
vastaa Paasikiventien suunnittelusta Rosenlewin sillan ja Santalahden eritasoliittyman valilla.

Kuva 8. Ote Rantatien katusuunnitelmasta, Raitiotieallianssi 4.2.2019. Rantatien liittyminen Paasikiventiehen ja Paasikiventien
ylittdva Rosenlewin raitiotiesilta.

Paasikiventien etelapuolella kulkee Pispalan ja Epilan harjujen kyljessa Tampere—Seingjoki-paarata. Vaitinaron
kohdalla sijaitsee Lielahden ratapiha ja Porinradan haarautuma. Suunnittelualueen kohdalla on esitetty lisa-
raiteen toteuttamista Lielahden ratapihalta sek& Tampereen ettéd Seindjoen suuntaan. Lisaraiteista on laadittu
esiselvitys, jota ollaan parhaillaan tarkentamassa. My6s Lielahden ratapihan raidetarpeista ollaan laatimassa
esiselvitysta. Lisaraiteiden ja Paasikiventien vaatimat aluevaraukset sovitetaan yhteen tassa suunnitelmassa.

Kuva 9. Liséraiteiden sijoittuminen
suhteessa nykyisiin raiteisiin (Lisé-
raideselvitys 2015, pohjakartta ©
MML 3/2015).
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1.4 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet
1.4.1 Tieverkko

Valtatie 12 ja kantatie 65 (Paasikiventie) ovat suunnittelualueella kaksiajorataisia, nelikaistaisia sisdantuloteita
ja niiden liikennemaarat ovat jo nykyisin suuret, suurimmillaan I&hes 50 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Paa-
sikiventien nopeusrajoitus on suunnittelualueella 60-70 km/h ja tiejakso on automaattisen liikennevalvonnan
piirissa. Santalahden eritasoliittymén kohdalla on kéytdssa vaihtuvat nopeusrajoitukset. Paasikiventien liittymat
suunnittelualueella (Lielahdenkatu, Enqvistinkatu, Porintie) ovat liikennevalo-ohjattuja. Hiedanrannan vanhalle
tehdasalueelle vieva Hiedanraitin littymé on valo-ohjaamaton, samoin Santalahden alueelle johtava Rantatien
-katuliittymd, jossa on sallittu sisdénajo lannen suunnasta. Paasikiventie on suunnittelualueella valaistu.

Porintie (valtatie 12 Porintie on paikallisesti paremmin tunnettu nimella Nokian moottoritie, jota on myos kaytetty
tassa raportissa) on Nokialta tullessa 100 km/h nelikaistainen tie, jonka nopeustaso laskee tultaessa Pispalan
valtatien ja Vaitinaron liikennevalo-ohjattuihin liittymiin.

Paasikiventien etelapuolella kulkee yhdistetty jalkakaytava ja pyorétie, joka on osa Tampereen ja Yl6jarven
valisté seudullista pyorailyn paéreittia ja joka on osittain erotuskaistalla Paasikiventiesta erotettuna ja osittain
korotettuna ajoradan reunassa. Lielahden ja Hiedanrannan kohdalla on kaytéssa kaksi alikulkukaytavaa. Vaitin-
aron liittymassa jalankulku- ja pyoralilkkenne ristedé tasossa Nokian moottoritien ja Pohjanmaantien (katuyhteys
Paasikiventieltd Pispalaan) liikennevalo-ohjatuissa tasoliittymissa. Jalankulun ja pyorailyn vaylat ovat valaistuja.

Kuva 10. Suunnittelualueen nykyisen tieverkon ominaisuudet.
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1.4.2 Rautatieverkko

Paasikiventien eteldpuolella kulkee Tampereen ja Seindjoen valinen paérata. Vaitinaron liittyman lansipuolella
sijaitsee Lielahden ratapiha, jossa on enimmilladn kahdeksan raidetta rinnakkain. Ratapihan kohdalta haarautuu
lounaaseen lahteva Porin rata. Pdaradalle on suunniteltu lisiraidetta Lielahden ratapihalta sek& Tampereen etta
Seindjoen suuntaan. Molemmat liséraiteet on suunniteltu tulevan nykyisten raiteiden pohjoispuolelle. Lielahden
ratapihalle on lisdksi suunniteltu sivuraiteiden pidennyksia.

1.4.3 Sillat

Paasikiventiella on suunnittelualueella nelja nykyista siltaa. Kolme jalankulun- ja pyoraliikenteen alikulkukayta-
vaa, Lielahdenkadun, Enqvistinkadun ja Hiedanraitin katuliittymien yhteydessa. Neljas silta on Seingjoen radan
ylittava ylikulkusilta (Lielahden ylikulkusilta) Lielahdenkadun katuliittyman lansipuolella. Jalankulun- ja pyorélii-
kenteen alikulkukaytavat jaavat Paasikiventien parannuksen jalkeen tarpeettomiksi.

Suunnittelualueella ja sen vélittdméassa laheisyydessa sijaistee lisaksi useita ratasiltoja, Epilanharjun alikéytava,
Lielahden alikulkusilta yksi ja Lielahden alikulkusilta kaksi, Ahjolan alikaytava ja Pispalan alikaytava. Epilanhar-
jun alikaytavan uusiminen on osa aluevaraussuunnitelmaa.

1.4.4 Liikenteenhallinta

Suunnittelualueen liittymat ovat paaosin liikennevalo-ohjattuja. Paasikiventie kuuluu automaattisen liikkenneval-
vonnan piiriin. Paasikiventiella on suunnittelualueen itdpaasséa, Rantavaylan tunnelin vaikutusalueella, kaytossa
vaihtuvat nopeusrajoitukset.

1.4.5 Tievalaistus

Kaikki tiet ja kadut ovat suunnittelualueella valaistuja.

1.5 Liikenne ja liikkenneturvallisuus
1.5.1 Nykyiset liikennemaéaarat ja lilkkenteen luonne

Paasikiventien nykyisista likennemaarista ja liikenteen luonteesta on saatavissa mittaustietoja suunnittelualu-
eella sijaitsevista kolmesta liikenteen automaattisesta mittauspisteesta. Paasikiventien mittauspiste sijaitsee
valtatielld 12 suunnitteluosuuden itdosassa, Lielahden mittauspiste kantatiella 65 Enqvistinkadun liittyman itéa-
puolella seké Epilanharjun mittauspiste suunnitteluosuuden lansipaassa Myllypuronkadun liittyman itapuolella.

Liikennema&arat ovat suurimpia valtatiella 12 Vaitinaron liittyman itdpuolella. Paasikiventien mittauspisteessa
vuoden 2018 keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL) oli 45 300 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista ras-
kaiden ajoneuvojen osuus oli 1 300 (2,9 %). Keskimaarainen arkipaivien liikennemaara (KAVL) oli 49 600 ajo-
neuvoa vuorokaudessa, joista raskaiden ajoneuvojen osuus oli 1 610 (3,2 %).
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Vaitinaron liittyman lansipuolella kantatiella 65 Lielahden mittauspisteesséa keskimaarainen vuorokausiliikenne-
maara oli 42 600 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskaiden ajoneuvojen osuus oli 1 420 (3,3 %). Keskimaa-
rainen arkipdivien liikennemaara oli 46 100 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskaiden ajoneuvojen osuus oli
1740 (3,8 %).

Lielahden liittyman lansipuolella kantatien 65 likennemaara on selvasti pienempi. Epilanharjun mittauspisteessa
keskimaarainen vuorokausilikennemaara oli 24 300 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskaiden ajoneuvojen
osuus oli 680 (2,8 %). Keskimaarainen arkipéivien liikennemaaré oli 26 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista
raskaiden ajoneuvojen osuus oli 850 (3,3 %).

Vaitinaron liittymésté erkanevan Nokian moottoritien (valtatie 12, Porintie) liikennemaara on 23 200 ajoneuvoa
vuorokaudessa (KVL), josta raskaita ajoneuvoja on 530 ajoneuvoa vuorokaudessa (2,3 %).

Paasikiventiehen liittyvien Lielahden katuliittymien likennema&arat ovat nykytilassa Lielahdenkadulla noin 11 200
ajoneuvoa vuorokaudessa ja Enqvistinkadun liittyméasséa noin 16 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Arvio muun
katuverkon liikkenneméaarista on esitetty kuvan 11 kartalla. Huomattakoon, ettéd kuvassa esitetyt likennemaarat
perustuvat TALLI-likennemallilla tehtyyn arvioon ja ne kuvaavat keskimaaraista arkipaivien liikennetta. Esimer-
kiksi paatien liikennemaarat poikkeavat tasta syysta edella esitetyista liikennelaskentoihin perustuvista keski-
vuorokausiliikenteen maarista.

Paasikiventien liikenne on padosin Tampereen seudun siséista liikennettd. Liikennemaarasta arviolta 69 pro-
senttia alkaa tai paattyy Tampereelle. Tampereelta alkavasta tai paattyvasta liikenteesta noin 43 prosenttia on
kokonaan Tampereen siséista liikennettd. Tampereen seudun liikennemallin (TALLI-malli) mukaan kokonaan
Tampereen seudun ohi Paasikiventien kautta kulkevaa liikennetta ei ole ollenkaan vaan ohittava liikenne kiertaa
kehatien kautta. Tama on kuitenkin vain teoreettinen mallitulkinta, todellisuudessa kaupunkiseudun kokonaan
ohittavaa liilkennetté kulkee jonkin verran myds Paasikiventiella.

Kuva 11. Liikkennemaarat nykytilanteessa Tampereen kaupunkiseudun liikennemalliin perustuen (TALLI-malli, WSP/Tafix
19.6.2018).
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1.5.2 Joukkoliikenne

Paikallislikenteessa kuusi linjaa liikenndi Paasikiventieta. Vilkkaimmillaan Paasikiventieta liikennéi 15 vuoroa
tunnissa kulkusuunnassa. Paikallisliikenteen liséksi Paasikiventien kautta kulkee kaukoliikennetta. Paasikiven-
tiella on suunnittelualueella kolme pyséakkiparia.

Raitiotien toisen kehitysvaiheen toteuttamisesta tehdaan paatds arviolta kevaalla 2020. Jos raitiotie paatetaan
toteuttaa Pyynikintorin ja Lielahden valilla, on silla vaikutuksia myos Paasikiventieté kulkeviin reitteihin ja vuo-
rotarjontaan. Raitiotien alustava linjaus Santalahdesta Hiedanrantaan on huomioitu aluevaraussuunnitelmassa.

1.5.3 Jalankulku ja pyoraily

Paasikiventien eteldlaidalla kulkee yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie koko suunnittelualueen matkalla. Vayla on
osa Ylojarven ja Tampereen valista seudullista pyorailyn paareittia. Vaitinaron liittymassa on liikennevalo-ohjatut
tasoylitykset. Paasikiventien poikki Lielahteen ja Hiedanrantaan johtaa kolme alikulkukaytavaa. Santalahdessa
on yksi ylikulkukaytava, joka parannetaan mahdollisen raitiotien rakentamisen yhteydessa.

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie kulkee Vaitinaron liittyman ja Santalahden alueen valilla kapealla kaiteellisella
erotuskaistalla Paasikiventiesta erotettuna, mika vahentaa vaylan kayttomukavuutta ja haittaa vaylan talvikun-
nossapitoa. Pitkien etéisyyksien vuoksi jalankulkua vaylalla on hyvin vahan, ainoastaan muutama kymmenen
jalankulkijaa vuorokaudessa. Pyoraliikenteen maarat kasvavat Tampereen keskustan suuntaan. Lielahdenka-
dun liittymésta lanteen pyoraliikenteen mééaréa on noin 850 pydraa vuorokaudessa keséaikana. Lielahdenkadun
ja Vaitinaron valilla 1 600 pyoraa vuorokaudessa ja Vaitinarosta itdéan 1 900 pyoraa vuorokaudessa.

1.5.4 Pysakainti- ja palvelualueiden liittymat

Paasikiventiella on suunnittelualueella muutama suora vahaliikenteinen maankayton liittyma. Vaitinaron lansi-
puolella on radioaseman liittyma, joka toimii myds yhteytend maakaasuputken paineenvéahennysasemalle ja
rautatien huoltotielle. Vaitinaron itdpuolalla on Uittotunnelin huoltoliittyma, josta on kulku uittotunnelin kesakah-
vilalle, Polkkylanniemen lansipuolisen sataman littyméa seka maakaasuputken venttiiliaseman liittyma. Venttiili-
aseman liittyma toimii tonttiliittyméana rautatien varressa sijaitsevalle yksittaiselle asuinrakennukselle. Varsinaisia
pysakointialueita ei Paasikiventiella ole.

19



1.5.5 Erikoiskuljetukset

Paasikiventie on suunnittelualueella erikoiskuljetusten raitti. Reitti on mitoitukseltaan 4,8 x 7 x 40 metria.

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko
TAMPERE 1.11.2018

Reittiluokka Rajoitteet
(korkeus x leveys x pituus)

Kuva 12. Erikoiskuljetusreitistd suunnittelualueella.

1.5.6 Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Suunnittelualueen liikenne-ennuste perustuu Tampereen kaupunkiseudun likennemalliin (TALLI-malli). Liikene-
ennusteen tavoiteverkon perustana oli likenne- ja liittymaselvityksessa esitetty liikenneverkko, jota tdydennettiin
Hiedanrannan liikenneverkkotyon pohjalta. Liikenne-ennuste on laadittu Hiedanrannan liikennetarkastelujen yh-
teydessa vuonna 2018 (WSP/Trafix 19.6.2018). Liikenne-ennuste on laadittu vuodelle 2040.

Kuva 13. Liikenteen tavoiteverkko (Tampereen Hiedanranta, yleissuunnitelma, liikennetarkastelut 28.6.2018 Ramboll).
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Liikenne-ennusteessa Hiedanrannan maankayttona on kaytetty Hiedanrannan arkkitehtikilpailun tavoitteellista
mitoitusta 25 000 uutta asukasta ja 10 000 uutta tydpaikkaa.

Kuva 14. Maankayton jakautuminen suunnittelualueelle (Tampereen Hiedanranta, yleissuunnitelma, likennetarkastelut 28.6.2018
Ramboll).

Jarvikaupungin muutosten myota maankayttdennustetta on laskettu. Pienentynyt maankayttd pienentdd myos
likenne-ennustetta. Lilkenne-ennustetta on paivitetty Hiedanrannan liikenneverkon simuloinneissa ja muun mu-
assa Rinnakkaiskadun liittymien toimivuustarkasteluissa. Paasikiventien liikenne- ja liittymajarjestelyihin ei ole
tehty muutoksia liikennemaarien muutosten myG6ta.

Kuva 15. Paivitetty maankayttdennuste likenne-ennustetta ja toimivuustarkasteluja varten, Ramboll "Hiedanrannan toimivuustar-
kastelut” 4.10.2019.
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Hiedanrannan automatkojen kulkumuoto-osuudeksi maariteltiin likenne-ennusteissa 37 prosenttia. Nykyliiken-
netottumuksiin perustuva likennemallin oma ennuste kulkumuoto-osuudeksi olisi ollut 55 prosenttia. Automat-
kojen kulkumuoto-osuutta on laskettu seuraavien tavoitteiden mukaisesti:

— Tampereen strategian 2030 (KV 13.11.2017) tavoitteena on kestavien kulkumuotojen (jalankulku, pydraily,
joukkoliikenne) osuuden kasvattaminen 58 prosenttiin vuoteen 2021 mennessa.

— Jos strateginen tavoite saavutetaan vuoteen 2025 mennessa, tapahtuisi Tampereella paivittain noin 255 000
henkildautomatkaa (automatkojen kulkumuoto-osuus 42 %).

— Hiedanrannan alueelle asetettiin lisdtavoite, jonka mukaan henkildautomatkojen matkamaara ei kasvaisi
vuosina 2025-2040.

— Matkamaéra voitaisiin pitdd vuoden 2025 tasolla paranevan joukkoliikenteen palvelutason (mm. raitiotie-
jarjestelmd), pyorailyverkkoon tehtéavien investointien seka katuverkon kovan liikkennekuormituksen takia.
Koska kaupunki kasvaa noin 3 000 asukkaalla/vuosi, laskisi automatkojen kulkumuoto-osuus vuoteen 2040

mennessa tallin 37 prosenttiin koko Tampereella. Tamé& asetettiin autoliikenteen kulkumuototavoitteeksi
Hiedanrannassa.

Automatkojen kulkumuoto-osuuden pienentdminen 55 prosentista 37 prosenttiin vahentaé autoliikenteen maa-
raé huipputuntiennusteessa noin 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. (Tampereen Hiedanranta, yleissuunnitelma,
likennetarkastelut 28.6.2018 Ramboll)

Kuva 16. Kulkumuoto-osuudet
ennustevuonna 2040 (Tampe-
reen Hiedanranta, yleissuun-
nitelma, liilkennetarkastelut
28.6.2018 Ramboll).

Vuoden 2040 liikenne-ennusteessa Paasikiventien likennemaara kasvaa seuraavasti nykytilan mitattuihin liiken-
nemadriin verrattuna (ajoneuvoa vuorokaudessa TALLI-likennemalli):

— Lielahdenkadusta lanteen 24 300 — 44 250
— Lielahdenkadun ja Vaitinaron suuntaisramppien valillda 42 600 — 52 650

— Vaitinaron eritasoliittyman ja Santalahden valilla 45 300 — 68 360

TALLI-liikennemallin mukainen Paasikiventien ennustettu liikenteen kasvu vuoteen 2040 mennessa on 24-82
prosenttia.
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Tiehankkeen liikenteellisten ja taloudellisten vaikutusten arvioinnissa on kaytetty vertailukohtana myoés Vaylavi-
raston julkaisemia valtakunnallisia tieliikenne-ennusteita valtatielle 12. Valtakunnallisten ennusteiden perusteella
Paasikiventien ja Nokian moottoritien liikenne kasvaisi vuoteen 2040 mennessa henkildautoliikenteen osalta
25-26 % ja raskas liikenne noin 27 %. Vaikutusarvioinnissa on otettu huomioon Hiedanrannan maankayton ai-
heuttama paikallinen liikenteen kasvu Vaitinaron littyman l&hialueella.

5%"19 4 !

Kuva 18. TALLI-mallin likennemaaraennuste ihtahuipputunnille 2040 (WSP/Tafix 19.6.2018).
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Kuva 19. TALLI-mallin likennemaaraennuste aamuhuipputunnille 2040 (WSP/Tafix 19.6.2018).

1.5.7 Liikenteen sujuvuus

Paasikiventien liikenteen sujuvuus on nykyisin huono, silla suunnittelualueen tarkeimmat liittymét ovat jo nyky-
tilassa kuormittuneita. Huipputunnin aikana esiintyy pitkiakin jonoja. Keskeisimpien liittymien nykytilan kuormi-
tusasteet ovat:

— Lielahden liittyman kuormitusaste on 0,85 teoreettisesta kapasiteetista
— Engvistinkadun liittyman kuormitusaste on 0,78

— Vaitinaron liittym&n kuormitusaste on 0,78

— Porintien (vt 12) ja Pispalan valtatien littyméan kuormitusaste on 0,66

Liittymét pystyvat viela valittdmaan huipputunnin liikenteen, vaikkakin selkeda jonoutumista esiintyy ja palvelu-
tasot ovat tietyilla suunnilla jo erittéin huonot. Ensimmaisena liittymana ylikuormittuu Vaitinaron liittyma, jossa on
suurimmat liikennevirrat kaantyville ajovirroille.

Paatien liikkennetta hidastavat erityisesti nykyisissa liikennevalo-ohjatuissa tasoliittymisséa syntyvét viiveet. Vayla-
viraston IVAR-ohjelmistolla arvioidut keskiméaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet nykyisissa liittymissa ovat henki-
I6autoliikenteelle nykytilanteessa ja vuoden 2040 liikenne-ennusteella seuraavia. Luvut kuvaavat arvioitua kes-
kimaaraista viivetta liittyman lapi kulkenutta ajoneuvoa kohden eli paasuunnalla viive voi olla tata pienempi ja
sivusuunnilla suurempi:

Vaitinaron liittymasséa 14 sekuntia, v. 2040 liikenteella 32 sekuntia

Lielahdenkadun littyméassa noin 6 sekuntia, v. 2040 liikenteellda 20 sekuntia

Engvistinkadun liittym&ssé& noin sekunti, v. 2040 liikenteelléd kaksi sekuntia

Nokian moottoritien (vt 12) ja Pispalan valtatien littyméassa 8 sekuntia, v. 2040 liikenteella 14 sekuntia
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Kuva 20. Paasikiventien (kt 65) Lielahdenkadun ja Enqvistinkadun liittymien kuormitus ja palvelutasot nykytilanteessa.

Kuva 21. Vaitinaron (vt 12 & kt 65) ja vt 12 ja Pispalan
valtatien liittymien kuormitusasteet ja palvelutasot.

1.5.8 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella on tapahtunut vuosien 2014-2018 aikana 164 onnettomuutta, joista 30 johti henkildvahin-
koon. Eniten onnettomuuksia on tapahtunut Engvistinkadun ja Paasikiventien liittyméssé seké Paasikiventien ja
Nokian moottoritien liittymassa. Henkildvahinko-onnettomuudet on esitetty kartalla kuvassa 22.

Vuosina 2014-2018 yleisin onnettomuustyyppi suunnittelualueella oli perdénajo, joita oli yli kolmannes kaikista
onnettomuuksista. Henkilovahinko-onnettomuuksissa yleisimméat onnettomuustyypit olivat polkupydraonnetto-
muus, yksittédisonnettomuus ja ristedmisonnettomuus. Nokian moottoritiella kuoli tarkastelujakson aikana yksi
henkil® yksittaisonnettomuudessa, mutta onnettomuuspaikka ei sijaitse suunnittelualueella. Onnettomuudet luo-
kittain on esitetty kuvassa 23.
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Kuva 22. Henkilévahinko-onnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2014—2018.

Kuva 23. Onnettomuudet luokittain vuosina 2014—2018.
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1.6 Maankaytto ja kaavoitus
1.6.1 Maakuntakaavoitus

Alueella on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040, joka

on tullut voimaan 8.6.2017. Vahvistetussa maa-

kuntakaavassa on suunnittelualueella ja sen valittoméassa laheisyydessa seuraavia keskeisia merkintoja:

Kantatie 65 on osoitettu merkinnalla Valta- ja kantatiet.

Valtatie 12 on osoitettu Paasikiventien osalta merkinnalla merkittavasti parannettava valtatie.

Vaitinaron eritasoliittyma (punainen pallo) on osoitettu merkinnalla Uusi eritasoliittyma. Samalla merkinnalla
on osoitettu Lielahden eritasoliittym& Vaitinaron eritasoliittymasté lanteen.

Vaitinaron eritasoliittyman valittomaéan laheisyyteen on osoitettu Joukkoliikenteen vaihtopaikka (musta nuoli).
Pohjavesialue (sininen katkoviiva) on osoitettu merkinnalla Tarkea vedenhankintaan soveltuva pohjavesi-
alue.

Viheryhteys (vihrea katoviiva) on osoitettu merkinnalla Viheryhteys. Viheryhteys on osoitettu Paasikiventien
pohjoispuolelle.

Alueella oleva korkeapaineinen maakaasun siirtoputki (musta ohut viiva ja merkinta k) on osoitettu merkin-
nalla Maakaasuputki.

Suunnittelualue ymparistdineen on paaosin keskustoimintojen aluetta (punainen véri, C) tai taajamatoiminto-
jen aluetta, ehdollinen (ruskea ja valkoinen pystyviivoitus). Ehdolliseen taajamatoimintojen alueeseen liittyy
seuraava tdsmennys: Merkinnalla osoitetaan asumisen, kaupan ja muiden palvelujen, tyopaikkojen seka
muiden taajamatoimintojen alueet, joiden toteuttaminen edellyttaa jonkin suunnittelumaarayksessa esite-
tyn ehdon tayttymista. Mikali aluetta ei ole erikseen mainittu suunnittelumaarayksessa, merkintd osoittaa
toteutukseltaan maakuntakaavan suunnittelukauden loppupuolelle ajoitettavat taajamatoimintojen alueet.
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Kuva 24. Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta 2040.
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Aluevaraussuunnitelma-alueen pohjoispuolelle sijoittuvan Hiedanrannan osalta suunnittelumaarayksessa
esitetty ehto on: Tampereen Hiedanrannan alueen rakentaminen ei saa vaarantaa Epilanharjun-Villilan poh-
javesialueella pohjaveden laatua eiké aiheuttaa pohjaveden tilaan heikentéavia muutoksia. Vedenottamoiden
toimintaedellytyksia ei saa heikentaa.

Suunnittelualue sijoittuu Kaupunkiseudun keskusakselin kehittdmisvydhykkeen (musta pallonauha ja mer-
kinta kk1) sisapuolelle.

Aluevaraussuunnitelma-alue rajautuu valtaosin Tampere-Seingjoki padradan rata-alueeseen. Rata on 0soi-
tettu merkinnélla Merkittéavasti parannettava paéarata.

Ratayhteyden etelapuolelle on osoitettu Tiivis joukkoliikennevythyke (oranssi ruudutus).
Aluevaraussuunnitelman lansipaahan, Tampere—Seingjoki-radan eteldapuolelle, on osoitettu Valtakunnalli-
sesti arvokkaaksi esitetty ja/tai maakunnallisesti arvokas maisema-alue (sininen vaakaviivoitus, Ma).
Aluevaraussuunnitelman lansipaahan, Tampere—Seingjoki-radan etelapuolelle, on osoitettu myos Virkitys-
alue (vihrea vari).

1.6.2 Yleiskaavoitus

Voimassa olevat yleiskaavat

Aluevaraussuunnitelma-alueella on voimassa kolmea eri yleiskaavaa:

1. Tampereen kantakaupungin yleiskaava 2040 (nelja teemoittaista kaavakarttaa)
2. Tampereen kantakaupungin yleiskaava 2018
3. Santalahden yleiskaava.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 15.5.2017 Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040. Yleiskaava kuulutettiin
voimaan 20.9.2018 muilta paitsi viidella erikseen mainitulta osalta, joista ensimméainen on Tampereen yleiskaa-
van 2040 kaavakartoilla 1 ja 2 Paasikiventien pohjoispuolella sijaitseva Keskustatoimintojen ja virkistyksen se-
koittunut alue. Aluevaraussuunnitelma-alue sijoittuu osin em. keskustatoimintojen ja virkistyksen sekoittuneelle
alueelle ja kyseisella alueella ovat edelleen voimassa yk009 kantakaupungin yleiskaava 1998 (lainvoimainen
16.10.2003) ja yk028 Santalahden osayleiskaava (lainvoimainen 8.5.2008).

Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa 2040 on kaavakartalla 1 Yhdyskuntarakenne suunnittelualueel-
la ja sen valittdmassa laheisyydessa seuraavia keskeisia merkintoja:
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Kantatie 65 on osoitettu merkinnalla Seudullinen paavayla.

Valtatie 12 on osoitettu suunnittelualueella merkinnalla Seudullinen paavayla.

Vaitinaron eritasoliittyméa (valkoinen pallo punaisin reunoin) on osoitettu merkinnalla Uusi eritasoliittyma.
Samalla merkinnélla on osoitettu Lielahden eritasoliittyma Vaitinaron eritasoliittymasta lanteen. Uusien erita-
soliittymien valiin on osoitettu Uusi suuntaisliittyma (valkoinen puolipallo punaisin reunoin), joka mahdollistaa
maankayton siséiseen liikenneverkkoon kuuluvan Epilan yhteyden.

Uudelta suuntaisliittymalta Pispalan valtatielle Epilaédn on osoitettu liikenteen yhteystarve (musta nuoliviiva
kumpaankin suuntaan).

Pispalan valtatie on osoitettu merkinnalla kaupunkirakenteen kannalta merkittéava likenteen kokoojakatu ja
joukkoliikenteen laatukaytava (kelta-musta katkoviiva).

Tampere—Seingjoki- ja Tampere—Pori-ratayhteydet on osoitettu merkinnalla Rautatie.

Ratojen risteysalueelle on osoitettu Lahijunapyséakki (juna keltaisella pohjalla). Merkintéan liittyy seuraava
tdsmennys: Aseman seutua kehitetddn monipuolisena asumisen ja palvelujen alueena. Pysékille johtavia
kavelyn ja pyorailyn yhteyksia kehitetaan.

Valtatielle 12 niin sanotulle Pdlkkylanniemen kohdalle on osoitettu raitiotielinjan ylityskohta merkinnalla Rai-
tiotie (valkoinen paksu viiva).



— Paasikiventien pohjoispuolelle ja lisaksi Hiedanrannasta etelaan Epilaan on osoitettu Pyorailyn paareitiston
tavoiteverkon osa (sininen katkoviiva).

— Aluevaraussuunnitelma-alue kuuluu yleiskaavan 2040 Kasvun vythykkeeseen (vaaleanpunainen paksu kat-
koviiva) ja sen sisélla edelleen Keskustatoimintojen alueeseen (vaaleanpunainen véri), Asumisen alueeseen
(beige vari) ja Elinvoiman vydhykkeeseen (harmaa ruudukko).

— Aluevaraussuunnitelma-alueen pohjoispuolelle, Lielahden/Hiedanrannan alueelle on osoitettu Aluekeskus
(iso aurinkoympyrd) ja Kehitettdva innovaatioymparistt (pieni piirakkaympyrd). Kumpaankin merkintaan liit-
tyy tasmennyksia liittyen hyvaén saavutettavuuteen seka seudullisesti etté joukkoliikenteella.

Kuvassa 26 on esitetty ilmakuvan paalla Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 kumottu Keskustatoimin-
tojen ja virkistyksen sekoittunut alue muine kaavamaarayksineen.

Kuva 25. Ote Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 kaavakartasta 1 Yhdyskuntarakenne, kartalla osoitettu myds kumottu
Keskustatoimintojen ja virkistyksen sekoittunut alue.

Kuva 26. llmakuvan paalla mustalla pohjalla osoi-
tettu kumottu Keskustatoimintojen ja virkistyksen
sekoittunut alue (Tampereen kaupunki, Oskari-kart-
tapalvelu 23.4.2019).
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Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa 2040 on kaavakartalla 2 Viherymparisto ja vapaa-ajan palvelut
suunnittelualueella ja sen valitttmassa laheisyydesséa seuraavia keskeisia merkintoja:

— Vaitinaron eritasoliittyméan alueelle on osoitettu Ohjeellinen viherverkoston yhteystarvealue (vihrea paksu
nuoli).

— Paasikiventien pohjoispuolelle idasta Vaitinaron eritasoliittymalle saakka on osoitettu Ohjeellinen virkistysyh-
teys (vihrea palloviiva). Liséksi ohjeelliset pohjois-etédsuuntaiset viheryhteydet Paasikiventien yli/ali on osoi-
tettu noin Palkkylanniemen ja uuden suuntaisliittyman kohdille.

— Uuden suuntaisliittymén lansipuolelle on osoitettu Keskuspuistoverkostoa (vihrea vari).

— Aluevaraussuunnitelma-alue sijoittuu osin alueelle, jolla on voimassa merkintd Ohjeellinen keskitettyjen lii-
kunta-, urheilu- ja vapaa-ajan palveluiden tarvealue (punainen katkoviiva ja merkinta -vu).

Kuva 27. Ote Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 kaavakartasta 2 Viherymparisto ja vapaa-ajan palvelut. Kartalla 0soi-
tettu myds kumottu Keskustatoimintojen ja virkistyksen sekoittunut alue.

Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa 2040 on kaavakartalla 3 Kulttuuriperintd suunnittelualueella ja
sen valittdmassa laheisyydessa seuraavia keskeisia merkintoja:

— Aluevaraussuunnitelma-alueen pohjoispuolella Nésijarvessa on Muinaisjaannés SM20 (vihre& nelio ja mer-
kintd SM20).

— Tampere—Seindjoki- ja Tampere—Pori-rautateiden risteysalueesta etelaan sijaitsee Valtakunnallisesti arvokas
rakennettu kohde V1 (violetti nelid ja merkintd V1). Samassa kohtaa sijaitsee Lailla tai sopimuksella suojeltu
kohde R1 (merkinta R1).

— Uuden suuntaisliittyman alueelle ja sen lounaispuolelle on osoitettu Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue
(musta katkoviiva ja merkintd mav).
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Kuva 28. Ote Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 kaavakartasta 3 Kulttuuriperint®.

Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa 2040 on kaavakartalla 4 Kestava vesitalous, ymparistoterveys
ja yhdyskuntatekninen huolto suunnittelualueella ja sen valitttmassa laheisyydessa seuraavia keskeisia mer-
kintoja:

— Aluevaraussuunnitelma-alue kuuluu paaosin Nasijarven Valuma-alueeseen (ruskea paksu viiva erottaa va-
luma-alueet), mutta etenkin Vaitinaron eritasoliittyman alueelta vesien ohjautuminen myos Pyhé&jarveen on
mahdollista.

— Koko aluevaraussuunnitelma-alue kuuluu Pohjavesialueeseen (musta vaakaviivoitus ja reunoilla musta kat-
koviiva).

— Vaitinaron uuden eritasoliittymén luoteispuolelle on osoitettu Merkittéava oja tai vesireitti (sininen viiva), joka
on sdilytettava avoimena.

— Aluevaraussuunnitelman lansiosassa on voimassa yleiskaavamerkinta Kemikaalilaitoksen konsultointivydhy-
ke (musta katkoviiva ja merkinta kv seka kirjainindeksi n).

— Koko aluevaraussuunnitelma-alue kuuluu Alueeseen, jolla asemakaavan laadinnan yhteydessa on harkittava
melu- ja ilmanlaatuselvityksen tarve (ruskea pilkutus).

— Paasikiventien pohjoispuolitse on osoitettu 110—400 kV séhkolinja (musta katkoviiva ja merkinta z) ja Kaasu-
linja (harmaa katkoviiva ja merkinta k).

— Uuden suuntaisliittyméan pohjoispuolelle on osoitettu Huomioon otettava huleveden hallinta-alue (harmaa
tihed vinoviivoitus ja indeksinumero 4).

— Aluevaraussuunnitelma-alueelle tai sen valittbmaan laheisyyteen sijoittuvat nykyinen Voimalaitos on esitetty
mustassa ympyrassa olevalla merkinnélla E-VI, nykyinen Vedenottamo mustassa ympyrassa olevalla mer-
kinnalla E-Vo ja nykyinen Sahkdasema mustassa ympyrassa olevalla merkinnalla E-Sa.

— Punaisella katkoviivalla ja merkinnalla E-Pu on osoitettu alue, jolla Alueen kotitalousjatteen keraamiseksi
tutkittava putkikerayksen mahdollisuutta.

— Paasikiventien pohjoispuolelle on osoitettu Selvitysalue puhtaan maan vastaanottoa varten (Punainen ym-
pyré ja teksti E-pm).
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Kuva 29. Ote Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 kaavakartasta 4 Kestava vesitalous, ymparistoterveys ja yhdyskunta-
tekninen huolto.

Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa 1998 on Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 osalta
kumotulla alueella (ks. kuva 30) seuraavia keskeisia merkintoja:

— Kantatien 65 ja valtatien 12 alueet, mukaan lukien risteysalue, on merkitty Liikenne-alueeksi (valkoinen vari).

— Paasikiventien pohjoispuolelle on osoitettu 110—400 kV sahkélinja.

— Paasikiventien pohjoispuoli on osoitettu merkinnalla VLM Maiseman ja luonnonhoitoalueeksi varattu lahivir-
kistysalue, kuten ranta, vesiston suoja-alue, harju, rinne, maisemapelto tai -niitty.

Kuva 30. Ote Tampereen kantakaupungin yleiskaavasta 1998 kaavakartasta.
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Santalahden osayleiskaavassa on Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 osalta kumotulla alueella
(ks. kuva 31) seuraavia keskeisia merkintoja:

— Paasikiventie on merkitty Yleisen tien alueeksi.

— Paasikiventien pohjois- ja etelapuolelle on osoitettu Kevyen liikenteen yhteys (musta palloviiva).

— Paasikiventien pohjoispuolelle on osoitettu Séhkolinja (musta viiva ja merkinta z) ja etelapuolelle Maakaasu-
verkosto (musta katkoviiva ja merkinta k).

— Paasikiventien etelapuoli on merkitty Suojaviheralueeksi (sinivihred vari ja merkinta EV).

— Paasikiventien pohjoispuolella oleva Pdlkkylanniemi on osoitettu merkinnalla VLL Luonnonmukainen lahivir-
kistysalue ja niemen lansipuolinen maa-alue merkinnalla VL Lahivirkistysalue.

— Polkkylanniemed ympardiva vesialue on osoitettu Vesialueeksi (sininen véri ja merkintd W) ja sen takana
oleva alue Nasijarvea Vesiliikennealueeksi (valkoinen vari ja merkinta LV).

Kuva 31. Ote Santalahden osayleiskaavasta.
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1.6.3 Asemakaavoitus

Alue on asemakaavoitettu. Suunnittelualueella tai siihen rajautuen on voimassa 31 asemakaavaa, joiden sijainti
suhteessa aluevaraussuunnitelma-alueeseen on esitetty kuvassa 32.

Kuva 32. Ote Tampereen kaupungin asemakaavaindeksista.

Aluevaraussuunnitelman kannalta oleellisia ovat ainakin seuraavat kaavamaaraykset:

— Aluevaraussuunnitelmassa on suunniteltu Lielahden eritasoliittyman uusi ramppiliittyma E2R1 ja sen etela-
puolelle kevyen liikenteen vayla J1 osin Tampere—Seindjoki-radan eteldpuolelle. Kevyen liikenteen vayla J1
sijoittuu osittain alueelle, joka on asemakaavassa 6209 osoitettu merkinnalla VL Lahivirkistysalue.

— Paasikiventien pohjoispuolella Hiedanrannasta Poélkkylanniemeen oleva Nasijarven ranta-alue on asema-
kaavassa 7303 osoitettu merkinngilla PI Istutettava puistoalue, VP Puisto EUT-2 Uittotunnelialue ja VS Voi-
mansiirtoalue.

— Ramppi E1R2 sijoittuu osin alueelle, joka on asemakaavassa 7303 osoitettu merkinnalla PL Luonnontilassa
sailytettava puistoalue.

Liséksi uudet tie-, katu- ja jalankulku- ja pyoratieyhteydet sijoittuvat useiden asemakaavojen alueilla teollisuus-
ja varastorakennusten korttelialueille, rautatiealueille tai yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten tai
laitosten alueille.
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Kuva 33. Ote Tampereen ajantasa-asemakaavasta (© Oskari-karttapalvelu 25.4.2019).

Kuva 34. Ote Tampereen ajantasa-asemakaavasta (© Oskari-karttapalvelu 25.4.2019).
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1.7 lhmisten elinolot
1.7.1 Asutus ja herkat kohteet

Nykytilanteessa suunnittelualueella Paasikiventie jakaa maankaytdn hyvinkin johdonmukaisesti: Paasikiventien
etelapuolella rautatiealueen takana on Pispalan ja Epilén harjujen etelérinteelle keskittynytta asutusta ja pohjois-
puolella kaupan ja teollisuuden alueita. Alla olevassa kuvassa (kuva 35) on mustalla esitetty asuinrakennukset,
punaisen eri savyilla kaupan ja teollisuuden rakennukset.

Kuva 35. Aluevaraussuunnitelma-alueen rakennuskanta (Paikkatietoikkuna).

Poikkeuksen asiaan tekee noin uittotunnelin kohdalle sijoittuva yksittéinen asuinrakennus, joka on osoitettu ku-
vassa 35 oranssilla ympyralla.

Lielahden, Hiedanrannan ja Nasijarven alueelle on kdaynnissa maankayton kehittamishankkeita, minka johdosta
on erittdin todennakoista, etta ymparistohairidille herkkia kohteita sijoittuu tulevaisuudessa myds Paasikiventien
pohjoispuolelle, mahdollisesti koko aluevaraussuunnitelma-alueen matkalle.

1.7.2 Melu ja ymparistohairiot

Nykytilanteessa Paasikiventien aiheuttamat paivaajan melun yli 55 dB alueet ulottuvat pisimmilladn noin 700
metrin etéisyydelle tien keskilinjasta Nasijarven alueelle. Tien eteldpuolella oleva harjumuodostelma estaé Paa-
sikiventien liikennemelun leviamista etelaan, Lielahden alueen suurehkot rakennukset toimivat paikoin melues-
teind pohjoisen suuntaan.

Hankealueen kohdalla on runsaasti asutusta tie- ja raideliikenteen melualueilla. Aluevaraussuunnitelman kan-

nalta Paasikiventien nostaminen nykyista tasoa korkeammalle lisdd melun leviamisté tiealueelta seké etelan etta
pohjoisen suuntaan, mikali melun leviamista ei vahenneta rakenteellisella meluntorjunnalla.
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Kuva 36. Paivaajan keskidanitaso L nykytilanteessa 2017 (Tampereen kaupungin meluselvitys 2017).

Aeq7-22

Kuva 37. PM, vrk-pitoisuus (Tampereen ilmanlaatuselvitys 2013).

Tampereen ilmanlaatuselvityksen 2013 mukaan kantatien 65 lahialueella typpidioksidin ja hengitettavien hiuk-
kasten pitoisuudet (NO, ja PM, ) voivat ylittaa ilmanlaadun kansalliset ohjearvotasot.

Alueen merkittavin téarind- ja runkomelulahde nykytilanteessa on raideliikenne. Alueelle suunniteltu raitiotie on
massaltaan ja ajonopeudeltaan pitkdn matkan raideliikennettd (etenkin tavarajunat) pienempi tériné- ja runko-

meluherate.

Autoliikenteen tarina- ja runkomeluheréate on tyypillisesti varsin pientd. Ylemman tieverkoston osalta téarindongel-
mia saattaa esiintya lahinn& pehmeikailla tien pinnan ollessa epéatasainen (esimerkiksi routavauriot).
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1.8 Maisema ja kulttuuriperinto
1.8.1 Maisema

Suunnittelualue on suurelta osin monimuotoista rakennettua kaupunkimaisemaa, jota paikoitellen varittavat vi-
heralueet. Vaylan pohjoispuolella maisemaa hallitsee Néasijarven jarvimaisema. ldassa erottuu Santalahden sa-
tama ja Sarkanniemi, jolla oleva Nasinneula on yksi Tampereen merkittdvimmista maamerkeista. Etelapuolella
Epiléanharjun ja Pispalanrinteen harjujono kulkee luodekaakkosuunnassa. Arvokkaana viheralueena kaupunki-
asutuksen keskella erottuva harjujakso on yleispiirteiltdan kapea ja korkea. Pispalan pientalojen tayttama rinne
nousee jyrkkdnad muodostaen voimakkaan rajan nakymille. Jyrkasti nousevat rinteet rajaavat nakymia tehok-
kaasti etelaan levittaytyvalle kaupunkialueelle. Maisemaa muuttaa hyvin paljon rakenteilla olevat Santalahden
ja Hiedanrannan alueet.

1.8.2 Kulttuuriperinto ja arvokkaat kohteet

Selvitysalueen kulttuuriymparistdsta on hyva tietopohja, silla alueella on toteutettu lukuisia inventointeja. Suun-
nittelun lahtokohdaksi tiedusteltiin kulttuuriperinnon tietojen riittavyytta Pirkanmaan maakuntamuseolta ja Mu-
seovirastolta loppuvuonna 2017.

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden inventoinnit toteutettiin Pirkanmaalla vuo-
sina 2012—-2013. Maakuntakaavaan varten on laadittu maakunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuuriym-
paristdjen inventointi 2014-2016.

Kuva 38. Mahdollinen inventointikohde (Tampereen kantakaupungin arkeologinen inventointi 2016—2017).
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Rakennetun ympariston osalta alueelta on tehty muun muassa Pispalan—Tahmelan rakennetun ympariston in-
ventointi, Uittotunnelia koskevia selvityksia ja Hiedanrannan teollisuusperintéd koskeva selvitys. Myos Epilén
alueelta on laadittu selvitys rakennetusta ymparistosta. Epilan selvitys ei ole kattava ja siitd puuttuu uudempi
rakennusperintd kokonaan. Santalahden alueelta on tehty yleispiirteinen rakennetun ymparistdon selvitys, joka
I0ytyy Santalahden asemakaava-aineistoista sekd saman alueen kaakkoispaan rakennuksista tarkempi raken-
nuskohtainen inventointi, joka l6ytyy raporttina siiri.tampere.fi -palvelusta (Santalahti, selvitys rakennetusta ym-
paristosta 2007).

Tampereen kantakaupungin yleiskaavaa varten tehtiin arkeologinen inventointi vuosina 2016—2017. Raportti ei
ole kattava uuden/modernin ajan muiden kohteiden osalta. Raportissa aluevaraussuunnitelma-alueen laheisyy-
dessa mainitaan mahdolliseksi muuksi, puuttuvaksi inventointikohteeksi, Epilanharju NE, joka on mahdollisesti
vanha tienpohja (kuva 38).

Suunnittelualueen eri osissa on aikaisemmin suoritettu seuraavat arkeologiset tutkimukset: Epilan kylpylan rau-
nioiden arkeologinen inventointi (2007), Santalahden arkeologinen inventointi (2009), Hiedanrannan alueen
arkeologinen inventointi ja vedenalaisinventointi (2015), Raitiotien yleissuunnitelma-alueen (paaluvalit 4900—
5300) arkeologinen inventointi (2015) ja Tampereen kantakaupungin arkeologinen inventointi (2016) seka koh-
teen Rantatie 34 arkeologinen tarkastus (2012).

Lielahdessa Hiedanranta-kaava-alueella tehtiin vedenalaisen kulttuuriperinnon selvitys 2015, jonka raportti 10y-
tyy Kulttuuriympariston palveluikkunasta: www.kyppi.fi/to.aspx?id=129.147294.

Alueella on runsaasti maiseman ja kulttuuriperinnén arvokohteita. Tampereen keskusta on laajalti valtakunnalli-
sesti merkittavaa aluetta. Paasikiventien varressa on muutamia laajempia arvokkaampia alueita:

Valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden paivitys- ja taydennysinventoinnin ehdotuksessa (kuultavana
18.1.-19.2.2016) esitettiin uudeksi valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi Pirkanmaan harjumaise-
mia. Tama maisemanahtavyys muodostuu kahdeksasta harjumaisemakohteesta Suomen pisimmalla yhtenai-
selld soramuodostumalla, joista suunnittelualueen tuntumassa ovat Epilanharju ja Pispalanharju-Pyynikki. Tama
harjuosuus liittyvat olennaisesti Tampereen kaupungin syntyyn ja kasvuun. Harjujaksot muodostavat yhdessa
vesistdjen kanssa Pirkanmaan maisemakuvan merkittdvimman ominaispiirteen, johon liittyy luonnon ja kulttuu-
rihistorian arvoja. Pyynikki on nykyiselldan valtakunnallisesti arvokasta maisemaa.

Pispalanrinne on valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistéé (RKY). Se poikkeuksellinen sijain-
ti jyrkkarinteisella harjulla kahden jarven valisséa on tehnyt siitd Suomen tunnetuimman 1800- ja 1900-lukujen
taitteessa suurten kaupunkien ulkopuolelle, kaavoittamattomalle maalle ilman valvontaa rakentuneista tyova-
en asuinalueista. Pispalan vanhimmat séilyneet asuinrakennukset muistuttavat maaseudun mokkikylien taloja,
vuosisadan vaihteen rakennukset, paritalot ja suuremmat kasarmimaiset asuinrakennukset ovat noudattaneet
paapiirteissaan jarjestetyn kaupunkialueen korkeussaantéja ja ajan yleista rakennustapaa.

Lielahden asemarakennus on valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriympéristd (RKY). Se on osa har-
vinaistunutta 1920-luvun tiilirakenteisten asemien sarjaa. Tampere—Pori-radan Lielahden asema on rakennettu
entisen vahtituvan paikalle palvelemaan teollisuusaluetta 1927. Pelkistetty pitkinomainen rakennus, jonka etu-
puolella on poikkipaaty ja kuisti, on katettu tiilisella harjakatolla.

Lielahden kartano kuuluu Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaisiin rakennettuihin kulttuuriympéristdihin.
Osoitteessa Paasikiventie 41 sijaitsee hirsirunkoinen asuinrakennus, joka edustaa alueen vanhinta asutus- ja
rakennuskantaa 1800-luvun lopulta tai 1900-luvun vaihteesta ja on sdilyttanyt hyvin kulttuurihistorialliset piir-

teensd. Rakennus on asuinkaytdssa ja sijaitsee keskeisella ja nakyvalla paikalla Paasikiventien maisemassa.
Rakennus ei kuulu Tampereen kantakaupungin yleiskaavan 2040 kohteisiin, eika silla ole suojelustatusta, mutta

39



Pirkanmaan maakuntamuseon toiseen hankkeeseen antaman lausunnon (17.11.2019, DIAR 712/2018) mukaan
kyseisen kohteen séilyttémismahdollisuudet tulee tutkia tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Suunnittelualueen tuntumassa on muita paikallisesti arvokkaita rakennetun ympéristén kohteita, kuten asema-
kaavalla tai yleiskaavalla suojeltuja rakennuksia miljéineen. Lisaksi paikallisesti arvokkaiksi kohteiksi voidaan
lukea rakennuksia, jotka eivét ole varsinaisesti suojeltuja, mutta niilla on rakennustaiteellisesti, maisemallisesti
tai paikallishistorian kannalta huomattavaa arvoa.

1.8.3 Muinaisjagannokset

Pirkanmaan maakuntamuseon mukaan (21.12.2017 Vadim Adel) alueen tutkimuksessa seka Epilan kylpylan ja
Santalahden inventoinneissa on |8ytynyt kivi- ja betonirakenteiden jaannoksia historialliselta ajalta. Santalah-
den inventoinnissa harjun pohjoisrinteeltd on lisaksi 16ytynyt kivikautisesta toiminnasta mahdollisesti kertova
I6yto (kvartsi-iskos). Suunnittelualueen lansi- ja keskiosassa, Paasikiventien ja rautatien valisséa seka yhdessa
kohdassa radan eteldapuolella, on rakentamatonta, puustoista maastoa, jota ei ole tutkittu em. inventoinneissa
ja jossa on voinut sailya jalkia vanhasta ihmistoiminnasta. Alue sijoittuu Epil&nharjun—Pispalanharjun muodosta-
man kokonaisuuden pohjoisrinteelle, 1700-luvun lopun karttoihin (niin sanottu Kuninkaan kartasto ja Kuninkaan
tiekartasto) merkityn tielinjan varrelle. Alueelta voi I6ytya viela tuntemattomia kiinteitd muinaisjaannoksia tai
muita kulttuuriperintkohteita. Taman vuoksi hankkeen lahtdaineistoa on syyta taydentdé jatkosuunnittelussa
arkeologisella inventoinnilla liitekarttaan merkityilla alueilla.

Museoviraston mukaan (14.11.2017 Marjo Matikka) Lielahdessa Hiedanrannan kaavoitukseen liittyen vuonna
2015 tehty vedenalaisen kulttuuriperinnén selvitys kattaa riittavasti myods aluevaraussuunnitelman suunnittelu-
alueen, joten vedenalaisen inventoinnin tarvetta ei ole.

Kuva 39. Sinisella rasteroinnilla on merkitty alueet, joille esitetaan arkeologista inventointia.
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Kuva 40. Maiseman ja kulttuuriympariston arvokohteet.

1.9 Luonnon monimuotoisuus

Suunnittelualue sijoittuu alueen lounaisreunaa lukuun ottamatta lahes kokonaisuudessaan rakennettuun ympa-
ristdon, jossa ei esiinny taysin luonnontilaista ympéristéa. Kasvillisuutta esiintyy likennevaylien varsien muut-
tuneissa ymparistoissa seka laheisissa puistoissa. Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa esiintyy kuitenkin
muun muassa huomionarvoisia kasvilajeja kuten tannervihvila seka luontodirektiivin liitteen 1V lajeista lepakoita.

Santalahdessa ja Nasinkalliolla havaittuja kasvilajeja ovat litulaukka, kylakellukka, ratakrassi, keltadngelma ja
vuorijalava. Edella mainituista vuorijalavalla ja kylakellukalla on jonkin verran luonnonsuojelullista arvoa. Muut
mainitut lajit ovat tyypillisia rata- ja joutomaa-alueilla esiintyvia lajeja, joita tavataan myods muualla Tampereen
alueella. Santalahden alueelta on ldydetty lisdksi muun muassa volganpernaruohon ja ketokdenmintun ainoat
Tampereella todetut kasvupaikat seka ketokaunokin toinen Tampereella oleva esiintyma. Loydokset eivat kui-
tenkaan sijoitu aluevaraussuunnitelma-alueelle.

1.10 Pinta- ja pohjavedet
1.10.1 Pintavedet

Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsevia pintavesia ovat Paasikiventien valittdtmaan laheisyyteen sijoittuva
Nasijarvi (Lielahti), kannaksen eteldpuolella sijaitseva Pyhdjarvi sekd Pyhajarveen Vaakkolammin kautta laske-
va Tohlopin laskuoja. Jarvien sekéa Tohlopin laskuojan ekologinen tila luokiteltu hyvaksi (v. 2016 arvion mukaan).

Nasijarven eteldosa kuuluu Nésijarven valuma-alueelle (35.31) ja Nésijarven ldhialueelle (35.311), jonka pinta-
ala 7 600 km?. Nasijarven pintavesityyppi on suuri humusjarvi (Sh). Valuma-alueen perusteella vedenlaadun
ominaispiirteitéa ovat ruskea vari, happamuus, vahainen suolojen maara ja luontainen karuus (Pirkanmaan toi-
menpideohjelma). Nasijarven vesi on kirkasta, ravinnetaso on alhainen ja happitilanne on hyva (Perala 2018).
Jarven parantunut veden laatu on mahdollistanut ammattimaisen kalastuksen harjoittamisen (Perala 2018). Na-
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sijarvi on yksi Pirkanmaan toimenpidealueen vedenhankintavesistoista. Tampereen Vesi ottaa vettd Nasijarvesta
K&mmenniemen, Polson ja Kaupinojan vedenpuhdistamoihin.

Pyhajarven pintavesityyppi on keskikokoinen humusjarvi ja jarvi kuuluu Pyhgjarven lahialueeseen (35.211), jon-
ka pinta-ala on 17 000 km?2. Nasijarvi laskee Tammerkosken kautta Pyhajarveen. Pyhajarvi jakautuu kahteen
hyvin erilaiseen osaan — pohjoiseen ja eteldiseen Pyhajarveen. Pyhajarven pohjoisosaa kuormittaa Tampereen
jatevedenpuhdistamo, joskin pohjoinen Pyhajarvi on kokonaisfosforipitoisuuksia tarkasteltaessa vahemman re-
heva jarven eteldiseen osaan verrattuna (Pirkanmaan toimenpideohjelma) ja jarven vedenlaatu on kohentunut
pitkalla aikavalilla selvasti huonosta jopa hyvaksi (Perala 2018).

Tohlopin (0,6 km?) pintavesityyppi on pienet ja keskikokoiset vahahumuksiset jarvet. Tohlopinoja on pieni kan-
gasmaiden joki, jonka pituus on 2,2 kilometrid. Tohlopinoja laskee Pyhajarven luoteisosaan.

1.10.2 Pohjavedet

Suunnittelualue sijaitsee Epilanharju-Villila A pohjavesialueella. Pohjavesialueen pinta-ala on 6,08 km?, josta
pohjaveden muodostumisalueen pinta-alaa on 3,91 km?. Alueella arvioidaan muodostuvan sadannasta pohja-
vettd 2 360 m® vuorokaudessa imeytymiskertoimella 0,35 (Ymparistéhallinto OIVA ymparisto- ja paikkatietopal-
velu).

Pohjavesialueella sijaitsee Hyhkyn vedenottamo, jonka vedenottolupa on 3 000 m?/vrk. Vedenottamolta otetaan
vettd noin 2 000 m? vuorokaudessa. Maara on suuri pohjavesialueen antoisuuteen (noin 2 360 m® vuorokaudes-
sa) nahden. Vedenottamo on rakennettu 1960-luvulla ja saneerattu 1990-luvulla. Ottamoon kuuluu kolme siivi-
laputkikaivoa ja vedenkasittelyrakennus. Veden rauta- ja mangaanipitoisuudet ylittavat talousvedelle suositellut
enimmaispitoisuudet. Kloridin maéra on vaihdellut vuosina 2007-2013 21-26 mg/l ja on siten hieman koholla.
Vesi kasitellaan talousvesilaatuiseksi ilmastamalla, lisaamalla kaliumpermanganaattia ja suodattamalla.

Pohjaveden virtauskuvaa Epila-Villilanharju pohjavesialueella maarittavat ymparoivat vesistot (kuva 41). Pohja-
vesi virtaa paapiirteissaan eri suunnista kohti Pyhajarvea (+77,2), purkautuen useassa kohdassa Hyhkynlahden
rannassa. Pohjaveden purkautumista tapahtuu vahaisessa maarin myods Vaakkolammiin (+82,7). Tohloppijar-
vesta (+104.5) ja Nasijarvesta (+95.4) voi tapahtua pohjaveden rantaimeytymistd muodostumaan. Pohjavesi-
muodostumassa on keraavia piirteita Lielahden alueella. Virtaus pohjavesialueelle on kuitenkin vahaista, koska
alueen muodostuman reunalla maapera on heikosti vetta johtavaa.

Pohjavesimuodostumaan tulee vettda myds rantaimeytymisen kautta Nasijarvestda, mutta isotooppitutkimusten
(Hendriksson, N. 2018. Tampereen rantaimeytymisselvitys) perusteella rantaimeytyneen veden osuus on huo-
mattavan vahainen.

Geologian tutkimuskeskuksen laatiman rakennetulkinnan ja pohjaveden virtausmallinnuksen (2018) perusteella
Hyhkyn vedenottamolle voi kulkeutua pohjavesia pohjavesialuerajauksen ulkopuolelta, kuten Epilanharjun har-
jujakson luoteispuolelta, missa kalliot kohoavat harjun ja sen laajemmalle levinneen liepeen alueella niin, ettéa
alueelle satava vesi suotautuu lajittuneeseen harjuainekseen ja virtaa kohden Epilanharjua taydentaen Epilan-
harjun ja Hyhkyn harjualueen pohjavesivarastoa.

Mallinnuksen perusteella rantaimeytymisen maara on alhainen kaikkialla (Hietalahti 40 m® vuorokaudessa ja Na-
sijarven Vaitinaron ranta-alue 85 m? vuorokaudessa), paitsi Santalahden alueella. Hyhkyn vedenottamon nykyi-
nen noin 2 000 m® vuorokaudessa otto ei mallinnuksen mukaan ole mahdollista ilman Epilanharjun lansipuolen
suunnalta virtaavaa seka taydentyvaa arvioitua kalliosta purkautuvaa pohjavetta (arvio 600-800 m® vuorokau-
dessa). Hyhkyn vedenottamon vedenlaadussa on kalliopohjavesiin viittaavia piirteité.
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Kuva 41. 0483702 A Epilanharju-Villila A, Pohjavesialuekartta, Pirkanmaan ELY-keskus 22.1.2019.

Kuva 42. Pohjavesialueen maapera ja kallioperan siirros- ja ruhjevydhykkeet (Ote Geologian tutkimuskeskuksen Hyhkyn alueen
maaperan 3D- ja pohjaveden virtausmallinnus raportista 2018).
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1.11 Maapera- ja pohjaolosuhteet
1.11.1 Maapera

Aluevaraussuunnitelma-alueen maapera on paaosin hiekkaa, erityisesti Epilanharjun ja Pispalanharjun koh-
dalla ja niité yhdistavalla alueella. Harjumuodostumien reuna-alueilla luonnollinen maapera on paaosin silttista
hiekkaa...silttia ja mentaessa rautatiesillalta etelaan kohti Pyhajarved, muuttuu maapera saveksi. Rakennetuilla
alueilla on runsaasti mygs tayttoja, joita on pengerretty eri aikoina 1900-luvun alkupuolelta alkaen. Paasikiventie
kulkee nykyisella linjauksellaan lahes kokonaan tayttomaakerrosten paalla Vaitinaron liittymaalueella.

Kuva 43. Alueen maapera (Paikkatietoikkuna).
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1.11.2 Pilaantuneet maat

Aluevaraussuunnitelma-alueella tai sen laheisyydessa on Ymparistohallinnon MATTI-rekisterissa yhdeksén koh-
detta.

Kohteista neljassa ei ole puhdistustarvetta, yhdesséa on varma selvitystarve ja kohteista neljassa on viela toimin-
taa. Neljasta toimivasta kohteesta yhdessa on tehty maaperan kunnostustoimenpiteita siten, etta kiinteistélle
on jaanyt kaivumassoja- tai uutta maankayttod koskeva rajoite eli kdytannodssa haitta-ainepilaantunutta maa-
ainesta. Toimivista kohteista kolmessa maaperan pilaantuminen on selvitettava viimeistaan toiminnan paatyttya
toimintaan sisaltyvan maaperan pilaantumisriskin vuoksi. Kohdekohtaiset tiedot on esitetty taulukossa 1.

Kuva 44. MATTI-rekisterissé olevat kohteet (12.6.2019).

Taulukko 1. MATTI-rekisterin kohdetiedot.

Kohde ID Laji Rajoitteet

91018 Ei puhdistustarvetta Ei kayttorajoitetta

91025 Selvitystarve Selvitystarve tarkistettava

90460 Toimiva kohde Maa-ainesten kayttdrajoite, maankayttorajoite
20000055 Ei puhdistustarvetta Ei kayttorajoitetta

90445 Toimiva kohde Selvitystarve tarkistettava

90155 Toimiva kohde Selvitystarve tarkistettava

91094 Toimiva kohde Selvitystarve tarkistettava

90490 Ei puhdistustarvetta Maankayttorajoite

90554 Ei puhdistustarvetta Ei kayttorajoitetta
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1.12 Kehittdmistarpeet

Tampereen kaupunki kehittdd uutta Hiedanrannan asuin- ja tyopaikka-aluetta kaupungin lansiosaan nykyisen
Lielahden kaupan alueen viereen Paasikiventien pohjoispuolelle. Hiedanrannan alueen kehittyessa on tarve
selvittda alueen liittyminen kantatielle 65 ja valtatielle 12 (Paasikiventie) seké& Paasikiventien kehittdmismahdol-
lisuudet Vaitinaron liittymassa. Hiedanrannan alueen kehittymiseen liittyy myds suunnitteilla oleva Tampereen
raitiontien toinen kehitysvaihe.

Valtatie 12 ja kantatie 65 eivat nykyisin vastaa paateiltd odotettavaa palvelutasoa suhteessa kasvaneisiin lii-
kennemaariin. Nykytilanteessa liikenne Rantatunnelista lanteen ruuhkautuu ajoittain Vaitinaron ja Santalahden
valilla, jolloin tunneli on jouduttu sulkemaan. My6s nykyisten valo-ohjattujen liittymien onnettomuusriski on suuri
ja toimivuus huono. liman maankayton kehityshankkeitakin liittymia tulisi parantaa.

Tampere—Seingjoki-radalla on tarve lisaraiteelle. Varsinkin Lielahden ratapihan ja Tampereen rautatieaseman
valilla on tarve kolmannelle raiteelle mikéd mahdollistaa jatkossa kaupunkiseudun l&hijunaliikenteen kasvattami-
sen. Lisaraidevaraukset otetaan huomioon aluevaraussuunnitelmassa.

1.13 Tavoitteet

Hankkeen tavoitteet on maaritelty ty6td ohjanneessa hankeryhmassa. Ne koskevat liikennettda, maankayttoa ja
ymparistdd. Hankkeen tavoitteet ovat:

— Tavara- ja henkildliikenteen sujuvuuden, toimintavarmuuden seka matka-aikojen ennustettavuuden paran-
taminen.

— Parannetaan tiejakson ty6- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta.

— Parannetaan liikenneverkon toimivuutta ja varmistetaan sen toimivuus myos tulevaisuudessa. Mahdolliste-
taan alueen kaupallisen aseman sailyvyys.

— Vahennetaén Paasikiventien ja paaradan estevaikutusta Lielahden/Hiedanrannan ja paaradan etelapuolis-
ten kaupunginosien valilla.

— Mahdollistetaan Hiedanrannan uuden maankayton sujuva kytkeytyminen ymparéivaan liikenneverkkoon.

— Edistetaan joukkoliikenteen edellytyksia mahdollistamalla raitiotien toisen vaiheen toteuttaminen seka va-
raukset raitiotien tulevaisuuden laajentumisille seka raitiotieta taydentavat bussiliikenteen pysékkiratkaisut.

— Edistetdan jalankulkua ja pyoérailyd mahdollistamalla laadukkaat yhteydet lannen suunnasta, Lielahdesta/
Hiedanrannasta Tampereen kaupungin keskustan suuntaan sekéa paaradan etelapuolisiin kaupunginosiin,
muun muassa pyorailyn seudullinen péaareitti Paasikiventien pohjoispuolelle.

— Parannetaan seudullisen jakeluliikenteen sujuvuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta.

— Parannetaan liikenneturvallisuutta.

— Pohjavesien laatu on vahintdan yhta hyva kuin nykytilanteessa.

— Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat nykytilanteesta.

— Parannetaan melusuojausta. Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat
ylity hankkeen vaikutusalueen jo olevien asuin- ja vapaa-ajankiinteist6illa eika virkistys- ja luonnonsuojelu-
alueilla (55 dB /45 dB).

— Mahdollistetaan hankeen vaiheittain toteuttaminen.
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2 Vaihtoehtotarkastelut

2.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vuonna 2016 laaditussa Vaitinaron liikenne- ja liittymaselvityksessa maariteltiin Paasikiventien parantamisen
periaatteet ja Hiedanrannan uuden maankaytdn kytkeytyminen Paasikiventiehen. Vaitinaron eritasoliittymassa
paasuunnaksi paatettiin kantatie 65 Vaasaan ja Ylojarvelle. Liikenneverkollisesti paadyttiin esittamaan ratkaisu-
ja, jotka olisivat tehtavissa my0s siina tilanteessa, etta Nasijarven taytto ei toteutuisi. Vaitinaron liittymatyypiksi
tarkasteltiin kahta perusratkaisua, rautatien viereen linjattua paasuuntaa ja sillalla liittymén ylittdvaa paasuuntaa.
Paremmaksi ratkaisuksi todettiin Paasikiventien linjaaminen rautatien varteen, jolloin maankayton kytkeminen
Vaitinaron ja Energiankadun eritasoliittymien valille muodostuvalle rinnakkaiskadulle olisi sujuvaa.

Energiankadun jatkeen (aluevaraussuunnitelmassa Epil&n yhteys) varaus suunniteltiin Hiedanrannan ja Pispa-
lan valtatien valille. Yhteys linjattiin kulkemaan Tampereen sahkolaitoksen lampévoimalan tontin kautta. Energi-
ankadun yhteyden heikko puoli oli, ettd Paasikiventielta oli suora (rinnakkaiskadun kautta) yhteys Energianka-
dulle ainoastaan idan suunnasta.

Hiedanrannan maankayton ja sisaisen liikkenneverkon suunnittelu ovat toimineet aluevaraussuunnitelman |ah-
tokohtana. Hiedanrannan maankaytdon suunnitelmassa on esitetty rinnakkaiskadun pidentamista Epilan yhtey-
den lansipuolelle ja Epilan yhteysvarauksen liittdmista rinnakkaiskatuun. Maankayttdsuunnitelma myds esittaa
rinnakkaiskadun sijoittamista mahdollisimman l&helle Paasikiventien linjausta uuden maankayton tilan maksi-
moimiseksi. Maankayttn suunnitelman toimii aluevaraussuunnitelman lahtoékohtana ja liikenneratkaisut tarkis-
tetaan sen mukaisiksi.

Aluevaraussuunnitelman aikana on tehty muutamia vaihtoehtotarkasteluja. Lielahden eritasoliittymaan on tar-
kasteltu kahta vaihtoehtoa. Vaihtoehdoissa tarkasteltiin tarvetta sijoittaa littyman ramppiratkaisuja rautatien ete-
lapuolelle. Toinen vaihtoehtotarkastelu liittyy Paasikiventien varressa sijaitsevan maakaasuputken siirtotarpee-
seen.

Kuva 45. Aluevaraussuunnitelman lahtokohtana toimiva Hiedanrannan liikenneverkko, Ramboll 26.9.2018.
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Uusia vaihtoehtoja Vaitinaron liittymaratkaisuiksi ei ole tarkasteltu. Liikenneselvityksessa olevia puutteita muun
muassa jalankulun ja pydraliikenteen ité-lansisuuntaisessa verkossa on aluevaraussuunnitelman aikana korjat-
tu, lishamalla suoraviivainen yhteys Paasikiventien ja rautatien varteen Lielahden ja Santalahden vélille.

2.2 Lielahden eritasoliittyméa

Lielahden eritasoliittymé&n ramppiratkaisuista tehtiin vaihtoehtotarkastelu rampin R1 (erkanemisramppi lannen
suunnasta) linjaamisesta Tampere—Seingjoen-radan etela- tai pohjoispuolelle ja ramppiratkaisun vaikutuksesta
Paasikiventien tasaukseen Lielahdenkadun liittymén kohdalla.

Vaihtoehdossa VEA ramppi R1 on sijoitettu (kuva 46) rautatien pohjoispuolelle. Liikenneratkaisuilla ei ole vai-
kutuksia Epilan harjuun eika radan alikdytavaan. Rampin lyhyen pituuden vuoksi Paasikiventien laadukkaasta
pystygeometriasta joudutaan tinkimaan. Paasikiventien linjaus siirtyy hieman nykyista pohjoisemmaksi, jolloin
littyman tilavaraus Lielahden puolella on vaihtoehtoa VEB suurempi.

Vaihtoehdossa VEB ramppi R1 on sijoitettu (kuva 47) rautatien etelapuolelle, nykyisen pydratien paikalle. Py6-
ratie joudutaan uusimaan ja rampin ja pyoratien tasausta laskemaan milla on vaikutusta myds Epilan harjuun.
Rautatien nykyinen alikéytédva on uusittava kokonaisuudessaan. Paasikiventie sailyy nykyisella paikalla ja liitty-
maratkaisulla on vahaisempia vaikutuksia Lielahden maankayton puolalle. Paasikiventien pystygeometria pysyy
hyvana.

Kuva 46. Lielahden eritasoliittyma tarkastelu, vaihtoehto VEA, Ramboll 24.10.2018.
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Kuva 47. Lielahden eritasoliittyma tarkastelu, vaihtoehto VEB.

Taulukko 2. Lielahden eritasoliittyméan

vaihtoehtovertailu.

Hyva Teknisiltd mitoitusarvoiltaan hyvaa tasoa
v Asetettujen tavoitteita laadukkaampi / nykytilannetta parantava
n Teknisiltd mitoitusarvoiltaan kohtalaista tasoa
HODEETE Tavoitteiden mukainen / nykytilanteeseen verrattava
Valttava Teknisilta mitoitusarvoiltaan valttavaa tasoa
Ei taytéa asetettuja tavoitteita / nykytilannetta heikentéava

Vaihtoehto A Vaihtoehto B

Paasikiventien
liikennejarjestelyt

» Paasikiventien paikka ja tasaus muuttuvat osalla
matkaa. Tasausmuutos on korkeimmillaan Lie-
lahdenkadun kohdalla, jossa se on 2,5 metria.
Geometria tayttad minimivaatimukset 60 km/h
mitoitusnopeudella.

 Paasikiventien paikka ja tasaus pysyvat paaosin
ennallaan. Tasausta nostetaan 0,5-1,0 metri& Lie-
lahdenkadun eritasoliittyméan kohdalla. Geometria
tayttéd hyvat mitoitusarvot 60 km/h mitoitusnopeu-
della.

* Sekoittumisalueiden pituudet ovat noin 250 met-
ria. Sekoittumisalueiden pituudet ovat kohtalaiset.
Sekoittumisalueita ei ole mahdollisuutta kasvattaa
ilman anteeksiantokaistoja.

» Sekoittumisalueiden pituudet ovat 240 ja 260 met-
rid. Sekoittumisalueiden pituudet ovat kohtalaiset.
Sekoittumisalueita ei ole mahdollisuutta kasvattaa
ilman anteeksiantokaistoja.

Eritasoliittyman
ramppijarjestelyt

* Ramppien geometriat ovat mitoitusarvoiltaan
hyvat. Liittyminen paatiehen tapahtuu hyvalla
geometrialla. Nokkapisteiden kohdalla paatien
geometria tayttda minimivaatimukset.

* Ramppien geometriat ovat mitoitusarvoiltaan
hyvat. Liittyminen paatiehen tapahtuu hyvalla geo-
metrialla. Nokkapoisteiden kohdalla mitoitusarvot
ovat hyvat.

* Rampin lopussa tiukka kaarre, joka tayttéaa pysah-
tymisnékeméan mitoitusnopeudella 40 km/h.

* Rampin lopussa tiukka kaarre, joka tayttaa pysah-
tymisnédkeméan mitoitusnopeudella 40 km/h.

Lielahdenkadun
katujarjestelyt

Valo-ohjattu littymé& voidaan toteuttaa usealla eri
tavalla

« suunnitelman mukainen ramppien ristedminen
(valo-ohjaus ramppien ristedmisessa).

¢ Lielahdenkadun jatkaminen ramppiliittymaéan R4,
R2 (valo-ohjattu kolmihaaraliittym&).

« kiertoliittyma Paasikiventien alle

Valo-ohjattu littym& voidaan toteuttaa usealla eri
tavalla

« suunnitelman mukainen ramppien ristedminen
(valo-ohjaus ramppien ristedmisessa).

¢ Lielahdenkadun jatkaminen ramppiliittyméaan R4,
R2 (valo-ohjattu kolmihaaraliittyma).

« kiertoliittym& Paasikiventien alle

« Lielahdenkatu rakennetaan uudestaan Paasiki-
ventien ja Taninkadun valilta. Lielahdenkadun paa
painuu noin kolme metria nykyistéa alemmaksi,
rajoitettu nakodyhteys Harjuntaustan liittymasta.

« Lielahdenkatu rakennetaan uudestaan Paasiki-
ventien ja Taninkadun valilta. Lielahdenkadun paa
painuu noin viisi metria nykyista alemmaksi, ei
nakoyhteyttd Harjuntaustan liittymasta.

Jatkuu...
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(Taulukko 2.)

Vaihtoehto A Vaihtoehto B

Jalankulun
ja pyorailyn
jarjestelyt

* Pyoratie kulkee ramppien R4 ja R2 vierella. Mylly-
puron suunnasta pyoréatie laskee Lielahdenkadun
littymaan 4,5 % pituuskaltevuudella 200 metrin
matkan.

* Pyoratie kulkee ramppien R4 ja R2 vierella. Mylly-
puron suunnasta pyoratie laskee Lielahdenkadun
littymaan 5 % pituuskaltevuudella 300 metrin
matkan.

Lielahdenkadun lansipuolinen jk/pp-vayla linjataan
uudestaan Paasikiventien etelapuolelle. Vaylan
geometria on mutkitteleva mutta tasainen. Lopulli-
nen linjaus riippuu maankayton ratkaisusta.

Lielahdenkadun lansipuolinen jk/pp-vayla linjataan
uudestaan Paasikiventien etelapuolelle. Vaylan
geometria on mutkitteleva mutta tasainen. Lopulli-
nen linjaus riippuu maankayton ratkaisusta.

Joukkoliikenne-
jarjestelyt

Paikallisliikennereitit siirtyvat Rinnakkaisvaylalle.
Kaukoliikenteen pysakit siirtyvat Hiedanrannan
kohdalle, Harjuntaustakadulle.

Paikallisliikennereitit siirtyvat Rinnakkaisvaylalle.
Kaukoliikenteen pysakit siirtyvat Hiedanrannan
kohdalle, Harjuntaustakadulle.

rautatiehen

rin jalankulku- ja pyoravaylan seka rautatien valiin.
Uudessa Jk/pp-tien sillassa varaudutaan heti alku-
vaiheessa lisaraiteeseen. Ei edellytd ramppeihin
tai siltoihin muutoksia.

Liikenne- « Paatien ja ramppien geometriat ovat tyydyttavalla | « Paatien ja ramppien geometriat ovat hyvalla ta-

turvallisuus tasolla, nédkemat ovat hyvat ja jarjestelma loogi- solla, nakemat ovat hyvat ja jarjestelma looginen.
nen. Sekoittumisalue Vaitinaron suuntaisliittymaan Sekoittumisalue Vaitinaron suuntaisliittyméan on
on lyhyt mutta sekoittuva likennevirta pieni. Se- lyhyt mutta sekoittuva liikennevirta pieni. Sekoit-
koittumisalueet Myllypuron liittymaan on ohjearvo- tumisalueet Myllypuron littym&aéan on ohjearvojen
jen mukaiset. mukaiset.

* JKPP-vaylan ristedminen ajoneuvoliikenteen » JKPP-vaylan ristedminen ajoneuvoliikenteen
kanssa ratkaistaan ramppiristeyksen tarkemman kanssa ratkaistaan ramppiristeyksen tarkemman
suunnittelun yhteydessa suunnittelun yhteydessa

Vaikutus « Liséraiteelle on esitetty tilavaraus, vaatii tukimuu- |  Lisaraiteelle on esitetty tilavaraus, vaatii tuki-

muurin rampin R2 ja rautatien valiin. Ratasilta on
uusittava rampin R4 vuoksi. Sillasta on tehtava
suurempi kuin pelkka lisaraide vaatisi.

Vaikutus
pohjavesialueelle

Paasikiventie siirtyy kauemmaksi Epilanharjusta

ja pohjavesialueesta. Ramppien maaleikkaukset

eivat ulotu juurikaan luontaisen maanpinnan ala-

puolelle. Pohjavesisuojaus kohdistuu todennakai-
sesti ramppien luiskasuojauksiin.

Lielahden eritasoliittyma sijoittuu noin 5 metria
nykyisen maanpinnan tason alapuolelle mutta ei
kuitenkaan pohjavedenpinnan alapuolelle. Paasi-
kiventielle toteutetaan pohjavedensuojaus.

Vaikutus
Epilanharjuun

Ei merkittavaa vaikutusta

Ramppi R4 linjataan rautatien etelapuolelle nykyi-
sen jk/pp-vaylan paikalla. Vaylan tasausta laske-
taan noin 2 metria nykyisesta. Rakenteen luiskat
ulottuvat Epilanharjuun noin 20 metrin matkalle.
Aluevaraus on samaa luokkaa kuin jk/pp-vaylan
rakentamisessa aikanaan. Tukimuureilla voidaan
vaikuttaa tilantarpeeseen.

kaupunkikuva

Ramppiristeaminen (T-liittyma tai kiertoliittym&)
nakyy rajoitetusti Lielahdenkadun paatteena.

Lielahden « Liittymaratkaisu vie vaihtoehtoa B hieman enem- | ¢ Liittymaratakisu vie kohtalaisen vahan tilaa liitty-

maankayttoon man tilaa maankaytolta Paasikiventien linjautues- masta ja mahdollistaa maankayton kehittdamisen
sa nykyista pohjoisemmaksi. lahelle littymaa.

Maisema ja » Paasikiventien tasaus nousee jonkin verran.  Paasikiventien tasaus nousee hieman, jolla ei ole

merkittavaa vaikutusta. Eritasoliittyméan kiertoliitty-
ma painuu nykyisen maanpinnan tason alapuolelle
ja liittyma ei ndy Lielahdenkadun paétteena.

Kunnossapito,
talvihoito
rakentamisen
aikaiset
vaikutukset,
vaiheittain
toteuttaminen

Lumitilaa liittymassa on niukasti. Ramppi R2 kul-
kee tukimuurien valissa, jossa lumitilaa on entista
rajatummin.

Lumitilaa liittymassa on niukasti. Ramppi R2 kul-
kee tukimuurien vélissa, jossa lumitilaa on entista
rajatummin.

Paasikiventien risteyssillat tehdaéan nykyisen Paa-
sikiventien viereen, jolloin rakentamisenaikaiset
likennejarjestelyt tukeutuvat nykyiseen Paasiki-
ventiehen ja sillan ulkopuolelle linjattuun Lielah-
denkadun liittymaan.

Paasikiventien risteyssillan toteuttaminen nykyisel-
le paikalle vaatii kiertotien toteuttamisen liittyman
pohjoispuolelle.

Rakentaminen onnistuu itsenaisesti Vaitinaron
littyman toteuttamisen jalkeen. Rampin R4 toteut-
taminen vaatii ratasillan uusimisen.

Rakentaminen onnistuu itsenaisesti Vaitinaron
liittyman toteuttamisen jalkeen. Rampin R4 toteut-
taminen vaatii ratasillan uusimisen.

Kustannusarvio

9-10 miljoonaa euroa

9-10 miljoonaa euroa

Aluevaraussuunnitelman paatettiin laatia vaihtoehdon VEB mukaisesti koska siind paatien ja eritasoliittyméan
ramppien vaylageometriat ovat suunnitteluperusteiden mitoitusarvojen mukaisia. Vaihtoehtojen rakentamiskus-
tannuksilla ei ollut merkittavaa.

Lielahdenkadun ja ramppien R1 ja R2 liittyma todettiin mahdolliseksi toteuttaa kiertoliittymana tai liikennevalo-
ohjattuna tasoliittymana. Valittavalla liittymatyypill& ei ole vaikutusta tarvittaviin aluevarauksiin.
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2.3 Maakaasuputken runkolinja

Suunnittelualueella kulkee maakaasun runkolinja Paasikiventien etelélaidalla. Maakaasulinja haarautuu Vaitina-
ron liittyman kohdalla etelaédn Nokian moottoritien itdpuolelle. Paasikiventien varrella sijaitsee maakaasun vent-
tiliasema ja paineenalennusasema. Paineenalennusasema jaéa fyysisesti Paasikiventien uuden tielinjauksen
alle ja on sen vuoksi siirrettava. Venttiiliasema ei jaa tierakenteiden alle, mutta vaadittu suojaetéisyys 25 metria
valtatien reunaan ei jatkossa tayty. Venttiiliasemalle, paineenalennusasemalle ja runkolinjalle on aluevaraus-
suunnitelmassa tarkasteltu uutta paikkaa. Alustavan arvion mukaan venttiiliasema ja paineenalennusasema voi-
daan sijoittaa samaan paikkaan. Yhdistetylle asemalle tarkasteltiin kahta vaihtoehtoista paikkaa, Polkkylanniemi
tai Tampereen sahkolaitoksen voimalaitostontti Seindjoen ja Porin ratojen valissa.

Aluevaraussuunnitelmassa paatettiin esittaa venttiiliaseman paikaksi Polkkylanniemea ja kaasuputkien sijoitta-
mista Paasikiventien varteen, Paasikiventien ja Nasijarven valiseen tiepenkereeseen. Pdlkkylanniemi vaihtoeh-
dossa uutta putkilinjaa tarvitaan noin puolet vahemman verrattuna venttiiliaseman sijoittamiseen niin sanottuun
ratakolmioon. My6s kaasuputken runkolinjan jatkoyhteys Nokian moottoritielle on helpompi toteuttaa Polkky-
lanniemi vaihtoehdossa. Kustannusero vaihtoehtojen valilla on karkeasti arvioiden noin 3,5 miljoonaa euroa,
esitettavan ratkaisun ollessa edullisempi vaihtoehto.

Maakaasuputken seka sen venttiili- ja paineenalennusaseman sijoittuminen ratkeaa jatkosuunnittelun aikana
laadittavassa maakaasuputken siirron perussuunnittelussa. Putken sijoittamiselle Paasikiventien varteen on tut-
kittu erilaisia detaljiratkaisuja, jotka on esitelty aluevaraussuunnitelman esittelyn yhteydessa.

Kuva 48. Maakaasun venttiili- ja paineenalennusaseman vaihtoehtoiset paikat.

51



3 Aluevaraussuunnitelma

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty tarvittavat tie- ja littymajarjestelyt Hiedanrannan uuden maankayton alu-
een liittmiseksi Paasikiventielle (valtatie 12 ja kantatie 65) seka Lielahdenkadun ja Vaitinaron eritasoliittymien
toteuttamiseksi. Suunnitelmassa on mitoitettu vaylien kaistamaarat ja liittymat lilkenteen toimivuuden varmis-
tamiseksi. Toimenpiteet on esitetty tavoitetilanteen aluevarauksena ja mahdollista vaiheittain toteuttamista on
kasitelty luvussa 4.14.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tarkentuvat myéhemmin laadittavissa tie- ja likennesuunnitel-
missa, jolloin muun muassa maastomalli ja pohjatutkimustiedot tarkentuvat. Nyt on pyritty varmistamaan riittavat
aluevaraukset asemakaavoituksen pohjaksi.

Suunnitelmat on esitetty suunnitelmakartoilla piirustuksissa Y2.1-Y2.2, vaylien pituusleikkaukset piirustuksissa
Y2.3-Y2.11 ja vaylien poikkileikkaukset piirustuksissa Y2.12—-Y2.15.

Kuva 49. Ote yleiskartasta.

3.1 Teiden mitoitus ja ratkaisujen periaatteet

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Valtatien 12 ja Kantatie 65, Paasikiventie

Paasikiventie parannetaan Santalahden ja Vaitinaron valilla kaksiajorataiseksi 3+3-ajokaistaiseksi valtatieksi.
Vaitinaron ja Lielahden vélilla Paasikiventien uusi linjaus on 2+2-kaistainen kantatie. Ajosuunnat erotetaan toi-
sistaan 3—4 metrid levealla keskialueella. Paasikiventien paasuunta linjataan kulkemaan paaradan varteen ny-

kyiselle maapenkereelle. Paasikiventie ylittdd Vaitinaron liittyméan sillalla Lielahden ratapihan pohjoispuolella.
Paasikiventien poikkileikkauksena aluevaraussuunnitelmassa on kaytetty:
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— Santalahden ja Vaitinaron valilla 2 x (11,75/10,50) metria (ajoradan/ajokaistojen leveys metreina).
— Vaitinaron ja Lielahden valilla 2 x (8,25/7,00) metria (ajoradan/ajokaistojen leveys metreina).

Paasikiventien suunnittelunopeus on 60 km/h. Vaihtuvien nopeusrajoitusten kayttaminen ja 70 km/h nopeusra-
joituksen kaytté ruuhka-aikojen ulkopuolella on tiegeometrioiden puolesta mahdollista. Paasikiventien vaaka-
geometria on suunniteltu niin, etta tien sivukaltevuus voi olla kaksipuoleinen. Uuden tielinjauksen suunnittelussa
on kaytetty paaosin suunnitteluohjeiden hyvan laatutason mukaisia mitoitusarvoja.

Eritasoliittyméat ja Rantatien suuntaisliittyma

Suunnittelujaksolla on kolme uutta eritasoliittyméad, Lielahden, Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittymat. Erita-
soliittymien ramppien suunnittelunopeutena on kaytetty 50 km/h.

Lielahden eritasoliittyméassa (E3) Paasikiventien tasausta nostetaan nykyisen tasoliittymén kohdalla ja paatien
alapuolelle tehdaan kiertoliittyma Lielahdenkadun ja ramppien R1 ja R4 liittymaan. Liittymisramppi R2 erotetaan
paatiesta tukimuurilla, miké rajoittaa lyhyen rampin liittymisnédkemaa.

Hiedanrannan eritasoliittymassa (E2) on suuntaisrampit Paasikiventien (lannen suunta) ja Rinnakkaiskadun
valilla. Rampit ovat yksikaistaisia. Rampit yhdistetdan Lielahden eritasoliittym&n ramppeihin niin, ettd erkane-
mis- ja liittymiskaistat muodostavat yhtenéiset sekoittumisalueet. Molempien kulkusuuntien sekoittumisalueet
ovat 220 metria pitkat.

Vaitinaron eritasoliittymassa (E1) on suuntaisrampit Paasikiventie (idan suunta) ja Rinnakkaiskadun/ Poritnien
littyman valilla. Yhteys valtatieltd 12 etelasta (Porintie) lanteen kantatielle 65 tapahtuu rinnakkaiskadun kautta.
Vaitinaron ramppiliittymat itdén ovat kaksikaistaisia.

Ramppien poikkileikkauksena on kaytetty yksikaistaisella rampilla 6,00/4,50 metrid (ajoradan/ajokaistojen le-
veys metreind) ja kaksikaistaisella rampilla 8,50/7,00 metria (ajoradan/ajokaistojen leveys metreind).

Rantatien suuntaisliittyma

Paasikiventieltd on erkanemisramppi lannesta Rantatielle P6lkkylannimen itéapuolella. Liittyminen Rantatiehen
suunnitellaan raitiotien 2-vaiheen suunnittelun yhteydessa. Vaitinaron eritasoliittyman liittymiskaistan ja Ranta-
tien erkanemiskaistan etaisyys on noin 240 metria. Ramppeja ei ole esitetty yhdistettaviksi sekoittumisalueella,
koska liittymien nokkapisteet ovat noin 700 metrin etéisyydella toisistaan, eik& yhdistamiselle ole likenneméaa-
rien perusteella tarvetta. Aluevaraussuunnitelmassa liikennealuetta on kuitenkin varattu niin, ettéd ramppien yh-
distaminen on mahdollista, jos liikenteellinen tilanne sita vaatii.

Katujarjestelyt

Rinnakkaiskatu on osa Vaitinaron ja Hiedanrannan eritasoliittyméakokonaisuutta. Hiedanrannan maankayton
kokoojakadut liittyvat rinnakkaiskatuun. Rinnakkaiskatu on 2+2-kaistainen, jossa on liséksi omat vasemmal-
le kdantymiskaistat kaikissa liittymissé. Rinnakkaiskadun liittymét ovat likennevalo-ohjattuja. Rinnakkaiskadun
suunnittelunopeutena on kaytetty 50 km/h.

Pispalaan johtava Pohjanmaantien katuliittymé sailyy nykyisella paikalla. Liittyminen Pohjanmaantielle tapah-
tuu Vaitinaron eritasoliittyméan rampilta R1. Pohjanmaantie sailyy yksisuuntaisena valilla Paasikiventie—rautatie.
Paasikiventiella sijaitsevat tonttiliittymat poistetaan suunnittelualueelta. Poistettavia liittymia ovat nykyisin Paasi-
kiventien eteldpuolella sijaitsevat maakaasun paineenalennusaseman ja venttiiliaseman liittymat, jotka toimivat
myds rautatien huoltoyhteyksina. Venttiiliaseman liittyma toimii myds tonttiliittyména radan varressa sijaitsevalle
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asuinkiinteistolle. Paasikiventien pohjoispuolelta poistuvat Uittotunnelin ja Pélkkylanniemen liittyméat. Kulku uit-
totunnelille ja Polkkylanniemeen tapahtuu jatkossa Santalahden eritasoliittyman ja Sahansaarenkadun kautta.
Rautatien huolto tapahtuu yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien J2 kautta, joko Rantatielta tai Hiedanrannan
eritasoliittyman rampilta R1.

Epilan yhteys yhdistéda Rinnakkaiskadun ja Pispalan valtatien toisiinsa. Yhteydella on merkittéava rooli Paasi-
kiventien ja radan estevaikutuksen vahentamisessa ja Lielahden ja Hiedanrannan palveluiden saavutettavuu-
dessa radan etelapuolisilta asuinalueilta. Epilan yhteys on ennen kaikkea jalankulun, pyoraliikenteen ja jouk-
koliikenteen yhteys. Joukkoliikenteelle yhteys olisi merkittdva mahdollisuus jarjestaa liityntayhteyksia lantisilta
asuinalueilta Hiedanrannan raitiotiepysakeille. Liikenneverkollisesti Hiedanrantaan esitettiin liikenteen solmu-
kohtaa, jossa risteaa raitiotie ja linja-autoliikenne ja on mahdollisuus seké& autojen ettéd polkupyorien laadukkaa-
seen liityntapysakointiin.

Epilan yhteydelléa on vaikutuksia myos autoliikenteelle. Vaitinaron littymaratkaisu ei mahdollista Pohjanmaantien
yhteyden poistamista, koska kuormittuneeseen Pispalan valtatien liittymaéan ei ole mahdollista toteuttaa pohjoi-
sen Paasikiventien suunnasta vasemmalle kdantyvien kaistaa. Epilan yhteys Pispalan valtatielle voisi korvata
Pohjanmaantien yhteyden.

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty Epilan yhteyden liittyminen Rinnakkaiskatuun seka Paasikiventien ris-
teyssilta, ndméa on myds siséllytetty aluevaraussuunnitelman kustannusarvioon. Muutoin linjaus on esitetty luon-
noksena. Paasikiventien risteyssillan kohdalla on varauduttu Epilan yhteyden keskelle sijoitettavaan raitiotiehen.
Jatkosuunnittelun aikana maaritelladn tarkemmin Epilan yhteyden liikennemuodot ja tarvittava poikkileikkaus.

3.1.2 Jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt

Paasikiventien eteldpuolella kulkee koko suunnittelualeen matkan pydraliikenteen paareitti. PitkAmatkaista pyo-
raliikennetta palveleva péaareitti on linjattu kulkemaan mahdollisimman suoraan ja mahdollisimman pienilla kor-
keusvaihteluilla Paasikiventien ja rautatien tasauksia mukaillen. Rautatien varressa nelja metria levea vayla
toimii my6s radan huoltotiend. Seudullinen pydrailyn paareitti siirtyy lannesta tultaessa ennen Hiedanrantaa
Paasikiventien etelapuolelta pohjoispuolelle Rinnakkaiskadun varrelle tai vaihtoehtoisesti Hiedanrannan kortte-
lirakenteen sisdan. P&areitti toteutetaan korkeatasoisena eroteltuna jalkakaytavana ja pyoratiend, joka yhdistaa
Hiedanrannan maankayton ympardivaan jalankulku ja pyoraliikenteen verkkoon. Tavoitteena on toteuttaa laadu-
kas ja viihtyisa seudullinen pyorailyn paareitti Lielahdesta Hiedanrannan kautta Santalahteen ja siitd Tampereen
keskustaan.

Jalankulku ja pyoréliikenne ristedd Paasikiventien kanssa aina eritasossa. Nykyiset Vaitinaron tasoylitykset pois-
tuvat. Rinnakkaiskadulla ristedmiset ovat suunnittelualueella eritasossa Epilan yhteyden liittymé&é lukuun otta-
matta, jossa jalankulku ja pyoraliikenne risteda Rinnakkaiskadun, Epilan yhteyden ja Hiedanranta 2 liikennevalo-
ohjatussa tasoliittymassa.

Pispalan valtatielta on yhteys Nokian moottoritien lansipuolella Paasikiventien ja rinnakkaiskadun alitse Hiedan-
rantaan. Nokian moottoritien varresta ei ole mahdollista jarjestaa yhteytta rautatien varressa kulkevalle vaylalle.
Pohjanmaantien kautta on esitetty kulkuyhteys rautatien varressa kulkevalle vaylalle. Pispalan kirkon kohdalla
oleva alikaytava on mahdollista yhdistaa radan varressa kulkevaan pyoratiehen portailla. Esteetonta yhteytta
ei korkeuserojen takia ole mahdollista toteuttaa. Lielahden eritasoliittyman kohdalla jalankulku- ja pyoraliikenne
ylittda Lielahden eritasoliittym&n rampin R1 tasossa.
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3.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Paasikiventien linja-autopyséakit poistuvat suunnittelualueelta. Poistuvia pysakkipareja on kolme kappaletta.
Paasikiventieta kulkeva pitkdmatkainen liikenne voi Hiedanrannan kohdalla kayttéaa rinnakkaiskatua, jonne to-
teutetaan linja-autopysékit Epilan yhteyden liittyman kohdalle.

Paikallisliikenne tukeutuu voimakkaasti raitiotiehen, jos se paatetdan toteuttaa. Raitiotie on suunniteltu kulke-
vaksi Santalahdesta Paasikiventien ylitse ja jarvikaupungin kautta Hiedanrantaan. Hiedanrantaan on suunniteltu
joukkoliikenteen solmukohta, jossa vaihtaminen linja-autosta tai henkildautosta raitiovaunuun on helppoa ja su-
juvaa. Autoja ja pyoria varten solmukohtaan suunnitellaan lityntédpyséakdintipaikka. Epilan yhteyteen on esitetty
tilavaraus raitiotien toteuttamiseen Paasikiventien risteyssillan kohdalle.

3.1.4 Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

Paasikiventie on erikoiskuljetusreitti. Reittiluokka on 4,8 x 7,0 x 40,0 metria. Paasikiventien ylitse ei ole siltoja
suunnittelualueella. Aluevaraussuunnitelman suunnittelualue rajautuu idéassé Paasikiventiehen osuuteen, jossa
raitiotie ylittda Paasikiventien Rosenlewinsillalla.

3.1.5 Tieliikenteen palvelualueet

Paasikiventielle ei toteuteta liikenteen palvelualueita.

3.1.6 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet ja nykyisten rakenteiden
hydédyntdminen

Tukimuurit

Tukimuurit voidaan arvioiden mukaan perustaa maanvaraisesti tai paaluperustuksella. Maanvarainen perusta-
mistapa on mahdollinen kantavalla maapohjalla, mm. hiekalla ja moreenilla. Myds tayttékerrosten varaan perus-
taminen on mahdollista maanvaraisena, jos perustamistason alapuolisille maakerroksille ei aiheudu merkittavia
lisdakuormituksia mm. tasauksen noston vaikutuksesta. Perustamistapa riippuu perustusten alapuolisten maa-
kerrosten/tayttokerrosten ominaisuuksista.

Korkeat tukimuurit tulee ankkuroida tukitasoittain kallioon. Kallionpinnan selvittamiseksi tulee tehda kohteittain
porakonekairauksia kallionpinnan tason selvittamiseksi seka puristinheijarikairauksia véliaikaisten tukiseinien
suunnittelua varten.

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty 16 tukimuuria. Tukimuurit 3 ja 5 ovat tarpeellisia vasta, jos lisaraide Lie-
lahden ratapihalta Seingjoen suuntaan toteutetaan. Tukimuuri 6 on tarpeellisen, jos Lielahden ratapihan raide-
pidennykset toteutetaan kokonaisuudessaan. Tukimuuri 7 on tarpeellinen, jos Rinnakkaiskadulle toteutetaan
suunnitelmassa esitetty linja-autopysakki Epilan yhteyden liittyman lansipuolelle. Tukimuurin 7 tarvetta tulee
arvioida jatkosuunnittelussa tarkemmin liittymanéakemien varmistamiseksi.

Vaitinaron risteyssiltojen S10 ja S12 tulopenkereet

Paasikiventie kulkee nykyisin Vaitinaron liittymé&alueella vanhojen tayttokerrosten paalla. Tayttokerrosten laa-
dusta ja tiiviysasteesta riippuen vanhoja tayttokerroksia voidaan jonkin verran korottaa ilman pohjanvahvistustoi-
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menpiteita. Tassa vaiheessa arvioidaan korotusvaraksi noin 2—3 metria nykyisesta tasauksesta, jota suuremmat
tasausmuutokset vaativat todennékoisesti pohjanvahvistustoimenpiteitd. Pohjanvahvistusten laajuus ja toteutus-
tapa riippuvat penkereiden sallituista pitkaaikaispainumista. Alustavasti esitetdan pohjanvahvistustavoiksi nykyi-
sen tayttopenkereen syvétiivistysta, uusien penkereiden kevennysta ja/tai paalulaattoja uusien penkereiden alle.

Jatkotoimenpiteet

Taman suunnitelmavaiheen yhteydessa ei ole tehty tarkentavia pohjatutkimuksia, joten esitetyt pohjanvahvis-
tusratkaisut ja niiden mahdollinen tarve tulee selvittédd tarkemmin jatkosuunnittelussa uusiin kattaviin pohjatutki-
mustietoihin perustuen. Tutkimustapoina tulee kayttdd esimerkiksi puristinheijarikairauksia, hairiintyneita maa-
naytteenottoja seka porakonekairauksia. Erityisen tarkedd on saada nykyisista tayttokerroksista riittdvan kattava
tieto pohjanvahvistustarpeiden maarittamiseksi.

3.1.7 Tarkeat sillat

Suunnittelualueelle toteutetaan 13 uutta siltaa. Yksi silloista on rautatien alikulkusilta. Merkittavimmat sillat ovat
Paasikiventien risteyssillat Lielahden (S1) ja Vaitinaron eritasoliittymissa (S10 ja S12) seka Epilan yhteyden
risteyssilta (S7).

Taulukko 3. Siltaluettelo.

Kaaviokuva Siltatyyppi Kustannus Hyotyleveys Jannemitat Perusta-
miljoonaa € HL (m) () mistapa
S1 Jannitetty betoninen 3,04 21 69 Paalu
jatkuva ulokelaattasilta
S2 Jannitetty betoninen 1,10 11,25 45 Paalu | Sillan levitys
jatkuva ulokelaattasilta nakeman vuoksi
S3 Terésbetoninen 0,24 8 Va=6m Paalu

laattakehasilta

S4 Terasbetoninen 1,10 21 25 Paalu | Sillan levitys
ulokelaattasilta nakeman vuoksi
S5 Jannitetty betoninen 1,32 21 30 Paalu
ulokelaattasilta
S6 Terésbetoninen 1,24 30 20 Paalu
ulokelaattasilta
S7 Jannitetty betoninen 3,48 28,5 59 Paalu | Varaus raitotielle,
jatkuva ulokelaattasilta rakentamisjarjestys
S8 Terasbetoninen 0,49 23 Va=6m Paalu

laattakehésilta

S9 Teréasbetoninen 0,92 24,5 18 Paalu | Tukimuurin tarve
ulokelaattasilta

S10 Jannitetty betoninen 2,51 21 57 Paalu | Maakaasulinjan
jatkuva ulokelaattasilta huomiointi
S11 Jannitetty betoninen 0,63 4,5 57 Paalu
jatkuva ulokelaattasilta
S12 Jannitetty betoninen 2,68 21 61 Paalu | Sillan levitys
jatkuva laattasilta nakeman vuoksi
S13 Terésbetoninen 0,36 4,5 33 Paalu

ulokelaattasilta
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3.1.8 Liikenteen hallinnan periaatteet
Suunnittelualueelle toteutetaan muuttuva nopeusrajoitusjarjestelma.

Valtatie 12 on maaritetty Liikenneviraston toimintalinjoissa 1/2013 suunnittelualueellaan tieliikenteen vaihtuvan
ohjauksen toimintaymparistoluokkaan Ruuhkautuvat kaupunkiseuduilla. Vastaavasti kantatie 65 luokitellaan toi-
mintaymparistoon Muut paatiet. Toimintaymparistéluokat ovat kehikko, jota vasten tarkastellaan tieliikenteen
vaihtuvan ohjauksen palvelutasoa ja liikenteenhallinnan kainovalikoimaa. Toisaalta suunnittelualue kytkeytyy
itApaastaan Rantavaylan tunneliin, jonka liikenteenhallinnan palvelutaso maaritellaén Liikenneviraston toiminta-
linjojen 1/2015 mukaisesti. Liikenne- ja viestintdministerié on puolestaan maarittanyt asetuksellaan 21.11.2018
valtatien 12 maanteiden paavaylaksi. Asetuksen vaikutusten selvittaéminen liikkenteenhallinnan palvelutasoihin ja
palvelutasovastaavuusarvioinnin ohjeistukseen on viela kesken.

Liikenteenhallinnalla voidaan neliporrasajattelun mukaisesti vaikuttaa suunniteltavien liittymien valityskykyyn ja
turvallisuuteen. Tarkasteluissa tulee huomioida, ettd suunnittelualue kytkeytyy liikenteellisesti vahvasti vierei-
seen Rantavaylan tunneliin ja esimerkiksi hairidtiedottamisen osalta laajemmin Tampereen paavaylaverkkoon.

Mikali suunnitteluosuudelle toteutetaan jatkosuunnittelussa Rantatunnelin liikenteenhallintaan liittyvid toimintoja,
on selvitettava ensin, mitka toiminnot siséllytetdan Rantatunnelin liikenteen hallintajarjestelman laajennuksena.
Mahdollisia toimintoja ovat muun muassa liikenteen seuranta, tienvarsitiedotus, ruuhkavaroitukset, vaihtuvat
nopeusrajoitukset seka kaistaohjauksen muutokset tunnelin suuntaan.

Liikenteen hallinnan palvelutasovastaavuusarviointi tehdaan tarkemmin tiesuunnitelman yhteydessa.

3.1.9 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen periaatteet

Kaikki vaylat valaistaan suunnittelualueella. Valaistuksessa hyédynnetaan mahdollisuuksien mukaan nykyista
valaistusta tai se uusitaan tarpeellisilta osiltaan. Valaistuksen suunnitelmat tarkentuvat mydhemmissa suunnit-
teluvaiheissa.

3.1.10 Merkittavat johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustoimenpiteet

Johtojen ja laitteiden siirtdmiseen ja suojaamiseen on varauduttu hankkeen rakentamiskustannuksissa. Siirto- ja
suojaamistarve on arvioitu johtojen ja laitteiden omistajilta 1ahtotietona saatujen johtotietojen perusteella. Tarkat
siirto- ja suojaussuunnitelmat laaditaan tie- ja rakennussuunnitelman yhteydessa. Merkittavimmat johto- ja laite-
siirrot kohdistuvat seuraaviin kohteisiin:

— Maakaasuputken ja siihen liittyvien venttiiliaseman ja paineenalennusaseman siirto. Paasikiventien etela-
laidalla kulkeva runkolinja ja edellda mainitut asemat siirretaén Polkkylanniemeen. Uusi maakaasun runkolinja
sijoitetaan Paasikiventien pohjoispuolelle Paasikiventien ja Nasijarven véliseen luiskaan. Paineenalennus-
asemalta lampoévoimalaitokselle ja Hiedanrantaan johtava jakelulinja sijoitetaan joko samaan kaivantoon
runkolinjan kanssa, sijoitetaan kulkevaksi pyoratien J2 varressa Polkkylanniemesté voimalaitokselle tai sijoi-
tetaan jarvikaupungin saarelle. Jakeluputken paikka maaraytyy osittain runkoputken sijoitusratkaisun perus-
teella. Runkoputki esitetdan ensisijaisesti sijoitettavaksi kuvan 50 vaihtoehto VE3 mukaisesti Paasikiventien
ajoradan ja meluseinan valiin, jolloin melusein&n taakse ei tarvitse toteuttaa rakenteellisia ratkaisuja ja sei-
nan tausta voidaan maisemoida Nasijarven suuntaan. Tassa tapauksessa jakeluputki esitetaan sijoitettavak-
si pyoratien J2 yhteyteen tai jos se ei ole mahdollista, niin vaihtoehtoisesti jarvikaupungin saareen. Runko-
linjan ja jakeluputken paikka selvitetdan jatkosuunnittelun yhteydessa.
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— Kaukolammon runkolinja seka 110 kV ilmajohto Santalahden ja Hiedanrannan valilla siirretdéan Paasikiven-
tien pohjoislaidasta kulkemaan Jarvikaupungin kautta. Paasikiventien paikalta poistettavia 110 kV ilmajohdon
pylvaita on viisi (5) kappaletta.

— Vaitinaron eritasoliittyman lansipuolella sijaitsee Paasikiventien alle jaava radioasema. Radioasema on siir-
rettdva. Uutta paikka ei ole esitetty mutta mahdollinen paikka on esimerkiksi lampovoimalaitoksen tontilla.

Muualla sijaitsee pienempia ja helpommin siirrettévia ja suojattavia johtoja- ja laitteita.
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Kuva 50. Maakaasuputken sijoittaminen Paasikiventien varteen.
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3.1.11 Meluntorjunta

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa ei ole laadittu laskennallisia meluselvityksid, mutta alueelle tehtyjen mui-
den meluselvitysten perusteella (Hiedanrannan yleissuunnitelman péivityksen meluselvitys, Ramboll 15.9.2019)
Paasikiventie ja siihen liittyva katuverkosto muodostavat alueelle merkittdvan meluldhteen. Paasikiventien ta-
sauksen nostaminen vahentaa tien etelapuolella kulkevan harjun estevaikutusta etelan suuntaan eli Paasiki-
vientien liikenteen melu paasee leviamaan nykyista helpommin etelan suuntaan. Vastaavasti Lielahden nykyi-
sen rakennuskannan estevaikutus pohjoisen suuntaan on nykyista vahaisempi melulédhteen sijaitessa nykyista
korkeammalla suhteessa melun leviamista estaviin rakennuksiin.

Paasikiventien pohjoispuolelle suunnitellun uuden maankayton meluntorjunta hoidetaan rakennusmassoittelulla,
mutta Paasikiventien eteld- ja pohjoisreunoille, kuin my6s Rinnakkaiskadun pohjoisreunalle liittymineen tulee to-
dennékoisesti osoittaa rakenteellista meluntorjuntaa. Kaytettavissa oleva tila huomioiden meluntorjunta tarkoit-
taa pddosin meluseinia, joiden korkeus on > 2—-3 metria. Myds korkeilla melukaiteilla (1,2—2 metrid) saatetaan
paikoin saavuttaa meluntorjuntahyotya.

Aluevaraussuunnitelman laadinnassa on pyritty huomioimaan meluntorjunnan edellyttamat tilavaraukset. Hank-
keen edellyttama rakenteellinen meluntorjunta selvitetddn seuraavissa suunnitteluvaiheissa tai vaihtoehtoisesti
Santalahden/Hiedanrannan aluesuunnittelun yhteydessa.

3.1.12 Pohjavesisuojaukset

Suunnittelualue sijaitsee Epilanharju-Villila A pohjavesialueella. Kloridin mééara pohjavedessa on lievasti koholla.
Aluevaraussuunnitelman yhteydessa kaydyn vuoropuhelun perusteella Paasikiventielle ei esitetd pohjavesisuo-
jauksia. Hulevedet on kuitenkin johdettava pois pohjavesialueelta ja liukkaudentorjunnassa on varauduttava
suolauksen vaihtoehtoisiin menetelmiin.

3.1.13 Hulevesien kasittely

Paasikiventien pintavedet keratdan reunatukien avulla kaivoihin ja hulevesiviemareihin. Vaitinaron liittymasta
itddn hulevedet johdetaan Polkkylanniemeen, josta ne puretaan purkuputkella N&sijarveen jarvikaupungin ul-
kopuolelle. Paasikiventien ja jarvikaupungin valiseen kanavaan ei johdeta hulevesia. Vaitinaron liittyman lansi-
puolella hulevedet johdetaan viemareilla Hiedanrannan hulevesiverkkoon ja siitd edelleen Néasijarveen jarvikau-
pungin ulkopuolelle.

Paasikiventie on kauttaaltaan pohjavesialueella, isolta osin suoraan muodostumisalueen ytimessa. Pohjavesi-
alueella hulevesien suodatus seka vastaavat kasittelytoimenpiteet ovat haasteellisia, kun halutaan varmistua,
ettei pohjaveteen paase klorideja tai muita hulevesien epépuhtauksia. Hiedanrannan hulevesiratkaisut eivat ole
pohjavesialueella ja maanteiden hulevesien johtaminen Hiedanrannan hulevesien sekaan laimentaisi kloridipi-
toisuuksia. Hiedanrannan keskustan kautta kiertavat hulevedet laskevat Nasijarveen, jolloin kloridit paasevat
joka tapauksessa veteen, mutta kauemmaksi rannasta, jossa ne sekoittuvat Nasijarven suureen vesimassaan.

Liikennealueella toteutetaan tiivis hulevesijarjestelma kaivoilla ja riittavilla sakkapesilla. Liikennealueen ja Hie-
danrannan hulevesiverkostojen liitospisteissa kaytetaan keskitettya kiintoaineksen keraajaa. Liikennealueen
vesien kasittelyd voidaan tarvittaessa tehostaa hajautetuilla hiekkasuodatusrakenteilla suurissa umpinaisissa
kaivoissa. Sakkapesdllisiin kaivoihin perustuva hulevesiratkaisu vaatii tehostettua kunnossapitoa ja sakkapesien
saannollistd putsaamista, jotta sakkapesat toimivat.
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3.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Suunnittelukohteen reunaehdoista johtuen maa-aineisten kayton optimoinnilla ei ole merkitysta. Kohteen mas-
satasapaino selvitetddn seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Kohteessa syntyy leikkausmassoja ja tarvitaan pen-
germassoja. Toimenpiteet tapahtuvat p&éosin soraharjujen reunoilla. Suunnitelmassa ei arvioida syntyvan kal-
liolouhintoja.

3.3 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Tieympariston kasittelyn lahtokohtana on sailyttaa nykyisen Paasikiventien vaylaympéariston luonne uudistamalla
ja tdydentamalla ne rakentamisen toimenpidealueet, joilla muutoksia vaylaympéaristéssa tapahtuu.

Tarkeimpia toimenpiteitéd ymparistosuunnittelussa ovat:
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Olevan harjumetsan saastaminen ja suojaaminen mahdollisimman tehokkaasti.

Paasikiventien keskialueen nykyisen luonteen sailyttdminen koivuistutuksin (7 kpl 12 metrin véalein) ja vuoroin
korkeampaa pensasta (esimerkiksi sinikuusama) 36 metrin jaksoissa — muutoin keskialue nurmetuksella.
Ajoratojen reunatilat (lumitilat) kasitelladn nurmikivella tai kenttakivelld, siten ettd hulevedet hallitaan.
Meluaidat tien pohjoispuolella, jarviosuudella, ovat lapinakyvia ylaosastaan, muutoin umpinaisia.

Pitkét luiskat ja harjumetsan tadydennykset metsitetdan pihlajalla ja mannylla (40 % / 60 %), pihlajat ensisijai-
sesti reuna-alueille, mukaan voidaan istuttaa paikoin tammea.

Pitkien luiskien alareunaan voidaan sijoittaa kivikorimuureja (2—4 kerrosta) muurien ylapuolelle istutetaan
paikoin kdynnésistutuksia "valumaan” kivikorien paalle

Pitkat luiskat voidaan myos terassoida kivikorimuureilla.

Lyhyemmat luiskat kasitellaan paikkaansa sopivalla massapensasistutuksilla.

Jalankulun ja pyoraliikenteen ymparistda, erityisesti harjun yldosassa, suojataan tuulilta ja jaksotellaan puu-
ja pensasistutuksilla samalla periaatteella kuin Paasikiventien keskialuetta, puulajina pihlaja, pensaslajina
esimerkiksi lannenheisiangervo.
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Kuva 51. Ymparistopoikkileikkaus Paasikiventie pl. 440.
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Kuva 52. Ymparistopoikkileikkaus Paasikiventie pl. 1060.
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Kuva 53. Ymparistopoikkileikkaus Paasikiventie pl. 1720.
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Kuva 54. Ymparistopoikkileikkaus Paasikiventie pl. 2940.
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4 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten
vahentaminen

4.1 Vaikutusten arvioinnin lahtokohtia

Arvioinnissa on kayty lapi vaikutusosa-alueet, jotka on mainittu ymparistovaikutusten arviointia koskevassa lain-
saadannossa. Ymparistdvaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai valittomia
vaikutuksia, jotka voivat kohdistua:

— ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

— maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen, elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen
— yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéén

— luonnonvarojen hyédyntamiseen

— edella mainittujen tekijéiden keskindisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa keskitytaan erityisesti merkittaviin ymparistévaikutuksiin. Tassa vaikutusten
arvioinnissa on kaytetty soveltaen IMPERIA-hankkeen méérittelyja vaikutusten merkittavyyden arviointiin (li-
satietoja http://imperia.jyu.fi/). Tarkein viiteaineisto on niin sanottu vaikutusten arviointikehikko, joka on esitetty
kuvassa 55. Vaikutuksen merkittdvyyden arvioiminen perustuu kohteen tai alueen herkkyyteen ja vaikutuksen
muutoksen suuruuteen. Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen tai -alueen ominaispiirteité nykytilas-
saan. Niihin kuuluu keskeisesti kyky vastaanottaa hankkeen aiheuttama muutos. Vaikutuksen suuruus kuvaa
itse vaikutuksen ominaispiirteita. Merkittavyys kokonaisuutena muodostetaan asiantuntijan kokonaisarvioina eri
tekijoista.

Lainsaadanto

Vaikutuskohteen Yhteiskunnallinen
herkkyys merKkitys

Alttius
muutoksille
Vaikutuksen
merkittavyys

Voimakkuus ja
suunta

Vaikutuksen Alueellinen
suuruus laajuus

Kuva 55. Vaikutusten arvioinnin kehikko (lahde Imperia-hanke).
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4.2 Liikenteelliset vaikutukset
4.2.1 Liikenteellisten vaikutusten mittarit

Liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu eri kayttajaryhmien kannalta seuraavista palvelutasonakdkulmista ja seu-
raavia vaikutusmittareita kayttaen:

— Verkolliset vaikutukset ja liittymien toimivuus

— Vaikutukset paatien pitkAmatkaisen henkildautoliikenteen palvelutasoon arvioituna keskimaaraisina matka-
aikojen muutoksina seka matka-aikojen muutoksina arkipaivien ruuhka-aikana.

— Vaikutukset henkildautoliikenteen palvelutasoon arvioituna ruuhkaolosuhteissa kulkemaan joutuvan liiken-
teen osuutena.

— Vaikutukset liikkumisen turvallisuuteen arvioituna henkilévahinkoihin johtavien liikenneonnettomuuksien ja
likennekuolemien m&éaran muutoksina.

— Vaikutukset raskaan liikenteen ja tavarakuljetusten palvelutasoon arvioituna péaatiella kulkevan raskaan lii-
kenteen matka-aikojen muutoksina.

Liikenteen eri kayttajaryhmiin kohdistuvien vaikutusten liséksi on arvioitu suunnitellun tieverkkoratkaisun liiken-
teellisia ymparistovaikutuksia, kuten vaikutuksia liikenteen hiilidioksidipaastoihin, likenteen meluhaittoihin tien
varren asutukselle sek& pohjavesien pilaantumisriskiin.

4.2.2 Verkolliset vaikutukset

Eritasoliittymaratkaisuiden kautta liittymien toimivuus paranee merkittavasti suhteessa nykytilanteeseen. Paasi-
kiventielle vuodelle 2040 ennustetut likennema&arét ovat niin suuret, etta kaikki sen liittymat on perusteltua muut-
taa eritasoliittymiksi. Liikennevalo-ohjattujen liittymien kapasiteetti ei riittaisi, paatien liikenteen hidastuminen ja
ruuhkautuminen liséisivat ajokustannuksia, heikentaisi turvallisuutta seka aiheuttaisi merkittavia paastthaittoja.
Taman johdosta valo-ohjatuista liittymista luovuttiin kaikissa vaihtoehdoissa. Ainoastaan Nokian moottoritien
ja Pispalan valtatien liittyma jaa likennevalo-ohjatuksi littyméksi, koska talle paikalle kaupunkirakenteeseen ei
mahdu eritasoliittymaratkaisua. Pisimpaan nykyisista liikennevaloliittymista toimii Lielahdenkadun liittyma.

Uudet liittymajarjestelyt, Paasikiventien rinnakkaiskatu ja uusi Epilan katuyhteys Paasikiventien poikki mahdol-
listavat nykyista verkkoa sujuvampia ja huomattavasti lyhyempia ajoyhteyksia Nokian moottoritien ja keskustan
suunnista Hiedanrannan alueelle. Nykyisella tie- ja katuverkolla paayhteys Hiedanrantaan on Engvistinkadun ja
Lielahdenkadun kautta. Uudet reitit ovat 1,5-2 kilometria lyhyempia ja kun alueelle suuntautuu paivittain suuria
useiden tuhansien ajoneuvojen liikennevirtoja, vahentaa uusi liittymajarjestely tie- ja katuverkolla syntyvia ajo-
suoritteita eli ajoneuvokilometreja merkittavasti. Alustava arvio on, ettd autoliikennesuoritteen vahenema voisi
olla suuruusluokkaa 6 miljoonaa ajoneuvokilometria vuodessa.

4.2.3 Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Paatien liikenteen sujuvuus

Paatien liilkenteen sujuvuutta nykytilanteessa on arvioitu kayttaden mittarina padsuunnan eli Paasikiventien mat-
ka-aikoja. Matka-aikojen perusteella on laskettu myds keskiméaraiset matkanopeudet, jolloin niitd voi verrata

nopeusrajoituksien sallimiin nopeuksiin ja tavoitteena oleviin matkanopeuksiin.

Ajo-olosuhteita ja liikenteen ruuhkautumista kuvaavana mittarina on kaytetty myds liikkenteellista palvelutasoa,
jota on kuvattu niin sanotulla HCM-asteikolla. Siina likenteen sujuvuutta kuvaavaa palvelutasoa arvioidaan luo-
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killa A—F. Yleisesti pidetaan tavoitteena, etta padosa liikenteesta kulkee hyvaa palvelutasoa kuvaavien luokkien
A—C tai vahintaan tyydyttavan palvelutasoluokan D mukaisissa olosuhteissa. Tatd huonompi palvelutaso (E tai
F), jolloin liikkenne jonoutuu pahasti tai ruuhkautuu taysin, on periaatteessa hyvaksyttavissa valta- ja kantatiever-
kolla vain poikkeustapauksissa. Kaupunkien keskusta-alueilla nain huono palvelutaso joudutaan hyvaksymaan
paivittaisind ruuhka-aikoina.

Keskimaaraiset matka-ajat ja laskennalliset matkanopeudet seka palvelutasot on arvioitu likenneviraston IVAR3-
ohjelmiston laskentamallilla, joka ottaa arviossa huomioon nopeusrajoituksen ohella myds liikenteen maaran ja
sen perusteella mahdollisen liikenteen ruuhkautumisen vaikutuksen seka tie- ja liikenneolosuhteet, kuten tien
kaistamaaran ja leveyden.

Matka-aika-arviot on tehty koko vuorokauden keskiarvona seka henkildautoliikenteelle myos erikseen ruuhka-
ajalle normaalia arkipaivien aamu- ja iltahuipputuntien liikennettéa kuvaavilla nykytilanteen seka vuoden 2040
likenne-ennusteiden mukaisilla likennemdarilla. Huipputuntilikenteen kuvauksessa on kaytetty mittarina tie-
osuudelle mitattua vuoden 300. vilkkaimman tunnin liikennemaaraa.

Vaikutuksia paatien pitkAmatkaisen liikenteen matka-aikoihin on arvioitu maarittelemalla laskennalliset matka-
ajat suunnitteluosuuden lapi ajettaessa Santalahdesta Myllypuronkadun eritasoliittyman lansipuolelle noin 4,4
kilometrin matkalle. Nykyinen nopeusrajoitus vaihtelee talla osuudella 60—-80 km/h.

Nykytilanteessa henkildautoliikenteen matka-aika suunnitteluosuuden lapi ajettaessa on keskimaarin noin 4,2
minuuttia, joka vastaa noin 62 km/h matkanopeutta. Vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa matka-aika pi-
tenee noin 4,9 minuulttiin, joka vastaa noin 54 km/h matkanopeutta. Parannetulla liittyméajarjestelylla matka-aika
on noin 3,7 minuuttia, joka vastaa 70 km/h matkanopeutta.

IVAR-ohjelmistolla tehdyn arvion perusteella niin sanotun ruuhkasuoritteen osuus eli palvelutasoluokan E tai F
mukaisissa olosuhteissa kulkevan liikennesuoritteen osuus olisi vuoden 2040 ennustetilanteessa nykyverkon
likenteesta noin 15 %, kun parannetulla verkolla ruuhkasuoritteen osuus on vain 2 %.

Ruuhka-ajan liikenteessa matka-aika on nykyverkolla noin 4,9 minuuttia, joka vastaa noin 54 km/h matkano-
peutta. Vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa ruuhka-ajan matka-aika pitenee noin 6,2 minuuttiin, jo-
ka vastaa vain noin 42 km/h matkanopeutta. Parannetulla liittyméajarjestelylla ruuhka-ajan matka-aika on vain
hieman lyhyempi 6,0 minuuttia. Parannetusta Vaitinaron liittymasta huolimatta ruuhka-ajan matka-aika ei lyhe-
ne merkittavasti, koska kantatien 65 nelikaistainen tieosuus alkaa ylikuormittua myos tielinjalla ennustetulla yli
40 000 ajoneuvon vuorokausiliikenteella.

Todennakdisesti matka-aikahy6ty on tulevaisuudessa suurempikin, koska nykyisten liikennevalo-ohjattujen liit-
tymien kohdalla jouduttaneen nopeusrajoitusta laskemaan nykyista pidemmalla osuudella 60 km/h liikenteen
ruuhkautumisen ja turvallisuuden takia.

Liittymien toimivuus

Liittymien liikenteen sujuvuutta ja littymien toimivuutta on tarkasteltu edellisessa suunnitteluvaiheessa liittyma-
ja liikenneselvityksen yhteydessa seké Hiedanrannan liikennetarkastelujen yhteydessa paivitetylla liikennever-
kolla ja ennusteella. Paasikiventien padsuunnan liikenne on ennustetilanteessa sujuvaa, eika Rantavaylan tun-

neliin ulottuvia jonoja pitéisi esiintya.

Epilan yhteyden toteuttaminen ei ole ehdotonta ennen vuoden 2040 liikenne-ennusteen tayttymista mutta se
helpottaisi myds Pispalan valtatien liittyman toimivuutta.
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Rinnakkaiskadulta tarvitaan kaksi maankayton katuliittymaa Hiedanrantaan, toinen Hiedan-rannan keskustan ja
toinen Jarvikaupungin kayttdoon. Rinnakkaiskatu on kuormittunut ja se taytyy toteuttaa 2+2-kaistaisena Vaitina-
ron ramppiliittymien valilla. Hiedanrannan ensimmaiseen katuliittymaan tarvitaan kaksi vasemmalle, kaupungin
suuntaan kaantyvaa kaistaa. Hiedanrannan liittymat toimivat tyydyttavasti.

Hiedanrannan suuntaisrampit toimivat kohtalaisesti ja jonoutumista esiintyy ainoastaan rinnakkaiskadulta va-
semmalle Paasikiventien rampille kédantyvalla liikenteella.

Hiedanrannan suuntaisrampit ja Lielahden eritasoliittyman rampit yhdistetdan sekoittumisalueilla. Sekoittumis-
alueet ovat kohtalaisen lyhyet, noin 220 metria pitkat. Liikenteen simulointien mukaan sekoittuminen on kuiten-
kin sujuvaa, eika silla ole merkittavaa vaikutusta Paasikiventien paasuunnan toimivuuteen. Sekoittuvat liikenne-
virrat ovat myds kohtalaisen pienet liikenteen suuntautumisen vaihdellessa aamu- ja iltapéivien mukaan.

4.2.4 Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt tiejarjestelyt mahdollistavat paikalliselle ajoneuvoliikenteelle sujuvat yhtey-
det Hiedanrannan alueelle. Erityisesti Paasikiventietéd idasta ja Tampereen keskustan suunnasta tultaessa yh-
teydet paranevat ja matka-aika lyhenee. Myos Epilan yhteys toteutuessaan muuttaa paikallisen liikenteen ajo-
yhteyksié ja tuo matka-ajan s&astoja.

4.2.5 Vaikutukset raskaalle liikkenteelle

Vaikutuksia paatien raskaalle liikenteelle ja kuljetuksille on arvioitu IVAR-ohjelmistolla maarittelemalla erikseen
raskaiden ajoneuvojen laskennalliset matka-ajat suunnitteluosuuden lapi ajettaessa edella mainitulle noin 4,4
kilometrin matkalle. Laskentamalli ottaa huomioon nopeusrajoitusten ja tieolosuhteiden lisaksi myos raskaan
likenteen pysahdyksista aiheutuvat viiveet. Nykytilanteessa raskaiden ajoneuvojen matka-aika suunnitteluosuu-
den l&pi ajettaessa on noin 4,5 minuuttia, joka vastaa noin 64 km/h matkanopeutta. Vuoden 2040 liikenne-en-
nusteen tilanteessa matka-aika pitenee noin 4,9 minuuttiin. Parannetulla littymajarjestelylla matka-aika on noin
4,7 minuuttia, joka vastaa 56 km/h matkanopeultta.

4.2.6 Vaikutukset liikkenneturvallisuuteen

Vaikutuksia paatieverkon liikenneturvallisuuteen on arvioitu IVAR-ohjelmistolla méaarittelemalla todennakaoiset
henkilévahinko-onnettomuuksien ja likennekuolemien maarat nykytilanteessa seka vuoden 2040 ennustetilan-
teessa nykyisella tieverkolla ja parannetulla verkolla. Onnettomuusmaaraarvio kattaa Paasikiventien noin 4,4
kilometrin pituiselta osuudelta, suunnitellun uuden rinnakkaisvaylan, siihen liittyvan Nokian moottoritien pohjois-
paan seka Paasikiventiehen liittyvat kadut niiltd noin 0,5-1,0 kilometrin osuuksilta, missa liikennemaarat muut-
tuvat oleellisesti.

Nykytilanteessa talla tieverkolla arvioidaan tapahtuvan 7,0 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa, joiden seu-
rauksena on 0,34 liikennekuolemaa vuodessa. Vuoden 2040 vertailutilannetta arvioitaessa laskentamalli ottaa
huomioon my@s yleisen liikenneturvallisuuden paranemisen eli onnettomuusmaarien ei oleteta kasvavan aivan
niin voimakkaasti kuin liikennemaéarat kasvavat. Vuoden 2040 tilanteessa vertailuluvut nykyiselle tieverkolle ovat
7,8 henkivahinko-onnettomuutta ja 0,29 liikennekuolemaa vuodessa. Parannetulle tieverkolle arvioidut luvut
ovat 7,4 henkivahinko-onnettomuutta ja 0,27 likennekuolemaa vuodessa. Uusien liittyméajarjestelyjen ansiosta
henkilévahinko-onnettomuuksien maara ei kasvaisi lisdantyvasta liikenteesta huolimatta ja myds likennekuole-
mien maaréa pienenisi hieman nykyisesta.
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4.2.7 Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja matkaketjuihin

Paasikiventien sujuvuuden paraneminen parantaa myos pitkAnmatkaisen joukkoliikenteen sujuvuutta ja olosuh-
teita. Paasikiventielle ei jaa kuitenkaan linja-autopysakkeja vaan pitkdmatkainen joukkoliikenne kiertaa Vaitina-
ron eritasoliittyméssa rinnakkaiskadun kautta. Paikallislikenne tukeutuu voimakkaasti raitiotiehen, jos se paéate-
taan toteuttaa. Hiedanrantaan on suunnitteilla paikallisen joukkoliikenteen solmukohta.

4.2.8 Vaikutukset jalankulkuun ja pyorailyyn

Jalankulun ja pyorailyn ita-lansisuuntaisista yhteyksistd muodostuu sujuvat ja turvalliset. Paasikiventien liilken-
teen kanssa jalankulku- ja pyorailyvaylat risteavat eritasossa, mutta rinnakkaiskadulla seka Lielahden eritasoliit-
tymassa on myos tasoylityksia likennevalo-ohjatuissa liittymissa seka yhdessa kiertoliittymassa.

Laadukas ja viihtyisé paareitti sijoittuu uuden maankayton sisaén ja se viedaan jarvikaupungin kautta Santa-
lahteen. Paareitilta saadaan jarjestettya sujuvat yhteydet maankayttdon. Pitkdmatkaiselle jalankulku- ja pyora-
likenteelle Tampereen keskustasta Yldjarven suuntaan jarjestetdaén suora yhteys Paasikiventien ja rautatien
valiselle alueelle. Vaikka yhteys sijoittuukin koko matkalla vilkkaasti likenndidyn Paasikiventien tiejarjestelyiden
laheisyyteen, Paasikiventien ja jalankulku- ja pyoratien valiin saadaan sijoitettua valialue. Reitiltd on maankay-
ton kytkentd Pohjanmaantielle Pispalan suuntaan seka Hiedanrannan ja Lielahden eritasoliittymista pohjoiseen
Hiedanrantaan ja Lielahteen. Pispalan kirkon kohdalla sijaitseva radan alikdytava, voidaan kytkea jalankulku- ja
pyoratiehen portailla.

Epilan yhteyden toteuttaminen parantaisi huomattavasti jalankulun ja pyoraliikenteen liikkumista Hiedanrannan
ja Paasikiventien/rautatien eteldpuolisten asuinalueiden valilla.

4.2.9 Vaikutukset liikenteen hiilidioksidipaastoihin

Paatien liikenteen aiheuttamat hiilidioksidipaastot suhteessa liikenteen maaraan pienenevat huomattavasti, kun
likennevalo-ohjattujen liittymien aiheuttamat pysahdykset ja ruuhkautuminen vahenevat parannetussa liittyma-
jarjestelyssa. Paastovaikutuksia on arvioitu Vaylaviraston IVAR-ohjelmistolla. Nykytilanteessa suunnittelualueen
tie- ja katuverkolta syntyviksi hiilidioksidipaastoiksi on arvioitu noin 19 000 tonnia vuodessa. Nykyisella tiever-
kolla paasttjen arvioidaan kasvavan lisdantyvéan liikenteen ja ruuhkautumisen takia vuoteen 2040 mennesséa
40 400 tonniin vuodessa. Paastot kasvavat erityisesti liittymissa, joissa niiden arvioidaan nelinkertaistuvan ja
ennustetilanteessa noin puolet paastoista on ruuhkautuvien liittymien aiheuttamia.

Parannetulla tieverkolla vuoden 2040 likennemé&arilla arvioidut paastot ovat noin 29 700 tonnia vuodessa. Suu-
resta liikennemaarien kasvusta huolimatta erityisesti liittymissa syntyvat paastot vahenevat nykytilanteen tie-
verkkoon verrattuna. Kaytetty laskentamalli ottaa huomioon polttomoottoriajoneuvojen kannan uusiutumisen vai-
kutuksen péaastojen pienenemisen, mutta ei vield esimerkiksi tavoitteita saéhkoautojen tai muilla vahapaastoisilla
kayttovoimalla toimivien autojen osuuden voimakkaasta kasvusta lyhyella aikavalilla.

66



4.3 Vaikutukset maankaytt6on, yhdyskuntarakenteeseen ja
aluekehitykseen

4.3.1 Lahtétiedot ja menetelmat

Maankayton tilanne ja tavoitteet on selvitetty Tampereen kaupungin ja Pirkanmaan liiton tietojen perusteel-
la. Keskeisend lahtétietona toimivat maakuntakaava, yleis- ja asemakaavat sekd muut maankaytén suunnitel-
mat. Lahtotietoina on kaytetty myos kiinteistorajoja seka Maanmittauslaitoksen aineistoja. Lisaksi tietoa alueen
maankaytdsta on tarkennettu maastokaynnilla.

Vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon on arvioitu asiantuntija-arviona.

4.3.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutusten merkittadvyyden arviointi

Kanta- ja valtatien parantamisen vaikutuksia yhdyskuntarakenteen maakunta- tai valtakuntatasoiseen kehitty-
miseen ei voida yleensé osoittaa eika vaikutusaluetta voi maaritella yksiselitteisesti. Kun tarkastellaan hanketta
osana paatieverkon kehittamista, vaikutukset ovat maakunnan rajojen yli ulottuvia. Varsinaisen valtatien pa-
rantamisen yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset voidaan rajata Tampereen, Nokian ja Ylojarven kaupunkien
alueelle.

Liikenneyhteyksien parantaminen vaikuttaa asutuksen, tyopaikkojen ja kaupallisten palveluiden sijoittumiseen.
Sujuvat yhteydet alueille parantavat saavutettavuutta, mika on maankayton kehittymisen kannalta tavoiteltavaa.
Yhteyksien merkittava parantuminen saattaa lisata haja-asutusalueiden vetovoimaa asuinpaikkana. Toisaalta
yhteyksien paraneminen voi merkita paikallista maankayton tiivistymista.

Hankkeen valittomat ja suorat vaikutukset maankayttodn ovat luonteeltaan paikallisia, ja niiden voidaan katsoa
vaikuttavan kanta- ja valtatien l&hialueen maankayttoon, kiinteistdihin, kulkuyhteyksiin ja rakennuksiin.

Kiinteistdtasolla suurimmat vaikutukset aiheutuvat hankkeeseen liittyvéan uuden katuverkon seké jalankulku- ja
pyoratieyhteyksien rakentamisesta. Uusien vaylien alle jaa Paasikiventien pohjoispuolella viisi nykyista liike-
rakennusta, etelapuolella voimalaitoksen huoltorakennus. Liséksi jalankulku- ja pyoratieyhteyden alle jaa yksi
asuinrakennus valtatien ja radan valisella alueella.

Maankayttéon kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta arvioidaan sen suhteen, kuinka hanke muuttaa nykyista
maankayttda, vaikuttaa tulevaan maankayttoon tai kuinka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyétya toiminnoil-
le. Yhtena kriteerind on se, kuinka hanke tukee valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita. Maakunnallisten ja
seudullisten maankayttdvaikutusten arvioinnissa nakékulmana on se, kuinka liikenneverkko ja ratkaisut tukevat
tavoiteltua maankayttoa.

Merkittavyyden kriteerien maarittdminen ei ole selkeaa vaikutusten valillisyyden vuoksi. Merkittavyydeltdan suu-
ret vaikutukset ovat tyypillisesti luonteeltaan laajoja ja koskevat yhdyskuntarakennetta. Paikalliset vaikutukset
ovat merkittavyydeltdan yleensa vahaisia, vaikka yksittdiseen kohteeseen tai maankaytén toimintoon voi koh-
distua merkittavia vaikutuksia.

4.3.3 Valtakunnalliset kehittamistavoitteet

Maankaytto- ja rakennuslain (24 8) mukaan valtion viranomaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon valta-
kunnalliset alueidenkayttotavoitteet, edistaa niiden toteuttamista ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluera-
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kenteen ja alueiden kayton kannalta. Valtakunnalliset alueidenkéayttétavoitteet ovat olleet hankkeen tavoitteiden
asettelun yhtena lahtokohtana. Tassa aluevaraussuunnitelmavaiheessa otetaan lahtékohdaksi uudistuneet alu-
eidenkayttotavoitteet, jotka tulivat valtioneuvoston paatoksella 1.4.2018. Lisda valtakunnallisista alueidenkayt-
tétavoitteista kerrotaan osoitteessa www.ymparisto.fi/vat.

Kanta- ja valtatien parannushankkeella on yleensad monenlaisia osavaikutuksia, jotka voidaan tulkita valtakun-
nallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaisiksi tai niiden vastaisiksi. Alla nékyvassa taulukossa on tavoitteen to-
teutumisen kokonaisarviointi tavoitteittain. Vaikutuksia peilataan naihin tavoitteisiin tarkemmin eri my¢s vaikutus
osa-alueiden arvioinneissa.

Merkittavimpé&na asiana voidaan tuoda esille, ettd hanke tukee valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mu-
kaista tehokasta liikkennejarjestelméa. Nykyiseen maastokaytavaan parannettavat yhteydet tukevat tavoitetta,
jossa liikkennejarjestelmaa edistetaan kehittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia. Hankkeella
ei arvioida olevan vaikutuksia kansainvalisten yhteyksien toimivuuteen. Hanke mahdollistaa Lielahden ja Hie-
danrannan alueen tdydennysrakentamisen, mista syysta hanke tulee yhdyskuntarakenteen eheyteen liittyvien
tavoitteiden saavuttamista. Hanke sijoittuu padosin nykyiselle tiealueelle, eikd hankkeen valitttmassa laheisyy-
dessa ole tiettavasti merkittavia luontoon tai kulttuuriperintddn liittyvid arvoja. Voimassa olevassa yleiskaavassa
Vaitinaron eritasoliittymén alueelle on osoitettu ohjeellinen viherverkoston yhteys, joka ei tdssé aluevaraussuun-
nitelmassa toteudu. Siten hanke on ristiriidassa viherverkoston jatkumisen tavoitteen kanssa. Melun nakékul-
masta hankkeella saattaa olla positiivisia vaikutuksia N&sijarven suuntaan, mikali osana hanketta toteutetaan
rakenteellista meluntorjuntaa.

Taulukkoon 4 on koottu hankkeen toimenpiteiden suhteita valtakunnallisiin alueidenkaytttavoitteisiin.

Taulukko 4. Hankkeen toimenpiteiden suhde valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin.

Tavoite Toteutuminen Perustelu

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottu- Tavoite toteutuu | Hanke edistdd maakuntakaavan mukaista maankay-

vaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ton kehittamista ja tukee valtakunnallisesti merkittavan

ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien paavaylan toimivuutta.

hyddyntamista.

Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan Tavoite toteutuu | Hanke mahdollistaa yritystoiminnan kehittaémisen ja

kehittamiselle seka vaestokehityksen edellyttamalle uuden asuin-, liike- ja palvelurakentamisen toteuttami-

riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle. sen kantatiehen tukeutuen.

Luodaan edellytykset véhahiiliselle ja resurssitehok- | Tavoite toteutuu | Autoliikenteen yhteyksien parantamisen lisaksi (nega-

kaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijai- | osin tiivinen vaikutus) hanke mahdollistaa yhdyskuntara-

sesti olemassa olevaan rakenteeseen. kenteen tiivistdmisen hyvin joukkoliikenneyhteyksien
vaikutusalueelle (positiivinen vaikutus)

Edistetaan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan Tavoite toteutuu | Hanke edistda nykyisten ja tulevien toimintojen

alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien saavutettavuutta henkildautolla. Uudet jalankulun ja

kannalta. Edistetaéan kavelya, pyorailya ja joukkolii- pyoréilyn yhteydet ovat hankkeen tavoitetta edistavia

kennettéd seka viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalvelui- seikkoja. Hankkeessa huomioidaan myos joukkoliiken-

den kehittamista. teen kehittdminen, esimerkiksi raitiotiehanke.

Merkittavat uudet asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimin- | Tavoite toteutuu | Hanke mahdollistaa maankayton merkittavat laajene-

tojen alueet sijoitetaan siten, ett ne ovat joukkolii- misalueet (Hiedanranta)

kenteen, kdvelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavu-

tettavissa.

Tehokas liikennejarjestelma

Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelméan Tavoite toteutuu | Hankkeessa parannetaan olemassa olevaa tieta ja
toimivuutta ja taloudellisuutta kehittdmalla ensisijai- tuodaan alempaa katuverkkoa paaosin nykyiselle
sesti olemassa olevia likenneyhteyksia ja verkostoja tiealueelle. Hanke parantaa nykyisia yhteyksia niité
seké varmistamalla edellytykset eri liikennemuotojen kayttavien kuljetusten osalta.

ja -palvelujen yhteiskayttéon perustuville matka- ja
kuljetusketjuille seka tavara- ja henkilélikenteen sol-
mukohtien toimivuudelle.

Jatkuu...
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(Taulukko 4.)

Tavoite

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti mer-
kittdvien liilkenne- ja viestintayhteyksien jatkuvuus ja
kehittamismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja
valtakunnallisesti merkittéavien satamien, lentoasemi-
en ja rajanylityspaikkojen kehittdamismahdollisuudet.

Toteutuminen

Tavoite toteutuu

Perustelu

Aluevaraussuunnitelma-alue ei ole merkittava kan-
sainvalisten kuljetusten reitti tai solmukohta. Hanke
parantaa nykyisia yhteyksia niita kayttavien kuljetus-
ten osalta seka mahdollistaa liikenteen solmukohtana
matkaketjujen toteuttamisen.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Ehkaistdan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaa-
dusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

Tavoite toteutuu
osin

Hankkeella voi olla merkittavia myonteisia vaikutuksia
likenteen hairididen torjunnassa erityisesti Nasijarven
ja Lielahden suuntiin, jonne nykytilanteessa kantatien
melu levidé esteettomasti.

Autoliikenne ei tyypillisesti ole merkittava tarinan lah-
de, joten vaikutuksia ei arvioida olevan.

limanlaadun suhteen vaikutukset ovat lievasti negatii-
viset: liikennekaytavan pysyessa nykyisella sijainnil-
laan vaikutus on neutraali, mutta hankkeen tukies-

sa autolikennemaarien kasvattamista, on vaikutus
ilmanlaatuun negatiivinen. Hankkeen toteuttamisella
voidaan kuitenkin vahentédad/kompensoida ilman han-
kettakin lisdaantyvan likenneméaéaran aiheuttamaa CO,
-paastsja (mm. valo-ohjattujen liittymien poistuminen).

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriske-
ja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien
toimintojen valille jatetaan riittdvan suuri etaisyys, tai
riskit hallitaan muulla tavoin.

Tavoite toteutuu

Liikenteen melu voidaan katsoa tavoitteen tarkoit-
tamaksi terveysvaikutuksia aiheuttavaksi tekijaksi.
Hankkeella on myonteisia vaikutuksia liikenteen héairi-
oiden torjunnassa, mikali Paasikiventielle toteutetaan
rakenteellista meluntorjuntaa.

Ahtaasta tilasta huolimatta alueella kulkevan maakaa-
sulinjan turvaetaisyydet saadaan toteutettua.

Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuu-

Ei merkityksel-

den tarpeet, erityisesti maanpuolustuksen ja rajaval- | linen tavoite
vonnan tarpeet ja turvataan niille riittavat alueelliset hankkeen
kehittdmisedellytykset ja toimintamahdollisuudet. kannalta
Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka luonnonvarat
Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuu- Ei merkityksel- | Hankealueella ei ole valtakunnallisia arvoja.
riymparistojen ja luonnonperinndn arvojen turvaami- linen tavoite
sesta. hankkeen
kannalta

Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta
arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien sai-
lymista.

Tavoite toteutuu
osittain

Hankkeessa on huomioitu luonnon monimuotoisuuden
kannalta arvokkaat alueet minimoimalla rakentaminen
rautatien etelapuolella olevan vanhan metsan alueelle.
Alueella ei talla hetkella ole merkittavia ekologisia
yhteyksia Paasikiventien yli pohjois-etelasuunnassa
tai Nokian moottoritien yli itd-lansisuunnassa, eika
sellaisia ole hankkeen myota tulossa.

Huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden
riittdvyydesté sekéa viheralueverkoston jatkuvuudesta.

Tavoite ei
toteudu

Alueella ei talla hetkella ole merkittavia virkistysalueita
tai ekologisia yhteyksia Paasikiventien yli pohjois-
etelasuunnassa tai Nokian moottoritien yli ita-lansi-
suunnassa, eika sellaisia ole hankkeen myota tulossa.
Nasijarven ranta toiminee talla hetkella heikkona
viheryhteytena Paasikiventien pohjoispuolella ja uusi
rakentaminen todennékdisesti katkaisee mahdollisen
yhteyden, vaikka rantaviiva jaakin koskemattomaksi.

Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle sek&
edistetdan luonnonvarojen kestavaa hyodyntamis-
ta. Huolehditaan maa- ja metséatalouden kannalta
merkittavien yhtenaisten viljely- ja metsa- alueiden
sailymisesté.

Tavoite toteutuu

Jatkosuunnittelussa tutkitaan kierratysmateriaalien se-
k& puun kayton mahdollisuuksia esimerkiksi tieraken-
teissa ja mahdollisissa meluesteissa.

Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen

edellyttamien logististen ratkaisujen tarpeisiin. Tuu-

livoimalat sijoitetaan ensisijaisesti keskitetysti usean
voimalan yksikéihin.

Ei merkityksel-
linen tavoite
hankkeen
kannalta

Turvataan valtakunnallisen energiahuollon kannalta
merkittavien voimajohtojen ja kaukokuljettamiseen
tarvittavien kaasuputkien linjaukset ja niiden toteutta-
mismahdollisuudet. Voimajohto- linjauksissa hyddyn-
netaan ensisijaisesti olemassa olevia johtokaytavia.

Tavoite toteutuu

Suunnittelualueella kulkevat séahko- ja maakaasulinjat
on huomioitu suunnitelmassa.

69



4.3.4 Hankkeen suhde maakuntakaavaan

Hanke on voimassa olevan maakuntakaavan mukainen pois lukien maakuntakaavaan Paasikivientien pohjois-
puolelle osoitettu viheryhteys, jota on suositeltava vahvistaa jatkosuunnittelun yhteydessa.

4.3.5 Hankkeen suhde yleis- ja asemakaavoihin

Parannettava valta- ja kantatiejakso ja siihen liittyva alempi tie-/katuverkko seka jalankulku- ja pyoréatieyhteydet
littymineen sijoittuvat yleis- ja asemakaavoitetulle alueelle.

Suunnittelukohde on p&&osin voimassa olevien yleiskaavojen mukainen. Voimassa olevassa yleiskaavassa Vai-
tinaron eritasoliittyman alueelle on osoitettu ohjeellinen pohjois-etela- ja itd-lansisuuntaiset viherverkoston yh-
teydet, joka eivat tassa aluevaraussuunnitelmassa toteudu. Lisaksi Santalahden osayleiskaavassa on Tampe-
reen kantakaupungin yleiskaavan 2040 kumotulla alueella Paasikiventien pohjoispuolelle osoitettu Kevyen lii-
kenteen yhteys. Yhteytta ei ole aluevaraussuunnitelmassa tilanpuutteesta johtuen suunniteltu, vaan yhteyden on
ajateltu kulkevan Nasijarveen toteutettavan rakentamisen kautta. Santalahden asuinalueen kohdalle toteutetaan
erillinen korotettu jalkakaytava. Asuinalueen kohdalla pyoréily ohjataan ajoneuvoliikenteen kadulle.

Suunnittelualueella tai siihen rajautuen on voimassa 31 asemakaavaa, joista yli puolen alueella aluevaraussuun-
nitelma ei vastaa voimassa olevaa asemakaavaa. Asemakaavojen muutos- ja laatimistarpeet tarkistetaan tie-
suunnitelman laatimisen yhteydessa ja viimeistaan tuolloin k&ynnistetédan tarvittavien asemakaavojen laadinta.

4.3.6 Vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen

Merkittavimmat positiiviset vaikutukset liittyvat Lielahden ja Hiedanrannan alueen tadydennysrakentamisen mah-
dollistamiseen. Samalla parannetaan Paasikiventien valityskyky&, milla on positiivinen vaikutus etenkin tyémat-
ka- ja asiointilikenteen sujuvuuteen. Tydmatkaliikenteen sujuvoittaminen paikallisesti voi heijastua positiivisesti
etenkin Nokian ja Ylojarven houkuttelevuuteen asuinpaikkana, mutta toisaalta lisdantyva autoliikenne tuottaa
hiilidioksidi- ja muita paastéja. Jos Hiedanrannan ja Vaitinaron eritasoliittymien lisdksi ennustevuoteen 2040
mennessa toteutetaan myos Lielahden eritasoliittyma voi jarjestelyjen sujuvuus houkutella myds pitkdmatkaista
lapiajoliikennetta kehatien sijasta Paasikiventielle. Matka-aikaennuste ei kuitenkaan tue tata skenaariota. Paa-
sikiventien muutosten vaikutus on ajallisesti pieni suhteessa koko Tampereen ohitukseen kuluvaan kokonaisai-
kaan. Kehatie on matka-aikaennusteen mukaan jatkossakin nopein vaihtoehto.

4.3.7 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Tuleva maankayttd ja Paasikiventien parantamisen seurannaisvaikutukset esim. yhdyskuntarakenteeseen,
maankayttdéon ja asutukseen ovat riippuvaisia maankaytén suunnittelusta ja ohjauksesta. Maankaytén tarkem-
malla suunnittelulla liikenteesta syntyvia immissiohaittoja (melu, ilmanlaatu) esimerkiksi asuinrakennusten alu-
eelle voidaan lieventaa.

Aluevaraussuunnitelma-alueelle sijoittuvan, mahdollisesti purettavan asuinkiinteiston kaytoélle aiheutuviin hait-
toihin pystytéaan vaikuttamaan tiesuunnittelussa huomioitavilla teknisilla ratkaisuilla ja/tai maantietoimituksessa
madritettavilla haitankorvauksilla.

Lunastettavat alueet tarkentuvat tiesuunnitelmavaiheessa, jolloin niistéa kdydaan myos vuoropuhelua omistajien
kanssa.
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4.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin
4.4.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kasitellaan vaikutuksia, joita hankkeella on ihmisten elinoloihin,
terveyteen ja viihtyvyyteen. Asiantuntija-arviona on tarkasteltu vaikutuksia asumisoloihin, asuin- ja elinympéa-
ristdn viihtyisyyteen, terveyteen, likkumismahdollisuuksiin, saavutettavuuteen, turvallisuuteen ja turvallisuuden
tunteeseen seké palvelu- ja elinkeinotoiminnan toimintaedellytyksiin. Liikkumista tarkastellaan yksilon nakokul-
masta, kun taas laajempi yhteiskunnallinen arviointi on kasitelty liikenteellisten vaikutusten yhteydessa. Nain
arviointi painottuu paikalliseen liikkumiseen.

Liséksi tietoa alueesta on koottu tarkastelemalla kartta- ja tilastoaineistoja (muun muassa vaestotiedot, asutuk-
sen keskittyminen, palveluiden ja virkistysreittien sijoittuminen) seka tekemalla maastokaynti.

4.4.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutuksen merkittavyyden arviointi

Ihmisten terveyteen kohdistuvat vaikutukset muodostuvat paéaosin liikkenteen ja tierakenteiden aiheuttamista
vaikutuksista. Vaikutusalueen koko vaihtelee nakdkulmasta riippuen. Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elin-
oloihin kohdistuvat tien valittomaan laheisyyteen (alle 100 metrid). Vilkkaan liikkennevaylan valiton laheisyys
heikentdad asuinpaikan viihtyisyyttd, mutta vaikutuksen suuruus ja suunta riippuvat lahtotilanteesta eli alueen
herkkyydesta. Merkittavimmat liikenteen haitat ovat yleensa liikkennemelu ja ilmanlaadun heikkeneminen, joihin
voidaan yhdistaa hairitsevyyden ohella terveysvaikutuksia. L&himaisemaan ja viihtyisyyteen kohdistuvat vaiku-
tukset koetaan yksilollisesti. Tiehankkeet muuttavat kulkureitteja, mutta samalla toimenpiteet parantavat paivit-
taisen liikkumisen sujuvuutta.

Tassa luvussa esitellyt inmisiin kohdistuvat vaikutukset liittyvéat kiintedsti muihin lukuihin, joissa kasiteltavat vai-
kutukset ovat yhteydessa ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Naita vaikutusosa-alueita ovat erityisesti melu, il-
manlaatu, maankaytto, likenne ja maisema. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan samoja
asioita kuin mainituissa luvuissa, mutta erityisesti ihmisten nakokulmasta.

Vaikutusten arviointi on ihmisiin kohdistuvien muutosten moniulotteista tarkastelua. Ihmisiin kohdistuvat vai-
kutukset muodostuvat osin synteesind muista vaikutuksista (esimerkiksi maisema, melu, ilmanlaatu, liikenne,
terveys), joissa kriteerit merkittavyydelle ovat paremmin maariteltavissa ja mitattavissa. Ihmisiin kohdistuu sa-
manaikaisesti seka kielteisia ettd myonteisia vaikutuksia. Naista syista johtuen ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
merkittavyyden kriteereja ei voi yksiselitteisesti maaritella. Vaikutuksen merkittdvyys on aina tapauskohtaisesti
tehty asiantuntija-arvio. Vaikutuksen merkittavyyteen vaikuttaa vaikutuksen suuruus, kesto ja vaikutuksen koh-
teena olevien ihmisten mé&aré ja ominaisuudet.

Kun liikennevaylia parannetaan nykyisessa maastokaytavassa, asutukseen ja virkistysalueille kohdistuvat lei-
mallisesti kielteiset ja myonteiset vaikutukset samanaikaisesti. Mikali vaylille rakennetaan rakenteellista me-
luntorjuntaa nykyisen asutuksen tai virkistysalueen (Nasijarvi) suuntaan, vaikuttaa meluntorjunta merkittavan
myonteisesti viihtyisyyteen, vaikka samalla vaylien rakenteet voivat lahentya esimerkiksi pihoja.

Kielteisid muutoksia ymparistdssa voi kompensoida liikenneyhteyksien paraneminen. Vaikutus voi olla erittain
suuri yksittaiselle ihmiselle, vaikka vaikutus ihmisiin ja yhteisoihin kokonaisuutena olisi kohtalainen tai jopa va-
hainen. Elinymparistdn nykytilanne on tarkea lahtokohta vaikutuksen merkittavyyden arvioinnissa: tiiviisti raken-
netussa ymparistossa eli taajama-alueella tien rakentaminen suhteutuu muuhun ymparistéon. Taulukossa 5 on
suuntaa antava esitys siitd, miten asuinrakennusten kohdalla tulkitaan vaikutuksen merkittavyytté tassa suun-
nittelukohteessa.
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Keskeiset terveysvaikutukset suunnittelukohteessa liittyvat liikenneturvallisuuteen seka liikenteen aiheuttamaan
meluun seké rakentamisvaiheen polyhaittoihin. Melun ja ilmanlaadun terveysvaikutuksia voidaan arvioida tilas-
tollisesti vaestotasolla, joten terveysvaikutuksiin ei voida ottaa suoraan kantaa.

Arvioinnissa erityistd huomiota kiinnitetdén niin sanottuihin herkkiin vaestéryhmiin. Niill& tarkoitetaan véestoryh-
mi&, joiden mahdollisuudet tehda valintoja elinympariston ja likkumisen suhteen ovat valtavaestoa heikommat
(esimerkiksi lapset, liikuntarajoitteiset ja vanhukset).

Taulukko 5. Vaikutuksen merkittavyys suhteessa asuinrakennusten sijaintiin.

Tilanne Uudet linjaukset (alempi katuverkko ja Nykyiset tielinjaukset (kt 65 ja vt 12)
jalankulku- ja pyoratieyhteydet)

My®s myonteinen vaikutus mahdollinen

Epéatodennakdinen tilanne

Rakennus puretaan

alle 50 m etaisyys Suuri/kohtalainen

alle 100 m etaisyys Kohtalainen Véahainen

100-200 m etaisyys Vahainen Vahainen merkityksetén
Kohtalainen

200-300 m etaisyys Vahainen Vahainen/merkitykseton
Vahainen

4.4.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja liikkumiseen

Hiedanrannan alueen kehittdmisesta osin aiheuttama Paasikiventien parantaminen muuttaa nykyistd maan-
kayttova paikallisesti toimenpiteiden lisdantyneen tilantarpeen vuoksi. Toisaalta tilajarjestelyiden muutostarpeet
johtuvat osittain uudesta maankaytosta (Hiedanranta, Lielahden kehittyminen), joka mahdollistuu Paasikiventien
kehittamisen myo6ta. Uusien Hiedanrannan ja Lielahden alueille johtavien katuyhteyksien alle jaa liike- ja huolto-
rakennuksia ja Paasikiventien varren tontit pienevéat paikoin. Sujuvammat liikenneyhteydet parantavat yritysten
saavutettavuutta ja asumiseen liittyvan liikenteen liittymista paatieverkolle. Jalankulku- ja pyoratieyhteydet tar-
joavat nykyista tasokkaamman kulkureitin itéd-lansisuunnassa ja kokonaan uuden yhteyden Lielahden alueelta
radan ali Pispalan valtatielle. Uudesta maankéytosta aiheutuu toisin sanoen paljon muutoksia, mutta uuden
maankayton suunnittelussa ja Paasikiventien kehittamisella pystytddn huomioimaan ja poistamaan haittoja esi-
merkiksi meluun ja saavutettavuuteen liittyen.

Vakavimmat ihmisiin kohdistuvat vaikutukset liittyvat siihen, etta toimenpiteet aiheuttavat yhden asuintalon lu-
nastuksen (Paasikiventie 41). Lunastuksen haitallinen vaikutus on erittdin suuri, mutta vaikutusta lieventaa hie-
man se, ettd rakennus ja sen pihapiiri sijoittuvat kokonaisuudessaan voimakkaan melun alueelle rakennuksen ja
piha-alueen sijoittuessa valittomasti rautatiealueen viereen, osittain jopa rautatien alueelle, myds Paasikiventien
melu leviaa estettd rakennuksen alueelle.

Paasikiventien nostaminen sillalle lisdd melun leviamista erityisesti pohjoisen suuntaan, mikali rakenteellista
meluntorjuntaa ei toteuteta.
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4.4.4 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Ihmisiin kohdistuvia haittoja voidaan lieventaa monin tavoin. Jatkosuunnittelussa suunnitelmaratkaisua tarken-
netaan yhteistydssa asukkaiden, maanomistajien ja alueen muiden toimijoiden kanssa mahdollisuuksien mu-
kaan.

Tieliikenteen aiheuttamaa hairiéta voidaan konkreettisimmin lieventdd meluntorjunnalla. Laadukkaalla ympéris-
tosuunnittelulla tavoitellaan mahdollisimman viihtyiséa elinympéristoa.

4.5 Melu ja tarina
4.5.1 Laht6tiedot ja menetelmat
Suunnittelualueen melutilanne arvioitiin hyédyntamalla alueelle aiemmin tehtyja meluselvityksia.

Liikenteen aiheuttamaa tarinda on selvitetty asiantuntija-arviona VTT Tiedotteita 2569 — Ohjeita liikennetarinan
arviointiin -julkaisussa esitettyjen arviointikriteerien mukaisesti. Tarinavaikutusten arvioinnin lahtétietoina on kay-
tetty suunnittelualueen liikkennetietoja ja maaperéatietoja. Alueen itélaitaan osoitetun raitiotieyhteyden térinanhal-
lintasuunnittelu tehdaéan osana raitiotiehankkeen suunnittelua, eika sité ole tassa tydssa tarkasteltu erikseen.

4.5.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden arviointi

Tieliikenteen meluvaikutukset maériteltiin arvioimalla vaylien melualueiden laajuutta suhteessa valtioneuvoston
periaatepaatoksessa (993/1992) annettuihin melutason ohjearvoihin (taulukko 6). Ohjearvot on tarkoitettu sovel-
lettaviksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjear-
vot on annettu erikseen paiva- (klo 7-22) ja ydajan (klo 22—7) melutasoille. Liikenteen jakaumasta johtuen tie- ja
katuliikenteen paivaajan ohjearvo on tyypillisesti nykyisilla asuinalueilla meluntorjuntaa ohjaava.

Liikenteen aiheuttama maan véarahtely voi aiheuttaa tien lahietéisyydella rakennuksen tarindé tai rakenteiden ja
maaperan kautta runkomeluna siirtyvaa seinapintojen sateilemaa aanta.

Taulukko 6. Ymparistomelun ohjearvot.

Melun A-painotettu keskiaanitaso
(ekvivalenttitaso), LAeq, enintéaan

Paivalla klo 7-22 Yolla klo 22—7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden 55 dB 45-50 dB V2
valittémassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, virkistysalueet 45 dB 40dB ¥
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

Y Uusilla alueilla melutason yoohjearvo on 45 dB
2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.
3 Ybohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.
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Varahtelyn leviamiseen maaperassa ja sen taajuussisaltdoon vaikuttavat erityisesti maalaji, pehme&n maaker-
rokseen paksuus ja sen alla olevan peruskallion tai kovan maapohjan topografia. Suomessa liikennetarina on
yleensa koettu haitallisimmaksi pehmeillda savimailla. Kalliossa seké sora- ja hiekkamaissa runkomelu voi muo-
dostua liikennetérinda haitallisemmaksi tekijaksi.

Julkaisussa VTT Tiedotteita 2569 — Ohjeita liikennetarinén arviointiin on annettu kokemukseen perustuvat arviot
etaisyyksista, joita lahempana maantieta tai katua liikennetarinan on todettu voivan haitata asumista:

— Pehmeadlla maaperalla maantieliikenteen tarina voi haitata asumista 100 metrin etéisyydella vaylasta.
— Kovalla maaperélla maantie- ja katuliikenteen térind voi haitata asumista 15 metrin etaisyydella vaylasta.

45.3 Vaikutukset melutilanteeseen

Mikéali valtatielle ei toteuteta rakenteellista meluntorjuntaa, tieliikenteen nykyiset melualueet laajenevat seka
pohjoiseen etta etelaén. Tama johtuu Paasikiventien likennemaarien ennustetusta kasvusta seka tielinjauksen
tasauksen nostosta nykyisté korkeammalle. Toteuttamalla rakenteellista meluntorjuntaa, melutilanteen paran-
tuminen nykyisesta on mahdollista.

45.4 Vaikutukset tarinaan

Alueen maapera on paaosin hiekkaa, Lielahden puolella tdytemaata. Arvion mukaan tdytemaana on kaytetty va-
limaalajeja tai karkearakeisia maalajeja. Aluevarasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden ei arvioida lisdavan
tarinan aiheuttamaa vaurioitumisriskia rakennuksille.

Alueelle suunniteltu raitiotie on massaltaan ja ajonopeudeltaan pitk&dn matkan raideliikennetté pienempi heréte,
mutta raitiotielinjan suunniteltu sijainti Polkkylanniemessa maakaasun uuden venttiili-/paineenalennusaseman
|&hietaisyydella tulee huomioida.

4.6 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon
4.6.1 Laht6tiedot ja menetelmat

Arvioinnin lahtdtietoina on kaytetty tehtyja selvityksia ja raportteja, karttoja ja ilmakuvia. Arviointi on tehty asian-
tuntijatydna kirjallisten l&ahtétietojen ja maastossa tehtyjen havaintojen perusteella.

4.6.2 Vaikutusmekanismit

Maiseman ja kulttuuriympariston osalta vaikutusten painopistealueina ovat avoimet maisematilat, kuten pellot
ja vesistdt, sek& maisemavaurioita aiheuttavat laajat maa- ja kallioleikkaukset sek& pengerrykset. Eritasoliitty-
maalueet ovat tavallisesti maisemakuvan muutoksen suhteen keskeisia, joskin ne useimmiten muuttavat mai-
semakuvaa vain paikallisesti. Tassa hankkeessa erityisesti arvioidaan tiejarjestelyjen aiheuttamat maisemavai-
kutukset harjumaastoon, tien maisemavaikutukset avoimilla alueilla seké tien ja meluntorjunnan maisemallinen
yhteisvaikutus.

74



Paasikiventie eritasoliittymineen asettuu osittain maisemarakenteen suuntaisesti | Salpausselan reunamuodos-
tuman péalle, joten merkittévié uusia leikkauksia maastoon ei néilla kohdin muodostu. Paasikiventie sijoittuu
kuitenkin osittain myds vaihteleville kallio- ja moreeniselanteille, joilla leikkauksia tulee kuitenkin maltillisesti.

Maisema muuttuu vaistamatta tierakentamisen seurauksena. Vaikutusten merkittavyyteen ja laajuuteen vaikut-
tavat maiseman herkkyys ja mittasuhteet. Maiseman ja kulttuuriympariston osalta vaikutusten painopistealueina
ovat avoimet maisematilat, kuten pellot sekd maisemavaurioita aiheuttavat laajat maa- ja kallioleikkaukset. Mai-
semaan kohdistuvia vaikutuksia ilmenee tassé hankkeessa paaosin kohteen lahimaisemassa. Joissain kohdissa
muun muassa yksittaisten avoimien tilojen kohdilla vaikutukset ilmenevéat laajemmin, mutta kaukomaisemaan
kohdistuvat vaikutukset ovat kokonaisuudessaan hyvin vahaisia.

Taulukko 7. Maisemaan ja kulttuuriperintéon kohdistuvien vaikutusten merkittéavyytta on arvioitu kayttéaen alla esitettyja kriteereja.

Hanke muuttaa maiseman ominaispiirteita tai mittasuhteita keskeisilté osilta.
Rikkoo maiseman yhtenaisyytté ja maisemakuvaa tai katkaisee olennaiset nakymayhteydet.
Kulttuuriperinndn arvot katoavat kokonaan tai olennaisilta osin.

Suuri haitallinen vaikutus Hanke muuttaa maiseman ominaispiirteité tai mittasuhteita.
Heikentdd huomattavasti maiseman yhtenaisyytta tai maisemakuvaa.
Heikent&aa olennaisilta osin maiseman tai kulttuuriperinnén arvoja.

Kohtalainen haitallinen vaikutus Eroaa maiseman mittasuhteista tai maiseman piirteista.
Heikentédd maiseman tai kulttuuriperinndn arvoja.

Vahainen haitallinen vaikutus Eroaa vahaisesti maiseman piirteista ja mittasuhteista.
Muutokset maisemassa heikosti havaittavissa.
Vaikuttaa maiseman luonteeseen.

Neutraali muutos tai ei vaikutusta, | Ei aiheuta havaittavia vaikutuksia maisemaan tai kulttuuriperintéon.

myonteinen vaikutus Sailyttaa nykyisen maiseman luonteen tai jopa parantaa maisemakuvaa nykyisesta (muun

muassa nakymien avautuminen umpeenkasvaneessa maisemassa).

4.6.3 Vaikutukset maisemaan

Paasikiventien parantaminen nykyisella paikallaan muuttaa tieympéariston huomattavasti rakennetummaksi. Eri-
tasoliittyma on ymparistdssaan hallitseva rakenne, joka muuttaa maisemaa. Eritasoliittyman ymparisto ei ole
kuitenkaan maisemaltaan erityisen herkkaa ja Hiedanrannan rakentuminen mahdollisine jarvikaupunkeineen
muuttaa maisemaa muutoinkin merkittavasti. Ymparistosuunnittelun keinoin voidaan korostaa taajamajaksoa
kaupungin sisdantulovaylana.

4.6.4 Vaikutukset kulttuuriperintéon

Valtakunnallisesti arvokkaaseen Pirkanmaan harjumaisemaan kohdistuu maisemakuvallisia muutoksia. Sovitta-
malla tiejarjestelyt huolellisesti arvokkaaseen ymparistoonsa vaikutukset jaavat kuitenkin vahaisiksi.

Pispalanrinteen valtakunnallisesti arvokkaaseen rakennettuun kulttuuriymparistéén kohdistuu maisemakuvalli-
sia vaikutuksia koska sen pohjoispuolista rinnetta otetaan rakentamisen kayttoon. Haitalliset vaikutukset jaavat
kuitenkin vahaisiksi ja niita voidaan hyvan tieympéaristésuunnittelun kautta lieventaa vielakin vahaisimmiksi.

Lielahden asemarakennukseen ja Lielahden kartanoon ei kohdistu haitallisia vaikutuksia.

Kulttuurihistoriallisia arvoja edustava Paasikiventie 41 hirsirunkoinen asuinrakennus ei voi séilya paikallaan.
Rakennus jaa erittdin ahtaaseen véliin radan ja Paasikiventien véliselle alueelle, jonne kulkuyhteyksien jarjesta-
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minen on vaikeaa. Rakennuksen valittémasta laheisyydesta kulkee kevyen liikenteen vayla, jopa niin etta vayla
sivuaa rakennuksen sisdankayntia.

Muihin paikallisesti arvokkaisiin rakennetun ympéristén kohteisiin, kuten asemakaavalla tai yleiskaavalla suojel-
tuihin rakennuksiin miljdineen ei suunnitelluilla tiejarjestelyilla ole vaikutuksia.

Hankkeen lahtdaineistoa tulee tdydentaa jatkosuunnittelussa arkeologisella inventoinnilla muinaisjaanndsten
osalta. Inventointien laajuudesta on sovittava museoviranomaisten kanssa.

4.6.5 Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Haitallisia maisemaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvia vaikutuksia pyritdan lieventamaan mahdollisuuksien
mukaan tieympariston huolellisella maisemanhoitosuunnittelulla ja sovittamalla uudet tiejarjestelyt mahdollisim-
man hyvin ymparistoonsa.

Osoitteessa Paasikiventie 41 olevan hirsirunkoisen asuinrakennuksen siirtomahdollisuutta on selvitettava.

4.7 Vaikutukset luonnonoloihin
4.7.1 Laht6tiedot ja menetelmat

Vaikutukset luonnonoloihin on arvioitu asiantuntija-arviona. Arvioinnissa on tarkasteltu vaylarakentamisen vai-
kutuksia luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin elidlajeihin sek& luonnon dy-
naamiseen toimintaan.

Alueen luonnonoloista on vaikutusten arvioinnin tueksi keratty alueelle ja sen l&ahiympéaristddn muiden suunnitel-
mien yhteydessa laaditut luontoselvitykset.

Lisaksi lahtotietoa hankealueen luonnonarvoista ja luontokohteista on saatu Pirkanmaan ELY-keskukselta ja
Tampereen kaupungilta.

4.7.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutusten merkittadvyyden arviointi

Valittdmien luontovaikutusten vaikutusalueeksi on rajattu aluevaraussuunnitelma-alue. Valillisten luontovaiku-
tusten vaikutusalue ulottuu noin 200 metrin etaisyydelle aluevaraussuunnitelma-alueesta.

Nykyiseen maastokaytavaan parannettavan tien tyypillinen valitén vaikutus luonnonymparistéon on luonnonym-
pariston havidminen ja muuttuminen mahdollisen tien poikkileikkauksen levenemisen tai mahdollisten suunnitel-
man liittyvien alemman tason yhteyksien toteuttamisen johdosta.

Uuden liikenneyhteyden tyypillinen valillinen vaikutus on estevaikutuksen lisdantyminen. Esimerkiksi levea tie
vaikeuttaa monien eldinten liikkumista ja voi jopa katkaista niiden kulkuyhteyden. Lepakoille my6s tievalaistus
voi olla estevaikutuksena. Muita mahdollisia valillisi& vaikutuksia ovat esimerkiksi muutokset tiealueen lahelld si-
jaitsevien kosteikkojen tai muiden kohteiden vesitaloudessa. Vesistdissa tapahtuva rakentaminen saattaa aihe-
uttaa joihinkin lajeihin haitallisesti vaikuttavaa samentumista. Nykyisilla tyStavoilla ja suojauksilla samentuminen
jaa yleensa vahaiseksi ja melko lyhytkestoiseksi (rakentamisaikainen vaikutus). El&aimistdoon kohdistuvia vélillisia
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vaikutuksia ovat lisaksi elinalueiden mahdollinen laadullinen heikkeneminen tien laheisyydessa liikenteen aiheut-
taman héirion ja melun vuoksi, ja likennekuolemat.

Vaikutuksen merkittavyys maaraytyy vaikutuksen laajuuden ja lajin/luontotyypin sietokyvyn mukaan. Liséksi la-
jin tai luontotyypin esiintyminen tai yleisyys voi vaikuttaa luokan nousuun asiantuntija-arviona. Vaikutus voi olla
myds myonteinen. Vaylahankkeen luontovaikutukset ovat tyypillisesti haitallisia tai neutraaleja; myonteisia vai-
kutuksia on vain harvoin. Myonteiseksi vaikutukseksi voidaan katsoa hiekkapohjaisten niin sanottujen korvaa-
vien paahdealueiden luominen tieleikkauksiin. Korvaavilla paahdeympérist6illa on huomattavan suuri merkitys
uhanalaislajistolle. Vastaavalla periaatteella toimivaa merkittavyyden luokittelua on kaytetty myds muiden valit-
tomien seka valillisten luontovaikutusten osalta.

Taulukko 8. Luonnonoloihin kohdistuvien vaikutusten merkittavyyden arviointikriteerit.

Laji/luontotyyppi haviaa tai menettdd ominaispiirteita oleellisesti (esimerkiksi
metsaymparistot) / Toimenpide havittda kokonaan tai suurelta osin luonnonsuojelulailla
suojellun tai muun valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaan kohteen tai
lajiesiintyman.

Suuri haitallinen vaikutus Kohteen ominaispiirteet muuttuvat selvasti / Havittdminen kohdistuu paikallisesti
arvokkaaseen luontokohteeseen tai lajiesiintymaan.

Kohtalainen haitallinen vaikutus Lajin elinmahdollisuudet/luontotyypin ominaispiirteet voivat heiketé (esimerkiksi avosuot)
/ Luontokohteesta tai lajiesiintymasta haviaa vain pieni osa, mutta kohde menettaa
olennaisesti ominaispiirteitdan tai sopivuuttaan arvokkaan lajin elinymparistoksi.

Vahainen haitallinen vaikutus Vain (pienia) muutoksia, jotka eivat muuta ominaispiirteita / Luontokohteesta tai
lajiesiintymasta haviaa pieni osa, mutta kohde sailyttaa keskeiset ominaispiirteensa tai
sopivuutensa arvokkaan lajin elinymparistoksi.

Neutraali muutos tai ei vaikutusta, | Ei todennékdisia muutoksia ominaispiirteissa / Ymparistd ihmisen voimakkaasti
myonteinen vaikutus muokkaama.

4.7.3 Vaikutukset

Paasikiventie parannetaan nykyisella paikallaan, jolloin vaikutukset luonnonoloihin jaavat pieniksi. Hankkeen
tunnistetut vaikutukset luonnonoloihin johtuvat hankkeeseen liittyvien muiden liikennevaylien, seka johtojen,
putkien ja kaapeleiden rakennus- ja siirtotdista.

Aluevarasuunnitelmassa esitetdan yksi Lielahden eritasoliittyméan rampeista ja sen etelapuolella kulkeva jalan-
kulku- ja pyoratieyhteys aivan Tampereen luonnonsuojeluohjelmaan kuuluvan perintdmetsén pohjoisreunaan.
Kohdalla menee nykytilanteessa jalankulku- ja pyoratieyhteys, minka rakentamisen yhteydesséa harjun reunaa
on jo kaivettu. Uusi ramppi ja jalankulku- ja pyoratieyhteys on todennakdisesti mahdollista sovittaa nykyisen
jalankulku- ja pyoratieyhteyden rakentamisen seurauksena kaivetulle alueelle luiskan jyrkkyytta kasvattamalla,
jolloin vaikutus perintdmetsaéan jaa pieneksi.

Vaitinaron eritasoliittyman alueella suunnitellun rakentamisen alle jaa tannervihvilan 2007 todettu kasvupaikka.
Tannervihvila on Pirkanmaalla erittdin harvinainen muinaistulokas, jolla on vain muutama kasvupaikka Tampe-

reella. Eteldisessd Suomessa se on luontainen.

Suunnittelukohteella arvioidaan olevan vahainen haitallinen vaikutus luonnonoloihin.

4.7.4 Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Perintdmetsan pohjoisreunan valitttméaan laheisyyteen suunniteltuja yhteyksia ei todennakdisesti ole mahdollis-
ta toteuttaa esitettyd lahemmas rautatietd, mutta jatkosuunnittelun yhteydessa on suositeltavaa pitaa vaylat niin
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lahella rautatiealuetta kuin mahdollista ja pysytella nykyisen jalankulku- ja pyoratieyhteyden aikana kaivelulla
alueella.

Tannervihvilda on mahdollista siirtdd uudelle kasvupaikalle, mikali kasvia viela havaitaan 2007 havaintopaikalla.

4.8 Vaikutukset pintavesiin
4.8.1 Lahtotiedot ja menetelmét

Pintavesien perus- ja vedenlaatutiedot on koottu ymparistohallinnon Vesikartta- ja Karpalopalveluita seka pinta-
vesien laaturekisteria, VESLA-tietopalvelua. Liséksi pohjatietona on kaytetty esimerkiksi Kokeméaenjoen-Saaris-
tomeren ja Selkameren vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelmaa vuosille 2016-2021 (Westberg, toim. 2016),
Pirkanmaan vesienhoidon toimenpideohjelmaa (Pirkanmaan ELY-keskus 2016) seka Kokeméaenjoen vesiensuo-
jeluyhdistyksen laatimien tarkkailujen yhteenvetoraportteja. Lisaksi arvioinnissa on hyddynnetty mm. tutkimusra-
porttia erityyppisten maanteiden hulevesien laadusta (Inha ym. 2013).

Pintavesivaikutusarvio on tehty asiantuntija-arviona perustuen ilmakuva- ja karttatarkasteluihin, olemassa ole-
viin pintavesien laatutietoihin ja selvityksiin seka suunnittelutietoihin ja suunnitelmapiirustuksiin.

4.8.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden arviointi

Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat hankealueen teiden rakentamisen seka kayton ja kunnossapi-
don aikaisista vaikutuksista. Rakentamisen aikaiset vesistdvaikutukset ovat tyypillisesti merkittavampia, joskin
vaikutukset ovat ohimenevia ja liittyvat padasiassa mahdolliseen kiintoainekuormituksen kasvuun vastaanotta-
vassa vesistossa. Kayton aikana pintavesiin ei kohdistu suoria vaikutuksia, vaan vesistdvaikutukset muodostu-
vat hulevesien valityksella.

Vesistokuormitukseen vaikuttavat suuresti rakennustdidenaikaiset séaolosuhteet, vesien pidattyminen seka
mahdollisesti toteutettavat vesiensuojeluratkaisut. Vesiensuojeluratkaisuja voivat olla esimerkiksi hulevesien
kasittelyn ja hallinnan ratkaisut, kuten viivytysaltaat. Vesistokuormitus on suurinta lumien sulamisvesien ja run-
saiden sateiden aiheuttamien valuntahuippujen aikaan. Kuormituksen aiheuttamat vesistovaikutukset riippuvat
muun muassa vastaanottavan vesiston tilasta ja herkkyydesta sietdd muutoksia seka vesiston laimenemisolo-
suhteista ja virtausoloista.

Suunnittelualueella merkittdvimmat pintavesivaikutukset kohdistuvat valuma-aluerajatarkastelun ja hulevesien
johtamisjarjestelyjen perusteella paédasiassa Nasijarveen ja jarveen mahdollisesti laskeviin ojiin/verkostoon, jon-
ne rakentamisen ja kaytén aikaisia hulevesia olisi luontevasti johdettavissa. My6s Vaitinaron liittyman etela-
puoliseen Tohlopinojaan voi myos kohdistua vaikutuksia. Etéisyys Vaitinaron liittyméastéa Tohlopinojaan on noin
500-600 metria.

Vesistovaikutusten merkittavyyden arviointiin vaikuttavia tekijoitd ovat: suunnitellut toimenpiteet, vaikutusten
kesto ja kohdentuminen seké vesiston herkkyys, nykytila ja kayttd. Tiealueen hulevesien johtamis- ja kasittely-
jarjestelyt tarkennetaan myéhemmissa suunnitteluvaiheissa, joten niiltd osin vaikutuksia on voitu arvioida vain
yleispiirteisesti. Vaikutusarviossa ei ole otettu huomioon mahdollisia haittojen lieventamistoimenpiteitd, kuten
laskeutusaltaita tai kosteikkoja.
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4.8.3 Vaikutukset
Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Teiden parantamisen ja uusien rakentamisen merkittavimmat kielteiset pintavesivaikutukset liittyvat rakentami-
sen aikaisiin vaikutuksiin. Padasiassa rakentamisen aikaiset vesistdvaikutukset ovat ohimenevia ja merkittavin
vaikutus on vesien samentumista aiheuttava kiintoainekuormituksen kasvu. Kiintoainekuormitus voi aiheuttaa
ojien liettymisté ja kiintoaineen mukana vesistoihin voi kulkeutua kiintoaineeseen sitoutuneita haitta-aineita,
kuten raskasmetalleja seka ravinteita. Runsas kiintoainekuormitus voi tukkia rumpuja ja myos pienia hitaasti
virtaavia ojia. Rakentamisen aikana tydalueella on runsaasti tydkoneita, mihin siséltyy polttoainevuotojen riski.

Rakennusvaiheessa pintavesivaikutuksia voi aiheutua myos mahdollisilla pilaantuneilla maa-alueilla tehtavis-
ta kaivutoista, jotka tulee huomioida asianmukaisesti rakentamisen yhteydessa. Suomen ymparistokeskuksen
Maaperan tilan tietojarjestelman (MATTI) mukaan suunnitteluosuuden tuntumaan sijoittuu muutamia mahdollista
pilaantuneen maan kohteita (1.11.2).

Teiden rakentaminen uuteen maastokaytavaan aiheuttaa vesistoihin kohdistuvaa kiintoaine-, humus- ja ravin-
nekuormitusta, kun kasvillisuutta ja pintamaata poistetaan. Liséksi louhittaessa maa- ja kallioperéan, voi typpipi-
toisten rajahdysaineiden kaytto lisata vesistéjen typpikuormitusta. Typpikuormitus voi aiheuttaa rehevoitymista
vastaanottavassa vesistdssa, mutta sisdvesissa fosfori on useimmiten rehevoitymista saateleva tekija. Tassa
suunnittelukohteessa louhinnat ovat todennakdisesti pienimuotoisia, eika niilla arvioida olevan merkittavaa vai-
kutusta vesistdihin. Suunnitellut tiejarjestelyt myds sijoittuvat jo rakennettuun maastokaytavaan.

Kayton aikaiset vaikutukset

Teiden kayton aikaiset kielteiset pintavesivaikutukset aiheutuvat paaosin hulevesien vélityksella. Maantiehuleve-
sien ja niiden sisaltamien haitta-aineiden maara kasvaa paallystetyn tiepinta-alan ja likennemaaran lisdantyes-
sd. Hulevesien mukana teiltd huuhtoutuu erityisesti kiintoainetta, metalleja esimerkiksi arseenia, kromia ja lyijya,
orgaanisia PAH-yhdisteita ja oljyhiilivetyja seka typpiyhdisteita (Inha ym. 2013). Muutokset hulevesien laadussa
voivat vélillisesti vaikuttaa myds vastaanottavan vesiston eliostoon.

Kayton aikaisen hulevesikuormituksen maara riippuu useista tekijoistd, kuten liikennemaaristd, vuodenajasta ja
likenteen sujuvuudesta. Talvisin vesistokuormitusta lisdavat teiden auraus ja nastarenkaiden aiheuttama tien-
pinnan kulutus. Sama asia tapahtuu myds rankkasateilla, jotka tulevat kuivan kauden jéalkeen (Inha ym. 2013).
Tassé aluevaraussuunnitelmassa liukkaudentorjunta on esitetty toteutettavaksi vaihtoehtoisilla liukkaudentor-
juntamenetelmilld, joten tien suolauksesta pintavesille ei aiheudu lisdkuormaa.

Yhteenveto vaikutuksista

Hankkeen hulevedet johdetaan p&&osin Nasijarveen, jonka vesitilavuus ja laimenemisolosuhteet ovat hyvat.
Hulevedet johdetaan purkupurkilla jarvikaupungin ulkopuolelle pois pohjavesialueelta ja herkan rantavythyk-
keen vaikutusalueelta. Oletettavasti tiealueilta Nasijarveen johdettavien hulevesien maaré ei merkittavasti kasva

nykytilanteesta.

Na&in ollen vaikutukset vastaanottavassa vesistdssa (Nasijarvessa) arvioidaan olevan rakentamisen aikana va-
haisia ja kayton aikana merkityksettomia.
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4.8.4 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Suunnittelun lahtdékohtana on haitallisten vesistdvaikutusten ehkaiseminen siten, ettei vesistojen tila heikkene
pysyvasti. Pintavesiin kohdistuvia haittoja voidaan vahentdd muun muassa seuraavilla toimenpiteill&:

Rakentamisen aikaista kiintoainekuormitusta ja siité aiheutuvaa veden samentumista voidaan torjua esimerkiksi
viivyttdmalla tydmaalta tulevia hulevesia laskeutusaltaissa. Kiintoainetta pidattamalla saadaan hulevesista pois-
tettua myds siihen mahdollisesti sitoutuneita ravinteita ja haitta-aineita.

Liséksi huolellinen, ymparistévastuullinen tydskentely rakentamisvaiheessa vahentda onnettomuus- ja poltto-
ainevuotojen riskid ja mahdollisia haitallisia paastoja pintavesiin. Myos sopivat rajaytyskaytannot vahentavat
louhinnasta mahdollisesti syntyvia typpipaastoja.

Kemikaalionnettomuudesta johtuvaan vesiston pilaantumisriskiin varaudutaan ohjaamalla hulevedet hallitusti
pois pohjaveden imeytymisalueelta. Vaitinaron eritasoliittymaalueelta itdan, hulevedet keratdan hallitusti ja oh-
jataan umpiputkella Pdlkkylanniemen lansipuolelle Nasijarveen, josta vedet virtaavat Tammerkosken suuntaan.
Eritasoliittymén lansipuolelta hulevedet ohjataan Hiedanrannan hulevesiverkostoon, jonka purkuputken taas on
suunniteltu purkavan Nasijarveen suunniteltujen tekosaarien tai -saaren pohjoispuolelle.

4.9 Vaikutukset pohjavesiin
4.9.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Pohjavesialueiden perus- ja seurantatiedot on saatu ymparistdhallinnon OIVA-tietopalvelusta. Pohjavesivaiku-
tusarvio on tehty asiantuntija-arviona, perustuen ilmakuva- ja karttatarkasteluihin, hankkeen suunnittelutietoon
seka olemassa oleviin pohjavesi- ja maaperatietoihin. Lahteikkdjen ja tihkupintojen osalta on hyddynnetty myds
maastokartoituksissa saatuja tietoja (kuvattu tarkemmin luvussa 5.9.1).

4.9.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden arviointi

Pohjavesien kannalta merkittavimmat vaikutukset liittyvat tien ja eritasoliittymien rakentamisvaiheeseen, kun
tehdaén maaleikkauksia ja maata muokataan voimakkaasti. Tydkoneet, niiden tankkaus, polttoainesailiét ja ko-
neiden huolto ja korjaus muodostavat riskin pohjaveden laadulle.

Pohjavesi on alueella noin 5—8 metrin syvyydessa maanpinnasta. Rakennettaessa uutta tietd poistetaan pohja-
vettd suojaavaa maakerrosta. Alueelle ei ole suunniteltu merkittavia maaleikkauksia. Vaikutus on verrannollinen
pienimuotoiseen maa-ainestenottoon. Maanrakennusty6t voivat aiheuttaa pohjaveden tilapaista samentumista.

Suunnittelualue sijaitsee Epilanharjun pohjavesialueella. Hyhkyn vedenottamo sijaitsee hieman yli 200 metrin
etaisyydella suunnittelualueesta. Pohjaveden virtauskuvan perusteella tien ja eritasoliittymien rakentamisen ja
kayton aikaiset vaikutukset voivat heijastua Hyhkyn vedenottamon veden laadussa.

Vaikutuksia pohjaveteen voi aiheutua tien kayton aikana. Talldin mekanismeina ovat liikenteen ja tienpidon jat-
kuvat vaikutukset seka liikenteesta aiheutuvat riskit. Tienpidosta aiheutuva pohjavesiriski muodostuu suurelta
osin talviaikaisessa liukkaudentorjunnassa kaytettavasta tiesuolasta (NacCl), joka voi aiheuttaa pohjaveden klo-
ridipitoisuuden nousua. Mahdollinen kloridipitoisuuden nousu ei aiheuta terveysriskia, mutta voi aiheuttaa kor-
roosiota vesikalusteissa ja putkistoissa. Vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja mahdollisiin onnettomuustilanteisiin
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littyy pohjaveden pilaantumisriski. On huomioitava, etta likenteesta ja tienpidosta aiheutuvat haitat ja riskit ovat
jo nykyaan suunnittelualueella olemassa, mutta uudet tieratkaisut siirtavat niita osittain toisaalle.

4.9.3 Vaikutukset

Rakentaminen voi aiheuttaa pohjaveden tilapdistd samentumista. Samentuminen voi realisoitua Hyhkyn ve-
denottamolla. Muutoin rakentamisen aika muodostaa pohjaveden laaturiskin tyékoneiden, tankkauksen ynna
muiden tekijoiden suhteen. Riski& voidaan pienentéaa pohjaveden hallintasuunnitelmalla.

Kéytén aikana pohjaveden kloridipitoisuus voi nousta tiesuolauksen myo6ta, mik& heijastuu Hyhkyn vedenotta-
molla. Vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja mahdollisiin onnettomuustilanteisiin liittyy myos pohjaveden pilaan-
tumisriski. Aluevaraussuunnitelman laatimisen aikana ymparistdviranomaisen kanssa kaydyissa keskusteluissa
on kuitenkin sovittu vaihtoehtoisten liukkaudentorjuntamenetelmien kaytosta.

4.9.4 Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Alueelle tulee laatia rakennusaikainen pohjaveden hallintasuunnitelma. Hallintasuunnitelmassa esitetdan oh-
jeet muun muassa koneiden huollosta, tankkauksista ja polttoaineiden sailytyksestéa seka pohjaveden pinnan ja
laadun seurannasta. Hallintasuunnitelman tulee kattaa koko suunnittelualue sekéa Hyhkyn vedenottamon alue.

Talousvesikaivojen kartoitus on tehtdva mydhemmassa suunnitteluvaiheessa. Erityistd huomiota tulee kiinnittaa
maaleikkausten ja alikulkujen l&heisyydessa mahdollisesti oleviin talousvesikaivoihin. Kaivot tulee ottaa mukaan
pohjaveden hallintasuunnitelmaan.

4.10 Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka pilaantuneisiin
kohteisiin

4.10.1 Laht6tiedot ja menetelmat

Maa- ja kallioperdan seka pilaantuneisiin maa-alueisiin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu asiantuntija-arviona.
Lahtttietoina on kaytetty Geologian tutkimuskeskuksen laatimia maa- ja kallioperékarttoja, maastokarttoja, il-
makuvia seka alueelta saatavia tutkimustietoja. Pilaantuneen maan kohteiden lahtétietoina kaytettiin valtakun-
nallista maaperan tilan tietojarjestelmad, jossa olevat tiedot saatiin Pirkanmaan ELY-keskukselta. Maaperan
tilan tietojarjestelméan kohteet aluevaraussuunnitelma-alueella ja sen vélittomassa laheisyydessa on tarkastettu
viimeksi 12.6.2019 ymparistohallinnon Ympéristtkarttapalvelu Karpalosta.

4.10.2 Vaikutusmekanismit ja merkittdvyyden arviointi

Tietéa parannettaessa nykyisella paikallaan tai uuteen maastokaytavaan rakennettaessa muokataan maa- ja kal-
lioperaa. Vaikutus kohdistuu vain rakentamisen kohtaan, milla ei ole maa- ja kallioperéan kannalta laajempaa ym-
paristollista vaikutusta. Maa- ja kallioperan vaikutusarvioinnissa on huomioitu mahdolliset arvokkaat geologiset
muodostumat ja vaikutukset niihin. Jos kyseessa ei ole varsinaisesti arvokas geologinen esiintyma, ei toimen-
piteen kohteena olevalle maa- ja kallioperan materiaalille voi maaritella herkkyytta muutokselle tai muutoksen
suuruutta. Hankkeen vaikutuksia maa-ainesten kayttoon on arvioitu luonnonvaroja kasittelevassa luvussa 5.13.
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Pilaantuneen maan kohteiden osalta vaikutusten arvioinnin lahtékohtakohtana on kohteen aiheuttamat vaiku-
tukset hankkeen rakentamisvaiheessa. Kayton aikaisia vaikutuksia nykyisin tiedossa oleviin mahdollisiin pilaan-
tuneen maan kohteisiin ei ole. Pilaantuneiden maiden vaikutusalue rajautuu vaylien rakentamistoimenpiteiden
rajaamaan alueeseen. Vaikutusarviossa huomioidaan kohteella tehtavéksi suunnitellut maanrakennustyét seka
kohteen pilaantuneisuuden voimakkuus ja laajuus. Maarakentamisen yhteydessé kaivettava pilaantunut maa-
aines tulee kasitella asianmukaisesti, jotta se ei aiheuta ymparisto- tai terveysriskia.

Tien rakentamisen ja kayton aikana pilaantuneen maan kohteita saattaa syntya lisda onnettomuuksien ja niiden
yhteydessa tapahtuvien polttoaine- tai kemikaalivuotojen seurauksena. Télté osin vaikutuksia arvioidaan aino-
astaan yleisella tasolla liikenneturvallisuuden ja onnettomuusriskin perusteella

4.10.3 Vaikutukset

Alueella ei ole valtakunnallisesti arvokkaiksi méaariteltyja geologisia muodostelmia tai maakuntakaavassa 0soi-
tettuja arvokkaita geologiasia muodostelmia. Hankkeella ei ole vaikutusta arvokkaisiin geologisiin esiintymiin.

Alueella on kiinteisto, jolla on voimassa oleva maa-ainesten kayttorajoitus ja lisaksi kohteita, joilla on tunnistettu
maaperan haitta-aineiden selvitystarve. Mikéli uusia vaylia toteutetaan em. kiinteistdjen alueelle on maaperan
tila selvitettéva ja estettava rakentamisvaiheessa haitta-aineiden levidminen ympéaristéon. Jos kohteet saadaan
tutkittua ja mahdollisesti pilaantuneet alueet kunnostettua, on hankkeella positiivinen vaikutus alueen maaperan
laatuun.

4.10.4 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Pilaantuneiden maiden kohteilla rakentamisen aikaisia haitallisia vaikutuksia voidaan ehkaista selvittamalla hy-
vissa ajoin tiedossa olevien kohteiden historia-, tutkimus- ja kunnostustiedot sek& hakemalla tarvittavat luvat
kunnostuksille. Pilaantuneen maan kunnostamisesta vastaa lahtokohtaisesti aiheuttaja.

Tarvittavien kaivu- ja kunnostustdiden yhteydessa tulee noudattaa mahdollista kunnostuspaatosta ja muita an-
nettuja ohjeita. Kunnostustyot on valvottava asianmukaisesti, ja pilaantuneet maa-ainekset on sijoitettava luvan-
mukaiseen vastaanottopaikkaan. Rakentamisesta, esimerkiksi tydkoneista, aiheutuvia paastoja voidaan valttaa
huolellisella toiminnalla muun muassa koneiden tankkauksen yhteydessa ja jatteiden késittelyssa.

4.11 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Toimenpiteet eivat aiheuta tieverkolle hallinnollisia muutoksia. Vaitinaron ja Lielahden eritasoliittymien rampit
ovat maantien osia. Rinnakkaiskatu K1 Vaitinaron ja Lielahdenkadun eritasoliittymien vélilla on katu, vaikka sen
kautta kulkee myds valtakunnallista ja seudullista liikennetta valtatieltd 12 etelasta kantatielle 65 lanteen.
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4.12 Alustava kustannusennuste

Rakentamiskustannukset on arvioitu aluevaraussuunnitelmassa hankeosalaskelmalla lukuun ottamatta johtosiir-
toja seka siltoja, jotka on arvioitu asiantuntija-arviona tarkemmin maérien perusteella. Kustannuksissa ovat mu-
kana aluevaraussuunnitelmassa esitetyt suunnittelualueen toimenpiteet. Kustannusennuste on jaettu kahteen
osaan. Paasikiventien linjausmuutos, Vaitinaron ETL, Hiedanrannan ETL ja Rinnakkaiskatu muodostavat yhden
kokonaisuuden ja Lielahdenkadun ETL toisen kokonaisuuden.

Taulukko 9. Kustannusennuste Paasikiventien linjausmuutos, Vaitinaron ETL, Hiedanrannan ETL ja
Rinnakkaiskatu.

Kustannusarvio

Paasikiventien linjausmuutos, Vaitinaron ETL, Hiedanrannan ETL, Rinnakkaiskatu

Paasikiventien linjausmuutos M1 seka E1 ja E2 26 820 000 €
Rinnakkaiskatu K1 6 760 000 €
JK+PP-vayla / Radan huoltotie J2 ja K6J 2630000 €
Kunnallistekniikan siirrot 13 860 000 €
Rakennuskustannukset yhteensa 50 070 000 €
Suunnittelutehtéavat 7 % 3500000 €
Rakennuttamistehtavat 7 % 3750000 €
Riskivaraus 10 % 5360 000 €
Hankkeen kustannukset yhteensa (alv. 0 %) 62 680 000 €

Rakennuskustannusten jakautuminen

Tiet ja kadut 13980 000 €
Sillat 14 740 000 €
Tukimuurit 3740000 €
Melusuojaus 3750000 €
Kunnallistekniikan siirrot 13 860 000 €
Yhteensa 50 070 000 €

Taulukko 10. Kustannusennuste Lielahden ETL.

Kustannusarvio
Lielahden ETL

Rakennuskustannukset yhteensa 9 630 000 €
Suunnittelutehtavat 7 % 670 000 €
Rakennuttamistehtavat 7 % 720 000 €
Riskivaraus 10 % 1030000 €
Hankkeen kustannukset yhteensa (alv. 0 %) 12 050 000 €

Rakennuskustannusten jakautuminen

Tiet ja kadut 3680000 €
Sillat 4 380 000 €
Tukimuurit 460 000 €
Melusuojaus 870 000 €
Kunnallistekniikan siirrot 240000 €
Yhteensa 9 630 000 €
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Kustannusennuste ei pida sisallaan Epilan yhteyttéd K3 mutta sisaltaa risteyssillan S7. Rinnakkaiskadun varteen
suunniteltu jk/pp-vayla K1J ja silta S8 siséltyvéat kustannuksiin, vaikka niiden toteuttaminen suunnitelmassa esi-
tetylle paikalla ei ole varmaa. Paasikiventien muutoksista aiheutuvat johto- ja kaapelisiirrot sisaltyvat kustannus-
ennusteeseen. Kustannuksissa ei ole huomioitu maakaasun runkolinjan eri toteutustavoista (Polkkylanniemen ja
Vaitinaron valilld) mahdollisesti aiheutuvia lisdkustannuksia (mahdolliset tukimuuri/ betonikaukalotarpeet).

Rakentamiskustannukset on arvioitu kevaan 2019 hintatasossa, jossa maanrakennuskustannusindeksi on
116,95; 2010=100.

Kustannusennusteen hanketehtavaprosenteissa on kaytetty Liikenneviraston vaylahankkeiden kustannushal-
lintaohjeen (46/2013) mukaisia arvoja. Tyomaatehtavien osuus on 20 % ja tilaajatehtéavien osuus aluevaraus-
suunnitelmassa suunnitelluissa toimenpiteissa 24 % (suunnittelu 7 %, tilaajatehtéavat 7 % ja riskivaraus 10 %).
Maantielain 5. luvun mukaiset lunastus- ja korvaus seka tietoimituskustannuksia ei ole arvioitu.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun arvioidut kokonaiskustannukset ovat noin 74,73 miljoonaa euroa.
Paasikiventien linjausmuutoksen, Vaitinaron ETL, Hiedanrannan ETL ja Rinnakkaiskadun osuus 62,68 miljoo-
naa euroa. Lielahden ETL osuus 12,05 miljoonaa euroa.

Valtion ja Tampereen kaupungin seka valtion ja johtosiirto-operaattorien vélinen kustannusjako sovitaan my6-
hemmin jatkosuunnittelussa.

Suunnitelmassa esitetyt tukimuurit 3, 5 ja 6 ovat valttamattémia, jos esitetyt liséraiteet ja raiteidenpidennykset
toteutetaan, ilman raidemuutoksia kyseiset tukimuurit voidaan jattaa toteuttamatta. Kyseisten tukimuurien osuus
kustannuksista on 0,32 miljoonaa euroa.

Suunnitelmassa esitetty tukimuuri 7 on valttamaton, jos Rinnakkaiskadulle toteutetaan bussipyséakki idan kulku-
suunnassa ennen Epilan yhteyden liittymaa K3. llman linja-autopysakkia tukimuuria ei ole valttamatonta toteut-
taa. Kyseisen tukimuurin osuus kustannuksista on 0,17 miljoonaa euroa.

Jk+pp-vaylan J2 toteuttaminen ennen Paasikiventien muita parannustoimenpiteitd on mahdollista vaylan paa-
luvalille noin 600-1600. Taman valin kustannusennuste on rakennuskustannuksien osalta noin 1,85 miljoonaa
euroa ja tilaajatehtéavat huomioiden 2,29 miljoonaa euroa. Kustannukset eivét sisélla nykyisen radan huoltotien
muuttamista jk+pp-vaylaksi paalulta 1600 itdan (Tipotielle).

Kustannusennusteen suurimmat riskit liittyvat seuraaviin suunnitteluratkaisuihin:
— Johtosiirtojen, varsinkin maakaasu, toteutusratkaisun vaikutus mm. taitorakennetarpeisiin Paasikiventien
penkereellda Polkkylanniemen ja Vaitinaron valilla.

— Mahdollinen pohjanvahvistustarve (paalulaatta) Paasikiventien tulopenkereelld Vaitinaron liittyméassa.
— Melusuojauksen toteuttamisen laatutaso ja seinan korkeusvaatimus.
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4.13 Taloudelliset vaikutukset

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn tieverkon parannusten taloudellisia vaikutuksia on arvioitu Liikenneviraston
vuonna 2013 julkaisemaa (paivitetty lokakuussa 2015) tiehankkeiden arviointiohjetta soveltaen seuraavien kus-
tannusten perusteella:

— Eri tienkayttgjaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannusten muutokset, jotka sisaltyvat
kannattavuustarkasteluun séastdina tai lisékustannuksina.

— Vaylanpitgjalle aiheutuvat investointikustannukset, rakentamisen aikaiset korkokustannukset seka kunnos-
sapitokustannusten muutokset.

— Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannukset ja ympéristokus-
tannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat, kuten
paastokustannukset, seka liikenteelle aiheutuvat rakennustyon aikaiset haitat.

— Julkisen talouden osalta on arvioitu vaikutuksia polttoaine- ja arvonliséveroihin.

4.13.1 Hyoty-kustannuslaskelma

Hankkeen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu vertaamalla sité vertailuvaihtoehtoon, jona on kaytetty nykytilan-
teen tieverkkoa. Hy6ty-kustannustarkastelussa on oletettu, etta likennemaarat kehittyvat molemmissa vaihto-
ehdoissa luvussa 1.5 esitettyjen vuoden 2040 liikenne-ennusteiden mukaisesti.

Aluevaraussuunnitelman toteutuksen hyoty-kustannuslaskelma on tehty kayttden seuraavia Liikenneviraston
arviointiohjeiden ja niihin lokakuussa 2015 julkaistujen tarkistusten mukaisia laskentaoletuksia:

— Suunnitelman hy6tyja ja kustannuksia on arvioitu ottamalla huomioon Paasikiventien linjausmuutoksen, Vaiti-
naron eritasoliittyman, Hiedanrannan eritasoliittyman, rinnakkaiskadun ja Lielahden eritasoliittym&n arvioidut
rakennuskustannukset ja naiden toimenpiteiden liikenteelliset vaikutukset tie- ja katuverkolla.

— Suunnittelu- ja rakennuttamistehtavat mukaan lukien, mutta ilman riskivarauksia, hankkeen toteuttamiskus-
tannuksiksi on arvioitu hyoty-kustannuslaskelmassa 68,34 miljoonaa euroa (MAKU 116,9; 2010=100). Silta-
rakenteiden kustannukset (20,65 miljoona euroa) on eritelty, koska niiden kayttoika ja kuoletusaika oletetaan
hyoty-kustannustarkastelussa muita tierakenteita pidemmaéksi ja niille muodostuu myos jaanndsarvoa.

— Hyotyjen yksikkdkustannuksina on kaytetty maaliskuussa 2015 julkaistuja tarkistettuja yksikkdkustannuksia.

— Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuosilta 2020—2050. Vuosi 2020 on
oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin aluevaraussuunnitelman toteutus saattaisi kéynnistya edes pie-
nemmassa laajuudessa. Rakennusajaksi on oletettu kaksi vuotta.

— Laskentakorkona on kaytetty arviointiohjeiden mukaisesti 3,5 %.

— Hyddyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettavien ja arviointiohjeissa hyvaksyttyjen yksikkékustannusten
mukaisesti. Onnettomuuskustannushyddyt on laskettu arvioidun henkilévahinko-onnettomuuksien véhe-
neman perusteella. Onnettomuuskustannusten laskennassa huomioidaan yleisen turvallisuustilanteen pa-
raneminen.

Nailla oletuksilla hankkeelle arvioitu hyoty-kustannussuhde on noin 1,0. Hy6ty-kustannuslaskelma on esitet-
ty kokonaisuudessaan oheisessa taulukossa. Aluevaraussuunnitelman mukainen tieverkon parannus on nain
arvioituna yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden rajalla. On kuitenkin huomattava, etta hankkeen hyoddyt ja
hyotykustannussuhde riippuvat hyvin paljon autoliikenteen ajosuoritteissa tapahtuvista muutoksista. Hyoty-kus-
tannussuhdetta arvioidaan tasta syysta tarkemmin koko hankkeelle ja sen eri toteutusvaiheille erillisen han-
kearvioinnin yhteydessa tarkempien liikenne-ennusteiden pohjalta ja tehdaan myds hyoty-kustannuslaskelmalle
vaadittavat herkkyystarkastelut mukaan lukien kustannusarvioon sisaltyvan riskin arviointi.
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Taulukko 11. Hyoty-kustannuslaskelma. Rakennuskustannukset on esitetty laskelmassa
korjattuna indeksilla hydtyjen kanssa samaan kustannustasoon.

Kustannukset, miljoonaa euroa Hyodyt/Kustannukset

KUSTANNUKSET (K) (maku = 111,7 2010 = 100) 67,5
Rakentamiskustannukset 61,7
Suunnittelukustannukset 3,6
Rakentamisen aikaiset korot 2,2
HYODYT (H) 64,8
Vaylapitajan kustannukset -0,4
kunnossapitokustannukset -0,4
Tienkayttajan matkakustannukset 71,0
ajoneuvokustannukset 62,0
aikakustannukset 8,9
Kuljetusten kustannukset 16,5
ajoneuvokustannukset 11,8
aikakustannukset 47
Turvallisuusvaikutukset 5,6
onnettomuuskustannukset 5,6
Ympaéristovaikutukset 7,7
paastokustannukset 7,7
Vaikutukset julkiseen talouteen -30,3
polttoaine- ja arvonliséaverot -30,3
Jaannosarvo 1,3
jadanndsarvo 30 vuoden kayton jalkeen 1,3
Rakentamisen aikaiset haitat -6,5
rakentamisen aikaiset haitat -6,5
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 1,0

Hydty-kustannussuhteeseen vaikuttavat suurimmat hyodtyerat muodostuvat seuraavista vaikutuksista:

— Henkilbautoliikenteelle syntyy sdédstdja ajoneuvokustannuksissa, kun liittymien liikenne on sujuvampaa.

— Ajoneuvokustannuksissa syntyy merkittévia séaastoja myos, kun suunnittelualueen liikenteessa ajosuoritteet
vahenevat sujuvampien yhteyksien ja lyhyempien ajoreittien seurauksena.

— Henkildautoliikenteen aikakustannuksissa syntyy séastoja paatien liikennevaloliittymien aiheuttamien viivei-
den vahentyessa. Vastaavasti tavaraliikenteelle muodostuu saastoja aikakustannuksissa ja ajoneuvokustan-
nuksissa.

— Onnettomuuskustannussaastoja syntyy, kun liikennetta siirtyy liikennevaloliittymista turvallisempiin eritasoliit-
tymiin.

— Liittymien sujuvuuden paraneminen vahentaa merkittavasti hiilidioksipaastoja ja laskennallisissa paéstokus-
tannuksissa syntyy saastoa.
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4.14 Vaiheittain toteuttaminen

Hanke toteutetaan vaiheittain huomioiden ja yhteensovittaen ratkaisut Hiedanrannan alueen rakentumiseen ja
kehittymiseen seka Paasikiventien muihin suunnitteilla oleviin parannushankkeisiin. Aluevaraussuunnitelmarat-
kaisun toteutusvaiheet ovat alustavasti:

Paasikiventien parantamisen ensimmainen vaihe:

— Paasikiventielle on mahdollista toteuttaa lisékaista Santalahdesta lannen suuntaan ja mahdollisesti Enqvis-
tinkadun liittym&n siirto/parantaminen (erillinen suunnitelma, ei esitetty tdssé aluevaraussuunnitelmassa).
Liséksi Santalahden kohdalla toteutetaan 3+3-kaistainen poikkileikkaus ja raitiotiesta johtuva Paasikiventien
linjausmuutos raitiotien rakentamisen yhteydessa.

— Pydratien J2 toteuttaminen Enqvistinkadun ja Santalahden vélille radan varteen. Ennen lisaraiteiden toteut-
tamista vaylalta jarjestetaan kulku radan varren huoltotielle, jota voidaan kayttaa pyoraliikenteen yhteytena
aina Tipotielle saakka.

— Kunnallistekniikan siirto Paasikiventien muutosten alta seuraavassa jarjestyksessa: 110 kV voimalinjan siir-
taminen jarvikaupunkiin, kaukolammon runkolinjan siirtdminen jarvikaupunkiin, maakaasun venttiili-/pai-
neenalennusaseman rakentaminen Pdlkkylanniemeen ja runkoputken siirto Paasikiventien pohjoislaitaan.

Paasikiventien parantamisen toinen vaihe:

— Paasikiventien parantamisen ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan E1 Vaitinaron eritasoliittyma, E2 Hie-
danrannan eritasoliittyma ja rinnakkaiskatu K1 maankayton liittymineen. Paasikiventie rakennetaan kaksiajo-
rataisena nelikaistaisena tiend uudelle linjaukselle koko suunnittelualueelle. Myds suunnitelmaan sisaltyvat
jalankulku- ja pyoratieyhteydet toteutetaan paaosin ensimmaisessa vaiheessa. Nykyinen radan pohjoispuo-
lella kulkeva jalankulku- ja pyoratie Lielahdenkadun liittyméan lansipuolella voi jaada nykyiselle paikalleen.
Ensimmaisessé vaiheessa varaudutaan my6hempiin toteutusvaiheisiin rakentamalla Epilan yhteyden ris-
teyssilta S7.

— Rinnakkaiskadun kaistakapasiteettia ei ole tarpeen toteuttaa kokonaisuudessaan ensimmaisessa vaiheessa
vaan kaistoja voidaan lisatd maank&yton rakentuessa.

Paasikiventien parantamisen kolmas vaihe:

— Epilan yhteyden toteuttaminen Pispalan valtatielle.

Paasikiventien parantamisen neljas vaihe:

— Rakennetaan Lielahden eritasoliittyma E3 seké toteutetaan rampin E2R2 alle jaava nykyinen jalankulku- ja
pyoratie uudelle paikalleen rampin etelapuolelle.
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5 Jatkotoimenpiteet

5.1 Aluevaraussuunnitelman kasittely

Tarve aluevaraussuunnitelman laatimiselle on tullut maantieverkon jo nykyisten ongelmien ratkaisemiseksi seka
Hiedanrannan uuden maankaytén kytkemiseksi alueen liikenneverkkoon. Léhtékohtana on ollut riittévien tilava-
rausten maarittdminen, jotta Paasikiventien parantamiselle jaa riittavasti tilaa kaavoituksen edetessa.

Aluevaraussuunnitelma toimii alueen asemakaavoituksen taustamateriaalina ja se kasitellaédn alueen asema-
kaavoituksen yhteydessa. Suunnitelma toimii myos alueen jatkosuunnittelun pohjana seka tieverkon etté Hie-
danrannan maankayton kehittdmisen osalta.

Paasikiventien parantamisen suunnittelu aluevaraussuunnitelmaratkaisun osalta jatkuu tiesuunnitelman kayn-
nistamisella.

5.2 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat ja keskeiset riskit
5.2.1 Tarvittavat luvat ja paatokset

Aluevaraussuunnitteluvaiheessa on tunnistettu alustavasti, mité suunnitelmia, lupia ja paatoksia hankkeen yh-
teydessa tulee tehda tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tai ennen rakentamisen aloittamista. Tassa hank-
keessa voi tulla kyseeseen seuraavat:

— tiesuunnitelman hyvéksymispaatos

— asemakaavoitus ja asemakaavamuutokset

— maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

— aluehallintoviraston tai kunnan myontamat luvat (vesilupa, ympéristélupa)
— murskaustoimintaan tarvittavat ymparistéluvat

— suojeltavien lajien inventointi

— muinaisjaannosten kajoamiskielto

— maankayttd- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa

— rakentamisen aikaiset luvat.

5.2.2 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat ja keskeiset riskit

Aluevaraussuunnitelman suunnitelmaratkaisuissa on olemassa vaihtoehtoisia toteutustapoja ainakin seuraavien
suunnitelmaratkaisujen osalta, jotka ratkaistaan jatkosuunnittelun aikana:

— Maakaasun venttiiliaseman ja paineenalennusaseman paikan varmistaminen perussuunnitelmalla. Maakaa-
sun runkolinjan sijoitusperiaate Paasikiventien reunaan Pdlkkylanniemen ja Vaitinaron valilla. Maakaasun
jakelulinjan sijoittaminen, runkolinjan yhteyteen, jarvikaupunkiin tai pyoratien J3 varteen.

— Paasikiventien ja Rinnakkaiskadun valialueen leveys. Jos jalkakaytava ja pyoratie K1J jatetaan toteuttamatta
aluevaraussuunnitelmassa esitettyyn paikkaan, suositellaan vapautuva tila kaytettavaksi osittain Paasikiven-
tien ja Rinnakkaiskadun etdisyyden kasvattamiseen. Ratkaisu vahentaisi tukimuurien kayttétarvetta ja lisaisi
tilaa kunnallistekniikan sijoittamiselle valialueelle.

— Nostamalla Rinnakkaiskadun tasausta sillan S9 kohdalla voidaan jalkakaytéavan ja pyoratien K5J tasausta
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loiventaa sekd Paasikiventien vastaisen tukimuurin korkeutta vahentaé. Rinnakkaiskadun tasauksen nos-
taminen on mahdollista varsinkin tilanteessa, jossa Hiedanrannan katuliittymé& K5 siirtyisi aluevaraussuun-
nitelmassa esitetysta paikasta lannemmaksi. Rinnakkaiskadun mahdollinen tasauksen nosto on sovitettava
yhteen Hiedanrannan maankaytén korkeusasemien kanssa.

— Liittyminen rautatien huoltotiend toimivalle jk+pp-vaylélle on esitetty suunnitelmasta joko rampin E2R1 tai
Rantatien kiertoliittyman kautta. Jalankulun ja pyoréliikenteen turvallisuuden kannalta paras ratkaisu olisi,
jos huoltoliikenne olisi yksisuuntaista lannesta itdan. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa liittyméan toteutus-
mahdollisuus rampille E2R2.

— Lielahden ratapihan raiteidenpidennykset aiheuttavat Pohjanmaantien ylittdvan ratasillan levennystarpeen.
Sillan erikoistarkastusraportin mukaan silta alkaa olemaan huonossa kunnossa ja vaatii peruskorjausta.
Jk+pp-vayla J2 ylittdd aluevaraussuunnitelmassa Pohjanmaantien omalla sillalla. Alustavati Jk+pp-vaylalle
on esitetty omaa siltaa, koska silta eroaa kuormituksiltaan hyvin paljon rautatiesillasta ja koska silta on tavoit-
teellista rakentaa jo lahivuosina. Jatkosuunnittelussa on tarkasteltava vierekkaisten siltojen yhteensovitus tai
mahdollinen yhtenéisen sillan toteuttaminen.

Aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa on tunnistettu seuraavia jatkosuunnittelussa huomioon otettavia
asioita:

— Pidetaan huoli Paasikiventien, Lielahden ratapihan, Hiedanrannan alueen sek& Raitiotien suunnitelmien yh-
teensovituksesta myos jatkosuunnittelussa. Erityisesti johtojen ja laitteiden tarkemmassa suunnittelussa on
selvitettdva rakennusjarjestys kaikki hankkeet seka niiden eri toteutusvaiheet huomioiden.

— Aluevaraussuunnitelmaratkaisun huomioiminen asemakaavoituksessa. Paasikiventien pohjoispuolella tonttien
korkotaso vaikuttaa olennaisesti Hiedanrannan ja Lielahden eritasoliittyminen tilantarpeeseen. Rampin E2R2
kohdalla aluevaraussuunnitelmassa on oletettu viereisen tontin pintaa nostettavan vahintaéan tasoon +101,0.

— Tutkitaan tarkemmin Paasikiventien kuivatuksen tekniset ratkaisut. Liikennealueen kuivatusvesien vieminen
kaupungin hulevesijarjestelmaan edellyttda sopimusta kaupungin ja ELY-keskuksen kesken.

— Pohjatutkimusten tadydentaminen seka tarvittavien pohjavahvistusten tarkempi suunnittelu. Aluevaraussuun-
nitelmassa hyédynnettiin olemassa olevaa tutkimustietoa. Geoteknisessa suunnittelussa on varmistettava
muun muassa ratapenkereen vakavuus ja suunniteltavien uusien kohteiden vaikutus rataan.

— Siltojen ja rakenteiden tarkempi suunnittelu. Lielahden eritasoliittyman rampin E3R1 sillan S2 suunnittelussa
on huomioitava sillalle tuleva lisdraidevaraus seka tarvittavan ratakatkon vaikutus rakentamiseen.

— Meluntorjunta suunnitellaan tarkemmin tiesuunnitelman ja sen yhteydessa laadittavien melulaskentojen poh-
jalta huomioiden yhteensovitus Hiedanrannan kaava-alueen suunnittelun kanssa.

— Tarkennetaan vaikutukset pohjavesiin. Mahdollisten suojausten tarve ja laajuus maaritellaan tiesuunnitelma-
vaiheessa.

— Tutkitaan ja varmistetaan maakuntakaavan ja yleiskaavan viheryhteystarpeiden toteutustarpeet ja mahdol-
lisuudet.

— Tehdaan tdydentavat muinaismuistoinventoinnit ja arvioidaan vaikutukset muinaismuistokohteisiin.

— Tutkitaan osoitteessa Paasikiventie 41 sijaitsevan asuinrakennuksen siirtotarvetta ja -mahdollisuutta.

— Selvitetdan pilaantuneiden maiden kunnostuksen tarve ja laaditaan kunnostuslupahakemukset.

— Asukkaiden ja elaimiston kulkuyhteydet otetaan huomioon alikulkujen jatkosuunnittelussa.

— Luontoarvojen tilanne ja laajuus tarkastetaan jatkosuunnittelussa uudelleen maastoselvityksin ajantasaisen
tiedon saamiseksi.

— Talousvesikaivot kartoitetaan hydrogeologisen tarkastelun perusteella noin 100-300 metrin etéisyydelta
uudelta tielinjalta. Kartoitus tehdaan tie- tai rakennussuunnitelmavaiheessa. Talousvesikaivot huomioidaan
myds hankkeen ymparistotarkkailussa.

— Laaditaan tarvittaessa ymparistdvaikutusten seurantaohjelma.

— Vaiheittain toteuttamiseen liittyvat yksityiskohtaiset ratkaisut tarkastellaan jatkosuunnittelussa.

— Selvitetaan tydnaikaisten liikkennejarjestelyiden periaate.

— Rakentamisen aikaisia haitallisia vaikutuksia vesist6ihin voidaan hillita viivyttamalla valumavesia rakennus-
aikana laskeuttamalla tai johtamalla niitd kosteikkojen kautta.
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Poikkileikkaukset 1:200

Y2.12
Y2.13
Y2.14
Y2.15

Tyyppipoikkileikkaukset

M1 Paasikiventie paalut 440, 600 ja 1060
M1 Paasikiventie paalut 1720 ja 1960

M1 Paasikiventie paalut 2260, 2520 ja 2940
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