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Tampereen henkildratapiha on rautatieliikenteen solmukohta, jonka kautta kulkee henkil6- ja tava-
raliikenteen lisdksi paivittain myds vaarallisten aineiden kuljetuksia. Osana yleissuunnitteluvaihetta
tutkittiin vaarallisten aineiden kuljetusten (jatkossa VAK) aiheuttamaa riskia voimassa olevien ase-
makaavojen mukaiselle ympardivalle kaupunkirakenteelle, sekd raportin laadintahetkelld yleis-
suunnitteluvaiheessa olevalle Asemakeskuksen kannen alueelle. Tarkastelualue muodostui ete-
lassa Viinikan ratapihan pohjoispaasta ja pohjoisessa Lapintien sillasta. Kvantitatiivisen riskiana-
lyysin perusteella maaritettiin eri suuruisten VAK -onnettomuuksien aiheuttama riskitaso henkiléra-

tapihalla ja sen ymparistdssa.

Henkilératapihan lapi kuljetettavat VAK -vaunut sisaltavat mm. myrkyllisia ja/tai palavia kaasuja
seka palavia nesteitd, jotka voivat onnettomuustilanteessa aiheuttaa altistumista vaunun valitt6-
massa laheisyydessa Asemakeskuksen kannen alla sekd etdammalla ratapihasta. Riskitarkaste-
luun valittiin seuraavat henkilSturvallisuuden kannalta vaaralliset onnettomuusskenaariot, joiden ol

mahdollista tapahtua eri osissa ratapihaa:

e Eri suuruiset myrkyllisten kaasujen vuodot
e Eri suuruisten palavan kaasun vuotojen jalkisyttyma
e Tulipalosta seurannut palavan nesteen tai kaasun séilidvaunun rajahdys (BLEVE)

e Suuret allaspalot

Eri onnettomuusskenaarioihin johtavat tapatumaketjut mallinnettiin vikapuina niihin vaikuttavien te-
kijoiden arvioimiseksi. Varsinainen todennakoisyyslaskenta suoritettin Monte Carlo-simulointina,
jolloin voitiin huomioida myds Iahtoletuksissa ollut epdvarmuus. Seurausten laajuuden ja vaka-
vuuden arvioimiseksi suoritettin seurausanalyysit ALOHA-ohjelmistolla. Hyvaksymiskriteerien
osalta tarkastelussa sovellettiin Liikenne- ja viestintdministerion KERTTU-hankkeessa kehitettya
luokittelua ratapihan ymparistdssa (sisaltden radan ylapuolisen kannen). Asemakeskuksen kannen
alla laiturialueella riskin hyvaksyttavyytta arvioitiin F-N -kdyran avulla, jonka raja-arvot muodostet-
tiin pohjautuen muualla Euroopassa kaytettyihin kriteeristoihin. Lisaksi riskitasoa verrattiin Vaylan

vaarallisten aineiden kuljetusten tietunneliohjeen hyvaksyttadvaan riskitasoon.

VAK-riskianalyysin johtopaatdksena:

e Vaarallisten aineiden kuljetukset eivat aiheuta erityistoimenpiteita kaavoitukselle ratapihan
ymparistdssa, eikd ratapihan ylapuolisella kannella. Kannen reuna-alueilla rakennusten
palotekniset ratkaisut vaarallisten aineiden kuljetuksista arvioidaan mydhemmin tarvitta-
essa palosimuloinnein.

e Vaarallisten aineiden kuljetukset ovat mahdollisia kannen alla, kun otetaan huomioon Ase-
makeskuksen ratateknisiin suunnitteluperusteisiin sisallytetyt toiminnalliset vaatimukset

jatkosuunnittelussa.

Riskianalyysia tulee pitéda ajan tasalla jatkossa ja muutosten ilmetessa arvioida niiden vaikutukset

kokonaisuuden kannalta. Analyysia on mahdollista edelleen tarkentaa jatkosuunnittelusa



