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1 Selvityksen siséalto

Veturitallien kaupunkikuvallisen selvityksen on laatinut Arkkitehtitoimisto Lasse Kosunen
Oy huhtikuussa 2001 Tampereen kaupungin toimeksiannosta. Selvityksen laatimiseen
ovat toimistossa osallistuneet Lasse Kosunen, arkkit. SAFA ja Anna-Mari Valkama.

Selvitys on seké kuva-aineiston pohjalta tapahtunut etta paikan paalla suoritettu kaupunki-
kuvallinen arviointi, johon siséltyy kaupunkikuvassa tapahtuneiden muutosten analysoin-
tia sek& suunniteltujen muutosten kaupunkikuvaan aiheuttamien vaikutusten arviointia.
Analyysiin kuuluu kirjallisen arvioinnin liséksi nelja karttaa, joiden ajoittuminen on valittu
alueen keskeisten muutosajankohtien taitteeseen.

Selvitykseen ei kuulu veturitallien tai ympardivien rakennusten rakennusinventointia eiké
alueen rakentumisen tarkempaa rakennushistoriallista tarkastelua.

2 Muut erilliset selvitykset

Vanhimman veturitallin rakennusinventointi on suoritettu toisaalla vuonna 1988. Keskim-
maisen tallin inventointia suorittaa A-Rakennuttajat Oy Tampereen kaupungin toimek-
siannosta. Inventointi valmistuu toukokuussa 2001.

Museoviraston toimesta on joulukuussa 2000 laadittu veturitallien arkkitehtonista ja
rakennushistoriallista ominaisluonnetta kasitteleva muistio, jossa otetaan kantaa alueelle
suunniteltuun hotellihankkeeseen. Muistion on laatinut Museovirastossa yli-intendentti
Mikko Haré.

3 Veturitallien asema kaupunkikuvassa 1880-2000
3.1 Kartta 1, 1880-luku

Veturitallien syntyajankohtana 1870-luvulla Tullin ja Kyttélan alue on jasentymétoén ja vain
osittain rakennettu. Rakennuskanta on vaatimatonta. Rakennukset ovat pienid, enim-
méakseen puurakenteisia ja maastoon melko vapaasti sijoittuneita tarpeen sanelemalla
tavalla. Osa alueesta on viljelys- ja laidunmaana.

Veturitallit poikkeavat rakennustyyppind suuresti ymparistén asuin- ja varasto-
rakennuksista. My®s rakennusmateriaalina tiili on alueella poikkeava. Vasta vuosisadan
vaihteessa merkittdvampié tiilirakennuksia kohoaa alueelle. Tarkeimpia naista ovat
ortodoksiseurakunnan kirkko veturitalleja vastapaaté ratapihan toisella puolella seka tulli-
kamari ja pakkahuone hiukan pohjoisempana.

Veturitallit ovat massoiltaan selkeén valiomuotoisia kaaria. Ne hallitsevat kaupunkikuvaa
1880-luvulla ja toimivat kaupunkitilan rajana idassa avautuvaan viljelymaisemaan. Rata-
piha ulottuu toiminnallisesti nykyiseen mittaansa. Ratapihan pohjoisosassa sijaitsee ta-
vara-asema ja eteldssé veturitallit.




3.2 Kartta 2, 1920-luku

Vuosisadan ensimmaéisten vuosikymmenten aikana kaupunkisuunnittelu alkaa nakya myos
Tullin alueella mm. katuverkon tdsmentymisena. Tullin alueen ensimmainen merkitta-
vampi rakennusvaihe punatiilirakennuksineen paattyy 1920-luvulle tultaessa.

Radan lansipuolella rakennuskanta koostuu edelleen lahes yksinomaan puurakennuksista.
Korttelit taydentyvat lisdrakennusten ja laajennusten myéta, mutta rakentamistapa ei vie-
l& merkittdvasti muutu. Vuosisadan vaihteessa rakennettuja asuinrakennuksia on run-
saasti. Katuverkko ja korttelirakenne ovat sdénnéllistyneet ja koordinaatisto kaantynyt
pohjois-etela -suuntaiseksi oltuaan ennen radan suuntainen. Veturitallit ja erityisesti vuonna
1919 rakennettu konttorirakennus ensimmaisen ja toisen tallin valissd muodostavat paat-
teen radan lansipuolella sijaitsevalle, Rautatienkatuun paattyvalle Otavallankadulle (nyk.
Otavalankatu). Tallit ovat keskeinen aihe Tullin alueelle Rautatienkadulta avautuvassa
maisemassa muutenkin.

Radan ita- ja lansipuoli alkavat eriytyd ilmeeltdén toisistaan. Itdpuoli muuttuu yha
leimallisemmin varasto- ja liikerakennusten alueeksi samalla kun kaupungin keskusta
laajenee rautatien vaikutuksesta Tammerkosken tuntumasta radan lansipuoliselle Kytta-
lan alueelle. Rata-alue rajaa nyt kaupunkikeskustaa idassa samoin kuin aikoinaan Tammer-
koski.

Kuva 1. Ratapiha-aluetta ja Kyttéldn puutaloja 1910-luvulla. Taustalla kivikaupunki.



Tullin alueelle on jo rakennettu useita kivirakenteisia makasiini- ja varastorakennuksia.
Veturitallien suhde taustaansa on tasaantunut. Tallit eivat endd erotu maisemasta niin
hallitsevina kuin aiempina vuosikymmenina. Tullin alue on laajemminkin muuttunut kau-
punkia palvelevaksi varasto- ja tuotantovybhykkeeksi.

Kuva 2. Tampereen ratapiha pohjoiseen katsottuna 1900-luvun alussa. Taustalla Lapin-
niemen tehdas.

Kuva 3. Tampereen rautatieasema vuosisadan alussa.
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3.3 Kartta 3, 1950-luku

Vuosisadan ensimmainen puolisko on suurten muutosten aikaa radan molemmin puolin.
Tullin alueella on alkanut jo 30-luvun lopussa ensimmainen uusiutumisvaihe, jolloin vaa-
timattomia, enimmé&kseen puurakenteisia, makasiineja korvattiin suuremmilla kivi-
rakennuksilla. Osuuskauppaliikkeiden harjoittaman arkkitehtuurin myété ilme alueella
muodostuu 30-luvulla funktionalistiseksi.

Koko ratapihan alue kokee suuria muutoksia. Asemarakennus uusitaan ja alueen liiken-
nejarjestelyt kokevat mullistuksia. ltsendisyydenkatu (ent. Puolimatkankatu) ohjataan rata-
pihan alitse.

50-luvulla Tullin alueen toiminta vilkastuu ja monipuolistuu edelleen ja tdman myéta alu-
een luonne muuttuu. Uudet liike- ja tuotantotilat korvaavat vanhempia varastoja ja vers-
taita.

Radan I&nsipuolella 50-luku on sotien jélkeisté jalleenrakentamisen aikaa. Monikerroksi-
set kivirakenteiset asuin- ja likerakennukset korvaavat aiemmat pienimittakaavaiset puu-
rakennukset. Kerrostalojen ylemmist& kerroksista avautuu nyt veturitallien yli Tullin alu-
eelle uudenlaisia ndkymié. Ratapiha-alue ja veturitallien ympéristé séilyy edelleen eri-
laisten rajapintojen kohtaamisalueena: rata ja sen varaan rakentunut varastoalue-
kokonaisuus kohtaavat ydinkeskustan reunan.

Veturitallit ja&dvét kaupunkikuvassa toissijaiseen asemaan. Tallien taustalle kohonneet ra-
kennukset hallitsevat kaupunkikuvaa kaikilta suunnilta. Veturitallien valiomuotoisuus heik-
kenee erilaisten laajennusten vuoksi.

3.4 Kartta 4, Nykytilanne

60-luvulta saakka hiljalleen rappeutunut Tullin alue alkaa 80-luvulla taas voimakkaasti
muuttua. Aseman jalankulkutunnelin valmistuminen vaikuttaa osaltaan siihen, ett ydin-
keskusta laajenee nyt rautatien yli.

Tullin alueen luonne on muuttunut rakennusten korjausten ja uuden kaytén myéta. Myds
korttelirakenne on kokenut muutoksia. Hammareninkatu on katkaistu rakennusmassoilla
ja Tullintorin kauppakeskuksen alueella on Sumeliuksenkadun pohjoispaéstd muodos-
tettu katettu sisétila. Laaja lasikate on vallannut alaa vanhasta katutilasta.

Alue on edelleen luonteeltaan umpinainen ja sulkeutunut. Rakennusmassat ovat suljet-
tuja, eikéd katutasossa ole liiketiloja. Liiketilat ovat I&hes yksinomaan keskittyneet kauppa-
keskukseen. Alue on alkuperéisen kaytténsa vuoksi rakentunut ja suunniteltu ajoneuvo-
liikenteelle jalankulkuliikenteen kustannuksella, mik& on myés koettavissa alueella liikut-
taessa. Pysé&kointitalot ja kapeiden katujen varsille pysdkdidyt ajoneuvot saavat
korostuneen aseman katukuvassa jo muiden elementtien vahaisyydenkin vuoksi.

Ajoneuvoliikenne on téll& vanhalla varastoalueella edelleen seké visuaalisesti etta toi-
minnallisesti melko hallitseva aihe. Liikenneympéristén vanhat elementit, alueelle aikoi-
naan tyypilliset lastauslaiturit, ovat vain korvautuneet uusilla saman aihepiirin elementeilla
kuten pysékoéintitalojen sisdankayntirampeilla.

Veturitallien asema on nykytilanteessa alisteinen. Tallien saavutettavuus on huonohko ja
niiden kattopinnat muodostavat pa&asiallisen kaupunkikuvallisen ndkyman lahikortteleihin.



4 Veturitallit muuttuvassa kaupunkikuvassa

Veturitallit sijaitsevat aluetta halkovalla likennevydhykkeella kahden kaupunginosan va-
lissa. Niiden l&hiympéristéa on kuitenkin enemmaén Tullin alue kuin radan lansipuolinen
keskusta-alue, miké tulee alueen tarkastelussa ottaa huomioon.

4.1 Mittakaava

Tullin alue on mittakaavaltaan talla hetkella suhteellisen homogeeninen. Rakennusmassat
ovat keskenédan melko samankaltaisia, Kiinteité ja tiukasti katutilaa rajaavia. Tullin alue
rajautuu selvasti viereiseen ratapiha-alueeseen, joka erottuu mittakaavaltaan selkeasti
omaksi vyéhykkeekseen. Radan lansipuolella mittakaava on jélleen melko samankaltai-
nen kuin Tullin aluella. Rakennusmassat ovat keskusta-alueella osittain Tullin aluetta
korkeampia ja katutilat hiukan leveampia.

Ratapiha-alue poikkeaa mittakaavaltaan ymparoéivista, rakennetuista alueista. Se tarjoaa
avoimia, poikkeuksellisen laajoja nakymia.

4.2 Nakymat
4.2.1 Kaukonakyméat veturitalleille

Veturitalleja kohti avautuu parhaiten nékymié radan toiselta puolelta, erityisesti ortodok-
sisen kirkon edesta ja Sorinsillalta seka asemalaitureilta silloin kun junia ei seiso raiteilla.

Kuva 4. Nédkymé veturitalleille Sorinsillalta p&in.



Ratapihatilaa rajaavat rakennukset hahmottuvat rata-alueen laajuuden vuoksi erillisiksi
rakennuksiksi, eivat rata-aluetta rajaavaksi selvaksi seinamaksi. Ratapihalla ei ole sen
laajuuden ja reuna-alueiden osittaisen jasentymattémyyden vuoksi selvaa kurinalaista
tilallista hahmoa. Havainnoitsija ei koe olevansa rakennusten rajaaman tilan siséll4, vaan
rakennusten ulkopuolella. Tasta syyst& huomio kiinnittyy itse tilasta sita rajaaviin raken-
nuksiin ja niiden yksityiskohtiin. Yksittaisilla rakennuksilla ja yksiléllisill eroilla, kuten koolla,

detaljeilla, korkeudella ja sijainnilla tilaan nahden on talldin suuri merkitys kaupunkiku-
vassa.

Kuvat 5-6. Nékymia veturitalleille Rautatieaseman pysékéintitalon vli, hotellikiinteistén
kuudennesta kerroksesta.
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Ratapihan laajuudesta johtuen tilaa rajaavia rakennusmassoja on mahdollista tarkastella
myds selvasti kauempaa kuin normaalin katutilan seindmia. Jo tilan keskivaiheilta, junan

ikkunasta tai asemalaitureilta katsottuna rata-aluetta rajaavat seindméat muodostavat
maiseman.
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Kuva 7. Ratapihatilaa rajaavat rakennusmassat muodostavat kauempaa katsottuna kum-
mallakin puolella ratapihaa maiseman. Ta4ma maisema avautuu Akerlundinkadun paas-
14, toisen ja kolmannen veturitallin vélista. Porttimainen aihe tulee poistumaan, kun uusin
falleista puretaan.

Kuva 8. Veturitallit muodostavat selkedn rakennuskokonaisuuden joka poikkeavan muo-
fonsa vuoksi muodostaa itsendisen osan kaupunkikuvassa. ltdpuolen korttelit toimivat
veturitallirakennuksia dominoivana taustarakenteena.




Kuva 9. Ratapiha-alue tarjoaa kaupunkitilassa poikkeuksellisen laajoja ndkymié. Veturi-
tallit liittyvét kaupunkikuvassa ratapiha-alueeseen, taustalla nékyvé rakennuskanta ym-
péréivien alueiden kiinteadmpééan korttelirakenteeseen.

Kuva 10. Kaupungin siluetissa erottuu selvia maamerkkejd, kuten aseman torni ja Tuo-
miokirkon torni. Mittakaavansa puolesta dominantit eivat kuitenkaan ole liian hallitsevia,

vaan myds keskustelevat muun kaupunkirakenteen kanssa. Etualalla nuorimman veturi-
tallin kattopintaa.

Ensimmaéisen ja toisen veturitallin vélissa sijaitseva toimistorakennus muodostaa Ota-
valankadulle visuaalisen paatteen, joskin myéhemmin rakennettu Rautatienkadun
pysékaintitalo rajaa nakyméaa jonkin verran.
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Kuvat 11-12. Konttorirakennus ensimmdisen ja toisen veturitallin vélissé ratapihalta pain
néhtynd. Konttorirakennus muodostaa edelleen Otavalankadulle p&étteen huolimatta myé-
hemmin rakennetusta pysékdintitalosta.

Tullin alueen puolella Akerlundinkatu paattyy toisen ja kolmannen veturitallin vélista avau-
tuvaan ndkymé&an kohti Rautatienkatua.

Alueelle avautuu ndkymia myoés Tullintorin kauppakeskuksesta, Tullikamarin takaa seka
Rautatienkadun rakennusten ylékerroksista Rautatienkadun pysékaéintitalon yli.

4.2.2 Akselit ja perustaso
Kaupunkiakseli veturitallien laheisyydessa

Laaja ratapiha muodostaa selkeén, kaupunkia jakavan visuaalisen akselin. Alue sijaitsee
liikenteellisess& solmukohdassa, mutta muita visuaalisesti yhté selkeita akseleita ei alu-
eella ole helposti havaittavissa. Kaupungin siluetissa erottuu vertikaalisia maamerkkeja,
kuten aseman torni ja Tuomiokirkon torni. Edellamainitut maamerkit yndessa solmukohtien
kanssa helpottavat orientoitumista kaupungissa liikuttaessa.

Perustasojen suhde veturitalleihin

Veturitallien l&hituntumassa katsoja voi kokea veturitallit kahdelta eri perustasolta: valit-
tomassa katutilassa tulevalta Ratapihankadulta seka toisaalta Tullintorin pysékéintikannen
korkeusasemasta.

Pysakaintikansi sijaitsee tiukasti aivan tallien "selan” takana ja jatkuu samalla korkeudel-
la kohti Tullikamaria, jolloin yhtenaistd, selke&é perustasoa ei muodostu veturitallien ja
kauppakeskuksen vélille. Keskeisen kaupunkikuvallisen tekijan muodostavat veturitallien
kattopinnat ja erityisesti niiden valiomuotoiset osat. Naiden kattopintojen merkitys on jat-
kossakin alueen kaupunkikuvan kannalta tarkea.
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Kuva 13. Veturitallit ovat koettavissa kahdelta eri perustasolta. Pysékdintitason korkeus-
asemasta Katsottuna veturitallit ovat “upoksissa”. Veturitallien kattomaisema korostuu
kaupunkikuvassa myds jatkossa.

Kuvat 14-15. Pysédkdintikansi tydntyy ldhes kiinni veturitallien takajulkisivuun. Talléin myés
ristiriita uuden ja vanhan rakenteen detaljoinnin mittakaavassa ja herkkyydessé koros-
tuu.




Uusi Ratapihankatu muuttaa Veturitallien aseman perusteellisesti. Tallit ovat taméan jal-
keen osa julkista katutilaa ja kaupunkilaisten koettavissa jalankulkijan ja autoilijan néké-
kulmasta. Kaarijulkisivujen muodostamat pienimittakaavaiset aukiot luovat voimakkaan
vastakohdan muuten avoimelle liikennemaisemalle. Veturitallit muodostavat ensimméis-
té kertaa historiansa aikana tarkean katutilaa muodostavan ja rajaavan elementin. Ju-

nasta ja asemalaitureilta katsottaessa Veturitallit ovat kaupunkikuvallisesti hallitsevassa
asemassa.

.8

Kuvat 16-17. Veturitallit ratapihalta ja tulevalta Ratapihankadulta ndhtynd.
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Keskeiseksi kysymykseksi muodostuu rakennuksen kaupunkikuvallinen ote Ratapihan-
kadun suuntaan. Jatkosuunnittelussa joudutaan ottamaan kantaa julkisivuaukkojen
detaljeihin ja veturitalleihin liittyvien piharakenteiden késittelyyn. Ajallisen kerroksellisuuden
ja historiallisen kertovuuden kannalta olisi suotavaa etta rakennusten aiempi kayttéfunktio
ja toimintatapa olisi luettavissa uudessakin kontekstissa. Lisaisiké kertovuutta vanhan
héyryveturin sijoittaminen k&antépoydan sillalle?

Kuvat 18-19. Ajallisen kerroksisuuden ja ilmeen rosoisuuden tulisi olla koettavissa myés
jatkossa. Liika siloittelu kadottaisi kosketuksen historiaan.
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Uudessa tilanteessa joudutaan ottamaan kantaa myos rakennusten asemaan kaupunki-
hierarkiassa. Ovatko tallit edelleen osa ratapihaa vai ensisijaisesti uuteen katutilaan
rajautuvia rakennuksia. Lahtékohdalla on merkitysta esim. pohdittaessa katutilan puu-
istutuksia, pintamateriaaleja, valaistusta yms.

4.2.3 Massat ja lahitila

Lahitilan luonteesta

Veturitallien ja toimistorakennuksen massat muodostavat lepaévan, perustasoon
voimakkasti tukeutuvan kokonaisuuden. Muodoltaan veturitallit poikkeavat muun raken-
nuskannan massoittelusta. Tullin alueen reunimmaisten korttelien rakennusmassat ovat
suorakaiteen mallisia, suuria ja kompakteja. Hotelli Villaa lukuunottamatta kattomaisemakin
on melko tasainen. Tullintorin lasirakenteinen valiomuotoinen lasikate erottuu poikkeava-
na aiheena alueen yll4.

Kuva 20. Veturitallitja tallien laheisyyteen muodostuvat tilat ovat poikkeuksellisia kaupunki-
rakenteessa. Vanhojen ulkotilojen muuttaminen sisatiloiksi lasikatteiden avulla on vaati-
va tehtavé. Taustalla Tullintorin lasikate.

Rakennusmassat koetaan kauempaa visuaalisesti mutta l&hempaa myoés tilallisesti. Mas-
sojen vélittémaan laheisyyteen muodostuu lahitila, joka saa luonteensa paitsi tilan ulottu-
vuuksista, myés lahipintojen materiaaleista ja detaljoinnin herkkyydesta. Veturitallien tiili-
arkkitehtuuri on patinoitunutta lamminta arkkitehtuuria.

Veturitallien ja pysékéintihallin vélitila

Erillisiksi massoiksi suunniteltujen veturitallien valeihin muodostuu ulkotiloja, joita ei tois-
taiseksi ole hyodynnetty. Veturitallien I&hituntumaan laajentunut tdydennysrakentaminen
muodostaa veturitallien selkalinjan kanssa ahtaan ulkotilan. Alue edustaa kaupunki-
rakenteessa kuollutta kudosta, joka keskeisen sijaintinsa vuoksi voi muodostua ongel-
ma-alueeksi.
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Ulkotilojen muuttaminen transparenteilla tms. katteilla osittain sisétilaksi on vaativa teh-
tava mutta saattaa parantaa kaupunkikuvaa. Valitilan pintarakenteet joudutaan pohtimaan
uudesta tilanteesta késin. Takapihan taydennysrakentaminen edellyttd& kontrastoivaa
otetta. Vanhojen valiomuotoisten kattopintojen séilyttdminen keskeisena
kaupunkikuvallisena aiheena Tullintorille p&in on tassakin tapauksessa suotavaa.

Kuvat 21-22. Tallien véliin muodostuu toistaiseksi hyddyntdamétiémid ulkotiloja.
Pysékadintikansi heikentdd ulkotilojen nykyistd kaupunkikuvallista arvoa.
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4.3 Pinta

4.3.1 Julkisivut

Veturitallien ymparistéss tiloja ja massoja rajaavat julkisivupinnat eivat muodosta yhte-
naista kokonaisuutta. Tullin alueella on alunperin rakentamisajankohdasta johtuen kay-
tetty runsaasti punatiilta ja toisaalta funkiskauden sileita vaaleita rappauspintoja. Uusien
rakennusmassojen pinnat kontrastoivat kokonaisuutta heikentavasti vanhojen kanssa.

Alueen materiaaliympéristé on sekava huolimatta punatiilen runsaasta kaytostd myds
nykyaikana. Kauempaa katsottuna vériskaala vaihtelee heledn oranssinpunaisesta
(Itsenéisyydenkatu 2) veturitallien tummiin, noen ja pélyn patinoimiin seindpintoihin. Ra-
kennukset edustavat laajaa kirjoa useilta vuosikymmenilta. Vanhemmassa rakenteessa
on my0s tehty modernisointeja ja lisdyksia.

Kuva 23. Saman pintamateriaalin kdyttd ei vield takaa yhtendisté vaikutelmaa edes pin-
nan osalta. Materiaalin tuntu on erilainen rosoisessa, patinoituneessa késintehdyssa
massiivitiiliseindssé ja elementtisaumojen rytmittdméssa siledssa tiilikuorijulkisivussa. Tiilen
vérikin vaihtelee suuresti rijppuen savilaadusta, seosaineista ja polttoldmpétilasta.
Taustan pysékdintikdytéssd oleva aukio on ympéréivien massojen korkeuteen nahden
ylisuuri ja toistaiseksi muutenkin jasentymaton.

Veturitallien julkisivut ovat tyén ja toiminnan patinoimat. Pinnan késityémaisyys ja
kuluneisuus luovat Iampimén yleisvaikutelman valon ja varjojen vaihdellessa paivankierron
aikana. Pintojen luonne kannattaa pakollisia korjaustoimenpiteita lukuunottamatta séilyt-
t&a ennallaan.

4.3.2 Perustaso veturitallien edessa
Veturitallien edusta on padosin asfalttipinnalla. Kaupunkikuvan uudistuessa joudutaan

ottamaan kantaa myés rakennusten edustan pintamateriaaleihin. Kiskojen yms. teknis-
ten jarjestelmien hyédyntdminen uudessa sommitelmassa on tutkimisen arvoista.
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4.3.3 Kasvillisuus

Kasvillisuutta ei rataympéristéissa perinteisesti ole kiskojen valissé sinnittelevié voikukkia,
pihasaunioita, horsmia yms. lukuunottamatta. Uutta katutilaa rakennettaessa joudutaan
valitsemaan tulevaisuudessa noudatettava linja. Adripaita ovat nykytilanteen yllapitami-
nen ja toisaalta urbaanin, huippuunsa viritetyn, modernin bulevardin rakentaminen.

4.4 Liike ja aika kaupunkikuvassa

Pime&an vuorokaudenaikaan kaupunkikuva muuttuu voimakkaasti. Likennevaylat ja myos
likennevélineet ja naiden aiheuttama liike korostuvat kaupunkikuvassa eri tavoin kuin
valoisan aikaan. Yo6aikaan korostuvat myés maiseman valaistut dominantit.

Ratapihaa reunustavista rakennusmassoista itdpuoliset siséltavat enimmakseen toimis-
to- ym. liiketiloja, jotka ovat iltaisin tyhjilla&dn. Nain ollen rata-alueen itdpuolisen osan rooli
pienenee suhteessa l&nsipuolen rakennusmassoihin, joissa sijaitsee toistaiseksi enem-
man asuntoja. Pimeé&né aikana ratapihan vaikutus maisemassa korostuu. Ratapihan-
kadun valmistuminen ja veturitallien mahdollinen iltakéyttd korostaa rakennusten kaupunki-
kuvallista roolia entisestaan.

Liikennetilassa sijaitsevien elementtien havainnointiin liittyy liikkeen vaikutuksesta johtu-
va havainnointiajan lyheneminen. Liikkuvan junan tai auton ikkunasta maisemaa katsot-
taessa havainnointiajan lyheneminen aiheuttaa havainnoinnin keskittymisen maiseman
dominanttiin /dominantteihin, jolloin dominantin rooli jalleen kasvaa.

5. Yhteenveto

Veturitalleilla on nykytilanteessa vahéinen merkitys Tampereen kaupunkikuvassa. Ne ovat
kiinted osa ratapiha-aluetta ja sen jarjestelmia. Tallit sulautuvat taustarakennusten
muureihin ja rata-alueen sahkoélaitteistoviidakkoon.

Tulevaisuudessa Ratapihankadun ja Matkakeskuksen valmistuessa korostuu tallien ase-
ma kaupunkikuvassa.

Niiden né&kyvyys paranee erityisesti lahietdisyydeltd. Kayttdtarkoitusta pohdittaessa on
tarkeéd ottaa ajoissa kantaa edelld kasiteltyihin kaupunkikuvaan vaikuttaviin osa-
kokonaisuuksiin ja yksityiskohtiin niin etté historia ja nykyaika saadaan sovitettua tasa-
painoiseksi kokonaisuudeksi.

Kuva 24. (Seuraavalla sivulla) Vanhin talli ja konttorirakennus uudelta Ratapihankadulta
néahtynd.
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Liite 1. Veturitallien ymparistén rakennuskanta ja maankéaytté paapiirteissaan 1880-luvul-
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Tampereen veturitallit
Kaupunkikuvallinen selvitys

Arkkitehtitoimisto Lasse Kosunen Oy
kevat 2001

Etukansi: Nakyma Sorinsillan pielesta pohjoiseen. Etualalla nuorimman, sittem-
min puretun, veturitallin kattopintaa.

Taustakuvassa nakyma veturitalleille Sorinsillalta kuvattuna sillan rikkinaisen
lasisen kaiteen lapi.

Takakansi: Nakyma Akerlundinkadun p#asta veturitallien vélista kohti Rautatien- |
kadun puoleista kaupunkikeskustaa. '
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