Tampereen rautatieasema ja etelainen veturihalli

Rakennushistoriaselvitys

lokakuu 2015

LUNDEN i
0]:] LUNDEN Panu Savolainen



Sisallys

Esipuhe
1. Inventoinnin tarkoitus ja rajaus

2. Katsaus rakennushistoriaan
Tammelan ratapiha
Eteldinen veturitalli
Rautatieaseman julkisivukilpailu (1933-34)
Aseman toteutus ja arkkitehtuuri
1930-luvun jalkeiset muutokset
Suunnittelijat

3. Rakennusten nykytila ja ajalliset kerrokset

Eteldinen veturitalli
Ulkotilat
Sisétilat

Rautatieasema
Julkisivut
Asemahalli ja -tunnelit
Laiturialueet ja katokset
Toimistotilat
Asemaravintola ja torni
Talousrakennus

4. Arviointi

Rakennukset kaupunkikuvassa
Aikatasot
Nékymét
Jasentyméttémat alueet ja epdpaikat

Historialliset ja rakennustaiteelliset erityispiirteet
Veturitalli
Rautatieaseman julkisivut
Rautatieaseman piha-alueet ja ympéroéivét liikennejérjestelyt
Asemahalli d&nimaisemineen
Torni
Laiturikatos

Maisemalliset ja historialliset ndkékulmat taydennysrakentamisessa
Jasentyneet maisemat ja ndkymét
Yllatykselliset korostumat
Veturitallin kohokohdat
Asemarakennuksen kohokohdat

Arvotarkastelu (taulukko)
Suosituksia tarkennetun rakennushistoriaselvityksen laatijalle

Lahteet

Kannen kuva: Vastavalmistunut rautatieasema kuvattuna 8.2.1937. Tampereen museoiden kuva-arkisto.

2



Esipuhe

Syksylla 2014 Tampereen ratapi-
han ja asemakeskuksen tuleva ke-
hitys sai uudet suuntaviivat, kun
vuonna 2013 jarjestetyn arkkiteh-
tuurikilpailun voittajaksi valittiin
ehdotus ReConnecting Tampere.
Suomalaisittain  poikkeuksellisen
laaja kilpailualue kasittaa rauta-
teiden infrastruktuuria ja arkkiteh-
tuuria 1800-luvun jalkipuoliskolta
nykyaikaan, ja tulevaisuudessa
nama menneisyyden jaljet limit-
tyvat osaksi alueelle suunniteltua
laajamittaista uudisrakentamista.

Kuten italialainen restaurointite-
orian klassikko Cesare Brandi on
todennut, restauroinnissa on kes-
keisimmilladn kysymys siitd het-
kestd, jona restauroinnin kohde
"tunnistetaan sen kaksijakoisessa
historiallisessa ja esteettisessa
olemuksessa” ("il riconoscimento
dell’opera d’arte nella sua duplice
polarita estetica e storica”). Nama

sanat kiteyttavat osuvasti myds
rakennushistoriallisen selvityksen
keskeisimman tehtévan: raken-
netun ymparistén synty- ja kehi-
tysvaiheiden jaljittdmisen seka
niiden sisaltdmien esteettisten
ja kulttuuristen erityispiirteiden
havaitsemisen ~ mahdollisimman
kauaskatseisella ja argumentoidul-
la tavalla.

Rakennushistoriallisen  selvitys-
tyén luonne ja nakdkulma on his-
toriallis-esteettisisté lahtékohdista
huolimatta |dhes aina, kuten Tam-
pereen rautatiealueenkin tapauk-
sessa, lahtdisin myds kaytannolli-
sista tilankayttéon ja toimintoihin
liittyvista kysymyksista. Mennei-
syyden kerrostumia arvotettaessa
on hahmotettava my6s kaupungin
uusiutumisen vaistamattomyys —
eriaikaisten ja usein visuaalisesti
moninaisten kaupunkikuvan fra-
gmenttien ajallinen ja tilallinen

yhteiselo. Rautatiealueiden ja
-arkkitehtuurin tavanomaista kau-
punkirakentamista voimakkaampi
sidos teknologisten ja logististen
innovaatioiden historiaan asettaa
niiden arvottamiselle ja uudis-
rakentamiselle tavanomaisesta
kaupunkiymparistdstéd poikkeavia
haasteita. Nama on pyritty huomi-
oimaan etenkin tdéméan inventoin-
nin Arviointi-luvussa alueen kilpai-
luehdotuksen  jatkosuunnittelun
nakoékulmiin limittyvalla tavalla.

Inventointi on toteutettu hei-
na-syyskuussa 2015. Lausun Kii-
tokseni fil. yo. Irja Lehtiselle seka
arkkitehti Pirjo Huvilalle avusta
rakennuspiirustusten ja muun ra-
kennuksia koskevan aineiston jal-
jittdmisessa.

Turussa 15.9.2015

Panu Savolainen
FM, arkkitehti



1. Selvityksen tarkoitus ja rajaus

Taman  selvityksen  tehtavana
on taydentdd Tammelan ratapi-
ha-alueen rakennushistoriallista
selvitysty6ta ja antaa suuntaviivoja
historiallisen rakennuskannan ar-
vottamiseen arkkitehtuurikilpailun
pohjalta tapahtuvassa yleissuun-
nittelussa. Selvityksessa kuvataan
kohteiden rakennushistoria, doku-
mentoidaan niiden nykytila seka
arvioidaan niiden arkkitehtoninen,
kulttuurihistoriallinen ja kaupun-
kikuvallinen arvo yleissuunnitte-
lutydssa tarvittavalla tarkkuudella.
Selvitys on tilaajan toivomuksesta
sisatilojen osalta yleispiirteinen ja
keskittyy 1ahinna asemarakennuk-
sen julkisiin tiloihin. Selvitysta on
taydennettava tarpeen mukaan
asemaa peruskorjattaessa ja ase-
makaavaa laadittaessa. Yksityis-
kohtaisemmat esitykset tarkenne-
tun selvityksen sisallosta on koottu
taman raportin loppuun.

Tama selvitys kasittaa vain Tam-
pereen 1930-luvulla rakennetun
rautatieaseman seka etelaisen ve-
turihallin rautatien toisella puolen,
silld alueen muusta rakennuskan-
nasta on laadittu yksityiskohtai-
nen rakennushistoriallinen selvitys
vuonna 2003 (Lyytinen 2003).
Pohjoinen  veturihalli  vuodelta
1874 on uudistettu sisatiloiltaan
miltei taydellisesti vuosina 2012—
2014, kun se liitettiin osaksi Tor-
nihotellin uudisrakennusta. Nain
ollen tdma selvitys kasittaa ase-
marakennuksen ohella ainoastaan
eteldisen veturihallin, josta ei ai-
noana rautatiealueen rakennuksis-
ta ole aiemmin laadittu vastaavaa
selvitysta. Veturitalleista on vuon-
na 2001 laadittu kaupunkikuvalli-

nen selvitys (Kosunen 2001).

Rautatieasema ja veturitallit kuu-
luvat valtakunnallisesti merkitta-
viin rakennettuihin ymparistéihin,
joista Museoviraston alueita kos-
kevissa kuvauksissa todetaan seu-
raavaa:

"Tampereenrautatieasemaon maa-
ilmansotien vélisen ajan merkitta-
vimpid asemarakennushankkeita
Suomessa. Asema muodostaa kau-
punkikuvallisesti vaikuttavan katu-
tilan pééatteen ruutukaava-alueen
halki kulkevalle Hé&meenkadulle.
Asema-alueen kulttuurihistorialli-
sesti merkittdvimpid rakennuksia
ovat funktionalistinen asemara-
kennus vuodelta 1936 sekéd radan
itdpuolella olevat kaksi veturitallia
vuosilta 1874-1930. Punatiilinen
asema- ja veturitallirakennusten
sarja liittyy itdpuolella olevaan Tul-
linaukion rakennuskantaan ja silld
on suuri kaupunkikuvallinen mer-
kitys.”

(http://www.rky.fi/read/asp/r_koh-
de_det.aspx?KOHDE_ID=2197,
viitattu 12.8.2015)

Museovirasto on tehnyt asema-
rakennuksesta  suojeluesityksen
vuonna 1997, ja asemaraken-
nus kuuluu ymparistébminiterién
sopimukseen  valtakunnallisesti
merkittavien asema-alueiden suo-
jelusta (YM, paatos 9.12.1998
diarionro 2/562/96).

Veturitallien ja niiden valissa si-
jaitsevan tornihotellin asemakaava
on vuodelta 2002. Eteldinen ve-
turitalli on maaritelty yleisten ra-
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kennusten ja toimistorakennusten
korttelialueeksi, jolle saa rakentaa
my0s liiketilaa. Veturitalli on va-
rustettu suojelumerkinnalld sr2
("Kulttuurihistoriallisesti  arvokas
ja kaupunkikuvan séilymisen kan-
nalta térked rakennus. Rakennus-
ta el saa purkaa. Rakennuksessa
Suoritettavien korjaus- ja muutos-
toiden tulee olla sellaisia, etta ra-
kennuksen kulttuurihistoriallisesti
arvokas ja kaupunkikuvan kannal-
ta merkittdva luonne séilyy...").

Selvitys perustuu Valtionrautatei-
den piirustusarkiston ja Tampe-
reen museoiden valokuva-arkiston
aineistoihin, aikakauden rautatie-
arkkitehtuuria kasittelevaan Kkir-
jallisuuteen seka paikan paalla
elokuussa 2015 toteutettuun in-
ventoitiin.

Raportti rakentuu kolmesta paa-
luvusta, joista ensimmaisessa
kuvataan veturitallin ja asemara-
kennuksen rakennushistoria ar-
kistoldhteiden pohjalta. Toisessa
luvussa arvioidaan rakennusten
sailyneisyys ja niissa nakyvat ajal-
liset kerrokset. Kolmannessa lu-
vussa syvennytdan rakennusten
kaupunkikuvalliseen merkitykseen
seka sellaisiin tarkeisiin erityispiir-
teisiin, joiden sailyttdminen ja ko-
rostaminen tulisi ottaa huomioon
alueen suunnittelussa. Kolmannen
luvun huomioita on tarkoituksen-
mukaisessa maarin kontekstoitu
aiempien selvitysten nakdkulmiin.

Raportti on laadittu ennen kaik-
kea vuonna 2014 arkkitehtuu-
rikilpailun perusteella tehtavaa
yleissuunnittelua varten. Viimeis-
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Selvityksen kohteet, rautatieasema ja eteldinen veturitalli, vuoden 2014 ilmakuvassa.

téan inventointia toteutettaessa
on kaynyt ilmi, ettd etenkin ase-
marakennuksen kiintean sisustuk-
sen ja yksityiskohtien osalta tyéta
on tulevaisuudessa taydennettava
laajalti. Rakennuksen tekniset ja
sosiaaliset ulottuvuudet liittyvat
olennaisesti sen rakennusvaihei-
siin, ja tulevassa tarkentavassa
selvityksessa olisi huomioitava

tama laaja-alainen nakoékulma ra-
kennustaiteen yhteiskunnallisiin,
lilkenteellisiin ja teknisiin ulottu-
vuuksiin. Koska kysymyksessa on
erityisen merkittdvd asemaraken-
nus ja Tampereen keskustan maa-
merkki, selvitystydtd on tulevai-
suudessa tdydennettava siten, ettad
se palvelee my6s asemarakennuk-
sen mahdollista asemakaavallista
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suojelua seka ennen pitkaa tehta-
vaa peruskorjausta ja restaurointia
mahdollisimman monipuolisesti.



2. Katsaus rakennushistoriaan

Tammelan ratapiha

Hameenlinna-Tampere-rata  val-
mistui vuonna 1876, vajaa kaksi
vuosikymmenta sen jalkeen kun
rautateiden rakentaminen oli al-
kanut Suomessa. Rautatie ja sen
mukanaan tuoma ratapiha ase-
ma- ja tallirakennuksineen vai-
kutti  merkittavasti Tampereen
kaupunkikuvaan ja kaupunkira-
kenteeseen. Vuonna 1877 radan
itdpuolella sijainnut Kyttalan esi-
kaupunki liitettiin Tampereeseen,
ja kaupunkikeskustan painopis-
teen laajeneminen kohti itaa alkoi.
Tammelan kaupunginosa rakentui
vuonna 1887 vahvistetun asema-
kaavan perusteella.

Eteldinen veturitalli

Eteldinen veturitalli on rakennettu
kolmessa vaiheessa vuosina 1896,
1901 ja 1934. Sen pohjoispuolel-
la sijaitseva, nykyaan Tornihotel-
liin kuuluva veturitalli on alueella
sijainneista veturitalleista vanhin,
vuodelta 1874. Eteladisen veturi-
tallin etelapuolella sijainnut kol-
mas veturitalli on sittemmin pu-
rettu.

Eteldinen veturitalli edustaa Val-
tionrautateiden rakennuttamista
veturitalleista yleisempaa, ympy-
rakaaren muotoista tyyppia. Vaikka
veturihalleja varten laadittiin aina
yksildlliset piirustukset, ne nou-
dattivat kaikkialla jokseenkin yh-
denmukaisia teknisia ja rakenteel-

Rautatiealueen varhaisimmas-
ta vaiheesta on jaljella enda yksi
rakennus: vuosina 2012-2014
Tornihotelliin integroitu pohjoinen
veturitalli. Vuonna 1876 valmis-
tunut puinen rautatieasema puret-
tiin uuden aseman tieltd vuonna
1934, ja valtaosa rautatiealueen
sailyneesta rakennuskannasta on
peraisin 1900-luvun ensimmaisel-
ta puoliskolta.

Taman selvityksen kohteena olevat
asemarakennus ja eteldinen vetu-
ritalli ovat rautatiealueen keskei-
simpia rakennuksia niin kaupun-

lisia periaatteita (Suomen valtion
rautatiet 1862-1912, 254-257,
337-338). Valtionrautateilla oli
vuoden 1910 lopussa kaytdssa
yhteensa 78 veturitallia, joissa oli
tilaa yhteensad 481 veturille (ibid,
256).

Eteldisen veturitallin kahdeksan
pilttuuta kasittanyt osa rakennet-
tiin vuonna 1896. Sita laajennet-
tiin etelapuolelle neljalla pilttuulla
vuonna 1901, ja uudet pilttuut
tehtiin vuonna 1897 vahvistetun
normaalimitan mukaisiksi (16,6)
aiemman 14,9 metrin sijaan. Ve-
turihallin ~ suunnittelijana  toimi
arkkitehti K. K. Stier. Alkuperaisia
ovia ja kiinteita rakennusosia on

kikuvan, kulttuurihistorian kuin
arkkitehtuurihistoriansakin 1ahto-
kohdista. Vaikka maisema niiden
ymparilla on elanyt voimakkaasti
aivan viime vuosinakin, kumman-
kin rakennuksen merkitys rautatie-
alueen menneisyydestad kertovana
monumenttina on merkittéava niin
kaupunkikuvallisen kokonaishah-
mon kuin yksityiskohtienkin ta-
solla. (Lyytinen 2003, Ratapihan
pohjoispaan ja Tammelan lansi-
osan kaupunkikuvaselvitys 2004)

vuosien saatossa muutettu ja kor-
jattu. Alkuvaiheessa pilttuut 1&m-
mitettiin hoyrykattiloilla, joita oli
joka kolmannessa pilttuussa.

Veturitallin neljaa pohjoisinta pilt-
tuuta pidennettiin vuonna 1934,
Samalla etelasta lukien viidenteen
veturihalliin rakennettiin valipoh-
ja, ja alakerta varustettiin sosiaali-
tiloin. Pohjoisin veturihalli jaettiin
kahteen kerrokseen, joihin sijoitet-
tiin pukuhuoneet ja sauna vuonna
1947. Veturitallit poistettiin alku-
peraisestad kaytdstaan 1990-luvun
alussa, ja sen jalkeen niissa on
sijainnut toimisto-, korjaamo- ja
varastotiloja.
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Tammelan ratapiha kuvattuna eteldisen veturitallin pihalta kohti rautatieasemaa. Kuva: Panu Savolainen.

Eteldinen veturitalli nykytilassaan. Kuva: Panu Savolainen.




Eteldisen veturitallin piirustus vuodelta 1896. Viisi vuotta myéhemmin rakennetut nelja eteldisté pilttuuta
on lisédtty samaan piirustukseen himmeélla. Kansallisarkisto.

Eteldisen veturitallin muutospiirustus vuodelta 1934, jolloin neljdé pohjoista pilttuuta pidennettiin ja viides
pilttuu eteldsta laskien muutettiin pukuhuonetiloiksi ja jaettiin kahteen kerrokseen. Samaan piirustukseen
on lisatty pohjoisimpaan pilttuuseen vuonna 1947 tehdyt muutokset. Kansallisarkisto.




Asemarakennuksen julkisivukilpailu (1933-34)

Tampereen uuden asemaraken-
nuksen suunnittelun taustalla
olivat 1930-luvun alussa valmis-
tuneet ratapihan uudistukset.
Helsingin rautatieaseman tapaan
(1904) siita jarjestettiin kevaalla
1933 arkkitehtuurikilpailu. Jul-
kisivukilpailu ("Fasadtavlan”) oli
oheistettu  rautatiehallituksessa
laaditulla pohjapiirroksella seka
periaateleikkauksella.  Pohjapiir-
rokseen sallittiin muutoksia, mut-
ta asemalaitureiden sijainti toisen
kerroksen tasolla sekd koko ra-
kennuksen korkuinen asemabhalli
kuuluivat kilpailuohjelman vaati-
muksiin (Arkkitehti 2/1934, 25,
Valanto 1984, 75).

Kilpailuehdotuksia saapui kaik-
kiaan 67 kappaletta, joista
valtaosa  oli  funktionalistisia.
Kilpailun ratkaisu julkistettiin Ark-
kitehti-lehden numerossa 2/1934.
Ensimmaista palkintoa ei jaettu,

ja toimeksiannon sai lopulta lu-
nastukseen yltanyt kaksikko Otto
Flodin ja Eero Seppéala ehdotuk-
sellaan "Kruckenberg”. Flodinin
ja Seppélan ehdotuksessa ei ollut
tornia, ja selostuksessaan he myés
korostivat pyrkimystaan ratkaista
kilpailuohjelma ilman tornia. Ly-
hentddkseen valimatkaa asema-
laitureilta odotushalliin he olivat
myds muokanneet Kilpailuohjel-
man pohjakaavaa suhteellisen pal-
jon. Lautakunta totesi Flodinin ja
Seppalan ehdotuksesta seuraavaa:

"Erittdin mielenkiintoinen ja oma-
laatuinen yritys luoda asematalos-
ta massavaikutukseen perustuva,
ilman tornia oleva monumnettaa-
lirakennus Hdmeenkadun pé&a-
tékseksi. Rakennus on kaunis ja
rakennustaiteellisesti vaikuttava,
mydskin  ravintola-siipirakennus
on onnistuneesti ratkaistu. Es-
teettisessd pyrkimyksesséd aikaan-

Otto Flodinin ja Eero Seppélén kilpailuehdotus "Kruckenbergin”
perspektiivipiirrokset. Padjulkisivun opaalilasisesta kellotaulusta he
Joutuivat sittemmin luopumaan, mutta asemalaiturien katosrakenteissa
arkkitehdit paédsivat toteuttamaan jopa kilpailuehdotustaan
innovatiivisempia rakenteellisia ratkaisuja. Valtionrautatieden

piirustusarkisto.

saada ehjdpintainen kuutio, jonka
Hdmeenkadulle kéédntyvdd sivua
hallitsee yksinomaan sisdénkéyta-
vdaukko kellotauluineen, on tekijé
kuitenkin mennyt liian pitkélle ja
rakennuksen tarkoitukselle vie-
raaseen henkeen. Tastéd pyrkimyk-
sestd johtuen on tekijé joutunut
erindisiin  vaikeuksiin  pohjarat-
kaisussa, mikd tekee ehdotuksen
hyvéksikdyttdmisen sellaisenaan
mahdottomaksi. Ehdotuksessa pii-
lee kuitenkin ote, jota kehittdmal-
& ja pohjasovituksessa esiintyvié
heikkouksia korjaamalla mahdol-
lisesti voidaan kehittdd tyydytta-
vé ratkaisu.” (Arkkitehti 2/1934,
28).

Puutteista huolimatta palkintolau-
takunta lunasti Flodinin ja Seppa-

lan ehdotukseen 6000 markalla ja
asetti sen jatkosuunnittelun poh-

jaksi.
il I l |

i
.



Aseman toteutus ja arkkitehtuuri

Arkkitehtuurikilpailun  ratkettua
tammikuussa 1934 Flodin ja Sep-
pala laativat lopullisen suunnitel-
man paapiirustukset kevaan 1934
aikana. Heidan toukokuussa pai-
vaamissaan ja rautatiehallituksen
kesadkuussa hyvaksymissa piirus-
tuksissa suunnitelma oli kokenut
useita muutoksia.

Tuomaristossa epailyksia herat-
tanyt pohjakaava oli muutettu
tehokkaammaksi ja rakennuksen
runkosyvyyttd kasvatettu. Lisak-
si suunnitelmaan oli lisatty lahes
kaikissa muissa kilpailuehdotuk-
sissa ollut torni. Kaupunkikuvalli-
selta kannalta merkittavd muutos
oli tornin lisdamisen ohella ase-
mahallin suuren ikkunan siirto
pohjoisseindltd lansiseinalle, jon-
ne Flodin ja seppala olivat kilpai-
luehdotuksessaan esittaneet suur-
ta, opaalilasilla peitettya valaistua
kellotaulua. Lisaksi laitureiden
puolelle suunnitellut neljannesym-
pyrakaaren muotoiset sisadnkayn-
nit ja ikkunaseinat oli korvattu yh-
tendisella rapatulla julkisivulla.

Kun valmis asemarakennus jul-
kaistiin Arkkitehti-lehdessa, Flodin
ja Seppala piikittelivat ilmeisen

arsyyntyneina erityisesti rautatie-
hallituksen vaatimaa tornia, jota
he pilkkasivat "tornikkeeksi”:

"[ uonnoksemme ratkaisu perustui
pohjasovituksen  uudestijérjeste-
lyyn, jossa eri tarkoituksiin vara-
tut ja eri korkeuksia vaativat tilat
madéarésivat rakennuksen luonteen.
Keskushalli tuli télléin muodosta-
maan kohokohdan, ja ohjelmassa
edellytetty torni oli keinotekoisena
Jatetty pois. Lopullisissa piirustuk-
sissa tehtiin rautatiehallituksen
vaatimat asialliset muutokset poh-
Jiin ja siind yhteydessd myds muu-
tamia sellaisia muutoksia, joista
allekirjoittaneet ovat eri mielts,
kuten keskushallin valaistuksen
muuttaminen ja rakennuksen va-
rustaminen ’tornikkeella’ erdiden
piirien tyydyttdmiseksi. ...” (Arkki-
tehti 7/1937, 97)

Aseman rakennusty6t alkoivat van-
han aseman purkamisella kesalla
1934, ja loppukesastd saatettiin
aloittaa uuden aseman perus-
tustydét. Asema rakennettiin kol-
messa vaiheessa edeten etelasta
kohti pohjoista. Ensin valmistui
asemahalli ja sen eteldpuolinen
toimistosiipi loppuvuodesta 1935.
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Vuoden 1936 kevaalla aloitettiin
toinen rakennusvaihe, joka kasitti
alikulkutunnelin, asemaravintolan
ja tornin. Toinen rakennusvaihe
valmistui loppuvuodesta 1936.
Kolmas rakennusvaihe, aseman
pohjoisosassa sijainnut autohal-
li ja talousrakennus, valmistui
vuonna 1938. Toisin kuin useissa
julkaisuissa esitetdan, asemara-
kennuksen eteldsiipea ei korotet-
tu Flodinin ja Seppéldn suunni-
telmien mukaan vuonna 1937,
vaan korotus tehtiin vasta vuon-
na 1948. (Tiedot rakentamisen
etenemisestd perustuvat Tampe-
reen museoiden valokuva-arkiston
rakennusvaiheessa olevaa asemaa
kuvaavien valokuvien paivayksiin).

Asemarakennuksen toimintoja on
sittemmin muutettu laajalti. Al-
kuaan katutasossa oli asemahallin
eteldlaidalla lipunmyyntitiskit ja
pohjoislaidalla kahvila. Asema-
tunnelin sisdankaynnin molemmin
puolin olivat, rautateiden kirja-
kauppa, parturi ja asemakonttori.
Katutason eteldinen osa oli mat-
katavaratilaa, ja etelanpuoleinen
tunneli oli varattu matkatavaroi-
den kuljettamiseen laitureille.
Katutunnelin ~ pohjoispuolisessa

Kilpailuehdotuksen katutasokerroksen (asemahallin lattiataso) pohjapiirros. Seppéla ja Flodin
joutuivat tydpiirustusvaiheessa tekemdaéan palkintolautakunnan vaatimia parannuksia tilaratkaisuihinsa.

Valtionrautatieden piirustusarkisto.
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Tampereen vanha rautatieasema
(valmistunut 1876) juuri ennen
purkamistaan marraskuun lopussa
1933. Kuva on otettu rautatien
ylittdneeltd puurakenteiselta
sillalta, jonka korvaaminen
alikululla oli yksi vuoden

1933 arkkitehtuurikilpailun
vaatimuksista. Tampereen
museoiden kuva-arkisto.

Aseman julkisivukilpailun yksi tdrkeimmista tavoitteista oli ratapihan ylittdneen sillan korvaaminen
alikululla. Kuvassa vanha silta ja rakenteilla oleva toinen rakennusvaihe, asemaravintola sen alittavine
alikulkutunneleineen kesélld 1936. Tampereen museoiden kuva-arkisto.
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osassa oli maantasossa autohalli,
kellaritilaa seka ravintolahenkil®-
kunnan asuntoja.

Toinen kerros sijaitsi laituritasos-
sa. Se kasitti seka aseman julki-
sia tiloja etta toimistotilaa. Laitu-
rialueeseen rajautuvia tiloja olivat
etelastd lukien posti, junanlahet-
tajien toimisto, vahtimestarin toi-
misto, junamiehistdn tilat, naisten
odotushuone  ("naistenhuone”),
odotushuoneet sekd asemaravin-
tola keittidineen. Asema-aukion
puolella sijaitsivat lennatin, ase-
makassa seka asemapaallikén toi-
misto, josta oli kaynti paajulkisi-
vun sirolle parvekkeelle.

Korkean asemabhallin sivuilla ole-
vassa kolmannessa ja neljannessa
kerroksessa oli rautatiehallinnon
toimistotilaa sekd muun muassa
lennadtinmekaanikkojen huone,
puhelinkeskus seka liikenneosas-
ton henkilékunnan opetus- ja
luentohuone. Neljannen kerroksen
toimistotiloiksi varattuja alueita ei
alkuaan tarvittu, ja ne sisustettiin
kayttddn valiseinin vasta vuonna
1942, Kellarikerroksessa oli tekni-
sia tiloja seka varastotilaa.

Rakennuksen julkisivut verhottiin
erikoisvalmisteisilla, poikkeuksel-
lisen ohuilla julkisivutiililla lukuun
ottamatta laiturialueen ensim-
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maista kerrosta, joka valaistuksen
tehostamiseksi rapattiin ja maalat-
tiin. Julkisivutiilet ja leved, tiilen-
levyinen saumaus ovat olennainen
osa aseman julkisivuilmetta.

Betoninen torni jatettiin rappaa-
matta ja siveltiin kivennaisvaril-
3. Puhdasvalupintainen torni oli
1930-luvun puolivalisséa poikke-
uksellisen moderni ratkaisu.

Rakennuksen puhdaslinjainen tii-
lifunktionalismi kasitti kaksi ra-
kenteellista yksityiskohtaa, jotka
olivat ajan oloissa rakenteellisesti
ja arkkitehtonisesti innovatiivisia.
Naihin kahteen myds Flodin ja
Seppéla tarttuivat Arkkitehti-leh-
den artikkelissaan (7/1937, 102).
Asemahallin sisdkaton 14 metrin
jannevalin kattanut rautabetoni-
laatta oli vain 8 senttimetria paksu
lukuun ottamatta haitarimaisesti
taitetun laatan vahvistettuja sar-
mia. Yhta lailla huomiota heréat-
téva rakenteellinen yksityiskohta
oli paalaiturikatos, jota arkkitehdit
kehittelivat  kilpailuehdotustaan
hienostuneemmaksi. Kolmilappei-
sen terasbetonilaatan paksuus oli
vain 7 cm, ja sita kannattelivat
katoksen muotoa seuraavat palkit.
Kenties tietoisesti arkkitehdit si-
vuuttivat ylenkatsomansa asema-
tornin betonirakenteet, jotka olisi
etenkin tornin huipulla olevan li-
pan osalta voinut yhté hyvin nos-
taa kolmanneksi rakenteellisesti
innovatiiviseksi detaljiksi. Raken-
teiden osalta on mainittava myos
lujuuslaskelmat laatineet ratainsi-
noorit Arvi Peitsara ja Tauno Ryy-
nanen rautatiehallinnon sillanra-
kennusosastolta (ibid.).

Flodinilla ja Seppalalla oli sel-
kead tybnjako, silla Flodinilta ti-

Asemahallin lattian betonivalu
10.7.1935. Tampereen
museoiden kuva-arkisto.



lattiin julkisivut kun taas Sep-
pala palkattiin kilpailun jalkeen
Valtionrautateille, jolloin hanelle
lankesi kaikkien muiden ty6pii-
rustusten  laatiminen.  Etenkin
kevaalta 1935 on sailynyt useita
Eero Seppalan laatimia viehatta-
van yksityiskohtaisia detaljipiirus-
tuksia. Nama kasittavat detaljeja
aina lippuluukkujen eterniittilevy-
jen sijoittelusta kassalaatikoiden
periaatepiirustuksiin, asemaravin-
tolan makeis- ja tupakkakaappiin
seka ikkunaverhojen kiinnitysde-
taljeihin. Flodin ja Seppala loivat
asemarakennukselle myds oman
kirjasintyypin, jota kaytettiin opas-
teissa ja esimerkiksi ovien reliefi-
kirjasimissa. Asematunnelissa oli
katossa kiskojen varassa liukuvat
opastetaulut, joista alaslaskettavin
kirjasimin ja numeroin osoitettiin
junien lahtdajat ja -paikat.

Sisatilojen pinnoissa kiinnitettiin
erityistd huomiota kestavyyteen.

Eero Seppélén tydpiirustusvaiheen
perspektiivipiirustus
pdélaiturikatoksesta.
Valtionrautatieden
piirustusarkisto.

Péaélaituri kuvattuna
asemarakennuksen ensimmaisen
vaiheen valmistuttua 20.6.1936.
Tampereen museoiden kuva-
arkisto.

Kaikkein vilkkaimman jalankul-
kuliikenteen tilat — keskushalli,
tunneli ja alakahvila — paallystet-
tiin graniittisepelimosaiikilla, jon-
ka katsottiin kestéavan saatavilla
olleista materiaaleista raskasta
kulutusta parhaiten. Matkatava-
ratiloissa kaytettiin  duromiittia
ja asemaravintolassa tammista
sauvaparkettia. Rakennuksen toi-
misto- ja taustatiloissa kaytettiin
linoleumia ja kumimattoa.

Tampereen rautatieasema on |&-
hes samanaikainen kuin Jaakko
Laaksovirran ja Bertel Strommerin
suunnittelema, vuonna 1938 val-
mistunut Tampereen funktionalis-
tista tyylid edustava linja-autoase-
ma.

Tampereen rautatieasema on mo-
numentaalisuudessaan sekd kau-
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punkikuvalliselta asemaltaan poik-
keuksellinen verrattuna maamme
muihin  vastaavan aikakauden
asemarakennuksiin. Porin, Riihi-
maen ja Kuopion asemat, jotka
suunniteltiin rautatiehallituksessa
vuosina 1933-35, edustavat siir-
tymavaihetta funktionalismiin. Tu-
run aseman (1940) ohella ne ovat
kuitenkin mittasuhteiltaan vaati-
mattomia ja toiminnallisilta ratkai-
suiltaan perinteisid suhteutettuna
Tampereen aseman funktionalisti-
siin lilkennejarjestelyihin ja monu-
mentaaliseen kaupunkikuvalliseen
ilmeeseen.
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Laiturikerroksen kilpailuehdotus (vas.)

Ja toteutettu ratkaisu. Toteutusvaiheessa
Flodin ja Seppéléd joutuivat tehostamaan
tilankdyttéad sekd poistamaan julkisivuista
siroja ja kaarevia julkisivuratkaisuja.
Kaarevien nurkkien teemaa kéaytettiin
kuitenkin asemahallin ja asematunnelin
kulmissa. Arkkitehdeille epdmieluisin
muutos oli heidan tarpeettomana pitdméansé
tornin lisddminen suunnitelmaan.
Valtionrautatieden piirustusarkisto.
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Rautatieaseman toteutusta vastaavat
julkisivupiirustukset ja leikkaus liikennetunnelin
kohdalta vuodelta 1934. Valtionrautateiden
keskusarkisto.
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Rautatieaseman

katutasokerroksen

tybpiirustus vuodelta

1934. Valtionrautateiden

keskusarkisto.
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VALTIONRAUTATIET.
RATATEKNILLINEN TOIMISTO.
HUONERAKENNUSIAQSTO.

Rautatieaseman naisten wc:n tydpiirustus. Julkisten wc:eiden sijoittaminen asematunnelin kulmauksiin oli
poikkeuksellinen ratkaisu, joka kuvastaa yhtend detaljina asemarakennuksen funktionalismia ja rohkeaa
toimintojen sijoittelua. Valtionrautateiden keskusarkisto.

Lippuluukut sijaitsivat alun perin
asemahallin eteldseindsséa, ja
lipputoimisto siirrettiin nykyiselle
paikalleen 1980-luvulla. Kuvassa
lippuluukut rautatielakon aikaan
2.3.1963. Tampereen museoiden
kuva-arkisto.
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Vastavalmistunut asemarakennut kuvattuna 8.2.1937. Tampereen museoiden kuva-arkisto.

Talvisodan pommitusten tuhoja 13.1.1940 Tampereen
rautatieasemalla. Tampereen museoiden kuva-arkisto.
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1930-luvun jilkeiset muutokset

Lukuun ottamatta 13.1.1940 ta-
pahtuneiden pommitusten tuhojen
korjausta ensimmainen laaja muu-
tos asemarakennukseen toteutet-
tiin vasta vuonna 1948. Tuolloin
asemarakennuksen eteldistd toi-
mistosiipea korotettiin kerroksella
arkkitehti Jarl Ungernin vuonna
1947 laatimien suunnitelmien
mukaan. Julkisivut noudattivat
siind maarin samaa kaavaa kuin
vuonna 1935 valmistuneet kaksi
alempaa kerrosta, ettei korotus ole
julkisivusta havaittavissa erillisena
rakennusvaiheena.

Asemarakennukseen tehtiin vain
vahaisid muutoksia 1950-70-lu-
vuilla. Toiminnallisesti merkitta-
vin muutos koski kellarikerroksen
tehokkaampaa kayttéonottoa. Sin-
ne sijoitettiin 1950-luvun lopulta
alkaen erilaisia aputiloja ja arkis-
tohuoneita seka tydntekijoiden

puku- ja ruokailutiloja. Muutoksia
kellaritiloihin toteutettiin vuosina
1958, 1963 ja 1973.

asemaravintolaan tehtiin vahai-
sia sisutuksen muutoksia vuonna
1951 ja neljannen kerroksen toi-
mistotilojen valiseinid muutettiin
vuonna 1953. Sisatilamuutoksia
tehtiin my6s kolmannen kerrok-
sen toimistotiloihin vuonna 1958.
Vuonna 1962 seka katutason mat-
katavaratilojen ettd laituritason
toimistokerroksen toimintoja ja
valiseinid muutettiin vahaisessa
maarin.

Aiempia vuosikymmenia suurem-
pia uudistuksia aseman sisatilois-
sa toteutettiin vuosina 1988-90,
suunnittelijoina Valtionrautateiden
arkkitehti Esa Perttu seka ulko-
puolinen konsultti Erkki Karvala.
Laajimmat muutokset koskivat
katutason tilajarjestelyja seka ase-
matunnelia, joka johdettiin toisel-
le puolen rataa. Samalla entisen
kahvilatilan paikalle avattiin uusi
jalankulkutunneli.  Lipputoimis-
ton paikka siirrettiin asemahallin

19

itdreunalle ja valiseinien siirtoja
toteutettiin myés katutason liike-
tiloissa.

Suurin 1980-luvun jalkeinen ra-
kennustoimenpide on toteutettu
aseman katutasokerroksen etela-
osassa, jota laajennettiin vanhan
eteldsiiven etelapuolelle. Talle
kohtaa avattiin radan alittava mat-
kakeskustunneli vuonna 2008,
jotta laitureille olisi saatu estee-
ton reitti hisseineen. Suurimmat
1930-luvun jalkeiset muutosty6t
rakennuksessa liittyvatkin katuta-
sokerroksen jatkuviin uudelleen-
jarjestelyihin. Matkustajatilojen ja
asematoimintojen  uudistuminen
on edellyttanyt tilojen toimivuu-
den jatkuvaa paivitystd asemara-
kennuksen kahdeksan vuosikym-
menen aikana.

Rautatieaseman etelédsiiven
korotus kuvattuna 13.7.1948.
Tampereen museoiden kuva-
arkisto.
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Katutasokerroksen uudistus vuosina 1988-89.
Valtionrautateiden piirustusarkisto.



Suunnittelijat

Otto Flodin

Otto Flodin (1903-1969) kirjoitti
ylioppilaaksi Viipurista ja valmis-
tui arkkitehdiksi Teknillisesta kor-
keakoulusta vuonna 1927. Han
tydskenteli uransa alussa muun
muassa opettajansa Armas Lind-
grenin toimistossa ja osallistui
Turun tuomiokirkon restauroinnin
suunnitteluun.

Flodin teki opintomatkan Saksaan
ja ltaliaan vuonna 1932, juuri
ennen Tampereen rautatiease-
man arkkitehtuurikilpailua. Flodin
tydskenteli  1930-luvulla  muun
muassa Kaarlo Borgin toimistossa,
rakennushallituksessa, puolustus-
ministeridssa seka Helsingin kiin-
teistétoimiston asemakaavaosas-
tolla.

Flodinin kiinnostus erilaisiin ra-
kennustyyppeihin oli laajaa, ja
1930-luku oli hanen kokeellisinta
aikaansa erilaisten suunnittelu-
tehtadvien parissa. Han sai Poh-
joismaisten rakennuspaivien insu-
liittihuvilakilpailun  ensimmaisen
palkinnon vuonna 1932 ja osallis-
tui myos Lastenlinnan (1938-46)
suunnitteluun.

Flodin keskittyi 1930-luvun jal-
keen lahinna aluesuunnitteluun
ja toimi vuosina 1947-68 Hel-
singin  Seutukaavaliiton ensim-
maisena johtajana. Hanen uran-
sa painoittuikin miltei kokonaan
aluesuunnitteluun, eikad Flodinille
ehtinyt muutamien rakennussuun-
nitelmiensa myoétéd kehittyd mo-
nien muiden vuosisadan alun ark-
kitehtien tapaista tunnusomaista
rakennustaiteellista tyylia.

(Suomen arkkitehtimuseon arkki-
tehtiesittely: http://www.mfa.fi/ark-
kitehtiesittely?apid=16264503,
viitattu 12.8.2015)

Eero Seppéla

Eero Seppald (1902-1941) val-
mistui arkkitehdiksi Teknillises-
ta korkeakoulusta vuonna 1932.
Han tydskenteli opiskeluaikoinaan
muun muassa Kaarlo Borgin toi-
mistossa, mistd tuleva yhteisty6
Flodinin  kanssa mahdollisesti
sai alkunsa. Seppald tydskenteli
1920-30-lukujen taitteessa myds
Hilding Ekelundin toimistossa.

Seppala siirtyi Tampereen rauta-
tieaseman lunastuksen jalkeen
Rautatiehallituksen rakennusosas-
ton arkkitehdiksi. Han kuoli jatko-
sodassa Hiitolassa kesalla 1941.

(Wikipedia, viitattu 12.8.2015)

Jarl Ungern

Jarl Ungern (1888-1974) toimi
Rautatiehallituksen rakennusosas-
ton arkkitehtina vuosina 1925-
1956. Han suunnitteli Tampereen
rautatieaseman muutosten lisak-
si useita muista funktionalistisia
asemia, muun muassa Hangon ja
Kuopion asemat.

(VR:n arkkitehteja: http://www.
rithimakiseura.fi/index.php?opti-
on=com_content&view=article&i-
d=138&Itemid=186, viitattu
12.8.2015)

Aseman rakennustyémaa 13.3.1935. Tydpiirustuksista
Ja toteutusvaiheen muutoksista vastasi ennen kaikkea
Eero Seppéla, kun Otto Flodin oli mukana ldhinnéa
suunnittelun alkuvaiheessa, ja hdnen vastuullaan olivat
etenkin julkisivut. Tampereen museoiden kuva-arkisto.
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3. Rakennusten nykytila ja ajalliset kerrokset

Eteldinen veturitalli

Ulkotilat

Eteldisen veturitallin  julkisivut
ovat sailyneet paaosin 1800-Iuvun
lopun ja 1900-luvun alun asus-
saan. Rakennuksen ikkunat on
peitetty ja aukot osin myods lam-
moneristetty. Pilttuiden ovet ovat
[ahes kaikki erilaisia, silla niitd on
uusittu muun muassa puhkomalla
kulkuaukkoja ja poistamalla ja li-
saamalla ikkuna-aukkoja. Alkupe-
raisia ovirakenteita saranoineen on
jaljella muutamassa ovessa. Kah-
desta pohjoisimmasta pilttuusta
tallinovet on korvattu puisilla sei-
narakenteilla vuonna 1947 toteu-
tetussa uudistuksessa.

Veturitallin - kontreforit, raystaat
ja vesikaton ylapuolelle nouse-
vat palokatkojen seinanharjat ja
piiput ovat veturitallin arkkiteh-
tuurin hienostuneimpia piirteita.
Kontreforien ylapintaa suojanneet
pellitykset, samoin kuin peltiset
ikkunapenkit ovat suurelta osin
ruostuneita ja osin puuttuvat ko-
konaan. Tiilirakenteet ovat koh-
talaisessa kunnossa, ja raystaista
putoilleita tiilid on paikoin joudut-
tu korvaamaan uusilla. Julkisivu-
jen suurimmat ongelmat ovat ita-
puolella, missa rdystasrakenteista
nousee kasvillisuutta. Lisaksi pi-
dennettyjen pilttuiden takaseinis-

sd on nahtavissa
pakkasrapautumista.

laajamittaista

Veturitallin edustalla olevan kaan-
tdpdydan rakennushistoriaa ei his-
toriallisten valokuvien puuttuessa
ollut mahdollista j&jittaa. Kaan-
topdydan rakenteista on jaljella
maanalaisia osia, jotka on suojattu
kiintealla puukannella.

Eteldinen veturitalli elokuussa 2015 kuvattuna eteldstad. Taustalla vuonna 2014 valmistunut tornihotelli,
jonka aulatilan muodostaa pohjoinen veturitalli. Valokuva: Panu Savolainen.
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Veturitallin pohjoisessa ldnsiseindssa ikkunat ovat Veturitallin eteldisessé ldnsiseindssé ikkunat ovat
perdisin vuonna 1947 toteutetusta muutoksesta, sdilyneet alkuperéisind, mutta ldmmdneristyssyista
jolloin pilttuu jaettiin kanteen kerrokseen. Valokuva: — ne on sittemmin laitettu umpeen. Valokuva: Panu
Panu Savolainen. Savolainen.

Kahden pilttuun ovessa on yhé jéljelld alkuperéisia Etelédisen julkisivun ikkunapellitykset ovat ldhes
saranoita. Valokuva: Panu Savolainen. hévinneet korroosion myétéa. Valokuva: Panu
Savolainen.

Veturitallin lounaisnurkan rdystds on pdassyt vaurioitumaan ja sitd on korjattu aavistuksen huolimattomasti.
Valokuvat: Panu Savolainen.
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Veturitallin tiilijulkisivut ovat pddosin hyvéssé Lansipuolen tadystddssa kattorakenteisiin on p&assyt
kunnossa, mutta auringonvalolta peittyvdssa Juuriutumaan useita koivuja, joiden juurastot
koillisessa julkisivussa on néhtévissa vakavaa tuhoavat rdystéiden ja muurinharjojen rakenteita
pakkasrapautumista. Valokuva: Panu Savolainen. nopeasti. Valokuva: Panu Savolainen.

Lénsijulkisivussa rdystadiden ja muurinharjojen viehéattdva ja rakennukselle omaleimainen detaljiikka on
nékyvissad parhaiten, ja se on séilynyt suhteelisen hyvédsséd kunnossa. Kontreforin harjaa suojannut pellitys on
ruostunut pois ja tilanne edellyttdd nopeaa uudelleensuojaamista. Valokuva: Panu Savolainen.
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Kahdentoista pilttuun ovissa
hahmottuvat viehéattavasti
Jokaisen pilttuun hieman eridvén
kéyttotarkoituksen edellyttdmét,
véhitellen kerrostuneet muutokset.
Alkuperéisen ovipiirustuksen
mukaisessa asussaan ei ole yksikdén
ovi ja l&himpéné alkuperéistéd asua

on eteldsta laskien viidenneen

pilttuun ovi (keskimmdéinen rivi oik.).
Valokuvat: Panu Savolainen. Ovipiirros:
e : SEa T o s Kansallisarkisto.
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Sisétilat

Ainoastaan viiteen pilttuuseen
kahdestatoista oli mahdollista jar-
jestda sisaanpaasy. Dokumentoi-
dut pilttuut olivat viisi etelaisinta,
joista pohjoisin kuuluu alkuperai-
seen vuoden 1896 rakennusvai-
heeseen ja loput vuoden 1901
laajennukseen. Pilttuiden siséti-
loissa hahmottuu hyvin 1990-lu-
vun alkuun asti jatkunut kayttd
veturitalleina, vaikka valtaosa kiin-
tedstd sisustuksesta onkin perai-
sin 1900-luvun alkupuolelta. Pilt-
tuiden lattiamateriaalit ovat seka
tiilté ettd betonia. Merkittdvimmat
muutokset liittyvat pilttuiden valil-
I& sijainneiden kaariaukkojen um-
peen muuraamiseen sekd eteldsta
lukien viidenteen pilttuuseen, jo-
hon on 1930-luvun puolivalissa
rakennettu puinen valipohja ja
kaksi suihkukomeroa. lkkunat ja
ovet ovat pitkalti varhaisimmista
rakennusvaiheista, joskin ne ovat
paasseet suurelta osin erittain
huonoon kuntoon.

Etelastd lukien toisen pilttuun sisddnkdynteja ja ikkunoita. Ikkunat
ovat 1900-luvun alusta. Useimmissa pilttuissa on yhé jéljella raiteet.

Valokuvat: Panu Savolainen.

Eteldisimman pilttuun lansiseindn ikkunat on peitetty ldmmodneristeilla.

Valokuva: Panu Savolainen.
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Eteldstéd lukien ensimmdéisen pilttuun seinéssé (vas.) ja viidennen pilttuun toisessa kerroksessa nékyvét
alkuaan avoimet ja mybhemmin umpeen muuratut kaariaukot. Valokuvat: Panu Savolainen.

;_a,xgﬁkf"
Sadan vuodet noki peittdd useiden Eteldsta lukien viidenteen pilttuuseen vuonna 1934 rakennetut
veturitallien rakenteita, erityisesti Suihkukopit.Valokuva: Panu Savolainen.
sisdkattoa.Valokuva: Panu
Savolainen.
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Rautatieasema

Julkisivut

Aseman julkisivuihin ei ovia ja ik-
kunoita lukuun ottamatta ole tehty
juurikaan muutoksia 1930-luvun
ja vuosina 1947-48 toteutetun
etelasiiven korotuksen jalkeen.
Sen jalkeisid muutoksia on ainoas-
taan eteldisimman siiven ovissa ja
ikkunoissa.

Eero Seppélan suunnittelemia
pronssiovia on jaljelld enda nelja
kappaletta, ja ne sijaitsevat ase-
maravintolan laiturialueelle joh-
tavassa sisaankaynnissa. Muualla
asemarakennuksessa ulko-ovet on
vaihdettu 1980-luvun lopun pe-
ruskorjaukset yhteydessa ja paa-
ovet myds 2000-luvulla.

Rautatieaseman julkisivut ovat sdilyneet erittdin hyvin 1930-luvun
asussaan samalla kun kaupunkikuva on uusiutunut voimakkaasti
aivan viime aikoina. Tornihotellin ja rautatieaseman sommitelmallinen
yhteiselo tuottaa tietyistd kuvakulmista jopa koomisia ndkymia.
Valokuva: Panu Savolainen.

Biripizot et B £ i [ S { | | G I

Rautatieaseman pédéajulkisivun tyépiirustus 1:50 vuodelta 1934. Valtionrautateiden piirustusarkisto.
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Rautatieaseman julkisivumateriaalien nelijako tiili-rappaus—klinkkeri—betoni (seka lansijulkisivun
koristeosien terastirappaus) on alkuperdinen, ja se noudatti kdytdnndllisia Idhtékohtia. Laiturialueen
valkoisen julkisivun oli tarkoitus parantaa katoksen alaisen alueen valaistusta.Valokuvat: Panu Savolainen.

Eteldisen siiven lantisen julkisivun ikkunoissa ja ovissa 1930-luvun jdlkeiset muutokset (2008) ovat néky-
vimmin esilld. Muutokset johtuvat julkisten tilojen esteettémyysvaatimuksista. Valokuvat: Panu Savolainen.
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Alkuperéiset pronssiovet asemaravintolan laiturinpuoleisissa ovissa. Oikealla Eero Seppélén laatima
tybpiirustus aseman pronssiovista. Valokuva: Panu Savolainen. Piirustus: Valtionrautateiden piirustusarkisto.
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Asemaravintolan aukotusta ja asemahallin
ikkunaa artikuloiva terastirappaus on
séilynyt alkuperdisend kauttaaltaan.
Valokuva: Panu Savolainen.

Asemaa varten tehdyista
erikoisvalmisteisista tiilistd koostuva
Julkisivu on sédilynyt alkuperéisena.
Valokuva: Panu Savolainen.
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Asemahalli ja -tunnelit

Asemahalliin tehdyt uudistukset
liittyvdt matkustajaliikenteen ja
-logistiikan muutoksiin. Hengel-
taan jatiloiltaan asemahalli on sai-
lyttédnyt alkuperdisen asunsa jopa
pintamateriaaleja myoéten. Hallin
lattialaatat toteutettiin suunnitel-
tujen 20 x 20 cm laattojen sijaan
70 x 70 cm laatoista. Alkuperai-
sina sailyneet laatat on hiottu
vuoden 2008 peruskorjauksen
yhteydessa (suullinen tieto: Pirjo
Huvila). Paajulkisivun nayteik-
kunat ovat nekin alkuperaisessa
asussaan Seppalan detaljipiirus-
tuksissa olevaa "norsunluunvaris-
ta” linoleumia myéten.

Merkittavimmat asemahalliin
tehdyt korjaukset ovat 1980-lu-
vun lopulta, jolloin lipputoimisto
siirrettiin nykyiselle paikalleen ja
entisten lippuluukkujen paikal-
le sisustettiin kahvila. 1930-lu-
vun valokuvissa hahmottuva ava-
ra hallitila on kuitenkin tayttynyt
kahviloiden ja kioskien kiintealla
sisustuksella. Silmiinpistavin ero
kahdeksankymmenen vuoden ta-
kaisiin valokuviin liittyykin mai-
nonnan ja kaupallisten tilojen
visuaalisten arsykkeiden lisdanty-
miseen.

Asemahallin  eteldinen kaytava
— entinen matkatavarahalli — on
matkustajaliikenteen kaytantdjen
muuttuessa uusittu lahes taysin.
Aseman sisatilojen tunnusomai-
nen arkkitehtuuri on kuitenkin yha
hahmotettavissa  mosaiikkibeto-
nilaatoista koostuvan alkuerdisen
lattian ja entista matkatavaratis-
kid rajanneen pylvaikén ansiosta.
Talla alueella tehtiin suuria si-
satilamuutoksia niin 1960- kuin
1980-luvullakin, ja viimeisimmas-
sa vuonna 2008 valmistuneessa
uudistuksessa etelasiivessa sijain-
neet portaikot ja valiseinin erotetut
toimistot purettiin  matkakeskus-
tunneliin johtavan sisaankaynnin
tieltd esteetdmyysvaatimusten
vuoksi. Asematunnelin yleisé-wc:t

ovat sdilyneet alkuperaisella pai-
kallaan tunnelin laituritasolle nou-
sevan portaikon pydristetyissa kul-
mauksissa.

Asemahallin vuonna 2008 valmis-
tuneissa uudistustdissa on kaytet-
ty Flodinin ja Seppélan asemaa
varten kehittdmaa kirjasintyyppia,
jota ei alkuperdisend ole sailyn-
yt missddn aseman sisatiloissa.
Vuoden 2008 peruskorjauksen
yhteydessa myods asemahallin al-
kuperaisia varipintoja tutkittiin
ja pinnat pyrittiin palauttamaan
mahdollisimman lahelle Kkoriste-
maalari Eino Kaurian alkuperaista
suunnitelmaa.

Asemabhallin valaisimet on

1950-luvulla vaihdettu Paavo Ty-
nellin suunnittelemiin valaisimiin.

Alun perin rautatiekirjakaupan ja parturin
litketilanurkkaus on sittemmin yhdistetty yhdeksi
liiketilaksi. Valokuva: Panu Savolainen

Asemahallin pintamateriaalit ovat peréisin
1930-luvulta. Valokuva: Panu Savolainen.

Lattiamateriaalin vaihdos osoittaa yhé
matkatavaratiskin alkuperéisen sijainnin etelasiiven

kaytavalla. Valokuva: Panu Savolainen
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Néayteikkunoiden detaljiikka on alkuperéista
piirustuksissa maaréttya ikkunapenkkien
"norsunluunvérista linoleumia” mydten Valokuva:
Panu Savolainen.

Paavo Tynellin suunnittelemat 1950-luvun
valaisimet asemahallissa. Valokuva: Panu
Savolainen.
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Vestaton erislys

Asemahallin sisdkaton
tyépiirustus. 14 metrin
Jjdnnevélid kannattelee sdrmien
palkkeja lukuun ottamatta vain
kahdeksan senttimetrid paksu
betonilaatta. Valtionrautateiden
piirustusarkisto.

SERaeTT’

Asemahallin tilavaikutelmassa
lattiamateriaali ja tasaiset vaaleat
tyhjét seindpinnat ovat olennaisia.
Opastintauluja, valaisimia ja
mainoksia lukuun ottamatta
asemahalli on séilynyt 30-luvun
asussaan. Hallin arkkitehtuurin
kohokohta — vdhintdéan
rakenneteknisesti — on taitteinen
sisdkatto, jonka rakenne oli
aikanaan poikkeuksellinen
betonirakenne. Hallin nykyinen
vérimaailma perustuu vuonna
2008 tehtyihiin véritutkimuksiin,
joiden perusteella vérit pyrittiin
palauttamaan mahdollisimman
ldhelle alkuperéista. Valokuva:
Panu Savolainen.
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Paélaiturin ja alikulkutunnelin betonirakenteet, lasikatteet

ja klinkkeriseinét ovat pienié yksityiskohtia kuten kaiteiden
paikkauksia lukuun ottamatta alkuperéiselldédn. Asematunnelin
Ja pdélaiturin yhdistava portaikko on aseman arkkitehtuurin
kohokohtia. Yleis6-wc:t ovat yha alkuperéiselld paikallaan
alikulkutunnelin pydristetyissd kulmissa, joskin niiden sisustus
on uusittu, viimeksi 2000-luvulla. Valokuvat: Panu Savolainen.

Paikka paikoin
asematunnelin seinien
klinkkerit ovat irtoilleet.
Valokuva: Panu
Savolainen.

Asemahallin graniittisepe-
limosaiikkilaatoista koottu
lattia jatkuu yhtendisena
asemahallista asematun-
neliin. Valokuva: Panu
Savolainen.
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Laiturialueet ja katokset

Laiturialueet ja -katokset ovat yha
pitkalti  1930-luvun  asussaan.
Suurin ero liittyy rakenteellisesti
kiinnostavaan paalaiturikatokseen,
jonka huonokuntoinen betonilaat-
ta purettiin vuonna 2007 ja kor-
vattiin puupalkeista ja vanerista
koostuvalla valiaikaisratkaisul-
la (Tampereen henkilératapihan
muutos, yleissuunnitelma, raportti
18.6.2010, s. 11). Katoksen al-
kuperdinen kolmitaitteinen muoto
on kuitenkin yhd hahmotettavissa
jaljelle jatettyjen kannatinpalk-
kien avulla. Paalaiturille nouse-
vaa portaikkoa valaiseva katoksen
ikkuna-aukko on ikkunalaseineen
1930-luvun asussaan.

Véalilaiturikatoksen  niittiterasra-
kenteet ovat niin ikdan sailyttaneet
alkuperdisen asunsa. Valilaituril-
la sijainnut kioski on sittemmin
purettu, mutta kaytdstd poistettu
matkatavarahissin rakennus on
yha jaljella.

Vélilaiturikatoksen kantavana
rakenteena olevat pultatut
terdspalkit ovat kauttaaltaan
Jaljella. Valokuva: Panu
Savolainen.

Rakenteellisesti innovatiivisen
pdélaiturikatoksen alkuperéisesté
muodosta saa yhé kéasityksen,
vaikka palkkien véleja kattanut
ohut betonilaatta onkin purettu
huonokuntoisena vuonna 2007
ja korvattu puurakenteilla. Myds
katoksen reunaa on leikattu
ATU-maéaérdysten (Aukean Tilan
Ulottuma) vuoksi. Katoksen
palauttaminen alkuperéista
Jaljittelevdén asuun olisi suotavaa
tulevissa peruskorjauksissa.
Valokuvat: Panu Savolainen.

35




Toimistotilat

Inventoinnisssa  dokumentoitiin
toimistokerrosten kaytavatilat mut-
ta ei yksittaisia huoneita. Toimis-
totiloja on vuosien varrella perus-
korjattu laajalti, ja ainoat 1930- ja
40-luvun rakennusvaiheesta sai-
lyneet piirteet ovat porraskaytava,
patterit sekd muutamat toimisto-
huoneiden ovet. Laiturialueelta
toimistotiloihin johtava sisdantulo-
halli on uusittu vastikaan, ja ylem-
missd kerroksissa on nahtavissa
useassa eri vaiheessa toteutettuja
pienehkéja muutoksia.

Toimistotiloihin laiturialueelta johtava sisddntuloaula kuuluu
asemarakennuksen harvoihin téydellisesti uusittuihin julkisiin tai
puolijulkisiin tiloihin. Valokuva: Panu Savolainen.

Toimistotilojen portaikko ja kdytédvédtasanteet ovat 1930-40-lukujen asussaan lattiamaterialeja ja
kaiteita mydten. Muutoin toimistotiloja hallitsevat eri-ikdiset peruskorjaukset, joista valtaosa on viime
vuosikymmenilta. Oikealla neljdnnen kerroksen toimistotiloihin johtava porrastasanne. Valokuvat: Panu
Savolainen.
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Asemaravintola ja torni

Asemaravintolan sisatilat on vu-
osien varrella uusittu lantista
ikkunarivistéd lukuun ottamat-
ta. Asemaravintolan keittio- ja
huoltotilat eivdt kuuluneet in-
ventoinnin piiriin. Ne sijaitsevat
kuitenkin samoissa tiloissa kuin
alkuaan, joskin sisaiset tilajarjest-
elyt ovat muuttuneet merkittavas-
ti. Asemaravintolan alapuolella on
alkuaan sijainnut myds tyonteki-
j6iden asuntoja.

Tornin puhdasvalupinta, ikkunat,
kattolippa ja kellotaulut ovat kaut-
taaltaan 1930-luvun asussaan.

Torni ulkoa ja sisélta.
Puhdasvalupintainen torni on
yksi Tampereen keskeisista
maamerkeistd, ja sen kahdeksan
vuosikymmentéd samanlaisena
sdilynyttéd ulkoasua muuttavat
ainoastaan mainosgrafiikan ja
kaupallisen eldman nopearytmiset
kdéanteet. Tornin sisétilat kasittavét
vain kellon konehuoneeseen ja
ylétasanteelle johtavan kapean
portaikon. Valokuvat: Panu
Savolainen.
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Asemaravintolan alkuperédinen
myyntitiski kuvattuna 1930-luvun
puolivélissa. Ravintolan
alkuperéinen sisustus on
sittemmin hévitetty, mutta
1930-luvun tilajaon ja hengen
sisdllyttdminen ravintolan
tulevien peruskorjausten yhdeksi
ldhtékohdaksi on mahdollista.
Ravintolan alkuperéisen
sisustuksen tarkempi jéljittdminen
on yksi tulevaisuudessa
laadittavan tarkennetun
rakenushistoriaselvityksen
tehtévista. Valokuva: Suomen
rautatiemuseon kuva-arkisto.

Asemaravintola vuosina 1937 ja 2015. ASemaravintoloiden liiketoiminnan tarkoituksen ja profiilin muutos
ilmenee kuvaparista havainnollisesti. Koristetaiteilija Eino Kaurian laatima junahélytysseiné sijaitsi vuoden

1937 valokuvassa nékyvélla takaseindlld (maalattu paikalleen vasta valokuvan ottamisen jélkeen). Valokuvat:
Tampereen muesoiden kuva-arkisto ja Panu Savolainen.
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Talousrakennus

Asemarakennuksen pohjoispuoli-
nen talousrakennus on asemara-
kennuskokonaisuuden alkuperai-
simpana sailynyt osa. 1930-luvun
arkkitehtuuri on siiné jaljella ikku-
noita ja ovia myéten. Liséksi ra-
kennus on sailynyt alkuperaisessa
kayttétarkoituksessaan.

Puiston tasossa sijaitsevat seitse-
man autotallia koko rakennuksen
leveydella. Toisessa kerroksessa
paalaiturin tasolla ovat alkuaan
sijainneet akkumulaattorivaunu-
jen tallit. Talousrakennuksen poh-
joisosassa on ollut sosiaalitiloja,
muun muassa pukuhuoneita seka
eteldosassa vaunusiivoojien ja
-huoltajien taukotiloja.

Rakennuksen sisatilojen kaytté on
luonnollisesti mukautunut kah-
deksassa vuosikymmenessa rauta-
tietekniikan ja henkildstdprofiilin
muuttuessa. Paapiirteittain sisati-
lojen nykykayttd kuitenkin vastaa
alkuperaista kayttéa tauko- ja va-
rastotiloina. Sen osalta, mita ra-
kennukseen oli mahdollista paasta
sisaan, myos sisatilojen alkupe-
raistd deltaljiikkaa kuten ovia, on
sailynyt, ja sisatilat ovat joitain
mahdollisia muutoksia lukuunot-
tamatta alkuperaisen tilajaon mu-
kaisia.

Talousrakennuksen laiturialueen puoleista julkisivua.
Valokuvat: Panu Savolainen.

uosina 1937-38 rakennettu talousrakennus — "kolmas
rakennusvaihe” — kuvattuna lounaasta. Julkisivuiltaan
alkuperéisessa asussa oleva talousrakennus toimii alkuperéisessa
kayttotarkoituksessaan. Valokuva: Panu Savolainen.
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4., Arviointi

Rakennukset kaupunkikuvassa
Aikatasot

Veturitallit edustavat Tammelan
ratapihan vanhinta rautatiearkki-
tehtuurin kerrostumaa. Eteldisen
veturitallin merkitys on pohjoiseen
vastinpariinsa verrattuna koros-
tunut, silld se sijaitsee eteldpuo-
lelta avaralla nakymasuunnalla ja
on yha yksityiskohdiltaan yli sa-
dan vuoden aikana kerrostunees-
sa asussaan toisin kuin vastikaan
hotellin aulatiloiksi peruskorjattu
pohjoinen veturitalli.

Eteldisen veturitallin ulkomuoto
hahmottuu kaukaa katsottuna yha
1800- ja 1900-lukujen taitteen
asussaan. Rakennuksen vuosisa-
tainen kayttd veturitallina ja ta-
man toiminnan tuottamat ajalliset
kerrokset nakyvat rakennuksessa
vasta yksityiskohtien tasolla.

Rautatieaseman arkkitehtuurissa
1930-luvun funktionalismi on yha
nakyvasti esilla, joskin myb6hem-
mat uudistukset ja ennen kaik-
kea myymaldiden 80 vuodessa
lisadntynyt graafinen haly syovat
etenkin sisatiloissa alkuperaisen
pelkistetyn sisustuksen intentio-
ta. Toisaalta liiketoiminnan ja lii-
kennelogistiikan muutokset kuu-
luvat rakennuksen elinkaareen,
ja kokonaisuutena rakennuksen
tilaratkaisut ovat kestaneet hyvin
kahdeksan vuosikymmenen aikana
tapahtuneita vaikeasti ennakoita-
via muutoksia.

Nékymét

Eteladisen veturitallin ymparistdé on
muuttunut sadassa vuodessa mil-
tei taydellisesti. Ainoa 1900-lu-
vun alkuun verrattuna samankal-
taisena avautuva suunta on avoin
ratapiha-alue, ja muutoin raken-
nuksen valitbn ymparistd on tayt-
tynyt eri-ikdisistd uudisrakennuk-
sista 1&hinnd 1900-luvun lopulla
ja 2000-luvun alussa.

Rautatieasema on veturitallista
taydellisesti poiketen sijoitettu har-
kitusti tiettyjen nakymaakselien ja
-suuntien mukaiseen asetelmaan,
eikd sen valitén lahiymparisto ole
merkittavasti muuttunut kahdek-
sassa vuosikymmenessa. Rautatie-
aseman itainen julkisivu ja vetu-
ritalli peittyvat useasta suunnasta
katsottuna ratapihan ajolankojen
ja muun tekniikan seka pysahty-
neiden junien taakse.

Veturitalli ratapihan maisemassa. Ratapihan toiselta puolen tai sillalta
el avarasta maisemasta huolimatta juuri avaudu esteeténtd ndkymaa
veturitallille, silld ajolangat ja -pylvdat sekd pysdhtyneet junat peittavat
ndkymaélinjan suurelta osin. Valokuva: Panu Savolainen.
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Veturitalli ratapihan

toiselta puolelta, aseman
eteldpuoliselta alueelta
katsottuna. Juuri

muualta veturitallille ei
avaudu ndkyméd, jossa
rakennus hahmottuisi
kokonaisuudessaan. Valokuva:
Panu Savolainen.
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Veturitallin kattojen ja rdystdiden yksityiskohdat nédkyvéat hie- Veturitalli aluetta valtaavan
nosti itdpuoliselta pysédkdintikannelta, vaikka rakennus koko- korkean rakennuskannan lomassa.
naisuutena jddkin pimentoon. Valokuva: Panu Savolainen. Valokuva: Panu Savolainen.
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Ka&punkikuvéa hallitseva aseman torni Pakkahuoneenaukiolta Torni ajolankojen ja junien sévytta-
ndhtynd. Valokuva: Panu Savolainen. mé&ssd ndkymdésséaan rautatien toi-

selta puolelta katsottuna. Valokuva:
Panu Savolainen.
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Jasentyméttémaét alueet ja epd-
paikat

Eteldisen veturihallin ymparistd on
poikkeuksellisen  havainnollinen
esimerkki jasentymattémasta kau-
punkitilasta, jossa rakennusten va-
liset suhteet ja alueet vaikuttavat
muotoutuneen lahes sattuman oi-
kusta. Viimeisin lisdys, veturitallin
pohjoispuolinen tornihotelli, viis-
taa etelaisen veturitallin pohjois-
ta julkisivua harkitsemattomasti,
ja ennen kaikkea veturitallien ja
niiden lansipuolella sijaitsevan

pysakointilaitoksen valinen alue

on epamaaraista, osittain kasvilli-
suuden valtaamaa joutomaata. Ve-
turitallin 1900-luvun lopulle asti
toissijainen merkitys ratatekniikan
ja -varastoinnin rakennuksena na-
kyykin my6s aivan viime vuosina
tehdyissa liikennesuunnittelun ja
asemakaavoituksen ratkaisuissa.

Rautatieaseman intentionaalinen
monumentaalisuus ei kaikilta osin
hahmotu aseman valittémien ul-
kotilojen toiminnoissa. Asema-au-
kion julkisivun tiloista esimerkiksi
entisen asemakahvilan terassi on
kayttamatonta joutomaata (jos-
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kaan raskaan liikenteen kupeessa
sijaitseva terassi ei sovellu aina-
kaan alkuperdiseen kayttonsa).
Asema-aukion pysakdintialue ja
puutteelliset ja vaikeasti hahmot-
tuvat kavelyreitit ovat niin ikaan
tilallisesti ja toiminnallisesti on-
gelmallisia. Asema-aukion ja Ha-
meenkadun risteyksen suunnalla
on tuskin lainkaan pysahtymisen
paikkoja, josta aseman jylha paa-
julkisivu hahmottuisi siina hairiot-
tdmyydessd, joka hallitsee viela
1960-luvun valokuvia.

Veturitallin ympadrille jdédneité
jasentyméttémia alueita.
Tornihotellin, veturitallin

ja pysékdintihallin vélinen
kdyttdmétén "tasku” (vas.)
suorastaan houkuttelee keksiméaéan
sopivia Kéyttdtarkoituksia.
Valokuvat: Panu Savolainen.



Veturitallin ja tornihotellin véliin jdédva vajaan metrin sola. Rakennusten kohtaamisessa on jyrkdn kontrastista
Jja kommunikatoimatonta rosoisuutta, jonka ehka hyvélla tahdolla voi mieltdé tietoisesti suunnitelluksi.
Valokuvat: Panu Savolainen.

Ratapihan alittava ajoneuvotunneli on osa alkuperéistd suunnitelmaa. Asemaravintolan sijainti
litkennevdylédn pédéalla, rata- ja autoliikenteen vélissé kuuluu aseman funktionalistisen arkkitehtuurin
keskeisiin piirteiisiin. Liikennemd&érien kasvu on kuitenkin tehnyt sen reunoista hyljeksittyd joutomaata, ja
esimerkiksi kvaaderikivin rajattu entinen asemakahvilan terassi on vastikdan jaényt vaille kdyttda. Valokuvat:
Panu Savolainen.
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Historialliset ja rakennustaiteelliset erityispiirteet

Veturitalli

Eteladisen veturitallin arkkitehtuuri
perustuu Valtionrautateiden kaik-
kialla maassa soveltamaan raken-
nustyyppiin. Veturitallin historialli-
nen arvo liittyy ennen kaikkea sen
ikdarvoon Tammelan ratapihan
rautatiearkkitehtuurin vanhimman
kerrostuman ainoana edustajana
(yhdessa pohjoisen veturitallin
kanssa) seka rakennuksen ker-
tovuuteen. Kertovuudella tarkoi-
tetaan tassa tapauksessa raken-
nuksen ulkoisen hahmon voimaa
viestia katsojalle sen alkuperai-
sesta kayttotarkoituksesta ja mer-
kityksesta osana alueen historiaa.

Veturitallin arkkitehtuurihistorial-
liset arvot liittyvat ennen kaikkea
rakennuksen tiiliarkkitehtuurin ja
detaljiikan seka tilajakojen autent-
tisuuteen. Etenkin radystadiden ja
katonharjojen seka alkuperadisen
aukotuksen sijainti on rakennuk-
sen rakennustaiteellisten arvojen
sailymisen kannalta olennaista.

Eteldisen veturitallin historiallinen kerrostuneisuus ja kertovuus on
télla hetkelld huipussaan. Rakennus ei ole peruskorjattavissa siten,
ettei sen historiallinen kertovuus kéarsisi. Ndkdyhteys rautatiealueelle
sekd mahdollisimman rikas ja erilainen sdilytettdva deltaljiikka
séilyttaisivat parhaiten rakennuksen kykyéa kertoa historiastaan omine
muureineen. Valokuva: Panu Savolainen.

Pohjoisen veturitallin (vas.) kaksikymmenté vuotta varhaisempi arkkitehtuuri eroaa selvésti eteldisen
veturitallin pelkistetymmésta tiiliornamentiikasta. Pohjoisen veturitallin keskellad séilytetty vetureiden
kadantévaihde (oik.) avittaa katsojaa hahmottamaan rakennuksen aikaisemman kéyttétarkoituksen. Rajusti
uudistetuissa sisétiloissa (tornihotellin aulassa) elokuussa 2015 oleskelleista henkildistéd kuitenkin vain
noin puolet osasi nopean gallupin perusteella kertoa olevansa entisesséa veturitallissa. Valokuvat: Panu
Savolainen.
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Rautatieaseman julkisivut

Rautatieaseman pelkistetty tiili-
funktionalismi tuo mieleen esi-
merkiksi Vainé Vahakallion vas-
taavan aikakauden tyo6t. Yleisesti
1930-luvun funktionalismin tun-
nusmerkiksi miellettyjen valkois-
ten, rapattujen seindpintojen rin-
nalla tiili oli lopulta suhteellisen
yleinen julkisivumateriaali mai-
nittuna aikana. Aseman ohut, eri-
koisvalmisteinen tiili on kuitenkin
poikkeuksellinen luku suomalai-
sessa tiilifunktionalismissa.

Asemahallin ikkunaa ja ja asema-
ravintolan ikkunarivistéa reunusta-
vat, terastirapatut rakenteet ovat
nayteikkunakatoksen ohella ainoat
ulkonemat tasaisesta tiilipinnas-
ta. Betoninen nayteikkunakatos
luo julkisivuun horisontaalivai-
kutelmaa korostavan yhtenaisen
elementin. Asemapaéllikén huo-
neesta aukeava parveke tuo massii-
viseen jukisivuun jopa aavistuksen
humoristista hienostuneisuutta.

Muut julkisivumateriaalit — valkoi-
seksi maalattu rappaus paalaiturin
puoleisessa julkisivussa, klinkkeri
seka kivennaisvarilla sivelty betoni
— ovat nakyvissa vain laiturialueilta
lukuun ottamatta tornia.

Julkisivujen kokonaisuuden raken-
nustaiteellinen arvo on edella mai-
nitusta epasuhdasta huolimatta
huomattava, ja se tulisi sailyttaa
myos laiturialueiden osalta siina-
kin tapauksessa, ettad laitureiden
puoleinen julkisivu muuttuu tule-
vaisuudessa kannen alaiseksi sisé-
tilaksi.

Tampereen rautatieaseman paa-
Julkisivu kesélld 1936 ja elokuus-
sa 2015, jolloin ndyteikkunajul-
kisivu oli paketissa korjausten
vuoksi. Miltei tdysin 1930-luvun
asussaan sdilynyttd asema-arkki-
tehtuuria ympdardi kaupunkitilan
lisdéntynyt ajoneuvoliikenne ja
mainosten ja opasteiden hély.
Valokuvat: Tampereen museoiden
kuva-arkisto ja Panu Savolainen.
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Rautatieaseman piha-alueet ja
ympdréivét litkennejérjestelyt

Rautatieaseman  kietoutuminen
eritasoisiin liikennevyliin ja liiken-
teellisiin ratkaisuihin on yksi sen
keskeisista funktionalistisista piir-
teista.

Aseman valmistumisaikaisista
valokuvista saa kasityksen siita,
miten Asema-aukion liikenne- ja
tilasuunnittelu limittyi aseman ti-
lallisiin toimintoihin.

Ravintolan ja talousrakennuksen
edustasta tehtiin puistoa, kun ase-
mahallin edustaa hallitsi autolii-
kenteelle ja pysakdinnille varattu
tila. Valokuvissa huomio kiinnittyy
myds ajoratoja reunustaviin levei-
siin jalkakaytaviin, jotka luovat
avaruuden tuntua kavellen hah-
mottuvaan aukiotilaan.

Liikenteen ja pysakéinnin tilaja-
sentelyt noudattavat yha paapiir-
teittdin - 1930-luvun ratkaisuja
lukuun ottamatta Itsendisyyden-
kadun levennystd ja vuosien var-
rella liikennemerkeistd ja pysa-
kdinti-infrastukruutista tayttynytta
aukiotilaa.

Asema-aukion  poiikkeuksellisen
epaonnistuneena tilaratkaisuna on
mainittava maanalaisen pysakoin-
tilaitoksen porrasnousu asemara-
kennuksen etelasiiven edustalla
(edellisen sivun valokuva). Sen
toksahtava ja ymparistédnsa nah-
den harkitsematon ulkomuoto hai-
ritsee my6s aseman julkisivuvaiku-
telmaa lounaasta tarkasteltuna.

Asema-aukion uudistuksissa
likennemuotojen ja -maarien
muutokset sanelevat tietyt valt-
tamattomyydet. Tulevassa yleis-
suunnittelussa huomiota voisi
kiinnittda esimerkiksi alkuperai-
sen liikkennesuunnitelman muoto-
kielen ilmaisemiseen viitteellisina
muistumina, vaikka aukio paatet-
taisiin rauhoittaa autoliikenteelta.

Aseman ladnsipuolen liikennejérjestelyjé 1930-luvun puolivélin
valokuvissa. Valokuvat: Tampereen museoiden kuva-arkisto.
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Asemahalli ddnimaisemineen

Asemabhalli on rakennuksen sisa-
tiloista sekd@ historialliselta ettd
rakennustaiteelliselta kannalta
erityinen. Sen arvot liittyvat seka
rakennusteknisiin ja arkkitehtoni-
siin yksityiskohtiin, kuten sisékat-
toon ja paajulkisivun lasi-ikkunaan
ja nayteikkunarivistéon yksittaisi-
na kohteina, etta yhta lailla ehjana
ja monelta osin materiaalisesti au-
tenttisena sailyneeseen kokonai-
suuteen.

/4

Asemahallin akustiikka ja aani- .
maailma on suomalaisittain Hel- | Rkioski
singin  rautatieaseman ohella ~# | = ' ‘
ainutlaatuinen. Aanimaiseman
sailymiseen vaikuttavat toisaal-
ta tilojen pintamateriaalit, mutta
my06s tiloihin sijoitettavilla toi-
minnoilla ja irtokalusteilla ynna
muilla siirrettavilla esineillda on
téhan vaikutuksensa. Asemahallin
arkkitehtuurisessa kokemuksessa
tulisi asemahallin tiloja uudistet-
taessa kiinnittdd huomiota myos
kuuloaistiin ja daneen yhtena tilan
kokemisen osa-alueena.

Asemahalli elokuussa 2015. Asemahallin olemuksessa on kaksi aikatasoa: funktionalistisen arkkitehtuurin
miltei pysdhtynyt aika, johon kauppaliikkeiden, mainosten ja ihmisten hetkellinen liike luo nopearytmisen
aikatason. Tilan kovat pinnat heijastavat viehattdvasti aseman kuulutuksia, puheensorinaa, kivilattiaa vasten
laahaavia matkalaukkuja ja satunnaisia kahvikuppien ja juomalasien kilahduksia. Tadssé tilassa voi sanoa,
ettad arkkitehtuurilla on myds déni. Valokuva: Panu Savolainen.

Entisen asemakahvilan tilaan 1980-luvun lopulla
tehty asematunnelin laajennus. Asematunnelin
vérilliset klinkkeriseindt hukkuvat mainoskylttien
visuaaliseen ilotulitukseen. Valokuva: Panu
Savolainen.
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Aseman torni

Tornin eroa muun asemaraken-
nuksen arkkitehtuuriin korostaa
sen valupintainen julkisivu seka
kaupunkihorisontin ylitse kohoava,
kaus nakyva hahmo.

Puhdasvalupintainen  torni  oli
1930-luvun puolivalissa poikke-
uksellisen moderni ratkaisu, eika
sailyneistd  kilpailuehdotuksista
yksikaan ehdottanut tallaista rat-
kaisua (mukaanlukien Flodinin ja
Seppalan oma ehdotus, jossa tor-
nia ei ollut). Lahimpana toteutu-
nutta tornia on Hilding Ekelundin
ehdotuksen "tempo” modernisti-
nen torni valomainoksineen. Val-
taosassa kilpailuehdotuksista torni
oli suunniteltu leveaksi ja raskaak-
si tiilipinnoitteiseksi massaksi, ja
toteutunut torni on ajankohtaan
nahden eurooppalaisittainkin huo-
mionarvoinen asematorni.

Tornin omalaatuinen ja tunnistet-
tava arkkitehtonin muoto tekee sii-
téd asemarakennuksen visuaalisesti
mieleenpainuvan symbolin. Tama
herkkéd arkkitehtoninen vaikutel-
ma perutuu monoliittista betoni-
massaa artikuloiviin detaljeihin,
etenkin kellotauluun ja rakenteen
paattavaan levedan lippaan. Lan-
nenpuoleisen kellotaulun merkitys
kaikkine detaljeineen on tassa vai-
kutelmassa erityisen tarkea.

Tornin kapearunkoinen, siro raken-
ne tukeutuu itdpuoliseen jaykista-
vaan levymaiseen pintaan. Tornin
lansipuolen julkisivu suurine Kku-
paripintaisine kellotauluineen ja
betonilippoineen toimii Hameen-
kadun nakymallisena paatteena, ja
sita voi hyvalla syylla pitaa tornin
paajulkisivuna.

Tornin eteldpuolen tasaisesta pin-
nasta kohoava, kellon koneistoa
vaistava kupera uloke kuvastaa ra-
kennuksessa kaikkialla pilkahtele-
vaa ehdollistumista rakenteellisille
seikoille, yhtd aseman funktiona-
lismia ilmentavaa piirrettd. Etela-
puolelta tornin huipulle asetetut
tukiasemat ja antennit hairitsevat

Torni Itsendisyydenpuistosta. Erityisesti luoteesta (kuvassa)
mutta myds ldnnestéd ja lounaasta ndhtyna tornin rakenteellinen
oivaltavuus ja ohuen massan vaikutelma péaésee oikeuksiinsa.
Valokuva: Panu Savolainen.

kokonaisvaikutelmaa kenties eni-
ten, mutta téllainen infrastruk-
tuuri on toisaalta tulkittava tornin
kayttotarkoituksen ja arkkitehtoni-
sen olemuksen yhdeksi ulottuvuu-
deksi.

[tapuolinen julkisivu — itsenaisyy-
denkadun paate — on tornin julki-
sivuista massiivisin, mita itapuolta
noin puolet pinenmpi kellotaulu
viela korostaa.

Koillisesta katsottuna tornin mas-
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sivista muotoa keventda hienostu-
neesti ylhaaltéd alas kulkeva ikku-
nanauha, joka nayttda siltd kuin
se jakaisi tornin massan kahteen
kevyempadan osaan. Tasta nakokul-
masta myods kapeneva lippa tulee
korostuneimmin esiin.

Tornin arkkitehtonisesti oivaltava-
na ja kaupunkikuvallisesti olennai-
sena piirteena taytyykin pitaa sen
eri ilmansuuntiin aukeavia erilai-
sia visuaalisia vaikutelmia. Ne on



Tornin puhdasvalupinta on keskeinen osa sen
alkanaan hyvin modernia ilmettd. Kupera
kellokoneistoa véistédva osa on tornin ainoa

kaareva arkkitehtoninen elementti kellotaulujen
ohella. Lippaa kannattavat rautatangot ovat
valokuvien perusteella alkuperédisia, vaikkei niita
péaapiirustuksissa ollutkaan. Valokuva: Panu

Savolainen.

vielapa saavutettu yksinkertaisella
keinolla, joka perustuu pystysuun-
taisesti jaykistavaan rakenteeseen.
Tornin arkkitehtuurissa yhdistyvat
yksinkertaisella ja kauniilla tavalla
rakenteellinen periaate, maamer-
kin suuntaa merkitsevéd tehtava
sekad uuden funktionalistisen ark-
kitehtuurin ideologia. Torni kantaa
1100-luvun Italiaan juontuvaa
kellotornien muotokielen perin-
nettd samalla kun se puhdasva-
lupintoineen, mainosvaloineen ja
rakenteellisine yksityiskohtineen
huokuu funktionalistisen arkkiteh-
tuurin ohjelmajulistusta.

Tornin rakennustaiteellinen arvo
on olennainen ja aseman arkki-

tehtuurin kokonaisuuden kannalta
ratkaiseva siita huolimatta, ettei
se kuulunut arkkitehtien alkupe-
rédiseen suunnitelmaan. Sen ra-
kennustaiteellisesti  mahdollisia
esikuvia on ldydettavissa seka
1930-luvun Saksasta etta Italias-
ta, maista joihin Flodin oli tehnyt
opintomatkan juuri ennen osallis-
tumista Tampereen aseman suun-
nitteluun.

Tornin jatkuvasti vaihtuvat mainos-
valot luovat viehattavaa vaihtelua
sen muutoin pelkistettyyn ulko-
muotoon. Tulevaisuudessa tornin
runko tulee mahdollisesti osaksi
kilpailuehdotuksessa olevaa kate-
tun aukion pintaa. Tornin merkitys
osana muutoin uudisrakennuksis-
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Kaakkoinen julkisivu, josta tornin rakenteellinen
periaate ja erilaisten julkisivuilmeiden yhdistelmé&
hahmottuu parhaiten. Valokuva: Panu Savolainen.

ta koostuvaa aukiotilaa tuleekin
huomioida suunnitelmassa huolel-
lisesti.

Erityisen tarkedd on huomioida
tornin kaupunkikuvallinen asema
siten, ettd tornin erilaiset naky-
masuunnat sailyvat tai korostu-
vat. Onnistuneella suunnittelulla
tornin kaupunkikuvallinen asema
voi hahmottua nykyista paremmin,
vaikka aluetta tdydennysrakennet-
taisiin voimakkaastikin.



Torni kuvattuna itsendisyydenpuistosta elokuussa
2015. Valokuva: Panu Savolainen.

Torni iltavalaistuksessa maaliskuussa 1959.
Tampereen museoiden kuva-arkisto.

Tornin olemukseen ovat
alusta alkaen kuuluneet
mainokset, joiden
satunnaisesti vaihteleva
muotokieli varittaa
kiehtovasti tornin muutoin
pelkistettyd olemusta.
Valokuva vuodelta 1960.
Tampereen museoiden kuva-
arkisto.




Rautatieaseman
tornin tybpiirustus
vuodelta 1935.
Valtionrautateiden
piirustusarkisto.
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Laiturikatos

Rautatieaseman arkkitehtuurin
maisemalliset kiintopisteet ovat
Hameenkadun puoleinen kuutio-
mainen julkisivu suurine ikku-
noineen, paalaiturikatos ja torni.
Laiturikatoksen osittainen purka-
minen vuonna 2007 on tehnyt ra-
kenteesta véliaikaiselta nayttavan
kokonaisuuden, ja vaikutelmaa te-
hostavat betonipalkkien kolhut ja
pienet korroosiovauriot.

Laiturikatos on kuitenkin mahdol-
lista kunnostaa alkuperaista mu-
kailevaan asuun (lukuun ottamatta
lipan reunaa, joka on sailytettéva
nykyisessa kavennetussa mitas-
saan ATU-vaatimusten vuoksi), ja
katoksen rakenne olisi syyta sai-
lyttdd siindkin tapauksessa, etta
nykyinen ratapihataso katetaan
kilpailuehdotuksen mukaisesti.
Laiturikatoksen kolmitaitteinen
muoto on ajankohtaansa nahden
poikkeuksellinen betoniraken-
ne, jolle en ole onnistunut |6ytaa
selkedd vastinetta tai esikuvaa
muualta.

Laiturikatoksen  paaportaikkoon
ylaikkunoista aukeava valo on yksi
katoksen arkkitehtuurin olennai-
nen piirre. Sen merkitys hahmot-
tuu jo siindkin, miten kilpailueh-
dotuksen perspektiivipiirros (s.9)
esitti nimenomaan laiturialueen
tatd kohtaa. Tulevassa kattami-
sessa onkin selvitettava erityisen
huolellisesti myds laiturialueen
valaitukseen liittyvia tekijoita sil-
td kannalta, ettd niihin voidaan
sisallyttdd mahdollisiman laajasti
myds alkuperdisen suunnitelman
ideoita.

Kunniavartiosto tervehtiméssé Kyosti Kallion ruumissaattoa
péélaiturikatoksen alla 22.12.1940. Tampereen museoiden kuva-
arkisto.

Mies nukkumassa péélaiturin penkilld rautatielakon aikaan 3.5.1950.
Tarked osa laiturikatoksen arkkitehtuuria on yldikkunoista portaikkoon
lankeava valo. Tampereen museoiden kuva-arkisto.
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Maisemalliset ja historialliset nakokulmat tdydennysrakentamisessa

Jasentyneet maisemat ja
nakymaét

Veturitallin ja rautatieaseman kau-
punkikuvallista asemaa on tarkas-
teltava erilaisista laht6kohdista.
Siind misséd asemarakennuksen
arkkitehtuuri on pitkalti 1ahtdisin
harkituista nakymasuunnista ja
artikuloinneista, veturitallin  si-
joittelua ovat maaranneet l[ahinna
rautatieliikenteen logistiset na-
kdkohdat. Kun asemarakennusta
ympardiva katutila ja osin raken-
nuskantakin on sailynyt samankal-
taisena 1930-luvulta, veturitallia
ympardiva kaupunkimaisema on
sadassa vuodessa ehtinyt muuttua
monta kertaa.

Veturitallin arkkitehtuuri ja maise-
mallinen sijainti sallii varsin laajat
mahdollisuudet muodostaa raken-
nuksen ymparille tietoisesti uudis-
rakentamisen ehdoilla avautuvia
kiinnostavia nakymasuuntia. Vetu-
ritallin tamanhetkinen jokseenkin
harkitsematon sijainti suhteessa
lansipuoliseen  pysakointihalliin
voitaneen alueen tulevassa suun-
nittelussa ratkaista rakennuksen
valittéman ymparistén kannalta
edullisemmin siten, ettd kaikki
sen julkisivut paasevat nykyista
paremmin esiin.

Aseman torni on nakymallisena
paatepisteend sekd Hameenkadul-
le ettd Itsenaisyydenkadulle. Ase-
man valiténtad ymparistda lukuun
ottamatta se on rautatieaseman
ainoa kauas nakyva osa. Tornin
merkitys maamerkkina ja kahden
pitkdn katundkyman paatepistee-
na tulisi huomioida alueen uudis-
rakennuksia suunniteltaessa.

Torni itsendisyydenkadun pédétepisteend

sekéa ratapihan ajolankojen ja pyséhtyneiden
junien ylitse nékyvénd aseman maamerkkina
ratapihan toiselta puolen ndhtyna. Valokuvat:

Panu Savolainen.

Rakenteilla oleva torni kuvattuna Hédmeenkadulta 20.6.1936.
Matalan rakennuskannan keskella torni oli téltd suunnalta katsottuna
huomattavasti tdrkedmpi maamerkki kuin nykydan. Tampereen
museoiden kuva-arkisto.

53



Yllétykselliset korostumat

Tultaessa idasta Akerlundinkatua
pitkin etelainen veturitalli vanhoi-
ne tiilijulkisivuineen ja rautatie-
laitteineen muodostaa voimakkaan
maisemallisen vaikutelman merk-
kind ratapiha-alueelle saapumi-
sesta. Tata visuaalista vaikutelmaa
ja rakennuksen nakyvyyttéd ja his-
toriallista kertovuutta tastd suun-
nasta lahestyttdessa voisi alueen
tulevassa rakentamisessa edelleen
korostaa.

Veturitallille jo nyt avautuvat sola-
maiset nakymat, joissa veturital-
li on nahtavissa kaukaa tietyista
harkituista nakymasuunnista, ovat
myds olennaisia, kun tulevaisuu-
den téydennysrakentaminen tulee
peittdmaan nakymat talla hetkelld
avoimen ratapihan yli.

Eteldinen veturitalli
Akerlundinkadun suunnalta
Saavuttaessa. Rakennus hukkuu
télla hetkelld pysékdintitalon
litkennejérjestelyjen taakse,
mutta oikealle kddnnyttdessa sen
puolipydred ja yksityiskohdiltaan
rikas pihajulkisivu heréttdé
ajatuksiinsa vaipuneenkin
kulkijan huomion. Valokuvat:
Panu Savolainen.

Veturitalleille avautuva solamainen
ndkyma Kalevantieltd. Valokuva:
Panu Savolainen.
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Veturitallin kohokohdat

Eteldisen veturitallin ulkotilojen ja
julkisivujen keskeiset historiallista
ja tilallista vaikutelmaa luovat te-
kijat ovat puoliympyrédn muotoinen
tallipiha ja tiilirakentein muurattu
detaljiikka niin seinia tukevissa ra-
kennusosissa, raystaissa ja vesika-
ton yli nousevissa muurinharjoissa.
Rakennuksen alkuperdisen kayt-
tétarkoituksen  hahmottamisessa
tallipihan keskelld oleva kaanto-
vaihde seké rautatiekiskojen ja
-laitteiden fragmentit ovat olen-
naisia. Mikali ratapihan ja vetu-
ritallin valinen tila- ja nakdyhteys
katkeaa tulevassa taydennysra-
kentamisessa, rautatieteknologian
jadanteiden sailyttdminen sopiviksi
katsotuissa paikoissa on erityisen
térkeaa rakennuksen historiallisen
kertovuuden vaalimisen kannalta.

Veturitallin  sailyttdmisen suurin
haaste on uusien toimintojen si-
joittaminen rakennukseen sailyt-
téen sille tunnusomainen sisatila-
jasentely. Joka toisen tallin valilla
on alkuaan ollut avoimet kaariau-
kot, jotka on sittemmin muurat-
tu umpeen. Sisatilojen tulevassa
kaytdssa tilavaikutelman avartami-
seen tulisi ensisijaisena keinona
ottaa naiden kaariaukkojen avaa-
minen ja vasta sen jalkeen sovel-
taa muita keinoja.

A R TS
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Raystéiden, kontreforien ja muurinharjojen tiiliprofiloinnit ovat
veturitallin arkkitehtuurille yhtéd olennaisia kuin rakennuksen
kokonaishahmo. Valokuvat: Panu Savolainen.
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Pilttuita yhdistdneet

kaariaukot vuoden 1896
leikkauspiirustuksessa. Sittemmin
umpeen muurattujen aukkojen
avaamisen tulisi olla ensisijainen
tilallinen keino rakennuksen
kdytettdvyyden parantamisessa

ja uuden kéayttétarkoituksen
suunnittelussa. Kansallisarkisto.



Asemarakennuksen
kohokohdat

Asemarakennuksen keskeiset ko-
hokohdat liittyvat taman inven-
toinnin raamituksen nakdkulmasta
[ahinnd ulkotiloihin ja asemara-
kennuksen  kaupunkikuvalliseen
asemaan. Voittaneen kilpailuehdo-
tuksen ratkaisujen nakdkulmasta
on olennaista suhteuttaa suunni-
telman yksityiskohdat huolellisesti
etenkin aseman torniin ja laituri-
katokseen, joista jalkimmainen
tulee suunnitelman toteutuessa
muodostamaan osan katettua lai-
turialuetta.

Aseman ratapihanpuoleinen julki-
sivu ei tallakaan hetkella ole hah-
motettavissa kokonaisuutena juuri
mistdan katselukulmasta, eika
tama ollut myoskaan arkkitehtien
alkuperéainen tarkoitus. Toisin kuin
aseman lantinen julkisivu, jonka
on tarkoitus muodostaa kaukaa
katsottava, ratapihaa ja kaupunki-
tilaa rajaava monumentti, ratapi-
han puoleinen julkisivu on ennem-
minkin laiturialueen pitkittaisessa
suunnassa koettava tilasarja. Ta-
han tilasarjaan kuuluvat olennaise-
na osana laiturikatos ja julkisivun
nelja erilaista pintamateriaalia (tii-
li, rappaus, klinkkeri, betoni) seka

asematunneliin  kahdesta suun-
nasta laskeutuva portaikko. Kil-
pailuehdotuksessa esitetty katettu
suunnitelma on mahdollista inte-
groida onnistuneesti tahan alkupe-
raiseen laituritason tilan henkeen.

Arkkitehtonisista yksityiskohdista
torni, paalaiturikatos seka ase-
ma-aukion puoleinen julkisivu
ovat tulevassa suunnittelussa tar-
keimmat huomioitavat osa-alueet.
Niiden alkuperaisessa asussaan
sailynyt arkkitehtuuri pintamate-
riaaleineen sekda nakymallinen ja
kaupunkikuvallinen asema tulisi
sailyttda ja liittda oivaltavasti uu-
disrakentamiseen ja uuteen kau-
punkimaisemaan.

Aseman sisatiloista etenkin ase-
mabhalli on kansallisesti poikkeuk-
sellisen merkittava sisatila. Kuten
tdman inventoinnin raamituksessa
ja esipuheessa on todettu, aseman
peruskorjaus ja restaurointi tulee
kuitenkin edellyttamaan tata tyota
yksityiskohtaisemman inventoin-
nin. Tulevassa selvityksesd myds
asemarakennuksen koristetaitei-
lija Eino Kaurian suunnittelema
varimaailma tulee ottaa erityistar-
kasteluun.

Aseman sisétilojen osalta

on tulevaisuudessa tarpeen
toteuttaa yksityiskohtaisempi
selvitys. Valokuvat: Panu
Savolainen.

Péaéalaiturikatoksen ja ratapihan vastaiseen julkisivun tilasarjaan tulee kiinnittda erityistd huomiota
kilpailuehdotuksen mukaisessa kattamissuunnitelmassa. 1930-luvun laiturin tilasarja ja paikan henki on
mahdollista liittdd onnistuneesti uusiin tilajérjestelyihin. Tdssé on syytd huomioida myds laiturikatoksen
aukotuksen ja luonnonvalo. Valokuvat: Panu Savolainen.
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Veturitallin arvotekijat

jiikka (1800-luvun lopun rautatieark-
kitehtuuri)

® Ovet ja ovirakenteet seka oviaukkojen
muodot

® |kkunoiden paikat, aukkojen muodot
ja alkuperaisina sailyneet ikkunat

Arvotekija limeneminen rakennuksessa Merkitys ja voimakkuus
Arkkitehtuuri ® Etupihan, kaantdpodydan, infrasruk- Veturitallin arkkitehtuurissa on runsaasti
(toiminnalli- tuurin ja itse tiilirakennuksen valinen | tallella sen toimintaa kuvastavaa kertovuutta.
suus) yhteys rakennuksen kayttétarkoituksen | Rakennuksen tilajasentelyt ilmentavat yha
ilmentajana hyvin 1800-luvun lopun ja 1900-luvun alun
¢ Tallien véliset rakenteet ja aukotuk- rautatiearkkitehtuuria. Rakennuksen kayttétar-
set alkuperaisen kayttétarkoituksen koitus ja toiminnallinen logiikka on hahmotet-
osoittajina tavissa ja ymmarrettévissa materiaalisuuden
* Myéhemmat muutokset sosiaalitiloiksi | itsenséa kertomana.
ja varastoiksi
Arkkitehtuuri e Kaantdpdydan rakenteet ja talleihin Veturitallin detaljjiikka on sailynyt hyvin
(rakennusosat, johtavat raiteet pitkalti alkuperaisessa asussaan. Detaljiikalla
materiaalit ja e Tiilijulkisivut, kontreforit, palokatkojen | on seka denotatiivinen merkitys rakennuksen
rakenteet) muurinharjat ja raystaiden tiilidetal- kayttotarkoituksen osoittajana etta konnota-

tiivinen merkitys erityisesti 1800-luvun lopun
ja 1900-luvun alun arkkitehtuurin historian,
etenkin rautatiearkkitehtuurin esimerkkina.

Kaupunkikuval-

® Rikkonainen ja irrallinen sijainti diak-

Veturitalli sijaitsee maisemallisesti keskei-

historiaa ja Suomen rautatieliikenteen
historiaa

® |iikenneinfrasturktuurien materiaaliset
jaljet (myds asemaa ymparoivat tilat)

® Tyylihistoriallinen konteksti osana
1900-luvun taitteen rautatiearkkiteh-
tuuria

® Historiakulttuuri, rakennuksen kaytta-
jat ja suuri yleisd

linen asema ronisessa kaupunkikuvassa sessd paikassa. Erilaiset nakymasuunnat
e Nakymallinen yhteys rautatiehen ja veturitalleille ja -talleilta maarittavat detaljeil-
muihin rautatiealueen rakennuiksiin taan rikkaan ja muodoltaan poikkeuksellisen
® Rakennuksen valitén ymparistd on rakennuksen asemaa kaupunkimaisemassa.
uusiutunut jatkuvasti etenkin viimei- | Infrasturtuurirakennuksen "kaupunkikuvalli-
sen kolmen vuosikymmenen aikana, nen kontekstittomuus” on jo alkuaan ollut osa
ja ympardivat rakennukset liittyvat miltei samanlaisen kaikille ratapihoille lahes
veturitallliin satunnaisesti ja suunnit- | samankaltaisena toteutettua rakennustyyppia.
telemattomin tavoin. Téama antaa luovia vapauksia taydennysraken-
tamisen nakymalinjoille ja tilalliselle oival-
tavuudelle, joskin nakymayhteys rautatiehen
olisi suotavaa sailyttaa.
Historiallinen ® Paikallinen ja valtakunnallinen arvo Veturitallin historiallinen merkitys painottuu
konteksti osana Tampereen rautatiealueen ennen kaikkea sen asemaan osana kaupun-

kikuvan ja rautatieliikenteen paikallista ja
valtakunnallista historiaa. Historiakulttuuri-
sena kohteena rakennuksen arvo on ennen
kaikkea uusien kayttotarkoitusten, rakennuk-
sen ja sitéd ymparoivien tilojen julkisuusasteen
seka historiallisen kertovuuden yhtaaikaisessa
toteutumisessa.
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Asemarakennuksen arvotekijat

Arvotekija limeneminen rakennuksessa Merkitys ja voimakkuus
Arkkitehtuuri ® Asemarakennuksen suhde liikennevay- | Asemarakennuksen toiminnalliset piirteet
(toiminnalli- liin ja asema-aukioon ilmentavat funktionalistista arkkitehtuuria mo-
suus) ® Asemaravintolan sijainti liikennevayléan | nitasoisesti — niin koko rakennuksen asemoin-
paalla nissa liikkennevaylien risteykseen, sisatilojen
® Yleiso-wc:eiden sijainti valisissa suhteissakin. Rakennuksen merkitys
® Laiturialue ja sille johtava portaikko Suomen asemarakentamisen ensimmaisena
® Asemahalli keskeisena tilana ja paik- | taysipainosena funktionalistisena kohteena
kana myds toimintojen suhteen (kau- | on keskeinen. Asema on myds kansainvalises-
pat, lipunmyynti) sa kontekstissa kiinnostava ja omaleimainen
® Talousrakennus kayttétarkoituksineen | rakennus.
Arkkitehtuuri ® Paajulkisivun jasentely ja sen ele- Rakennusmateriaalit, julkisivujen kasittely ja
(rakennusosat, menttien valinen suhde (paaikkuna, detaljiikka muodostavat harmonisen ja tasa-
materiaalit ja nayteikkunat katoksineen ja asema- painoisen komposition. Julkisivumateriaalien
rakenteet) paallikdn huoneen parveke) vaihtuminen sijoittuu rakenusmassojen ja tila-

® Alikulkutunnelin rakenteet ja sen yla-
puolella sijaitseva ravintolan julkisivu

® Erikoisvalmisteiset julkisivutiilet

® Puhdasvalupintainen torni ja kupari-
nen kellotaulu

® | aiturikatos ja laituriportaikko ylaik-
kunoineen, laiturialueen puoleisen
julkisivun vaalea rappaus

® Terastirappaus korosteena

® Asemahallin katto ja sisdjulkisivut
nayteikkunoineen

sarjojen saumakohtiin. Erilaisten pintakasitte-
lyjen yhdistaminen ja erilaisten rakennusosien
limittyminen yhdeksi rakenteiden kudelmaksi
on funktionalistiselta kannalta poikkeukselli-
nen (joskaan ei ainutlaatuinen) ja merkittava,
vaalittava piirre. Erityisesti erikoisvalmisteinen
tiili on aseman funktionalismin omaleimai-
nen ainesosa, joka luo asemarakennuksen
lansipuolisen julkisivuilmeen. Tornin merkitys
rakenteellisena muotona on tyylillisesti poik-
keuksellisen merkittéava. Laiturikatos edustaa
aikakaudelleen innovatiivista betonin kayttda
ja ilmaisee edustavimmin rakennuksen funkti-
onalismin rakenteellista edelldkavijyytta.

Kaupunkikuval-

e Kellotornin korkeusasema, suhde

Rautatieasema on ymparistéssaan keskeisin

linen asema ympardivaan rakennuskantaan seka rakennus ja maisemallisesti halliteva monu-
erilaiset nakymasuunnat mentti. Tornin merkitys kaupunkikuvallisena
® Kellotorni ltsenaisyydenkadun ja H&- | kiintopisteena on olennainen ja liittyy myés
meenkadun paatteina tornin omaleimaiseen rakenteeseen ja erilai-
® Aseman monumentaalinen lansijul- siin nakymasuuntiin.
kisivu Hameenkadun paatteend seka
nakymat lounaasta ja luoteesta saavut-
taessa
Historiallinen ® Paikallinen ja valtakunnallinen arvo Asemarakennuksen merkitys historiallisena
konteksti osana Tampereen rautatiealueen lahteend, kohteena ja suuren yleisén historia-

historiaa ja Suomen rautatieliikenteen
historiaa

® | iikenneinfrasturktuurien materiaaliset
jaljet (myds asemaa ympardivat tilat)

® Asemarakennus funktionalistista tyylia
maarittavana arkkitehtuurihistoriallise-
na kohteena

® Asemahalli danimaiseman materiaali-
sena historiana

e Historiakulttuuri, aseman kayttajat ja
suuri yleisd

kuvaa rakentavana (historiakultturisena) paik-
kana perustuu sen tilojen kertovuuteen niin
niiden toiminnan kuin ulkomuodonkin kan-
nalta. Asemarakennuksen historialliset arvot
ovat merkittavia niin paikallisella kuin laajem-
mallakin tasolla, etenkin siind miten rakennus
asettuu funktionalistiseen tyylikasitteistodn

ja maarittaa sitd. Keskeisend monumentttina
rakennuksen painoarvo materiaalisena muistin
ja merkitysten paikkana on huomionarvoinen.
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Suosituksia tarkennetun rakennushistoriaselvityksen laatijalle

Kuten edella kdy ilmi, asemarakennuksen rakennushistoriaselvitysta on vastaisuudessa tarkennettava ja sy-
vennettava asemakaavatyon ja peruskorjauksen edellyttamin vaatimuksin. Seuraavassa on esitetty selvitysta
tehtdessa ilmi tulleita asioita suosituksiksi taman selvityksen laatijalle.

1. Alkuperdisaineistot

Selvitysta tarkennettaessa tulisi kartoittaa seikkaperaisesti Suomen arkkitehtuurimuseon ja Suomen rau-
tatiemuseon arkistot sekd Tampereen kaupunginarkistossa sailytettavia lahteita. Erityisesti tulisi kiinnittada
huomiota arkkitehtien tydskentelyyn, mahdolliseen sdilyneeseen kirjeenvaihtoon seka kaikilta osin sellaiseen
aineistoon, joka valottaa asemarakennuksen tyylillisten ja teknisten ratkaisujen syntya seka kilpailua edel-
tavassa vaiheessa, kilpailutdiden jatkojalostuksessa ettd aseman toteutuksessa. Lisaksi olisi kaytava lapi
1930-luvun puolivalin sanomalehdet asemarakennukset aikalaisvastaanoton nakékulmasta.

2. Historiallinen ja arkkitehtuurihistoriallinen konteksti

Selvitysta tehtdessa olsii otettava huomioon aikakauden liikenne- ja infrastruktuuriratkaisut osana asema-
rakennushanketta. Lisaksi asemarakennusta olisi kaytettavissa olevan kirjallisuuden ja mahdollisesti kan-
sainvalisten lehtiaineistojen valossa suhteutettava aikakauden asema-arkitehtuuriin. Toteutetun ehdotuksen
suhde muihin kilpailuehdotuksiin olisi myds analysoitava kattavasti siltd osin kuin ehdotukset ovat sailyneet
VR:n ja arkkitehtuurimuseon kokoelmissa.

3. Itsenéiset aihealueet
Joitain yksityiskohtaisempia aihealueita, jotka tulisi sisallyyttaa selvitykseen, on lueteltu seuraavassa:

e Kkoristetaiteilija Eino Kaurian tydskentely ja merkitys asemarakennuksen suunnittelussa (seka kilpailuvai-
he etta toteutus)
suurkatossuunnitelma (1980-luku)
Veturitallin kaantépdydan rakenne ja sailyneisyys

4. Inventointityd

Inventointityd tulee toteuttaa huonetasolla koko rakennuksessa ja detaljirtasolla aseman julkisissa tiloissa.
My®os varianalyysit (silta osin kun niita ei ole tehty ja dokumentoitu vuonna 2008) olisi syyta sisallyttaa sel-
vitykseen. Inventointitydn tuloksia tulisi mahdollisuuksien mukaan esittad mahdollisimman laajasti men-
nyt—nykyinen-kuvaparein. Sailyneisyyskaaviot tulisi laatia jokaisesta kerroksesta erikseen pohjapiirrostasolla.
Aseman valittdmasta ymparistdsta ja kaupunkikuvallisista tekijoista tulisi liséksi laatia erilliset kartta- ja
asemapiirostason tarkastelut.

5. Arviointi

Arvioinnissa tulisi kiinnittda huomiota seka kansallisiin ettd ylirajaisiin arkkitehtuurihistoriallisiin kontekstei-
hin. Lisaksi arviointi tulisi toteuttaa deltajitaso huomioiden sen osalta kuin tarkennettu rakennushistorialli-
nen rarkastelu ja inventointi sita vaatii. Arvioinnin tuloksia olisi suotavaa tekstin liséksi pelkistda mahdolli-
simman havainnollisiksi ja yksiselitteisiksi kartoiksi, kaavioiksi ja taulukoiksi.

6. Tiedollinen saavutettavuus ja yleisdarvot

Tarkennettua selvitysta aloitettaessa tulisi huomioida ja varata tarpeellinen aika siihen, ettéd ainestoista voi-

daan toteuttaa yleisdjulkaisu. Tiedolliseen saavutettavuuteen tulisi kiinnittda korostettua huomiota siinakin
tapauksessa, ettd asemasta laaditaan pelkka raportti.
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