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Liikenteen yhteysmahdollisuuksia ja -tarpeita 1/ 15 000.

- Kehdtien kattamisella voitaisiin saavuttaa paremmat kewvyen liikken-
teen yhteydet |ahialueiden valille. 4

P/

Z&/A

Viherverkon yhteysmahdollisuuksia ja -tarpeita 1 / 15 000.

- Viherverkosto ja sen jatkamismahdollisuudet ovat kehatien eteld-
puolella melko pienet.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vayhen kattamisen selvitys
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Maastotyypit 1 / 20 000.
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limakuva 1 / 20 000.

ulkoilualue. Paljon myos vajaamaarittynytta

Alueella on puustoisia osia ja Sulkavuoren
; . 1
avointa tilaa.

Rakennusten korkeudet 1/ 20 000. Rakennetun ympariston alueita korkeuden mukaan teemoi-
tettuna ja suurmaiseman linjoja 1/ 20 000.

Koilliskulmassa yhtendinen pientaloalue, ete- i
ldssa big-box-teollisuusuusalue. B :

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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Kattamispotentiaali

Luonnolliset maastonmuodot ja kor-
keuserot mahdollistavat kannen toteut-
tamisen alueella.

Kansi ja mahdollinen rakentamis-
alue sijoittuvat liikenne- ja huoltoase-
ma-alueille, yksityisten palvelujen ja
hallinnon alueelle, sekd palveluvaltai-
sen yritystoiminnan alueelle ja typaik-

Kannen toiminnot voisivat olla sellaisia, joilla ei ole suoraa
yhteyttd alueen asuinrakenteeseen, vaan palvelevat koko

kuapunkisedun mittakaavassa.

Suunniteltu rakentaminen rajautuu maiseman- ja luonnon-
hoitoalueeksi varatulle l3hivirkistysalueeseen, joka jatkossa-
kin on suositeltavaa sailyttdd kaavan mukaisesti mahdollisim-
man alkuperdisend luonnonymparisténa.

ka-alueelle, jolle varataan pdadasiassa
toimisto- ja tydpaikkatiloille seka liike-
ja varastotiloja. Asuinalue on selvasti
erotettuna omana ydhykkeend alueen
pohjoisreunassa.

Alueen tyopaikkavaltaiset toiminnot ei-
vt suoraan mahdollista kaupunkiraken-
netta eheyttavid ja yhdistavid ratkaisuja

kansialue
laajennussuunta
virkistys- ja viheralueyhteys

kattamisen mahdollistama
uusi rakentamisalue

Potentiaalipisteet kokonaisuudes-
saan: 1,125

vdyldn yli. Kansirakentaminen voisi kui-
tenkin tuottaa lisdarvoa kannelle raken-
nettavalle liike- tai toimistorakennuksil-
le ndkyvyyden lisddntyessa ja toiminnan
monipuolistuessa alueella. Sijainti on
erittdin hyvin saavutettavissa autolii-
kenteen ndkékulmasta.

Nykyiset yleiskaavan aluevaraukset 1/ 20 000.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys



Maaston leikkauskohta, jos-
sa tien pinnasta on 4 metrid
tai radan pinnasta 6 metria.

Tie- ja ratavdylien analyysi-
tyokalulla generoitu kansi

Topografia 1 / 15 000.

Kanjonion nimensa mukaan maastonmuodoltaankuilumainentila.Sen
yli kulkee Hervannan valtavayl3, jonka siltarakennetta on mahdollista

laajentaa kanneksi.
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HERVANTA

HALLILA

Maisemaleikkaus 1 / 5000

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys



Rinteen kaltevuus

50 astetta
40 astetta

20 astetta

alle 10 astetta

Maapera on paaosin moreenia tai kalliota.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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~ Kanjonin molemmilla puolilla on asumista,
joiden valista yhteytta kannella tai silloilla
voidaan parantaa.

- Kaupungilla paljon
maanomistusta. Pohjois-
Hervannassa osin yksit-
tdisid yksityisomisteisia
tontteja.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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Liikenteen yhteysmahdollisuuksia ja -tarpeita 1/ 15 000.

- Kanjonin ylittavan sillan uudistamisen yhteydessa siltaa voidaan
leventad kansimaiseksi rakenteeksi, joka parantaa kevyen liikkenteen
yhteyksia Hervannan ja Hallilan valilla.

\Ilherverkon yhteysmahdolhsuuksna ja-tarpeita 1 / 15 000.

- Kanjoni itsessaan on merkittava virkistysymparisto. Olemassa olevia
virkistysmahdollisuuksia ei pida heikentaa.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vayhen kattarmisen selvitys



limakuva 1 / 20 000.

- Kanjoni muodostaa metsdisen, yhtendisen vir-
kistysalueen, joka erottaa Hallilan ja Hervannan
rakennetut alueet.

\

N

Maastotyypit 1 / 20 000.

Rakennusten korkeudet 1/ 20 000.

Hervanta ja Hallila hahmottuvat omina koko-
naisuuksina. Rakentamista voidaan tuoda
hieman lahemmaksi toisiaan, muttei kanjonin
maisematilaan.

tettuna ja suurmaiseman linjoja 1/ 20 000.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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Kattamispotentiaali

Kanjoni on merkittava viher- ja virkis-
tysalue, jonka kattaminen ei ole suo-
siteltavaa. Kanjoni on kuitenkin myos
Hallilaa ja Hervantaa erottava elementti,
jonka ylittdmista voidaan helpottaa sekd
uudella kevyen liikenteen sillalla ett le-
ventdmallad nykyistd Hervannan valtava-
ylén siltaa.

Yleiskaavassa asuinkerrostalojen korttelialueiden (AK) laa-
jentaminen on mahdollista kannen suuntaan ja siten tukea
viihtyisdn kevyen liikenteen yhteytta kannen tai sillan kautta

Hallilasta Hervantaan

Vaikka silta tai kattaminen sijoittuu vi-
her- ja virkistysalueelle, se ei kuitenkaan
vahennd sen pinta-alaa, vain varjos-
taa sitd. Nykyisen sillan levennys tulisi
suunnitella osana korkealaatuista, Hal-
lilan ja Hervannan keskustat yhdistavad
virkistys- ja viherkaytavaa.

Nykyiset yleiskaavan aluevaraukset 1/ 20 000.

kansialue
laajennussuunta
virkistys- ja viheralueyhteys

kattamisen mahdollistama
uusi rakentamisalue

Potentiaalipisteet kokonaisuudes-
saan: 1,375

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys



Alue kaupunkirakenteessa 1 / 100000.  Iimakuva.

Turtola-Hallila

Maaston leikkauskohta, jossa tien pinnasta on 4 Hervannan valtavayla kulkee kuilumaisessa
metrid tai radan pinnasta 6 metria. tilassa,mika mahdollistaakannenrakentamisen.
Myos Kehatie on louhittu maastoon ja kulkee
- Generoitu mahdollinen kansi paikoin ymparistoaan matalammalla.
TURTOLA
; ' | &
. ?”

Hervannan valtavayla

Maisemaleikkaus A 1 / 1000 (toinen maisemaleikkaus seuraavala aukeamalla).

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys



- Alueen lounaiskulmassa on moreenia ja kalliota.
Kauppakeskittyman ymparisto on hietaa, jossa
joitakin moreenialueita.

Kehatien ja kauppakeskusalueen omistaja on
valtio. Pientalovaltaisilla alueilla yksittaisia
maanomistajia. Valialueet ja Hallilan suunta
kaupungin omistuksessa.

Ylityspaikat, jotka hyodyntdvat kunnan maanomistusta
1/ 20 000.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vayhen kattamisen selvitys
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Turtolan liikekeskittyma. Kannella voidaan yhdistaa

 Padasialliset toiminnat alueella ovat asuminen ja
2
asuinalueitajaparantaaniidenyhteyksiapalveluihin.
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Maisemaleikkaus B 1 / 1000

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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© Hervannan valtavayla ja Kehatie jakavat alueen
segmentteihin, joiden valilla on huonot yhtey-
det. Vaylien kattamisella parannetaan kevyen
liikenteenyhteykisdjajoukkoliikenteensaavutet-
tavuutta (raitiotielinjaus). Autoliikenteen reittien
yhdistaminen vaikeaa pieniltd tonttikaduilta.

- Vihiojan vartta kulkee térkea vihervyohyke
itd-lansisuunnassa.Muitavirkistys-javiheraluei-
den yhteyksia voisi parantaa kattamisella.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vayhen kattamisen selvitys
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Rakennusten korkeudet 1/ 20 000. Rakennetun ympariston alueita korkeuden mukaan teemoi-
tettuna ja suurmaiseman linjoja 1/ 20 000.

Maastotyypit kulkevat lansi-itd suunnassa.
Valtavayla ja kehatie pirstovat suurmaiseman.

Laajan risteysalueen ymparilla paljon pien- ja
rivitaloalueita. Tehokkaampi rakentaminen
voi liittya Turtolan liikekeskukseen ja Hallilan
kerrostalokortteliin.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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Kattamispotentiaali
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1/ 15000

Turtolan ja Hallilan alueella on laaja vdy-
13- ja risteysalue, jossa on useita poten-
tiaalisia kattamiskohtia paikoissa, joissa
vayld kulkee muuta maastoa alempana.
Vaihteleva topografia on samalla
myds haaste tdydennysrakentamiselle.
Korkeusvaihtelut ovat hyvinkin suuria
alkaen Vihiojan matalimmilta kohdilta
ja jatkuen korkeimmalle Lammelankal-
liolle Hallilaan. Myds alueen maankaéyt-
to66n kytkeytyminen liikenteellisesti on
hankalaa: useimmissa kohdissa rakenta-
minen ja tonttikadut ovat pienimittakaa-
vaisia, tieverkon paattyviad haaroja.

Alue on raitiotielinjauksen varrella.
Maankaytdon tehostamiselle parhaimmat
mahdollisuudet ovat Turtolan kauppa-

keskittyman yhteydessd sekd Hallilan
kerrostaloalueen ja kehdtien risteyksen
valiselld alueella. Kattaminen voi ndissd
kohdissa liittyd asuinalueiden yhdista-
miseen.

Hallilan pohjoisreunaa ja risteysalu-
etta voi kehittdd my6s sisdantuloport-
tina Hervantaan, jolloin risteysalue voi
olla my6s potentiaalinen toimistoraken-
tamisen alue.

Turtolan kohdalla asuinaluevydhyke
on yleiskaavassa yhdistettavissd oleva
jatkuva vyohyke. Hallilan suunnalla kan-
sirakentaminen edellyttdd mittavampaa
pdivitysta yleiskaavaan sekd tarkemman
aluesuunnitelman laatimista risteys-
alueella.

kansialue
laajennussuunta
virkistys- ja viheralueyhteys

kattamisen mahdollistama
uusi rakentamisalue

Potentiaalipisteet kokonaisuudes-
saan: 1,875

Ks. tarkempi konseptisuunnitelma
raportin lopussa.

=,

Nykyiset yleiskaavan
aluevaraukset 1/ 25 000.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys



Maaston leikkauskohta,
jonka korkeusasema tien
pinnasta on 4 m tai radan
pinnasta 6 m.

Tie- ja ratavdylien analyysi-
tyokalulla generoitu kansi

FN .

Ll

.

Rinteiden kaltevuusanalyysi, ei mittakaavassa.

Kehatie kulkee Kaukajarven alueella padosin
kuilumaisessa tilassa, kattaminen on mahdolli-
nen monestakin kohdasta.

HANKKIO

‘—,.___” 4_.77 - 'v‘ -= ’V

Pyhajarventie E12- 3

Maisemaleikkaus 1 / 2000 (toinen leikkaus I6ytyy seuraavalta aukeamalta).

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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- Alueella on vain paikoittain perustamisolosuh-
teiltaan hyvaa moreenia. Suurimmaksi osin
alue on savea, hiesua ja hienoa hietaa.

Kaupungin maanomistus on suikaleina siella
taalla. Paljon eri maanomistajia.

W Ao N .‘3. i inS .An!" b Aﬁ.- '
Ylityspaikat, jotka hyodyntdvat kunnan maanomistusta
1/ 20 000.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vayhen kattarmisen selvitys
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Kavttotarko:tusten vyohykkeet 1/ 20 000.

~Radan eteldinen puoli ja jonkin verran radan
pohjoispuolella lannessa on tyopaikka-aluetta,
paaosin teollisuutta. Tarkastelualueen pohjoisosa
on asuntovaltaista. Alueen toiminnot nykyisel- 1
Ia&n vaikeasti yhdistettavissa/sekoitettavissa.

\(T‘ ‘*:

VIALA o - > HAIHARA
Maisemaleikkaus 1 / 2000. e s =3

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys



- Viherverkosto on katkonainen. Kattamisella

* Alueen maankayton kehittaminen edellyttaa
myds koko alueen katuverkon uudelleen maarit-
telya. Kansi lisad yhteysmahdollisuuksia.

voitaisiin eheyttaa viherverkostoa kokonaisuu- / '
tena. /
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Viherverkon yhteysmahdollisuuksia ja -tarpeita 1 / 20 000.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vayhen kattarmisen selvitys
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Rakennusten korkeudet 1/ 20 000.

tettuna ja suurmaiseman linjoja 1/ 20 000.

Alueella on peltoa, metsalaikkuja ja vajaamaa-
rittynytta tilaa. Maastotyypit hahmottuvat
itd-lansisuuntaisina. Kattaminen voisi eheyttaa
tilannetta.

Rakennettu ymparisto on padosin matalaa,
eteldssa teollisuusvaltaista ja pohjoisessa oma-
kotivaltaista. Keskeinen alue rakentamaton.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys



| 109 |

\‘,. Y s

o]
g ol

Kehdtie kulkee itdisilld osuuksilla paa-
sdantdisesti muuta ympdristéd mata-
lammalla tasolla ja siten topografisesti
suosiollisia kattamiskohteita loytyy
vayldn varrelta useita. Tdlld kyseiselld
tarkastelujaksolla erityisesti Kangasa-
lantien risteysalueen eteld- ja pohjois-
puolilla sijaitsevat alueet ovat potentiaa-
lisia kohteita.

Hankkion alueella kehdtien ylittad
junarata. Lahijunapysédkki on merkittava
mahdollisuus alueen uudistumiseen ja
kehittimiseen. Kannella voidaan yhdis-
tad kehdtien erottamat alueet yhdeksi
Idhijuna-aseman ymparille rakentuvaksi
kaupunginosaksi, joka laajenee myés ny-
kyisille teollisuusalueille.

Kaukajarven kohdalla kehatien
kattaminen mahdollistaa Kaukajarven
keskustan laajenemisen ja alueen te-
hokkaamman tdydennysrakentamisen.
Véylan itd- ja lansipuoli ovat mittakaa-
valtaan erilaiset mahdollisen kattamisen
ja tdydennysrakentamisen jilkeenkin.
Kaukajdrven keskuksen painopiste on
suositeltavaa sailyttaa vdylan itdpuolella.

Harjun maisemallinen ja virkistys-
aluearvo tulee turvata ja huomioda kan-
nen osuus myos osana itd-lansi-suuntai-
sia virkistysyhteyksid. Alueella on myés
paljon urheilutiloja, joihin kannen ra-
kentaminen voi tuoda oman lisdnsa.

Laajan alueen uudistusta olisi suo-
siteltavaa tutkia vaihtoehtoisten yleis-
suunnitelmien avulla.

kansialue

i laajennussuunta

virkistys- ja viheralueyhteys

kattamisen mahdollistama
uusi rakentamisalue

Potentiaalipisteet kokonaisuudes-
saan: 1,5

Nykyiset yleiskaavan
aluevaraukset 1/ 25 000.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys



| 110 |

Alue kaupunkirakenteessa1 /100000  Valokuva

Linnainmaa

Altofahdentie

Maisemaleikkaus A 1 / 1000

LINNAINMAA-ATALA

Maaston leikkauskohta, jos-
sa tien pinnasta on 4 metria
tai radan pinnasta 6 metria.

Tie- ja ratavaylien analyysi-
tyokalulla generoitu kansi

Lahdentien varrella on maasto-
leikkauksia, etenkin eteldpuolella.
Myds kehdtie kulkee paikoin
selvasti muuta ymparistoa
alemmalla tasolla.

[
_ Teiskontie

CM LINNAINMAA

Teiskontie

Maisemaleikkaus B 1 / 1000

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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Rinteen kaltevuus

50 astetta

40 astetta

20 astetta

alle 10 astetta
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Maapera 1 / 15 000.
Maapera on padosin moreenia ja kalliota.
' : N | 75 1 & -
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Prisma LINNAINMAA
PAPPILA Pyhajarventie E12 - 3

Maisemaleikkaus C 1 / 1000

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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vyohykkeet 1/ 20 000.

Kayttotarkoitusten

~ Alueen paaasiallinen kayttotarkoitus on
asuminen. Kansilla on mahdollisuus yhdistaa
asuinvyochykkeitd ja parantaa yhteyksia alue-
keskukseen.

© Alueella paljon eri
maanomistajia, mutta
potentiaalisissa katta-
miskohdissa kaupunki
maanomistaja.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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Kattamisella voitaisiin parantaa erityisesti kevyen litkenteen mahdol-
lisuuksia, mutta myos laajentaa tieverkkoa vaylien ylitse. =

Asuinalueiden yhteyteen on kaavoitettu virkistysalueita. Kattamisella
alueita voitaisiin yhdistaa.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylhen kattamisen selvitys
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limakuva 1 / 20 000. Maastotyypit 1 / 20 000.

Pohjoisessa laaja metsdvyohyke, joka pirsta-
leisempana etelapuolella. Kannella voidaan
eheyttaa rakennetta.

Rakennusten korkeudet 1/ 20 000. Rakennetun ympariston alueita korkeuden mukaan teemoi-
tettuna ja suurmaiseman linjoja 1/ 20 000.

-

Linnainmaan rakentaminen on maksimissaan
6-kerroksista. Rakennuskanta madaltuu vaylien
ylitse mentdessa. Taydennysrakentaminen voi
jatkaa keskustan mittakaavaa.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 | Vaylien kattamisen selvitys
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Kattamispotentiaali

Maastomuodot mahdollistavat seka
Kehdtien ettd Lahdentien kattamisen.
Kansilla voidaan kytked erillisid asuina-
lueita paremmin aluekeskukseen. Myos
kaupunkirautatien linjauksen voi suun-
nitella kulkevan alueen kautta.
Aluekeskuksen muodostumisen

Yleiskaavassa alueella on keskeisesti sijoittuva keskustatoi-
mintojen alue, mutta toteutunut rakentaminen ei tue ajatusta.
Yleiskaavassa maankdytté on varsin sirpaleista. Alueen kes-
kuksen suunnittelu kaipaa uutta alueen keskustaluonnetta tu-
kevoittavaa yleissuunnitelmaa. Kansien rakentamisella voi-
daan tukea keskustan muodostumista ja ympardivien alueiden

kytkeytymista siihen.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 |

kannalta merkittdvdd on Alasjdrven ris-
teyksen suunnittelu ja toteuttamistapa.
Risteysalue olisi toivottavaa suunnitella
yhtaaltd tiiviiksi, jotta keskustan tdyden-
nysrakentaminen onnistuisi. Toisaalta
paavayliltd tarvitaan nykyista paremmat
yhteydet aluekeskukseen.

kansialue

i laajennussuunta

virkistys- ja viheralueyhteys

kattamisen mahdollistama
uusi rakentamisalue

Potentiaalipisteet kokonaisuudes-
saan: 2

Ks. tarkempi konseptisuunnitelma
raportin lopussa.

Aluekeskuksen tdydennysrakenta-
misen ja mahdollisten kansien raken-
tamisella on mahdollista tukea myés
laajempien viher- ja virkistyskdytavien
rakentaminen Niihaman suuntaan, joka
voisi olla alueen identiteetin kannalta
merkittdva laadullinen tekija.

Vaylien kattamisen selvitys
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Yhteenveto tarkastelualueista

Edelld esitettyjen analyysikarttojen pe-
rusteella alueista laadittiin kuvaukset,
jotka arvioivat kohteiden soveltuvuutta
kattamiseen. Kuvaus on koottu matrii-
siksi (viereiselld sivulla), jossa alueet
hahmottuvat pystypalkkeina ja tarkas-

ti, Koilliskeskus-Linnainmaa ja Turto-
la-Hallila. Nailta alueilta 16ytyi potenti-
aalia kaikissa tarkasteluteemoissa.
Tammela-Kauppi nousi tarkastelus-
sa erityisen potentiaaliseksi kattamis-
alueeksi. Kattaminen on alueella edullis-

teluteemat vaakari- ta maastonmuotojen
veind. Yhteenvetona . = ja  maanomistuksen
muodostuu  alueen threan e quolesta Myo6s stra
yleiskuvaus ja sen Sii\IiS\I\IS tegisesti kattaminen
saama  potentiaali- ‘ on perusteltua, silld
pistemaara asteikol- ahmOtta se mahdollistaa Kes-
la 0-3. Matriisissa attamis kustan ja Tammelan
numeerisia kuvauk- . tdydennysrakenta-
sia vastaa ruutujen Otentlaal misen erittdin hou-

varit vihrean eri in-
tensiivisyysasteilla.
Taulukossa erityisen vihredna ja otol-
lisina kattamiskohteina hahmottuvat
Tammela-Kauppi, Kekkosentie, Hippos,
Viinikankatu, Kehétie, Lakalaiva, Lielah-

kuttelevalla alueella
metsdn ja jarven la-
heisyydessa. Lisdksi Tammelan virkis-
tys- ja viherverkkoa voidaan laajentaa
paremmalla kytkenndlld Kaupin met-
sddn. Myo6s kevyen liikenteen yhteydet

keskustasta
paranevat. Kaupin suuntaisen kytkeyty-
misen liséksi potentiaalinen kytkeytymi-
sen suunta on Naistenlahti. Rantavaylan
tunnelin risteysalueen kattamisella seka
Armonkallion ettd Tammelan alueet voi-
taisiin paremmin kytked Néasijarven ran-
ta-alueisiin.

Kekkosentien kattaminen Hippok-
sen alueelta sai myds hyvan pistemaa-
rdn tarkastelussa. Kaupunkirautatien
linjauksen ja pysdkin sijainti liittyy kat-
tamistoimenpiteisiin olennaisesti. Myos
maastonmuodot ja maanomistus ovat
mahdollistavia tekijoitd. Puistovydhyk-
keiden jatkaminen on mahdollista ja
onnistuessaan ne parantavat kevyen
liikenteen asemaa alueella. Hippoksen
alueella punnittavaksi tulee raitiotielin-
jauksen mahdollisuudet: voidaanko
suunnitellulle linjaukselle 16ytaa katta-

laajalle virkistysalueelle

Potentiaalipisteytys

Kuvaus on tiivistetty potentiaalipisteiksi asteikolla 0-3. Kolme
pistetta tarkoittaa sitd, ettd alueen ominaisuudet tukevat kat-
tamista kyseisessd kohdassa. Kaksi pistettd, ettd ominaisuudet
tukevat osin kattamista, mutta ei kokonaan. Yksi piste tarkoit-
taa, ettd ominaisuudet tukevat hyvin heikosti kattamista. Nolla
pistetta tarkoittaa, ettei kattaminen ole analyysissa kaytetty-
jen Kkriteerien perusteella kannattavaa.

Topografia ja kaltevuus tukevat kattamista, jos vayla sijaitsee
kuilumaisessa tilassa muuta maastoa alempana. Talloin katta-
minen ei vaadi pitkia jannevaleja tai maaston muotoilua.

Maapera tukee kattamista, mikali maalaji on kantavaa katta-
mis- ja mahdollisella tdydennysrakentamisalueella. Osittainen
kantava maalaji antaa pienempid kokonaispisteitd. Mahdolli-
siin kallion louhintakustannuksia ei ole otettu huomioon.

Rakennusten toiminnot ja maankaytto tukevat kattamista, mi-
kali se eheyttdd olemassa olevaa rakennetta tai mahdollistaa
alueen kehittymisen monipuolisempaan suuntaan, rakennetta
tukien.

Kantakaupungin yleiskaava 2040

Liikenneverkon osalta pisteytys perustuu siihen miten kat-
taminen mahdollistaa uusien yhteyksien muodostumista.
Erityisesti kevyen liikenteen yhteksien parantaminen liittyy
eheyttdmispyrkimyksiin ja saattaa mahdollistaa palveluiden
saavutettavuuden paranemisen. Kansi myds parantaa kevyen
liikenteen yhteyksien turvallisuutta ja viihtyisyytta.

Viherverkoston osalta kattamisella voidaan eheyttda virkis-
tys- ja viherverkostoa seka parantaa sen jatkuvuutta ja saavu-
tettavuutta. Pisteytyksessa ollaan huomioitu kannen sijainnin
strateginen tarkeys verkoston jatkuvuuden kannalta.

Maastotyypittely tiydentaa viherverkostokarttaa, silla sithen
on merkitty myos virkistysalueisiin kuulumaton kaupunkivih-
red. Maastotyyppien osalta pisteytyksessa ollaan myos paino-
tettu jatkuvuusmahdollisuuksia véylien yli.

Rakennettua ympadristéd on tyypitelty erityisesti yhtendisen
rakennuskorkeuden mukaan. Pisteytyksessd on tédssdkin ko-
rostettu jatkuvuutta, vaikka tavoitteena ei olekaan monoto-
ninen, vaan pikemminkin monimuotoinen kaupunkikuva.
Pisteytys perustuu siihen, ettd rakennettu ymparisté tukee
kaupunkimaiseman laajempia linjoja.

| Vaylien kattamisen selvitys



misen kautta jokin uusi vaihtoehto. Teis-
kontien jatkaminen kaupunkimaisena
vyohykkeend Taysin suuntaan olisi suo-
siteltavaa tutkia tarkemmin. Ratkaisu
edellyttdd uuden, kaupunkimaisemman
risteysratkaisun suunnittelua.

My®os Viinikankadun jyrkat maaston-
muodot mahdollistavat kattamisratkai-
sun. Alueen sijainti on ldhella keskustaa
ja kehittyvad Tullin aluetta, siten ra-
kentaminen kytkeytyy hyvin keskustan
palveluihin ja my6s samalla vahvistaa
ja kasvattaa kaupunkikeskustan aluetta.
Kattaminen parantaa myo6s kevyen lii-
kenteen ja viher- ja virkistysverkoston
kehittdmisen mahdollisuuksia.

Lakalaivan alueella Kehitien katta-
minen on osa alueen uudistumisstra-
tegiaa ldhijuna- ja kaupunkiraitiotiepy-
sakkind. Myo6s Peltolammin alueen
laajeneminen pohjoiseen olisi mahdol-
lista kattamisen avulla. Muutos on mit-
tava, mutta my6s alueen mahdollisuudet
eteldisend aluekeskuksena ovat merkit-
tavat hyvien liikenneyhteyksien aarella.

Muita kahden pisteen tuntumaan
yltdneitd alueita ovat Lielahti ja Koilis-
keskus. Lielahden alueelle on suunnit-
teilla 1ahijunan, raitiotien ja liityntapy-
sdkdinnin hub. Kansirakenne voisi olla
osa alueen uudistumistrategiaa, joka
yhdistdd ranta-alueen, uudistuvan teh-
dasalueen sekd radan eteldpuolen. Kan-
siratkaisun esteend on nykyinen eritaso-
ratkaisu, jossa kannella voidaan ylittda
todenndkdisesti vain alemmalla tasolla
sijaitseva rantavayla.

Koilliskeskuksen roolia aluekeskuk-
sena voidaan tukea kansirakenteella ja
toimintojen monipuolistamisella uuden
rakentamisen yhteydessa. Kansilla voi-

Kantakaupungin yleiskaava 2040 |
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daan kytkea talla hetkella erillisid asui-
nalueita aluekeskukseen ja parantaa
kevyen liikenteen yhteyksid. Myods kau-
punkiraitiotien linjaus alueelle on mah-
dollinen. Kansirakentamisella voidaan
tukea ratikkalinjauksen kannattavuutta
ja toisaalta parantaa asuinalueiden yhte-
yksid pysakeille.

Kaavallisesti kattamisalueet ovat enim-
makseen joko liikennealueita tai eri
laatuisia viheralueita. Liikenteen nako-
kulmasta kattamishankkeisiin juontuu
teknis-taloudellinen ja melko monimut-
kainen yhtalo, joka tapauskohtaisesti
vaihtelee vdyldn luonteesta ja hank-
keen koosta riippuen. Vaylien nopeus ja
luonne edellyttda erilaisia vapaan tilan
mitoituksia sekd rakenteiden suojami-
toituksia. Kansiratkaisun koko puoles-
taan voi aiheuttaa erilaisia vaatimuksia
pelastujarjestelyjen suhteen. Oman ai-
hepiirinsd yhtdloon tuovat myds raken-
nusaikaiset jarjestelyt, kun tyo tehdaan
vilkkaasti liikenno6idylla liiikennealueel-
la tai sen ldheisyydessa. Monimutkainen
teknis-taloudellinen yhtdlo on toisaalta
myos helppo lahesty3, silld 1ahes kaikille
eri tekijoille 16ytyy mitattava arvo, joi-
den perusteella ratkaisuja ja paatoksia
voidaan tehda.

Viheralueiden nikokulmasta puo-
lestaan ei ole olemassa yksiselitteisia
mitattavia parametreja. [so osa potenti-
aalisista kattamisalueista on liikennea-
lueisiin liittyvaa suojaviheraluetta, mut-
ta mukana on myos laajoja potentiaalisia
tdydennysrakentamisalueita, jotka ovat
paikallisesti merkittavid virkistysarvoil-
taan, sisdltivdt monimuotoisia ja ar-
vokkaita luontokohteita sekd ovat myos

Potentiaalisimmat
alueet kattamiselle

Tammela-Kauppi: 2,375
Kekkosentie, Hippos: 2,25
Viinikankatu: 2,125

Kehatie, Lakalaiva: 2,125
Lielahti 2

Koilliskeskus, Linnainmaa: 2

Turtola-Hallila: 1,875

maisemallisesti merkittavia viheralueita
kaupunkikuvassa.
delliseen puntariin tulee myo6s tekijoita,
jotka edellyttavdat ndiden alueiden ar-
vottamista ja laadullisten ndkdkulmien

Siten teknis-talou-

arvioimista paatoksenteossa.

Kaava-alueina kattamiskohdat tule-
vat kuitenkin jatkossa muuttumaan ja
alueiden potentiaali tulee ensisijaisesti
mitatuksi siitd ndkoékulmasta miten ne
tukevat yhdyskuntarakenteen ja erityi-
sesti asuinalueiden ja palveluverkon
eheyttdmista.

Osa sijainneista on haastavia toteut-
taa, mutta mahdolliset hy6dyt ovat myds
merkittdvid. Suunnittelulta ja toteuttajil-
ta edellytetdédn innovatiivisia ja totutusta
poikkeavia ratkaisuja, joissa hankkeiden
teknis-taloudelliset nakékulmat yhdis-
tetddn kaupunkiympariston laadullisia
ominaisuuksia kehittdvddan nakokul-
maan.

Seuraavalta aukeamalta l6ytyy
yhteenvetomatriisi. Vihredn intensi-
teetti kertoo alueen soveltuvuudesta
kattamistoimenpiteille. Yhteenvedon
yhteydessa on laskennallinen potenti-
aali asteikolla 0-3.

Vaylien kattamisen selvitys
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Tammela-Kauppi

Kekkosentie, Hippos

IHakametsé

Viinikankatu

Lielahti

Tesoma

Kekkosentie kulkee syvassa

Kekkosentie kulkee osin

Alueen maasto on kohtalaisen

Viinikankatu kulkee

JLielahdessa on korkeuseroja

Tesoman tarkastelualueella ei

kuilussa. Maastomuodot kuilumaisessa tilassa tasaista, minkd vuoksi kannen |tarkastelualueella syvassa maastossa, mutta maasto ole suuria korkeuseroja
mahdollistavat vaylan Hippoksen kohdalla. Vaylan  |rakentaminen vaatii kuilumaisessa tilassa ja nousee vain eteldpuolella muuten kuin junaradan
kattamisen. kattaminen on |suurempia rakenteita, kuin  [alueella on jyrkat paavaylaa. Rata ja tie ovat eri |alikulun kohdalla.

o t jen muilla tarkastelualueilla. maastonmuodot molemmilla Jkorkeustasossa, joka

"I’ perusteella mahdollista. puolilla vaylaa. vaikeuttaa yhtenaisten

§ kansiratkaisujen tai alitusten

L tekemista.
Tarkastelualueella on |Maalajina on osittain IMaapera paaosin savea, vain |lta-lansi-suunnassa alueen  |Rantatien ja radan Kantava maapera ita-
moreenia ja kalliota, jotka moreenia. Suurimmilta osin  Jetelassa kulkee hiekkaharju. |poikki kulkee hiekkaharju. suuntaisesti kulkee lansisuuntaisena radan

‘® |molemmat ovat kantavia maa on kuitenkin hiesua ja hiekkaharju. pohjois- ja etelapuolella.

%Imaalajeja. hietaa. Pehmein maalaji turve Radan Iahisto on

§ on siirtolapuutarhan kohdalla. pehmedmpaa.

\Vaylan molemmin puolin

|Kalevasta kohti sairaalaa

Sammonkadun varrella ja

Julkisten rakennusten alue,

|Eteldosassa on melko

|Radan varressa on

asuinalueita, etelapuolella  |muodostuu ylei ristey lla on kaupallisia |jota kannen rakentamisen yhtendinen asuinrakennusten |teollisuutta ja vanhoja
kerrostalovaltaista, rakennusten sarja, johon palveluita, asumista seka kautta voidaan monipuolistaa Jvyohyke. Radan omakotitaloalueita.
Ipohjoispuolella kuuluu mm. kouluja. Alueella Jlikuntarakennuksia. Alueella |myds asuinrakentamisen |pohjoispuolella on kaupallisia |Kaupalliset palvelut ovat

omakotitalovaltaista. Kansi  Jon myos on lisdksi varastorakennuksia, |suuntaan. toimintoja, varastoja ja aluekeskuksessa, jota
voi toimia kokoontumisrakennuksia ja  |jotka ovat poistumassa. teollisuutta. Alueet erillaan  Jymparoi asuinkerrostalot.
taydennysrakentamisalueena Jvychykettd ymparoi toisistaan. Kattamisella Tohloppi on alueesta hieman

B Ija parantaa viher- ja asuminen. alueita voi yhdistaa ja erillaan.

E virkitysalueita. taydentda.

E

i)

|Kekkosentien ja sen |Kaupunki omistaa suurimman |Tarkastelualueela vaylan Vaylan ymparisto on padosin |Radan ja vaylan molemmilla |Omakotitalotontit ja

valittoman laheisyyden maa Josan maaperasta. varren paaasiallinen omistaja |yliopiston ja kaupungin puolilla on valtion ja teollisuustontit pirstovat

2 Jon padosin kaupungin on kaupunki. Myos yksittaisia [omistuksessa. kaupungin omistamaa maata. [maanomistusta.

_‘!." lomistuksessa, mika Jtontteja on yksityisessa

g mahdollistaa vaylan omistuksessa.

§ kattamisen.

=
Tammelan tiivis Kattaminen liittyy oleellisesti |Kansi liittyy Hakametsan Liikenneverkosto on alueella |Tarkastelualueella vain yksi  JAlueen kehittaminen lahijuna-
likenneverkko rajautuu kaupunkiraitiotien linjaukseen Jliittyman uudistamiseen, jossa|harva. Kansirakenne junaradan alituspaikka. Myos Jasemana lisaa radan
Kekkosen valtatiehen alueella. Kattamisella vaihtoehtona on kevyen parantaisi erityisesti Rantatie lisda estevaikutusta. |ylitys/alitusmahdollisuuksia ja
suurimmilta osin. Kattamisella jvoitaisiin parantaa myos likenteen nostaminen kevyenliikenteen Lahijunan ja raitiotien |poistaa kevyen liikenteen

' voitaisiin parantaa kevyen kevyen liikenteen verkostoa. |moottoriaj liikents mahdollisuuksia. pysakkiin yhdistyva kansi estevaikutuksia.

= |liikenteen yhteyksia Kauppiin ylapuolelle. Kansi voi liittya parantaisi alueen kevyen

% ja Naistenlahteen. kevyen liikenteen ratkaisuun. liikenteen yhteyksia ja

g joukkoliikenteen

= saavutettavuutta.

|

Osittaisella viherkannella

|Kansilla voidaan parantaa ja

Viherverkosto kulkee paaosin

Viherverkosto on hieman

Alueella ei ole varsinaista

Tesomalla on paljon

Yhteenveto

sivuaa aluetta:
tayd.rakentamista.

parantaminen mahdollisia.

g |mahdollistettaisiin parempi  Jleventaa virkistys- ja |ita-lansi-suunnassa, minka  [katkonainen. Kadun viherverkkoa, mutta lantisen |asemakaavoitettuja
© [virkistysyhteys Kaupin viheralueyhteyksia Kalevan  Jvuoksi Hervannan valtavayldn |kattaminen varsinkin alueen |metsan ja Nasijarven valille  Jvirkistysalueita, joiden
E metsaan seka parannettaisiin |puistoista muihin kattaminen parantaisi niiden |pohjoisosassa eheyttaisi tarvitaan yhteys. jatkuvuutta voitaisiin
E yleisesti alueen virkistys-ja  Jkapunginosiin ja Kauppiin. jatkuvuutta. verkostoa. parantaa kattamisen
S viheralueita. r yhteydessa.
Vaylan eri puolilla ei jatkuvia [Puistomaisia alueita, joita  [Runsaasti erilaisia Alue keskustarakenteenja  |Laaja harju- ja ranta-alue. Alueella laajojakin
.+ [maastotyyppeja. Kannen vaylan kattamisella voitaisiin |maastotyyppeja, joita voi puistomaisen kaupunkitilan | Kokonaisuus voitaisiin metsdalueita, mutta ei
'g |kautta yhteydet metsaanja |jatkaa ja eheyttaa. yhdistaa osana taitteessa. Osin rakennettu | maisemoida viheralueeksi varsinaisesti tarkastelualueen
% Jrantaan mahdollistuvat. viheraluevydhykkeita. viherkansi voisi taydentaa kattamisen yhteydessa. keskiossa.
‘%’ viherverkkoa.
=
Kekkosentien halkaisee Kalevan kerrostalorivistd Paljon big-box - Tihea kaupunkirakenne Eteldssd asuinrakennetta ja  |Valja rakenne. Matalaa
a |pientalovaltaisen rakenteen |jatkuu TAMK:n ja TAYS:n Jliikerakentamista ja paattyy kampusalueelle. Kansi|pohjoisessa big-box- omakoti-aluetta, teollisuus-
5 Petsamon ja puu-Tammelan |rakennuskomplekseilla. urheilurakennuksia. Kannella |mahdollistaa kampusalueen |liikerakennukset ja rakennuksia ja erillisia kerros-
2 Jvélilta. Kannelle voidaan Kekkosentien kohdalla mahdollista monipuolistaa  |jatkamisen ja tdydentamisen. |tehdasrakennukset. Kansi taloja. Paljon mahdollisuuksial
‘g |iatkaa Tammelan korkeampaa|rikkonainen risteysalue. rakennuskantaa ja jatkaa liittyy mittavaan alueen eheyttavaan ja uudistavaan
5 rakentamista. Sammonkadun rakennetta uudistumiseen. taydennysrakentamiseen.
E) Sammon valtatien suuntaan.
Vaylan kattaminen on Kaupunkiraitiotien linjaus- ja |Korkeusasemat eivat tue Korkeuserot mahdollistavat | Osa alueen Kansi liittyy lahijunapysakin
mahdollista pysakkialue. Maastonmuodot |kattamista. Alue monipuoisen uudistumisstrategiaa. kehittamiseen ja keskustan
maastonmuotojen ja ja maanomistus uudistumassa. kattamisratkaisun. Lahijunan, raitiotien ja taydennysrakentamiseen.
maanomistuksen puolesta.  |mahdollistavia tekijoita. Kansirakenteella voidaan Kampusalueen liityntapysakoinnin hub. Kansi | Kattamistoimet melko pienia,
Viherverkoston kytkenta Puistovyohykkeiden laajentaa eritasoristeyksen  |tayd.rakentaminen ja kevyen |yhdistaa ranta-alueen ja liittyen aseman
Kauppiin hyva. jatkaminen. ratkaisua. Kaupunkiraitiotie | liikenteen yhteyksien radan etelapuolen. eritasoratkaisuun.

2,375

2,25

1,625

2,125

1,375
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[ienitie, Lakataiva [iehitie, Lahdesjivi  [Kanjoni Turtola-Hallila Hankkio O
Linnainmaa
Alueella on seka luonnollisia  JAlueella on luonnollisia Kanjoni on nimensd mukaan |Hervannan valtavayla kulkee |Kehatie kulkee Kaukajarven |Lahdentien varrella on
ettd rakennettuja korkeuseroja. Kehatie kulkee |maastonmuodoltaan kuilumaisessa tilassa, mika  |alueella padosin maastoleikkauksia, etenkin
korkeuseroja: kehatie ylittaa |Lahdesjarven puolella vahan Jkuilumainen tila. Sen yli mahdollistaa kannen kuilumaisessa tilassa, etelapuolella. Myos kehatie
radan ja Lempaalantie ylittad |syvemmalla kuin Lakalaivan  Jkulkee Hervannan valtavayld, Jrakentamisen. Myos Kehatie |kattaminen on mahdollinen |kulkee paikoin selvasti muuta
|Kehatien. Maasto nousee puolella. jonka rakennetta on on louhittu maastoon ja monestakin kohdasta. ympéristoa alemmalla tasolla.| .©
radalta huomattavasti kaakon mahdollista laajentaa Jkulkee paikoin ymparitoaan ?E
suuntaan. kanneksi. matalammalla. §
o
Maapera on potentiaalisesti |Maapera on enimmakseen  |Maapera on paaosin Vain alueen lounaiskulmassa |Alueella on vain paikoittain ~ |Maapera on paaosin
katettavilla osuuksilla moreenia tai kalliota, jotka |moreenia tai kalliota. on moreenia. perustamisolosuhteiltaan moreenia ja kalliota.
moreenia. hyvia maalajeja |Kauppakeskittyman ymparistd | hyvaa moreenia. Suurimmaksi 1
perustamisolosuhteiltaan. on hietaa, jossa vahan osin alue on savea, hiesua ja %
moreenilaikkuja. hienoa hietaa. §
Radan lansipuolella ja JKehitien etelapuoli on |Kanjonin molemmilla puolilla |Paaasialliset toiminnat Radan eteldinen puoli ja Alueen paaasiallinen
Lempaalantien itapuolella on |padosin tyopaikka-aluetta,  Jon asumista, joiden valista  Jalueella ovat asuminen ja jonkin verran radan kayttotarkoitus on asuminen.
laajat tyopaikka-alueet ja jonka rakennuksissa on paljon Jyhteytta kannella voidaan Turtolan liikekeskittyma. pohjoispuolella linnessa on  |Kansilla mahdollisuus
teollisuutta, josta osa tulee  |teollisuutta ja varastoja. parantaa. Kannella voidaan yhdistaa tyopaikka-aluetta, padosin  |yhdistaa asuinvyohykkeita ja
Iahiaikoina korvautumaan.  |Koilliskulmassa erottuu asuinalueita ja parantaa teollisuutta. Tarkastelualueen |parantaa yhteykisa
Valissa ja luoteiskulmassa on |asumisen saareke. Alueiden niiden yhteykia palveluihin.  [pohjoisosa on aluekeskukseen.
asumisvyohyke, jota seka voi Jtoiminnat eivat ole helposti asuntovaltaista. Alueen
laajentaa etta jatkaa yli yhdistettavissa/sekoitettavissa. toiminnot nykyisellaan B
kehatien. vaikeasti E
yhdistettavissa/sekoitettavissa. E
)
Paljon kaupungin ja valtion  |Kaupungin maanomistusta  |Kaupungilla paljon |Kehatien ja Kaupungilla on Alueella paljon eri
maanomistusta. Lisaksi paljon kehatien maanomistusta. Pohjois- kauppakeskusal istaja |maanomistusta vain maanomistajia, mutta
Jteollisuusalueella yksityisia  Jpohjoispuolella. Etelapuolella |Hervannassa osin yksittaisia Jon valtio. Pientalovaltaisilla  |suikaleina siella taalla. Paljon |potentiaalisissa L
maanomistajia. yksityinen maanomistus yksityisomisteisia tontteja.  Jalueilla yksittaisia eri maanomistajia. kattamiskohdissa kaupunki ‘.j
pirstaleista. maanomistajia. Valialueet ja maanomistaja. g
Hallilan suunta kaupungin %
tul =
Lahijunanpysakin ja Kehatien kattamisella Kanjonin ylittavan sillan Hervannan valtavayla ja Kokonaan uuden tieverkon  [Kattamisella voitaisiin
|katuraitiotien tuominen voitaisiin saavuttaa paremmatjuudistamisen yhteydessa Kehatie jakavat alueen suunnittelu on mahdollista  |parantaa erityisesti kevyen
alueelle seka ndihin liittyva  |kevyen likenteen yhteydet  |siltaa voidaan leventaa segmentteihin, joiden valilla  |alueen maankayton liikenteen mahdollisuuksia,
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Suunnitelmat

Hakametsdn suunnitelma

Osana selvitystd kolmelle tarkastelualueelle laadittiin alus-
tavat konseptuaaliset luonnokset kansiratkaisuista seka niihin
liittyvastad ympéaroivien alueiden rakentamisesta. Suunnitelmi-
en avulla tutkittiin miten kansiratkaisu on Kkyseiselle tarkas-

N/

4
!

telualueelle sijoitettavissa ja miten silld voidaan tukea alueen
kaupunkirakenteen kehittamista.

Suunnitelmille ei ole asetettu tarkkoja maankdyton tyypin
tai mitoituksen tavoitteita, vaan suunnitteluun on lihdetty [y% = =% . LAm—— A =]
alueanalyysin perusteella etsimaan alueiden kokonaisraken-  Turtola
netta ja ja kaupunkirakenteellista roolia tukevaa toiminnallista
ja tdydennysrakentamisen ratkaisua.
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Linnainmaa

Yhteenvetotaulukko suunnittelualueista

Asuin- . Julkiset N :
Kerrosala W e N Toimistot silanniNae Asukasmaara Kansirakenne
Hakametsa 200 000 m2 150 000 m2 50 000 m2 - 2700as 6 600 m2
Turtola-Hallila 455 000 m2 415000 m2 40000 M2 - 7 400 as 18 500 m2
Linnainmaa 735 000 m2 600 000 m2 135000 m2 30 000 m2 10 700 as 11 800 m2
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Hakametsa

KEM YHT 200 000m2

ASRAK 150 000m?2

TSTO/LIIKE 50 000m2

2700 as

KANSI 6 600m2
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Hakametsan alue on laajentuvan keskusta-alueen reunavyo-
hyketta seka merkittdvien liikkennevaylien risteyskohta. Lisdksi
tulevaisuudessa alue on suunnitellun kaupunkiraitiotielinja-
uksen varrella ja merkittava joukkoliikennepysakki.
Alueeseen liittyvaa suunnittelua on tehty seka Kalevanrin-
teen alueella etta liittyen Prisman laajentamiseen ja Hakamet-
san risteysalueen uudelleen jarjestdmiseen. Vuoden 2014 alus-
sa on kdynnistynyt myos alueen yleissuunnitelman laatiminen.
Testisuunnitelmassa on kevyen liikenteen korotettu liitty-
ma laajennettu kanneksi, joka ensisijaisesti on alueen kevyen
liikenteen liikkumisen taso, mutta joka myds mahdollistaa
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tehokkaan rakentamisen aivan vvaylan vieressd seka osittain
myo6s sen padlla. Kauppakeskittyman laajennussuunnitelmat
on myos otettu huomioon, mutta big-box-tyylisia rakennuksia
on monipuolistettu hybridimdisempédan suuntaan, jolloin nii-
hin voi yhdistda katutasolla pienempia liiketiloja ja toisaalta
ylempédna toimistoja ja myds asuntoja.

Alueen erityishaasteena on korkeuserojen puuttuminen,
jota lisaa viela erikoiskuljetusten verkon kulkeminen alueen
lapi. Kekkosentielle on tdssa kohdassa osoitettu 7 x 7 m kul-
jetusten reitti.
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Turtola-Hallila

KEM YHT 455 000m2

ASRAK 415 000m2
TSTO/LIIKE 40 000m2
7 400 as

KANSI 3200m2 + 6700m2 + 8600m2

Turtola

Nykyisen liikekeskuksen ita- ja pohjoispuolella on
runsaasti tilaa tdydentaville asuinalueille. Alue on
tasaista ja soveltuu hyvin rakentamiselle. Ehdotuk-
sessa Turtolan kauppakeskus laajentuu Hervannan
valtavaylan paalle vapauttaen tilaa asuinrakentami-
selle. Laajennus ja kansi yhdistavat Muotialan uudet
asuinalueet Turtolaan. Padyhteys Turtolan ja Muo-
tialan valille sijoittuu liikekeskuksen pohjoispadhan
nykyisen kevyenliikenteen sillan paikalle, johon si-
joittuu myds suunniteltu raitiotielinjan pysakki.

Erikoiskuljetusten verkosto kulkee myds Tur-
tolan liikekeskuksen ohitse Hervannan valtavaylaa
pitkin eritasoliittymaan asti. Verkoston osalla tulee
voida kuljettaa 7 x 7 m kuljetuksia.
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Suunnitelmassa Vihiojan ylittdva silta levennetdan jalankul-
kuystavallisemmaksi raitiotien rakentamisen yhteydessa. Vihi-
ojan vehred kanjoni on alueelle merkittdva maisemaelementti
ja tarkea virkistysverkoston osa. Rakennusvolyymit seuraavat
suunnitellun raitiotien linjausta moottoritien ylitse nauhamai-

sena muodostelmana Hallilaan. Turtolan ja Hallilan vilimaasto
on hyvin rajallisesti rakennettettavissa, johtuen maaston kor-
keuseroista ja liikenteen jarjestelyistd. Rakentaminen on mah-
dollista edellyttden perinteisestd rakennustypologiasta poik-
keavaa kortteliratkaisua. Suurimpana haasteena on alueen
lilkenteellinen kytkeytyminen Korkinméen pienimittakaavai-
seen katuverkkoon.

Hallila

Uudet asuinalueet sijoittuvat Hallilan puolella pddosin moot-
toritien liittymaa reunustavan kallion péille muurimaisena
muodostelmana. Raitiolinja kulkee alueen keskelld puisto-
alueen lapi. Kehdtien risteysalue on mittava tyhja tila, johon
on my0s ehdotettu toimistorakentamista. Alue voisi toimia
Hervannan porttina kaupungin ja kehétien suunnista saavut-
taessa.
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Linnainmaa
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Linnainmaan aluekeskusta on tiydennetty tarkastelualueista
eniten. Lahtokohtana on vahvan aluekeskuksen luominen ja
sen painoarvon vahvistaminen. Lisdksi alue on oletettu tdssa
olevan Teiskontieltd itddn suuntautuvan raitiotielinjauksen
varrella.

Kattamisella tuetaan selkedn ja vahvan aluekeskuksen
muodostumista sekd parempia yhteyksia Atalan ja Pappilan
asuinalueisiin.

Keskustan tiivistdminen edellyttdd myo6s Jyvaskylan ja
Lahdentien risteyksen uudelleen suunnittelua, joka tdssa on
toteutettu kaksitasoisena liilkenneympyrand. Se mahdollistaa
tilviimman liikennealueen ja syo6ttaa liikkenteen myos Aitolah-
dentielle ettd Maentakusen- ja Heikkilankaduille.

Lisdrakentaminen hakee mittakaavansa olemassaolevista
rakennuksista seka ryhdittas, tiivistaa ja monipuolistaa alue-
keskuksen rakennetta. Korkeampaa rakentamista on osoitettu
artikuloimaan keskuksen alkamista Lahden suunnasta, kehys-
tdmadn risteystd, seka kiintopisteeksi kaupalliselle keskukselle.

Kehatien ylittdva kansi on tiivis ja urbaani ja sille sijoit-
tuu ensisijaisesti kaupallista rakentamista sekd toimistoja.
Lahdentien ylittdva kansi on kevyemmin rakennettu. Siihen
sisdltyy ajatus asuinalueita yhdistdasta julkisesta kaupunkiti-
lasta, joka on samalla keskeinen yhdistava osa viher- ja virkis-
tysverkkoa. Pelkdstddn kannelle osoitettu rakennusvolyymi ei
kata kustannuksia, mutta kannen rooli aluetta eheytdvana ra-
kenteena ja uuden rakentamisen mahdollistajana ldhempana
nykyisia vdylid perustelee sen olemassaoloa.

My®ds tdlla suunnittelualueella kulkee erikoiskuljetusten
linja, mutta kuljetusten koko on pienempi, 5 x 6 m.
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Yhteenveto

Liikennetilan haltuunotto:
kansi vai bulevardi?

Taman selvityksen aiheena on ollut sel-
vittdd mahdollisia kattamiskohteita ja
kattamisella kapunkirakenteessa saa-
vutettavia hyotyja. Selvda on, etta katta-
misen lisdksi kantakaupungin alueella
tulisi tutkia myds muut mahdollisuudet
naiden liikenneympéristdjen ja niiden
lahialueiden kaupunkiympdriston laa-
dun parantamiseksi.

Suomalaisessa keskustelussa kat-
tamisen rinnalla toisena vaihtoehtoi-
sena linjana on kulkenut pdaavaylien
"bulevardisointi” - nopeiden véylien
muuttaminen matalempien nopeuksien
katumaisiksi bulevardeiksi. Bulevardit
laajentavat jalankulkijalle viihtyisaa
katu- ja kortteliymparistod esikaupun-
kien suuntaan. Tarkoituksena on tuoda
meluvallien taakse katketty maankaytto
ldhemmas vaylia ja rakentaa vaylien ym-
pérille perinteistd eurooppalaisen histo-
riallisen kantakaupungin katutilaa, jossa
kaikki eri liikennemuodot ovat samassa
katutilassa.

Bulevardilla ja kattamisella on kummal-
lakin omat mahdollisuutensa ja rajoit-
teensa riippuen siitd miten ne sijoittuvat
liikenneverkolla ja kaupunkirakentees-
sa. Bulevardin mahdollisuudet ovat luon-
taisemmin paikoissa, joissa ollaan kanta-
kaupunkimaisen ja esikaupunkimaisen
ympdriston rajamailla - ja joissa voidaan
tehda kokonaisvaltainen vayldn ja maan-
kayton muutos kantakaupunkimaisem-
paan suuntaan. Bulevardiratkaisu on
myds luonteeltaan pitkd, vaylan suuntai-
sesti maankayttoa yhteenkurova ratkaisu.

Kattamisratkaisut puolestaan ovat
luontevia maankayttoa tukevia ratkaisu-
ja sijainneissa, joissa vaylilld on pitkia ja
yhtdmittaisia suuremman nopeuden jak-
soja. Kattamisella voidaan tehda lyhyita
poikittaisia ylityksid strategisesti mer-
kittavissd kaupunkirakenteen kohdis-
sa. Kattaminen on luontevaa kohdissa,
joissa on tarve luoda uusia poikittaisia
yhteyksia tai tukea poikittaisia vyohyk-
keita ja verkostoja tai tehda pistemaisia
keskittymid. Kattamisen etuna on, ettd
samalla kun kannelle rakennetaan viih-
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tyisimpdd hitaamman liikenteen kau-
punkiymparistdéd, kannen alla nopeat
yhteydet sdilyvat edelleen. Kattamisen
varjopuolena bulevardeihin ndhden
puolestaan on, ettd kansien alle syntyy
usein tunnelimaista ja potentiaalisesti
epamiellyttavaa liikennetilaa, joka on
eriytetty muusta kaupunkiympéristosta.
Myo6s kaupunkirakenteellisesti liikenne-
toiminnot eriytyyvat muusta maankay-
tostd (tukien hub-and-spokes -mallia).
Ks. lisdaa vaylien kehittamisnékokulmista
sekd bulevardisointi- ja kattamiskeskus-
telusta esim. "Kaupunkien paavaylien
tulevaisuuden haasteita” Tiehallinon
selvityksia 41/2009 ja "Helsingin kan-
takaupungin laajentaminen”, Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuun-
nitteluosaston selvityksia 2013:4

Talous ja toteuttaminen

Kansiratkaisut ovat usein Kkiinteisto-
kehityskohteita. Laadukkaiden kansi-
ratkaisujen toteuttaminen edellyttaa
kuitenkin irtautumista suoraviivaisesta
teknis-taloudellisesta ajattelusta. Kan-
net tulisi ndhdd osana kaupunkitilan
laadullistamista eli toimivan, monipuo-
lisen, mahdollistavan ja viihtyisdn kau-
punkiympdristén rakentamista, jolla on
my0s oma strateginen arvonsa kaupun-
kikehittamisessa. Kuten alun esimerkeis-
ta voitiin todeta, monet kaupungit ovat
ottaneet kannet yhdeksi strategiseksi
keinoksi parantaa kaupunkiympériston
laatua ja eheyttdd kaupunkirakennetta.
Rakentamistalous tulee kuitenkin
asettamaan tietyt reunaehdot kattami-
selle, joten on mielekédstd tarkastella
my6s muutamia tdhon liittyvia ndkokul-
mia. Kun kannen osuus hankkeessa on
3000-4000€/m2 viimeistelytasosta riip-
puen, keskeinen kysymys on, voivatko
kattamista sisdltavat hankkeet olla kan-
nattavia kehittdmiskohteita. ]a toiseksi,
jos voivat olla kannattavia, niin missa
sijainneissa ja mitka toiminnot.
Tampereen kontekstissa tarkastel-
tuna asuinrakentaminen ei nyKkyisilla
markkinahinnoilla todennakéisesti ole
kannattavaa Kkeskustan ulkopuolisilla
alueilla, ellei alue pysty tarjoamaan jo-
tain erityistd maisemallista elementtid

(esim. rantarakentaminen). Kaikkien
asuntojen (uudet ja vanhat) tarkaste-
lussa nelichinnat talla hetkelld ylitta-
vat 4000€/m2 vain keskustan alueella.
Keskustan ulkopuolella uudistuotannon
keskimyyntihinta puolestaan asettuu
3000-4000 €/m?2 valille. Siten keskustan
ulkopuolisten sijaintien on oltava erityi-
sen houkuttelevia, jotta ne muodostui-
sivat hankkeina kannattaviksi. Luonnol-
lisesti myos kannella mahdollistuvan
rakentamisen on oltava tehokasta ja
tarjottava mahdollisimman monta myy-
tavaa neliota kansineliota kohden.

Toimistorakentaminen on puolestaan
hyvin keskustaan keskittynyttd. Ainoat
merkittavat toimistokeskittymat keskus-
tan ulkopuolella ovat talla hetkella Her-
vannassa ja Taysin alueella. Keskustan
ulkopuolella uusina sijainteina tulevat
siten kyseeseen vain hyvin harvat stra-
tegiset saavutettavat sijainnit eri kulku-
muotojen risteyskohdissa ja joissa on
hyva kaupunkikuvallinen ndkyvyys kau-
punkiin saavuttaessa. Liikerakentamisen
suhteen patevat samat saavutettavuuden
ja ndakyvyyden kriteerit kuin toimistora-
kentamiseenkin. Mutta kaupalle merkit-
tavaa ovat myos alueiden asukasmaarat,
joten potentiaalisia sijaintipaikkoja kau-
punkiseudulla on toimistorakentamista
enemman. Kattamishankkeen veturina
todennékdisesti onkin liikerakentami-
nen, jonka valittdmaan laheisyyteen tai
suoraan liikerakennukseen integroituna
muu rakentaminen ja laitospysdkdinti
sijoittuvat.

Kansirakentamisen taloudelliseen
yhtdl6on on lisdksi huomioitava sen
huoltoon ja yllapitoon sisdltyvat kulut.
Kattamiskohteet ovat enimmakseen val-
takunnallisen tieverkon paalld ja siten
niihin kohdistuu erilaisia turvallisuus- ja
liikenneohjauksen ylldpitokuluja.

Positiivista talouskuvaa kattamis-
hankkeille voi puolestaan katsoa tule-
vaisuudesta. Useimpia kattamiskohteita
yhdistda se, ettd ne tulevat sdilymaan
kaupunkirakenteessa keskeisissa sijain-
niessa pitkdlle tulevaisuuteen. Vaikka
kulkutavat tulevat muuttumaan, liiken-
neinfrastruktuuri tulee mitd todennakai-
simmin sailym&an nykyiselld paikallaan.
Siten kattamiseen liittyvat kehittdmis-
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kohteet ovat omistajilleen melko turval-
lisia sijoituksia,

Mutta jos kustannukset kansiraken-
teen takia kohoavat ldhtokohtaisesti
tasolle, jossa ainoastaan liike- ja toimis-
torakentaminen tulevat Kkyseeseen ja
nekin vain harvoissa sijainneissa, onko
kansirakentamisella mitdan edellytyksia
toteutua? Jatkokysymyksend on, onko
tdydennysrakentamiskohteissa  jotain
niin keskeistd kaupunkiympariston toi-
minnallisuuden ja laadun kannalta tai
kaupunkirakenteen tehostamisen kan-
nalta ettd kaupungin kannattaisi tukea
kattamista? Eli kdytdnnodssa kysymys
on sama kuin tdydennysrakentamisessa
yleensdkin: ovatko kansirakentamisen
yhdyskuntarakentamiskulut Kkatettavis-
sa saavutettavilla hyodyilla? Ja lopulta:
voidaanko laadukasta kaupunkiympa-
ristdd mitata rahassa? Epadsuorasti kylla,
silla laadukas ja viihtyisa kaupunkiym-
paristdé on yksi kaupunkien vetovoima-
ja menestystekija.

Kansien mahdollisuudet
Tampereella

Tampereen kantakaupungin tie- ja ra-
taverkko sijoittuu melko valjdan ja sir-
palemaiseen kaupunkirakenteeseen,
joka suurimmaksi osaksi on perinteisen
kantakaupunkimaisen keskusta-alueen
ulkopuolella. Otollisia kohtia kaupunki-
rakenteen eheyttdmiseen loytyy vayli-
en ympariltd useita. Tampereen alueella
topografia on my6s hyvin vaihtelevaa -
kaupungin poikki kulkee erilaisia laakso-,
harju- ja kalliomuodostelmia. Kantakau-
pungin alueella korkeusvaihtelua on n. 80
metrid alimmalta jarven tasolta ylimmille
harjanteille. Vaihtelevassa maastossa
monet vaylat on jouduttu kaivamaan
tai louhimaan muuta maastoa alemmal-
le tasolle ja syntyy luonnostaan paljon
tilanteita, jossa vadyld on ymparoivaa
maankadyttod alemmalla korkeustasolla.

Otollisia tilanteita ja edellytyksia
kattamiselle siis periaatteessa on, mutta
eheyttdavastd nakokulmasta huolimatta
kaupunkirakenne ei ole kaikissa kohdis-
sa yhtd vastaanottavainen tai suotuisa
kaupunginosien yhdistamiselle. Mita
pienimittakaavaisempi kaupunkiraken-
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ne, sitd vaikeampi liittyminen olemassa
olevaan rakenteeseen on, etenkin jos
kannelle aiotaan rakentaa merkittavasti.
Rakennetun ympdristén ja katuverkon
mittakaava eivit ole helposti yhdistetta-
vissd, kun solumaiset asuinalueet kaan-
tavat selkdnsd ja muuttuvat mittakaa-
valtaan pienmmiksi ja yksityisemmiksi
juuri vaylien suuntiin.

Pienempddn mittakaavaan sovitet-
tavissa olevat viher- ja virkistyaluekan-
net ovat toki nekin mahdollisia, mutta
melko epdtodenndkéisida jo muutenkin
valjassd kaupunkirakenteessa, jossa
viheralueista ei toistaiseksi ole pulaa.
Kattamiskohteissa on siis oltava tietyn-
lainen perusvolyymi sekd mahdollisuus
mittakaavalliseen loikkaan asteen tai
pari suurempaan kaupunkirakenteen
solmupisteeseen alueita yhdistdmassa.
My6s muut sijainnin edut, kuten esimer-
kiksi raitio- tai rautatieyhteydet ovat
strategisesti merkittdvia tekijoita, jotka
edellyttavat tehokasta rakentamista ja
siten tukevat myos kattamisndakdkulmia.
Kaikki vertailussa karkeen sijoittuneet
tarkastelualueet ovat joko tiiviin kau-
punkirakenteen ddrelld tai kiskoliiken-
teen vaikutuspiirissa.

Liikenteen ja maankdyton vélisten
suhteiden uudelleenmaarittelyssa katta-
misen vaihtoehtona oleva bulevardisoin-
ti tulisi myods tutkia systemaattisesti
Tampereen alueella. On kuitenkin vayla-
osuuksia, erityisesti kehétie, jossa katta-
misratkaisu on selvasti nykytilanteeseen
sopivampi ratkaisu. Bulevardiratkaisut
tulisi puolestaan tarkastella erityisesti
niiden sisddntulovaylien osuuksilla, jossa
ollaan kehatien sisdpuolella saapumassa
tiivimpaan kaupunkirakenteeseen.

Mitd kattamisella voidaan menettda
- mitd sijaitsee potentiaalisilla kattamis-
alueilla? Maankayttoalueina useimmat
kattamiskohteet sijoittuvat viher- ja
virkistysalueille tai niiden valittdmaan
laheisyyteen. Usein kysymys on suoja-
viheralueista, joiden tosiasiallinen vir-
kistyskdyttd on alhainen ja viheralueet
eivit ole erityisen arvokkaita lajien
monipuolisuuden tai harvinaisuuden
ndkokulmista. Toisaalta, paikoin nama
alueet ovat merkittavidkin maisemalli-
sia elementtejd, jotka liittyvat suurem-

paan alueelliseen maisema- ja virkis-
tysaluekokonaisuuteen. Nailla alueilla
niiden maisemallinen luonne on luon-
nollisesti turvatta jatkossakin ja kan-
sien suunnittelussa on myods merkitta-
va mahdollisuus tukea ndiden alueiden
virkistyskayttoa rakentamalla eri alueita
yhdistavia yhtenaisia reitteja ja vyohyk-
keitd seka kehittda niiden alueiden ak-
tiivista virkistyskaytt6a osana asuinym-
pariston kehittdmista.

Menettdmisen sijaan kansilla on
paljon voitettavaa. Tassa selvityksessa
tarkastellut alueet ja erityisesti lahem-
massa tarkastelussa olleet kolme testi-
aluetta osoittavat, ettd kansiratkaisuille
on ehdottomasti positiivisia mahdolli-
suuksia. Kaupunkirakenteessa ne ovat
eheyttavid tekijoitd, jotka kytkevat lii-
kenneinfran erottamia alueita yhteen.
Hyvin sijoitettuina ja suunniteltuina ne
mahdollistavat alueiden valisten yhteyk-
sien, alueiden palvelutason sekd ympa-
riston laadun parantamisen.

Toisaalta tarkastelualueiden koe-
suunnitelmat osoittavat myos, ettd kansi
on alueiden kehittdmisessd mukana vain
yhtend merkittdvana osana mahdollis-
tamassa kokonaisratkaisun syntymista.
Kaikilla tarkastelualueilla suositeltavaa
on yleissuunnitelman laatiminen, jossa
tarkastelussa on sekd alueen sisdinen
rakenne ettd suhde koko laajemman
alueen kaupunkirakenteeseen ja palve-
luverkkoon.

kaupunkirakenne: eheyttaminen,
jatkuvuus, funkiskaupungin moni-
puolistaminen

palveluverkon painopisteet:siirtymat,
painoarvot, vaikutusalueet

raitiotie ja lahijuna: linjat ja asemat
siirtavat strategisia painopisteita

uusiutumiskyky ja innovatiivisuus:
tarvitaan uusia typologisia ratkaisuja
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