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1 Johdanto 
 
Sorilan alueen liikennemallitarkastelut liittyvät Sorilan ja sen eteläpuolella sijaitsevan Nurmin 
alueen kaavoitustavoitteiden laatimiseen. Liikenne-ennusteiden laadinnassa on hyödynnetty 
Tampereen seudun liikennemallia (TALLI 2000). Liikennemallin soveltamista ja kehittämistä 
hallinnoivat Pirkanmaan liitto, Tampereen kaupunki, Hämeen tiepiiri ja Tampereen teknillisen 
yliopiston liikenne- ja kuljetustekniikan laitos. (TTKK 2002) 
 
Liikennemalli kuvaa yli 14-vuotiaan väestön matkustuskäyttäytymistä keskimääräisenä tal-
viarkivuorokautena. Malli sisältää seudun sisäisen liikenteen neliporrasmallin, henkilöautolii-
kenteen ulkoisen liikenteen mallin ja autonomistusmallin. Lisäksi malliin on kuvattu kuorma- 
ja pakettiautoliikenteen sisäiset ja ulkoiset matkat. Mallin ennustevuosi on 2020. 
 
Sisäisen liikenteen neliporrasmalli koostuu matkatuotosmallista, simultaanisesta kulkutavan 
ja suuntautumisen mallista ja sijoittelusta liikenneverkolle. Lisäksi malli sisältää autonomis-
tusmallin, jossa on mm. maankäyttö- ja kotitalousmuuttujia. Kulkutavan valinnan ja suuntau-
tumisen kannalta tärkeimpiä muuttujia ovat henkilö- ja joukkoliikenteen matka-ajat ja kevyen 
liikenteen etäisyystiedot. Malli sisältää seudun sisäiset joukkoliikennematkat, mutta ei seu-
dun rajojen ulkopuolelta tulevien joukkoliikennematkojen määrää. (Kalenoja et al. 2002b) 
 
Sorilan alueen kaavoitusvaihtoehdoista on yhdessä aiemmin vuonna 2004 tutkittujen Nurmin 
alueen kaavoitusvaihtoehtojen kanssa muodostettu kolme erilaista maankäyttövaihtoehtoa. 
Alueen kehittämisvaihtoehtoja on liikennemäärien osalta verrattu ns. perusennusteeseen 
vuodelle 2020, jossa on kuvattu maankäytön ja liikennejärjestelmän todennäköinen kehitty-
minen vuosina 2002 - 2020. Perusennusteessa seudun väestön määrän on arvioitu kasva-
van nykyisestä noin 295 000 asukkaasta noin 345 000 asukkaaseen vuoteen 2020 mennes-
sä. Maankäytön ja liikennejärjestelmän perusennuste on laadittu yhteistyössä Pirkanmaan 
liiton, Tampereen kaupungin ja Tiehallinnon kanssa keväällä 2002. (Kalenoja et al. 2002a) 
 
Tämän selvityksen liikennemallitarkastelut on tehty TTY:n liikenne- ja kuljetustekniikan lai-
toksella, jossa niistä on vastannut erikoistutkija Hanna Kalenoja. Malliajojen maankäytön 
perusvaihtoehdot on laadittu Tampereen kaupungin yleiskaavoituksessa. 
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2  Maankäyttövaihtoehdot 
 
Liikenne-ennusteiden tarkasteluvuotena on vuosi 2020. Sorilan alueen liikenteellisiä tarkaste-
luja varten on muodostettu kolme erilaista rakennemallia, jotka kytkeytyvät Nurmin rakenne-
vaihtoehtoihin. Vaihtoehdot on kuvattu liikennemalliin seuraavasti: 
 
0.   Perusennuste 
      Sorilan alueella asuu noin 400 asukasta ja Nurmin alueella noin 400 asukasta.  
 
1. Erillispientalovaihtoehto  

Nurmin alueella asuu noin 3 800 asukasta pääosin AO-tyyppisille erillispientaloalueilla 
(korttelikaavio 4 ja 5). Alueella on yksi päivittäistavarakauppa. 
 
Sorilan alueella asuu noin 9 750 asukasta ja asuntojen kokonaismäärä on 4 150 asuntoa. 
Alue on pääosin omakotitaloaluetta (korttelikaavio 4 ja 5). Noin 2 300 asukasta asuu ker-
rostalovaltaisella alueella lähellä Sorilan palvelukeskusta. Alueella on kaksi päivittäistava-
rakauppaa.  

 
2. Rivitalovaihtoehto 

Nurmin alueella asuu noin 6 200 asukasta, joista noin 3 800 asuu rivitalomaisissa asun-
noissa ja 1 900 erillispientaloissa. Alueen keskustassa on muutamia laadukkaita lähi-
kauppoja. 
 
Sorilan alueella asuu noin 14 650 asukasta, joista noin 2 300 asuu kerrostaloissa, noin 
5 400 rivitaloissa ja noin 6 600 erillispientaloissa. Alueelle sijoittuu yksi supermarket-
kokoluokan päivittäistavarakauppa ja jonkin verran muita vähittäiskaupan toimipaikkoja. 

 
3. Kerrostalovaihtoehto 

Nurmin alueella asuu noin 8 100 asukasta kerrostalo- ja rivitalotyyppisillä alueilla. Noin 3 
300 asukasta asuu rivitalomaisissa rakennuksissa ja noin 4 800 kerrostalomaisissa kort-
telikaavion 10 mukaisissa asunnoissa. Alueen keskustassa on yksi laadukas supermar-
ket-kokoluokan päivittäistavarakauppa sekä jonkin verran muita vähittäiskaupan toimi-
paikkoja.  
 
Sorilan alueella asuu noin 19 200 asukasta, joista noin 9 400 asuu kerrostaloissa ja noin 
9 800 rivitaloissa. Alueelle sijoittuu yksi supermarket-kokoluokan päivittäistavarakauppa 
sekä muita vähittäiskaupan toimipaikkoja. 

 
Taulukossa 2.1 ja kuvassa 2.1 on esitetty alueen maankäyttövaihtoehdot koottuna. Sorilan ja 
Nurmin alueen liikenne-ennusteet on tehty lisäämällä perusennusteeseen Nurmin ja Sorilan 
kasvu kussakin vaihtoehdossa. Näin ollen seudun väestön määrä on vaihtoehdossa 1 noin 
14 000 asukasta, vaihtoehdossa 2 noin 21 000 asukasta ja vaihtoehdossa 3 noin 27 000 
asukasta suurempi kuin perusennusteessa, jossa asukkaita vuonna 2020 on koko seudulla 
yhteensä 345 000. Koska väestön määrä on eri vaihtoehdoissa erilainen, ei koko seudun 
matkojen määrää ja liikennesuoritetta ole mielekästä tarkasteluissa verrata keskenään tai 
perusennusteeseen. Tarkastelujen tavoitteena onkin ollut vertailla keskenään erilaisia Sorilan 
ja Nurmin kaavoitusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia alueen kulkutapajakaumaan sekä lä-
heisen liikenneverkon kuormittumiseen. 
 
Taulukko 2.1 Asukkaiden määrä Nurmin ja Sorilan eri vaihtoehdoissa. 
 
vaihtoehto Nurmi Sorila yhteensä 
ve 0  perusennuste 400 400 800 
ve 1  erillispientalovaihtoehto 3 800 9 750 13 550 
ve 2  rivitalovaihtoehto 6 200 14 650 20 850 
ve 3  kerrostalovaihtoehto 8 100 19 200 27 300 
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Nurmin
suunnittelualue

Sorilan
suunnittelualue

Sorila
ve 1: pientalovaihtoehto 9 750 asukasta
ve 2: rivitalovaihtoehto 14 650 asukasta
ve 3: kerrostalovaihtoehto 19 200 asukasta

Nurmi
ve 1: pientalovaihtoehto 3 800 asukasta
ve 2: rivitalovaihtoehto 6 200 asukasta
ve 3: kerrostalovaihtoehto 8 100 asukasta

325

291

292 294 300

304

316
317

318

319

320

321 322

323

324

326

714

717

 
Kuva 2.1 Nurmin ja Sorilan kehittämisvaihtoehdot. 
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3 Liikennejärjestelmä 
 
3.1 Tie- ja katuverkko  
 
Liikenneverkko noudattaa tarkasteluissa perusennustetta, jossa vuonna 2020 on kuvattuna 
toteutuneen läntinen kehäyhteys, Paasikiventien lisäkaistat, Onkiniemen tunneli, vt9 mootto-
ritietasoisena yhteytenä välillä Alasjärvi - Suinula sekä vt12 moottoritietasoisena yhteytenä 
välillä Alasjärvi - Huutijärvi. Sen sijaan ns. eteläistä kehää Hervannan ja Lentolan välillä ei 
ole kuvattu ennusteverkolle. Hervannan ja Lentolan välinen yhteys vaikuttaa huomattavasti 
vt12:n liikennemääriin välillä Lentola - Alasjärvi.  
 
Liikenneverkolle on Sorilan ja Nurmin vaihtoehdoissa lisätty Kaitavedentien (mt338) ohitus 
Nurmin suunnitellun alueen itäpuolelta Aitovuoren ja Sorilanojan välillä. Nurmin ja Sorilan 
alueen maankäytön kehittäminen edellyttää Kaitavedentien linjaamista alueen itäpuolelle, 
sillä Kaitavedentien liikennemäärä on melko suuri. Kaitavedentien liikennemäärä oli vuonna 
2004 noin 6 000 ajon./vrk ja perusennusteessa vuodelle 2020 liikennemäärän on arvioitu 
kasvavan noin 9 300 ajoneuvoon/vrk. (Tiehallinto 2004, TTKK 2002) 
 
Kaitavedentien eteläosa on kaikissa Nurmin ja Sorilan kasvuvaihtoehdoissa kuvattu verkolle 
2+2-kaistaisena yhteytenä, sillä liikennemäärä ylittää yksiajorataisen väylän kapasiteetin kai-
kissa tarkasteluvaihtoehdoissa. Koska Kaitavedentie on ainoa ajoreitti suunnittelualueille 
etelän suunnasta, on liikenne-ennusteiden lähtökohtana ollut, että Kaitavedentien kapasitee-
tin tulee olla riittävä alueiden tarpeisiin. Vaihtoehdossa 3 liikennemäärä kasvaa Kaitaveden-
tiellä Nurmin kohdalla niin suureksi, että koko uusi linjaus on kuvattu verkolle 2+2-
ajorataisena Sorilaan asti.  
 
Kuvassa 3.1 on esitetty liikenneverkolle kuvatut muutokset eri vaihtoehdoissa. 
 

Sorilan
suunnittelualue

uusi Kaitavedentien linjaus
ve1: 60 km/h maantie
ve2: 60 km/h maantie
ve3: 2+2-kaistainen yhteys, 70 km/h 

kaikki vaihtoehdot:
VT 9 moottoritietasoisena
välillä Alasjärvi-Suinula

kaikki vaihtoehdot:
Kaitavedentien eritasoliittymä

kaikki vaihtoehdot:
VT 12 moottoritietasoisena
välillä Alasjärvi-Huutijärvi

kaikki vaihtoehdot:
kehäyhteys toteutunut moottoritie-
tasoisena välillä Alasjärvi - Ylöjärvi

Nurmin
suunnittelualue

kaikki vaihtoehdot:
Tasanteen eritasoliittymä

Kaitavedentien eteläosa
ve1, ve2 ja ve3: 
2+2-kaistainen yhteys, 70 km/h 

ve1, ve2 ja ve3:
vanhan Kaitavedentien muutos
Nurmin kokoojakaduksi

 
Kuva 3.1 Merkittävimmät tie- ja katuverkon muutokset liikenne-ennusteessa nykytilantee-

seen ja perusennusteeseen verrattuna. 
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Tarastenjärven kaatopaikkatoimintojen läheisyyteen on suunnitteilla jätehuoltoalueen ja läji-
tysalueen laajennus sekä teollisuusaluetoimintoja. Tarastenjärven alueen kehittämisestä on 
laadittu neljä erilaista rakennemallia. Lähtökohtana rakennemalleissa on, että vt9:lle Taras-
tenjärven kohdalle rakennetaan eritasoliittymä, josta on yhteys itään Ruutanantielle ja pohjoi-
seen Tarastenjärvelle ja Kaitavedentielle. 
 
Tarastenjärven eritasoliittymää ja alueen kehittämistä ei ole kuvattu Nurmin ja Sorilan liiken-
ne-ennusteessa. Tarastenjärven eritasoliittymän vaikutusta on kuvattu erikseen kappaleessa 
6.  
 
 
3.2 Joukkoliikennetarjonta Nurmin alueella 
 
Nykytilanteessa ja perusennusteessa Nurmin alueelle kulkee linja 28, jonka vuoroväli on aa-
mu- ja iltaruuhkassa noin 20 min ja päiväliikenteessä noin 30 min. Kuvassa 3.2 on esitetty 
linja 28 Pyynikintorilta Sorilaan. Lisäksi Nurmin alueen kautta kulkee Teiskoon jatkavia linjo-
ja. Linjatarjonnan on Nurmin ja Sorilan kehittämisvaihtoehdoissa oletettu olevan samantyyp-
pinen kuin perusennusteessa, sillä linjan 28 ja Teiskon linjojen tuoma palvelutaso on Nurmin 
ja Sorilan alueen kannalta melko hyvä. Liikennemallin kuvaustavasta johtuen malli tuottaa 
koko Sorilan ja Nurmin alueelle joukkoliikennetarjonnan 20 min vuorovälillä Tampereen kes-
kustaan.    
 

R28                             

R28                             

 
 
Kuva 3.2 Nurmin alueelle kulkeva linja 28 Pyynikintorilta Sorilaan. Nurmin ja Sorilan kaut-

ta kulkee lisäksi Teiskon suunnan linjatarjontaa.  
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4  Kulkutapajakauma Nurmin ja Sorilan alueella  
 
Taulukossa 4.1 on esitetty matkojen määrä ja taulukossa 4.2 kulkutapajakauma Nurmin ja 
Sorilan alueille suuntautuvilla matkoilla eri vaihtoehdoissa. Alueelle suuntautuvien matkojen 
määrä vaihtelee huomattavasti eri vaihtoehdoissa, sillä alueen asukasmäärä on eri vaihtoeh-
doissa erilainen. Alueille suuntautuu pientalovaihtoehdossa (ve 1) noin 14 400, rivitalovaih-
toehdossa (ve 2) noin 21 400 ja kerrostalovaihtoehdossa (ve 3) noin 27 100 henkilöautolla 
tehtyä matkaa. 
 
Koko Tampereen matkoista vuoden 2020 perusennusteessa noin 24 % tehdään kävellen tai 
pyöräillen, noin 13 % joukkoliikenteellä ja noin 63 % henkilöautolla. Joukkoliikenteen, kävelyn 
ja pyöräilyn osuus on Sorilan ja Nurmin kaavoitusvaihtoehdoista suurin kerrostalovaihtoeh-
dossa, jossa noin 13 % matkoista tehdään joukkoliikenteellä ja noin 19 % kävellen tai pyöräil-
len. Henkilöauton osuus on kerrostalovaihtoehdossa noin 67 %. Rivitalovaihtoehdossa henki-
löautoliikenteen osuus on noin 70 % ja erillispientalovaihtoehdossa noin 76 %.  
 
Taulukko 4.1 Nurmin ja Sorilan osa-alueille suuntautuvien matkojen määrä eri kaavoitusvaihtoeh-

doissa vuonna 2020 (matkoja/talviarkivrk). 
 

vaihtoehto 1 
kävely ja 
polkupyörä 

henkilöauto joukkoliikenne yhteensä 

Nurmi 520 4 673 733 5 926 
Sorila 1 522 9 756 1 902 13 180 
yhteensä 2 042 14 429 2 636 19 107 

vaihtoehto 2 
kävely ja 
polkupyörä 

henkilöauto joukkoliikenne yhteensä 

Nurmi 1 246 7 260 1 352 9 858 
Sorila 3 659 14 150 2 820 20 629 
yhteensä 4 905 21 410 4 173 30 488 

vaihtoehto 3 
kävely ja 
polkupyörä 

henkilöauto joukkoliikenne yhteensä 

Nurmi 2 246 9 648 1 781 13 675 
Sorila 5 526 17 489 3 624 26 639 
yhteensä 7 772 27 138 5 404 40 314 
 
Taulukko 4.2 Kulkutapajakauma Nurmin ja Sorilan osa-alueille suuntautuvilla matkoilla eri vaihtoeh-

doissa vuonna 2020. 
 
vaihtoehto 1 kävely ja 

polkupyörä 
henkilöauto joukkoliikenne 

Nurmi 8,8 % 78,9 % 12,4 % 
Sorila 11,5 % 74,0 % 14,4 % 
yhteensä 10,7 % 75,5 % 13,8 % 
vaihtoehto 2 kävely ja 

polkupyörä 
henkilöauto joukkoliikenne 

Nurmi 12,6 % 73,6 % 13,7 % 
Sorila 17,7 % 68,6 % 13,7 % 
yhteensä 16,1 % 70,2 % 13,7 % 
vaihtoehto 3 kävely ja 

polkupyörä 
henkilöauto joukkoliikenne 

Nurmi 16,4 % 70,6 % 13,0 % 
Sorila 20,7 % 65,7 % 13,6 % 
yhteensä 19,3 % 67,3 % 13,4 % 
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5 Vaikutukset tie- ja katuverkon kuormittumiseen 
 
 
Kuvassa 5.1 on esitetty liikennemäärä Sorilan ja Nurmin läheisen tie- ja katuverkon osilla 
perusennusteessa sekä Sorilan ja Nurmin eri kaavoitusvaihtoehdoissa. Sorilan ja Nurmin 
alueen kasvu lisää liikennettä huomattavasti valtatie 9:llä, sillä VT9 tarjoaa ainoan alueelle 
etelän suunnasta johtavan reitin. Taulukkoon 5.1 on koottu merkittävimpiä eroja poikkileik-
kausliikennemäärissä perusennusteeseen verrattuna. 
 
Taulukko 5.1 Liikennemäärän ero perusennusteeseen verrattuna eräillä tie- ja katuverkon 

osilla (ajoneuvoa/vrk). 
 
vaihtoehto VT9,  

Tasanne 
VT9,  
Atala 

VT9,  
Linnainmaa 

VT12,  
Ruotula 

Kaitavedentien 
eteläosa 

erillispientalovaihtoehto 
(ve 1) 

 
+ 13 600 

 
+ 12 500 

 
+ 7 100 

 
+ 1 900 

 
+ 15 000 

rivitalovaihtoehto  
(ve 2) 

 
+ 20 900 

 
+ 18 600 

 
+ 10 800 

 
+ 2 500 

 
+ 23 000 

kerrostalovaihtoehto  
(ve 3) 

 
+ 26 100 

 
+ 22 000 

 
+ 12 500 

 
+ 3 200 

 
+ 28 800 

 
 
Valtatie 9 on ennusteverkolle välillä Alasjärvi - Suinula kuvattu moottoritietasoisena yhteyte-
nä, jossa on eritasoliittymät Tasanteen ja Kaitavedentien kohdalla. Nurmin ja Sorilan alueen 
kasvu edellyttää kaikissa kaavoitusvaihtoehdossa valtatien 9 laajennusta moottoritietasoi-
seksi yhteydeksi välillä Alasjärvi - Kaitavedentie. Moottoritietasoisena yhteytenä valtatie 9:llä 
ei ole missään tutkitussa vaihtoehdossa merkittäviä sujuvuusongelmia Alasjärven ja Kaitave-
dentien välillä. Kerrostalovaihtoehdossa (ve3) keskinopeudet ovat iltaruuhkassa välillä Alas-
järvi - Tasanne noin 13 km/h alempia kuin perusennusteessa, jossa liikennemäärä on noin 
22 000 ajoneuvoa pienempi kuin vaihtoehdossa 3. 
 
Sorilan ja Nurmin alueen kehittäminen edellyttää Kaitavedentien kapasiteetin lisäämistä ja 
tien linjaamista nykyistä idemmäs, sillä väestön määrän kasvun takia Nurmin halki kulkevan 
tien liikennemäärä kasvaisi muussa tapauksessa kerrostalovaihtoehdossa noin 38 000 ajo-
neuvoon/vrk, rivitalovaihtoehdossa noin 32 000 ajoneuvoon/vrk ja erillispientalovaihtoehdos-
sa noin 24 000 ajoneuvoon/vrk. Kaitavedentien eteläosassa kysyntä edellyttää kaksiajora-
taista tiejärjestelyä ja eritasoliittymää valtatielle 9.  
 
Nurmin ohittavan Kaitavedentien liikennemäärä on ennusteiden mukaan eri vaihtoehdoissa 
16 000 - 26 000 ajoneuvoa/vrk. Kerrostalovaihtoehdossa liikenteen kysyntä edellyttää Kaita-
vedentiellä kahta ajokaistaa molempiin ajosuuntiin välillä VT9 - Sorila.  
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Sorilan
suunnittelualue

Nurmin
suunnittelualue

perus 11 100
ve 1   11 200
ve 2   11 300
ve 3   11 400

perus 15 500
ve 1   16 000
ve 2   16 400
ve 3   16 700

perus  4 300
ve 1    4 700
ve 2    5 000
ve 3    5 300

perus  -
ve 1   16 300
ve 2   18 600
ve 3   25 800

perus  7 900
ve 1   3 100
ve 2   5 800
ve 3   2 400

perus 7 900
ve 1   18 000
ve 2   20 500
ve 3   21 900

perus 8 600
ve 1   8 600
ve 2   8 600
ve 3   8 400

perus 37 400
ve 1   37 700
ve 2   37 600
ve 3   36 900

perus  9 300
ve 1   24 300
ve 2   32 300
ve 3   38 100

perus 40 300
ve 1   41 100
ve 2   40 600
ve 3   39 700

perus  9 300
ve 1    8 000
ve 2   13 700
ve 3   12 200

perus 44 900
ve 1   52 000
ve 2   55 700
ve 3   57 400

perus 23 400
ve 1   37 000
ve 2   44 300
ve 3   49 500

perus 5 500
ve 1   5 600
ve 2   5 600
ve 3   5 600

perus 32 200
ve 1   44 700
ve 2   50 800
ve 3   54 200

perus 28 300
ve 1   30 200
ve 2   30 800
ve 3   31 500

 
Kuva 5.1 Liikennemäärä (KVL) perusennusteessa ja eri vaihtoehdoissa Sorilan ja Nurmin lähialueella eri vaihtoehdoissa vuonna 2020 (perus=perusennuste).  
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6 Tarastenjärven alueen kehittymisen vaikutukset liiken-
neverkon kuormittumiseen Sorilan ja Nurmin vaihtoeh-
doissa 

 
 
Tarastenjärven alueen kehittämisvaihtoehtojen lähtökohtana on ollut, että Tarastenjärven 
alueelle on katuyhteys, joka liittyy eritasoliittymän kautta valtatie 9:lle.  
  
Eritasoliittymän vaikutusta liikennemääriin on tässä yhteydessä tarkasteltu vaihtoehdossa 3, 
jossa liikennemäärä on Kaitavedentiellä tutkituista vaihtoehdoista suurin. Tarastenjärven 
eritasoliittymästä Kaitavedentielle johtavan yhteyden liikennemäärä on liikennemallitarkaste-
luissa noin 2 700 ajon./vrk. Tarastenjärven eritasoliittymästä Kaitavedentien uudelle linjauk-
selle johtava yhteys vähentäisi liikennettä Kaitavedentien eteläosassa noin 2 800 ajoneu-
voa/vrk. Ruutanantien liikennemäärä on noin 500 ajoneuvoa/vrk suurempi kuin ilman Taras-
tenjärven eritasoliittymää. 
 
 
 
 

ve 3       -
ve 3 ja Tarastejärven yhteys 2 700

ve 3       5 300
ve 3 ja Tarastejärven yhteys 5 800

ve 3       25 800
ve 3 ja Tarastejärven yhteys 23 700

ve 3       38 100
ve 3 ja Tarastejärven yhteys 35 300

 
Kuva 6.1 Liikennemäärä Tarastenjärven eritasoliittymän verkkovaihtoehdossa Kaitave-

dentiellä, Ruutanantiellä ja Tarastenjärventiellä. 
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