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JOHDANTO

+ Selvityksessa on tutkittu uuden eritasoliittyman toteuttamista Tampereen itaiselle
kehétielle valtatielle 9 Hallilan eritasoliittyman (Hervannan valtavayla) ja
Kaukajarven eritasoliittyman (mt 339) valille.

« Lisaksi selvityksessa on tarkasteltu uuden eritasoliittyman liikennejarjestelyjen
aiheuttamia reitinvalintamuutoksia.

« Liikenteellisiss& tarkasteluissa on kaytetty vuoden 2040 liikkenne-ennustetta.
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LAHTOKOHDAT JA MITOITUS

« Eritasoliittyman tarkastelussa
mitoituksen lahtokohtana on kaytetty
Moottoriteiden eritasoliittymé&ohjetta
Osa A (9.12.1994).

» Moottoriteiden suunnitteluohjeessa
moottoritiet on jaettu neljaan eri
luokkaan, joista tassa selvityksessa
on kaytetty luokkaa C;
kaupunkimoottoritie 1 Ik.

« [tdisen ohikulkutien (vt 9)
nopeustasona tarkastelussa
on kaytetty 100 km/h.

MOOTTORITEIDEN TYPOLOGIA

A: Valtakunnalliset (maan eri osien / talousalueiden valiset)
moottoritiet maaseutuosuuksilla. Sallittu nopeus yleensa
120 km/h.

B: Valtakunnalliset moottoritiet kaupunkitaajamien ohitus-
osuuksilla. Sallittu nopeus 100 - 120 km/h.

C: Moottoritie taajamaseudun tiestdn runkovaylana (keha-

ja sisaantulofunktio). Sallittu nopeus yleensa 80 - 100
km/h (ympaériston sietokyky). Kaupunkimoottoritie 1 Ik.

D: Moottoritie keskustojen sycttokehana taajamaraken-

teeseen kiintedsti integroituna. Ei kauttakulkuliikennet-
ta. Sallittu nopeus yleensa 80 km/h. Kaupunkimootto-
ritie 11 Ik.

Kaupunkimoottoritiet liittywat valtakunnalliseen moottori-
tieverkkoon tdman jakeluyhteyksina.
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LAHTOKOHDAT JA MITOITUS

* Moottoriteiden suunnitteluohjeissa on esitetty eritasoliittymien etaisyyksien
suositusarvot

» Tassa selvityksessa esitetyissa ratkaisuissa naista suositusarvoista joudutaan
poikkeamaan

« Suunnitteluratkaisuissa on varmistuttava ratkaisujen opastettavuudesta

» Tassa selvityksessa esitetyissa ratkaisuissa opastettavuuden osalta ohjearvoista
joudutaan poikkeamaan

VERKKOSUUNNITTELU
PERUSLAHTOKOHDAT
NORMAALIRATKAISUILLE
JA MINIMILLE (NORM/MIN)

Sistpituudet (m) I,SOO
(Otetusorvot)

Siltavdlit (km)

3
1
Mo A /15 /4.0 /2.3 7-10/35 i
Mo B /15 /35 /2.3 $-7/ 30
Mo C /10 /30 /2.0 3-4/20
Mo D (Yidpuolinen opostus /06 /25 /1.8 S 8 X
vaittdmatsn)
hemmdt silta- Kaistojen lisdys / véhentéminen Minimejé pienemmat
lit johtovat systeemiliittymassd johtao mi- siltovdnit tarkastelloon
erhanemisroamp- nimej8 pitemmilldkin vBleilld verkko- jo systeemito-
pien yhdistdmi- erikoistarkosteluun. Kits Opas- solla (yhdistetyt liitty-
sean fusohjeet mat)
Kuva: Moottoriteiden liittymapolitiikka i




LAHTOKOHDAT JA MITOITUS

» Moottoriteiden suunnitteluohjeiden mukaan sekoittumisalueet sallitaan
kaupunkimoottoriteilla.

« Liittyminen tapahtuu paaasiassa (80 — 90 %) 200 — 270 metrin matkalla
maalikarjen alapuolella.

* Yleisista kaistapainosadnnoista poiketen voidaan ratkaista seuraavat tapaukset;
lahekkaiset liittymis- ja erkanemisalueet voidaan kaupunkimoottoritiella
yksinkertaisesti yhdistaa lisakaistaksi, jos erkanemisnokka nakyy kaistan alusta.
Nokkavalin ylaraja on talléin kaupunki- moottoritiella 800 metria.
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Kokoojaramppi (kaupunkimoottoritie ML)

Kuva: Lisékaistan kaytto
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ERITASOLIITTYMAVAIHTOEHDOT




VAIHTOEHTO 1

» Puolineliapilaliittyma, jossa rampit ovat risteyssillan samalla puolella.
« Suuri tilantarve, sijoittuu asutuksen laheisyyteen.
» Sekoittumisalueiden pituudet 300 - 430 metria.

e Alustava kustannusarvio 7,5 M€.
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VAIHTOEHTO 2

» Puolineliapilaliittymd, jossa yhteys vain valtatien 9 etelapuolelle.
 Suuri tilantarve, sijoittuu asutuksen laheisyyteen.
» Sekoittumisalueiden pituudet 300 - 430 metria.

e Alustava kustannusarvio 7,1 M€.
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VAIHTOEHTO 3

Eritasokiertoliittymd, jossa on rombiset rampit.
Tilantarve pienempi kuin vaihtoehdossa 1.
Sekoittumisalueiden pituus on lyhyt noin 200 — 300 metria.

Alustava kustannusarvio 7,8 M€.
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LIIKENNEVERKKOTARKASTELUT




LIIKENNE-ENNUSTE 2015, VEO (AJON/VRK)

"

S
> S
ok
9%
) Bop
S
D
>
U
R
%




LIIKENNE-ENNUSTE 2040, VEO (AJON/VRK)




LIIKENNE-ENNUSTE 2040, VE1 JA VE3 (AJON/VRK)
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[ Eritasoliittymé& seka Viialaan etta Kaukajarvelle }




LIIKENNE-ENNUSTE 2040, VE2 (AJON/VRK)




LIIKENNEMAARAVERTAILU VE1 JA VE3 - VEO (AJON/VRK)

e Tutkittu vaihtoehtoja, joissa seka Viiala ettd Kaukajarvi on kytketty uuteen eritasoliittymaan

e Liikenne siirtyy Juvankadulta Kaukajarven keskustan kohdalta noin 7 000 ajon/vrk (55 % verrattuna
nykytilanteeseen) paéaosin valtatielle 9 Hervannan ja Kaukajarven eritasoliittymien valille.

e Messukylankadulla likenne véahenee noin 1800 ajon/vrk, joka siirtyy Hervannan valtavaylalle.
e Noin 700 ajon/vrk siirtyy Kauhakorventieltd Juvankadulle.
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LIIKENNEMAARAVERTAILU VE2 - VEO (AJON/VRK)

e Tutkittu vaihtoehtoja, joissa vain Kaukajarven suunta on kytketty uuteen eritasoliittymaan

Liikenne siirtyy Juvankadulta Kaukajarven keskustan kohdalta noin 6 000 ajon/vrk (50 %) pa&aosin valtatielle 9
Hervannan ja Kaukajarven eritasoliittymien valille.

Messukylankadulla liikenne vahenee noin 1800 ajon/vrk ja Santaharjuntieltd 800 ajon/vrk, joka siirtyy paaosin
Hervannan valtavaylalle.

Noin 700 ajon/vrk siirtyy Kauhakorventieltd Juvankadulle.
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e Vertailtu Viialan suunnan rakentamisen vaikusta liikennevirtoihin
Liittymahaaran vaikutus on vain paikallinen.

Liittymahaara siirtaa likennettd Kaukajéarven keskustasta noin 1400 ajon/vrk.
Muualla liikenteen siirtymia ei ole ennustettavissa.
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LIIKENNEMAARAVERTAILU VE1 JA VE3 - VE2 (AJON/VRK)



UUDEN ERITASOLIITTYMAN LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

e Uuden eritasoliittyman kautta kulkee péaéosin Kaukajarven etelaosien+Annalan ja valtateiden 3 + 9
sekéa Hervannan valtavaylan valista liikkennetta.

e Eritasoliittyman kautta ei kulkeutuisi Tampereen keskustaan suuntautuvaa liikennetta.
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ERITASOLIITTYMAN VAIKUTUS LIIKENNEVERKON KUORMITUKSEEN

Tutkittu liikenneverkon kuormitusastetta iltapaivan huipputunnin aikana vuosina 2015 ja 2040

Jos eritasoliittymaa ei rakenneta (VEO) Eritasoliittyman rakentamisen vaikutus (VE1 ja VE3):
e Juvankadun kuormitusaste Kaukajarven kohdalla on vuoden e Juvankadun kuormitusaste Kaukajarven kohdalla
2040 ennusteessa samaa luokkaa kuin nykyennusteessa, puolittuu.
enimmillaadn 90 % Santaharjuntien liittymé&n etelapuolella. e Valtatien 9 kuormitusaste nousee noin 10 %-yksikkoa

Kaukajarven eteld- ja pohjoispéissé kuormitus on kuitenkin
maltillinen (60..70 %).

e Valtatien 9 kuormitusaste nousee noin 10 %-yksikkoa
Hervannan ja Kaukajarven eritasoliittymien valilla vuoteen 2015

Hervannan ja Kaukajarven eritasoliittymien valilla
verrattuna tilanteeseen, jossa eritasoliittymaa ei ole.

verrattuna.
VEQ lltapaivan N 15 VEQ lltap&ivan 0 VE1 ja VES lltapéivan
huipputunti 2015 /4 3 huipputunti 2040 e huipputunti 2040
N "y iy R /5 S e
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JOHTOPAATOKSET LIIKENNEVERKKOTARKASTELUSTA

e Uusi eritasoliittyméa palvelisi [ahinna Kaukajarven etelaosien seka
Annalan suunnan liikkennetta. Viialan liikkennevirtoihin eritasoliittymalla
ei olisi voimakasta vaikutusta.

e Tarkastelualueen liikenneverkon kuormitus ei tule muuttumaan
vuoteen 2040 mennessa merkittavasti nykytilanteeseen verrattuna,
vaikka uutta eritasoliittymaa ei rakennettaisi.

e Uuden eritasoliittyman vaikutus liikenteen reitinvalintaan ja verkon
kuormitusasteeseen nakyisi lahinnd Kaukajarven keskustassa
Juvankadulla, jossa liikennemaara ja kuormitusaste puolittuisi.
Toisaalta Annalassa Juvankadun liikennemaéara kasvaisi,
Santaharjuntiella puolestaan vahentyisi. Muualla liikenneverkolla
eritasoliittyman vaikutus on erittdin vahainen.

e Eritasoliittyma antaisi mahdollisuuden ja toisaalta edellyttaisi
Kaukajarven keskustan maankayton tiivistamista ja Juvankadun
kehittamista kavely-, pyoraily- ja joukkoliikennepainotteiseksi
kaupunginosan keskustakaduksi.

e Johtopdaatos: eritasoliittyméan rakentaminen olisi maankayttohanke,
ei liikenneverkkohanke.



JOHTOPAATOKSET




JOHTOPAATOKSET

e Moottoriteiden suunnitteluohjeiden mukaan sekoittumisalueet sallitaan
kaupunkimoottoriteilla. Sekoittumisalueen liikenteen toiminta on kuitenkin monitahoinen
ja hairioaltis. Lyhyilla sekoittumisalueilla liittyvan ja erkanevan liikkenteen kaistanvaihdot
tapahtuvat samanaikaisesti suoraan jatkuvan liikkenteen seassa suurilla nopeuksilla.

o |[taisella kehatiella (vt 9) Kaukajarven ja Kassalan (Sammon valtatien) eritasoliittymien
valilla on sekoittumiskaista, jonka pituus on noin 450 metrid, joten esitetty ratkaisu on
kaytdssa jo tarkasteltavalla tieyhteydella.

e Viitoituksen jarjestaminen lahekkain olevien eritasoliittymien yhteydesséa on haasteellista
eika viitoituksen ohjearvoja pystyta noudattamaan.

e Suunniteltu eritasoliittyma vie tilaa Tampereen Kantakaupungin yleiskaava 2040
luonnoksessa esitetyilta vinerympaéristdalueilta.

e Suunniteltu eritasoliittyma sijoittuu l&helle asutusta ja aiheuttaa meluvaikutuksia
asutetuille alueille. Tassa selvityksessa meluvaikutuksia ei ole tarkemmin tarkasteltu.
Eritasoliittyman kustannusarviossa on arvioitu eritasoliittyman meluesteiden
kustannusvaikutukset.

e Suunnitellulla eritasoliittymalld on myds merkittavia luontovaikutuksia. Eritasoliittyméa
sijoittuu Kantakaupungin eri kaavahankkeiden yhteydessa maaritellyn tarkean
ekologisen yhteyden laheisyyteen.



JOHTOPAATOKSET

e Eritasoliittyma palvelisi lahinna Kaukajarven etelaosien seka Annalan suunnan
liikennettd. Naiden alueiden ulkopuolella liikenteen siirtymat olisivat pienia.

e Eritasoliittyma puolittaisi Juvankadun liikenneméaaran Kaukajarven keskustassa.

e Eritasoliittyméa ja antaisi mahdollisuuden ja toisaalta edellyttaisi Kaukajarven
keskustan maankayton tiivistdmista ja Juvankadun kehittamista kavely, pyoraily-
ja joukkoliikennepainotteiseksi kaupunginosan keskustakaduksi. Eritasoliittyman
rakentamisen hyodyt saataisiin Kaukajarven maankayton kehittdmisesta, ei
liikennejarjestelman tehokkuuden tai saavutettavuuden parantamisesta.




