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1. ESIPUHE

Keskustan liikenneosayleiskaavan laatiminen kaynnistyi kaupunginhallituksen paatoksella
14.1.2002. Tahan mennessa kaavaan liittyen on ollut nahtavilla kaksi raporttia: "Tarkastelu
lapikulkuvaylista ja keskustan kehastad” kesalla 2002 ja "Tarkastelu keskustan liikkenndinnin
kehittdmisesta” 6.2. — 10.3.2003. Osayleiskaavaluonnos / -luonnokset pyritddn saamaan
kaupunginhallituksen kautta nahtaville alkukesasta ja osayleiskaavaehdotus syksylla.
Osayleiskaava pyritdan saamaan kaupunginvaltuuston kasiteltdvaksi vuoden 2003 aikana.

Viimeksi nahtavilla olleessa raportissa suunnitelman eri osa-alueista oli useita vaihtoehtoja:
paatie- ja paakatuverkosta vaihtoehtoja oli nelja, ydinkeskustan liikenneverkosta kolme ja
Hameenkadun liikkenndintitavasta kaksi. Lisaksi keskustan kehasta oli kehan koillis- ja kaak-
koisnurkissa kummassakin kaksi vaihtoehtoa. Osayleiskaavaehdotuksessa vaihtoehtoja voi
kustakin osa-alueesta olla jaljella enaa yksi. Siksi vaihtoehtoja on nyt tarpeellista karsia. Ta-
ma raportti perustelee tydryhman suosituksen jatkotydn pohjaksi.

Neuvottelussa Pirkanmaan ymparistokeskuksen kanssa nahtiin tarpeelliseksi tdydentaa ra-
portissa "Tarkastelu keskustan likenndinnin kehittamisesta” esitettyja vaikutusarviointeja ar-
vioilla siita, miten eri verkkovaihtoehdot vaikuttavat keskustan asuin- ja virkistysalueisiin. Tal-
ta osin vaikutusarviointia on tassa raportissa tdydennetty. Keskustan
saavutettavuusarviointeja on tassa raportissa tarkistettu.

Rataverkon hyddyntamisesta Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteessa on valmistunut
selvitys 13.1.2003. Tahan liittyen kaupunginhallitus paatti kasitellessaan likenneosayleiskaa-
vaa kokouksessaan 3.2.2003, etta likenneosayleiskaavan jatkotydssa on huomioitava raide-
likenneratkaisujen mahdollinen toteutuminen seka vaikutukset keskustan liikenneverkkoon ja
vaylavarauksiin. Vaikutuksia on arvioitu tassa raportissa.



2. TYORYHMAN ESITYS VAIHTOEHTOJEN VALINNAKSI
Paaverkkovaihtoehdot

Lapikulkuliikenteen paayhteytena kehitetdan Paasikiven-Kekkosentieta. Yhteyden kehittamis-
tarkasteluja jatketaan Tampellan pitka tunneli- ja pintavaihtoehdoilla. Eritasoliittymiin perustu-
van pintaratkaisun lisaksi tulee tarkastella ainakin osittain tasoliittymiinkin perustuva vaihto-
ehto. Tdma vaihtoehto on mahdollista tarkastella kaynnistetyn Pohjoisen kehatien (KT 65 ja
VT 12) kehittamisselvityksessa.

Kekkosentien lyhyen tunnelin vaihtoehdosta luovutaan. Paasikiventien - Kekkosentien tunne-
livaihtoehdoista pitkan tunnelin vaihtoehto on parempi. Lyhyen tunnelin liikenteellisena etuna
voidaan pitaa paaverkolta saatavaa suoraa eritasoliittymayhteytta Nasijarvenkadun liitty-
maan. Pitkan tunnelin vaihtoehdossa ko. yhteys kulkee alemman tasoisten katujen kautta.
Muissa suhteissa (liikenteellisesti, rakentamisaikaiset jarjestelyt, kustannukset) lyhyt tunneli
on huonompi vaihtoehto.

Pyynikin tunnelivaihtoehdosta luovutaan. Pyynikin tunneli ohjaisi seudun Iapikulkevaa liiken-
netta kulkemaan keskustan Iapi. Tunnelilla saavutettava liikkenteen vaheneminen on paikallis-
ta ja kustannuksiin ndhden tehotonta. Pyynikin tunnelin rakentamis- ja yllapitokustannukset
kohdistuvat pelkastaan Tampereen kaupungille. Tunnelin rakentaminen ei tuo mukanaan uu-
sia maankayton mahdollisuuksia samalla tavalla kuin Tampellan tunnelit.

Ydinkeskustan vaihtoehdot

Tarkastelua jatketaan kavelypainotteisia katuja lisdavan vaihtoehdon pohjalta. Kevyen liiken-
teen verkoston kehittdmistarve nousi selvasti esille suunnitelmasta annetuissa kommenteis-
sa. Tulevat pysakointilaitokset ovat lisdamassa merkittavasti pysakaointitarjontaa keskustassa.
Naiden hankkeiden toteutuessa on mahdollisuus toteuttaa kevyen liikenteen olosuhteita pa-
rantavia ratkaisuja. Pysakdintitarjontaa on lisattava keskustassa, jotta keskustan vetovoimai-
suus ja kaupan kilpailukyky sailyvat.

Hameenkatu

Hameenkadun kehittamista jatketaan nykyisen joukkoliikennepainotteisen vaihtoehdon poh-
jalta. Pelkan joukkoliikennekadun toteuttamisella ei pystyta parantamaan kevyenliikenteen
olosuhteita riittavasti ja taman vaihtoehdon toteuttaminen edellyttaisi Paasikiven-Kekkosen-
tien kapasiteettia lisdavien toimenpiteiden toteuttamista.

Hameenkadulta vasemmalle kaantymisten salliminen edellyttaa tarkempien suunnitelmien
laadintaa ja Hdmeenkadun likennemaarien seurantaa, silla Hameenkadun liikennemaarat
ovat kasvaneet vuoden 2002 aikana merkittavasti. Hameenkadun jalkakaytavien leveys ja
jalankulkuliikennemaara huomioiden jalkakaytavalle ei ole toteutettavissa erillista polkupyo-
rakaistaa.

Koskenniskan silta

Koskenniskan silta on tarked Tampellan alueen suunnitellun maankayton toteuttamisen kan-
nalta. Tampellan suunnittelussa on painotettu keskustatoimintojen laajentumista alueelle. Lii-
ketoimintojen toteutuminen edellyttad hyvien ajoneuvoliikenneyhteyksien toteutumista alueel-
le. Koskenniskan sillan jattaminen pois keskustan liikenneverkosta edellyttda muutoksia
Tampellan maankayttoratkaisuihin.



Koskenniskansillan tarve tutkitaan molemmissa lapikulkuliikenteen vaihtoehdoissa. Tampel-
lan pitka tunnelivaihtoehdossa Koskenniskansillan merkitys ajoneuvoliikenteen yhteytena on
pienempi kuin Paasikiven-Kekkosentien pintavaihtoehdossa. Tarkasteluissa selvitetdan Kos-
kenniskan sillan toteuttamista pelkastaan kevyenliikenteen siltana.

Keskustan keha ja Ratapihankatu

Keskustan kehan koillis- ja kaakkoiskulmien ratkaisut tutkitaan jatkotyon yhteydessa. Sata-
kunnankadun liittyminen Ratapihankatuun voidaan toteuttaa joko ratapihan alittavalla tunnelil-
la tai Erkkilansillan ja Peltokadun kautta. Molempia yhteyksia ei voida toteuttaa tunnelin vaa-
timan tasauksen takia. Tampereen valtatien ja Ratapihankadun liittyminen on olemassa jo
talla hetkella seka Vuolteenkadun etta Viinikan liittyman kautta. Vuolteenkadulle ei voida to-
teuttaa merkittavaa kapasiteetin parantamista kun taas Viinikan liittymaa on mahdollista ke-
hittda. Ratapihankadun kytkemisesta Kekkosentiehen tehdaan erillinen selvitys.



3. PAAVERKKOVAIHTOEHTOJEN VAIKUTUS ASUMISEEN JA VIRKISTYSALUEISIIN

VAIKUTUKSET ASUMISEEN

Tarkastelussa keskustan osa-alueet, joihin vaikutustarkastelu kohdistuu, ovat:

- Keskustan lantiset ja koilliset asuntoalueet, jotka ovat keskustan perinteisia asunto-
alueita. Nykyisen Keskustan osayleiskaava 1995:n mukaan naille alueille hyvaksyttyna
tavoitteena on tukea asumista mm. ympariston viihtyisyytta parantavilla toimenpiteilla.

- Ydinkeskusta eli palvelu- ja liikekeskusalue. Sitd koskeva nykyisen osayleiskaavan ta-
voite on kehittda alueen paatoimintoina olevia liikke- ja palvelutoimintoja ja tukea keskusta-

asumista mahdollisuuksien mukaan.

- Keskustan kehittyvat muutosalueet Tampella ja Ratina. Nama alueet ovat nykyisessa
osayleiskaavassa vield muuttuvia teollisuus- ja tuotantoalueita, joiden kehittamisessa
keskustasijainti on tarkea suunnittelulahtdkohta.

Arvioitavat nakdkohdat: saavutettavuus, turvallisuus, terveellisyys ja liikenteen vaikutukset

palveluihin

VAIKUTUKSET VIRKISTYSALUEISIIN

Ne keskustan virkistysalueet, joihin verkkovaihtoehtojen vaikutusta arvioidaan, ovat:

Nasijarven ja Pyhajarven rannat
Tammerkosken rannat

- Kevyen liikenteen reitit

Kaupunkirakenteen keskella sijaitsevat puistot ja virkistysalueet

Arvioitavat ndkdkohdat: alueen saavutettavuus, liikenneratkaisun vaikutus alueen kaytto-

mahdollisuuksiin, turvallisuus, terveellisyys, kaupunkikuva, ympariston laatu
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3.1. KAIKILLE VAIHTOEHDOILLE YHTEISET VAIKUTUKSET

Ratapihankadun vaikutukset keskustan koillisiin asuinalueisiin

Ratapihankadun ja Kekkosentien eritasoliittyma lisaa likkennetta Armonkallion lahituntumas-
sa. Risteysalueen korkeusasemat, rakenteelliset ratkaisut ja maisemointi ovat toteutussuun-
nittelun valineet, joilla voidaan huolehtia asumisympariston terveellisyydesta ja turvallisuu-
desta.

Tammelan kaupunginosissa Ratapihankatu merkitsee huomattavaa muutosta nykytilantee-
seen. Uusi paakatu antaa mahdollisuuden kaupunginosien asuntoalueiden lapi kulkevan ajo-
neuvoliikenteen vahentamiseen ja kevyen liikkenteen vaylien kehittdmiseen. Toimenpiteet li-
saavat asuinymparistdn terveellisyytta ja turvallisuutta. Alueen maankaytdon eheyttaminen
mahdollisen tdydennysrakentamisen ja ymparistorakentamisen keinoin lisaa mahdollisuuksia
asumista tukevien palvelujen kehittdmiseen ja ympariston kaupunkikuvallisen laadun paran-
tamiseen.

Tammerkosken ja Pyhajarven rannat, keskustan puistot

Nasinpuiston ja Herrainmaen korkeusasemasta johtuen Kekkosentien liikenne ei vahenna
puistojen merkitysta tai kayttéa arvokkaina keskustapuistoina riippumatta siita, mika verkko-
vaihtoehto valitaan.

Vaihtoehdot eivat tuo merkittavia muutoksia Tammerkosken rantojen puistojen, torien ja ke-
vyen lilkenteen reittien ominaisuuksiin, kayttoon ja kehittdmismahdollisuuksiin Ratinan sillan
ja Satakunnansillan valisella alueella.

Vaihtoehdot sailyttavat myds mahdollisuudet kehittda ja kohentaa Nalkalan ja Etelapuiston
alueita keskustasta Pyynikille jatkuvana viher- ja virkistysalueena, vaikka Pyynikin tunneli —
vaihtoehto aiheuttaisikin uusia liikennejarjestelyita Etelapuiston laheisyydessa.



3.2. KEKKOSENTIE MAANPINNALLA (Ve 1)
VAIKUTUKSET ASUMISEEN

Keskustan lantiset asuntoalueet

Vaihtoehto ei tuo muutosta julkisten palveluiden (koulut, kulttuuripalvelut, urheilupaikat yms.)
tarjontaan, saavutettavuuteen tai muihin kayttdominaisuuksiin eika kaupunginosien puisto- ja
virkistysalueiden kayttoon tai saavutettavuuteen. Liikennejarjestely ei myodskaan esta nykyti-
lanteen edellyttamia muutos- tai kunnostustoimenpiteita nailla alueilla.

Keskustan koilliset asuntoalueet

Armonkallion saavutettavuus sailyy hyvana. Liikenteen maaran myota kasvaa myos liikken-
teen paastdjen maara. Asuinalueeseen kohdistuvat liikenteen haitat voidaan liikkennejarjeste-
lyjen ratkaisuissa ottaa huomioon.

Tampellan esplanadin ja Kekkosentien eritasoliittyma on Armonkallion samoin kuin Lapin-
niemen asukkaille maisemakuvaan vaikuttava muutos, mutta myds melu- ja muu liikenteen
paastdhaitta.

Ydinkeskusta

Ydinkeskustaan sijoittuneen ja sijoittuvan ns. keskusta-asumisen olosuhteisiin vaihtoehto ei
tuo muutosta. Keskustan houkuttelevuutta niin asuin- kuin asioimisymparistona on mahdollis-
ta kehittad. Verkkovaihtoehto tukee toimenpiteita, joilla keskustan palvelu- ja tyopaikkatarjon-
taa lisataan. Nain myos toimenpiteet keskustalle valttamattoman toiminnallisen monipuoli-
suuden sailyttamiselle ja kehittamiselle ovat mahdollisia.

Tampella ja Ratina

Toteutuvan Kanta-Tampellan osalta vaihtoehto tukee ratkaisuja alueen hyvan ja monipuoli-
sen saavutettavuuden toteuttamiselle. Esitetty liikenneratkaisu toteuttaa alueen asemakaa-
vaa, jossa lilkkenteen vaikutukset on otettu huomioon asumista koskevissa ratkaisuissa. Ran-
ta-Tampellan osalta vaihtoehto estaa alueen kehittamiselle asetetun perustavoitteen eli asun-
torakentamisen toteuttamisen. Vaihtoehdon mukaan Ranta-Tampellan alueella voi toteutua
ainoastaan liikke-, toimisto- ja palvelutoimintojen voimakas kehittdminen, mika osaltaan tekee
mahdolliseksi keskustan palvelu- ja tyOpaikkatarjonnan lisdamisen.

Ratinan kehittamistavoitteisiin sisaltyy seka asuntorakentamisen etta liike-, toimisto- ja palve-
lutoimintojen sijoittaminen alueelle. Verkkovaihtoehto 1 tukee mainittujen tavoitteiden toteut-
tamista Ratinassa.

VAIKUTUKSET VIRKISTYSALUEISIIN

Nasijarven ranta

Vaihtoehto heikentda mahdollisuuksia kehittaa Nasijarven ranta-aluetta keskustan virkistys-
alueena. Kekkosentiella on suuri estevaikutus ranta-alueella jo olevien ja sille tulevaisuudes-
sa mahdollisesti suunniteltavien virkistystoimintojen saavutettavuudelle. Ranta-Tampellan
alueen maankayton painottuessa liike- ja toimistorakennusten rakentamiseen aiheuttaa myos
tama ranta-alueeseen rajoittuva toiminnallinen rakenne oman estevaikutuksensa rannan



houkuttelevuudelle ja kaytolle sen lisaksi, etta kevyen liikkenteen yhteydet keskustasta Tam-
merkosken rantojen reitteja myoten jarven rantaan edellyttavat seka rautatien ettd Kekkosen-
tien alituksia. Rannan tuleva kayttd puisto- ja virkistysalueena puolestaan edellyttda rannan
rakentamista siten, ettd samalla huolehditaan alueen suojaamisesta liikenteen melulta virkis-
tyskayton edellyttamien vaatimusten mukaisesti. Ranta-alueen kaupunkikuvaan ja ymparis-
ton laatuun vaikuttavat niin rantapuiston toiminnallinen ja maisemallinen kokonaisuus mah-
dollisine melusuojauksineen kuin Kekkosentien eritasoliittymien ratkaisut.

Tammerkosken ja Pyhajarven rannat, keskustan puistot

Vaihtoehto ei tuo muutoksia Tammerkosken rantojen puistojen, torien ja kevyen liikenteen
reittien ominaisuuksiin, kayttéon ja kehittamismahdollisuuksiin Ratinan sillan ja Satakunnan-
sillan valisella alueella. Verkkovaihtoehtoon sisaltyva Koskenniskan silta lisda melua sillan
l&heisyydessa olevissa puistoissa Finlaysonin ja Tampellan alueilla. Ratinan alueen rantojen
kehittdminen osana tulevia maankayttoratkaisuja ja keskustan viher- ja virkistysreitteja on
mahdollista. Vaihtoehto sailyttdd myos mahdollisuudet kehittda ja kohentaa Nalkalan ja Ete-
lapuiston alueita keskustasta Pyynikille jatkuvana viher- ja virkistysalueena.

Hameenpuiston kaupunkikuvalliset arvot samoin kuin merkitys tarkeana kevyen liikkenteen
vaylana sailyvat.

Soukkapuisto jaa tassa vaihtoehdossa Armonkallion asukkaiden tarkeimmaksi, ellei ainoaksi
[&hipuistoksi. Vaihtoehto heikentaa puiston asemaa ja ominaisuuksia asuntoalueen lahipuis-
tona, minka vuoksi Kekkosentien sailyminen ja kehittaminen nykyisella paikallaan edellyttaa
voimakkaita toimenpiteitd Soukkapuiston suojaamiseksi.
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Kuva: Kekkosentie maanpinnalla (Ve 1)



3.3. KEKKOSENTIELLA TAMPELLAN TUNNELI (Ve 2)
VAIKUTUKSET ASUMISEEN

Keskustan lantiset asuntoalueet

Vaihtoehto ei tuo muutosta julkisten palveluiden (koulut, kulttuuripalvelut, urheilupaikat yms.)
tarjontaan, saavutettavuuteen tai muihin kayttdominaisuuksiin eika kaupunginosien puisto- ja
virkistysalueiden kayttoon tai saavutettavuuteen. Liikennejarjestely ei myodskaan esta nykyti-
lanteen edellyttamia muutos- tai kunnostustoimenpiteita nailla alueilla.

Keskustan koilliset asuntoalueet

Armonkallion saavutettavuus paranee. Maankayton mahdollisuudet Ranta- ja Kanta-
Tampellan alueilla kytkevat Armonkallion osaksi yhtenaista, toiminnoiltaan monipuolista kes-
kustan kaupunkirakennetta. Myds yhteydet virkistysalueisiin ja -reiteille paranevat oleellisesti.
Risteysalueen liikenteen maara ja laatu ovat huomattavasti vahaisemmat kuin tilanteessa,
jossa Kekkosentie on maan pinnalla. Eritasoliittyman liikenteen haittavaikutukset voidaan lii-
kennejarjestelyjen ratkaisuissa ottaa huomioon.

Ydinkeskusta

Ydinkeskustaan sijoittuneen ja sijoittuvan ns. keskusta-asumisen olosuhteisiin vaihtoehto
vaikuttaa toiminnoiltaan monipuolisen keskustan kasvun ja rakenteellisen eheytymisen kaut-
ta. Tama lisda keskustan houkuttelevuutta niin asuin- kuin asioimisymparistona. Verkkovaih-
toehto tukee toimenpiteita, joilla keskustan palvelu- ja tyopaikkatarjontaa lisataan. Nain myds
toimenpiteet keskustalle valttamattoman toiminnallisen monipuolisuuden sailymiselle ja kehit-
tamiselle ovat mahdollisia.

Tampella ja Ratina

Toteutuvan Kanta-Tampellan ja kehitettdvan Ranta-Tampellan osalta vaihtoehto tukee rat-
kaisuja alueen hyvan saavutettavuuden toteuttamiselle. Vaihtoehdon mahdollistamat hyvat
yhteydet kaikkialle keskustaan ovat edellytys alueen liike- ja palvelutoimintojen kehittymiselle.
Taman ohella vaihtoehto tukee koko vanhan Tampellan teollisuustontin uuskaytdlle asetettua
tavoitetta kehittaa alue sellaiseksi Tampereen keskustan laajenemisalueeksi, jossa myds
keskustan kehittamiselle tarkealld, perheasumisen tarpeet huomioon ottavalla asuntoraken-
tamisella on merkittava asema alueen toiminnallisessa kokonaisuudessa. Terve ja elava
kaupunkikeskusta voi menestya vain mainittujen toimintamahdollisuuksien toteutuessa.

Ratinan kehittamistavoitteisiin sisaltyy seka asuntorakentamisen etta liike-, toimisto- ja palve-
lutoimintojen sijoittaminen alueelle. Verkkovaihtoehto 2 tukee mainittujen tavoitteiden toteut-
tamista Ratinassa.

VAIKUTUKSET VIRKISTYSALUEISIIN

Nasijarven ranta

Nasijarven ranta Armonkallion ja Mustalahden valilla on rakennettavissa virkistystarpeita mo-
nipuolisesti palvelevaksi rantapuistoksi. Sen saavutettavuus niin ympardiviltd asuinalueilta
kuin muualtakin keskustasta on erinomainen. Kavelyreitit rantaan eri suunnista ovat erotetta-
vissa ajoneuvoliikenteen reiteista. ltse rantapuisto ulkoilu- ja virkistysalueena on mahdollista



rakentaa luontevana ja ympardiville asuntoalueille avautuvana seka maisemallisesti korkea-
tasoisena puistona.

Mustalahden ja Sarkanniemen kohdalla verkkovaihtoehto edellyttaa eritasoratkaisuja ja muita
liikennejarjestelyja, jotka aiheuttavat liikenteen paastoista johtuvaa haittaa samoin kuin mai-
semallista haittaa niin rannan puolen asuin- ja virkistysalueille kuin myés Amurin pohjoisosien
asuntoalueille. Yhteydet ympariston virkistys- ja asuntoalueille karsivat.

Tammerkosken ja Pyhajarven rannat, keskustan puistot

Herrainmaki ja Nasin puisto ovat osa Nasijarven rantapuiston maisemallista kokonaisuutta,
jolla on vaikutusta koko keskustan maisemakuvaan. Tammerkosken rantojen puistojen, tori-
en ja kevyen liikenteen reittien ominaisuuksiin, kayttoon ja kehittdmismahdollisuuksiin vaihto-
ehto tuo monipuolisuutta ja korostaa kansallismaiseman asemaa keskustan toiminnoissa ja
kaupunkikuvassa. Verkkovaihtoehtoon sisaltyva Koskenniskan silta lisdd melua sillan 1ahei-
syydessa olevissa puistoissa Finlaysonin ja Tampellan alueilla. Ratinan alueen rantojen ke-
hittaminen kansallismaisemaan liittyvana viher- ja virkistysalueena samoin kuin osana tulevia
maankayttdratkaisuja on mahdollista. Vaihtoehto sailyttda myds mahdollisuudet kehittaa ja
kohentaa Nalkalan ja Etelapuiston alueita keskustasta Pyynikille jatkuvana viher- ja virkistys-
alueena.

Hameenpuiston kaupunkikuvalliset arvot samoin kuin merkitys tarkeana kevyen liikkenteen
vaylana sailyvat.

-----
a" =

Kalevantie

~ Jaltatie

Kuva: Kekkosentielld Tampellan tunneli (Ve 2)
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3.4. KEKKOSENTIELLA TAMPELLAN PITKA TUNNELI (Ve 3)
VAIKUTUKSET ASUMISEEN

Keskustan lantiset asuntoalueet

Vaihtoehto ei tuo muutosta julkisten palveluiden (koulut, kulttuuripalvelut, urheilupaikat yms.)
tarjontaan, saavutettavuuteen tai muihin kayttdominaisuuksiin eika kaupunginosien puisto- ja
virkistysalueiden kayttoon tai saavutettavuuteen. Liikennejarjestely ei mydskaan esta nykyti-
lanteen edellyttdamia muutos- tai kunnostustoimenpiteita nailla alueilla.

Keskustan koilliset asuntoalueet

Armonkallion saavutettavuus paranee. Maankayton mahdollisuudet Ranta- ja Kanta-
Tampellan alueilla kytkevat Armonkallion osaksi yhtenaista, toiminnoiltaan monipuolista kes-
kustan kaupunkirakennetta. Myds yhteydet virkistysalueisiin ja -reiteille paranevat oleellisesti.
Risteysalueen liikenteen maara ja haittavaikutukset ovat huomattavasti vahaisemmat kuin
tilanteessa, jossa Kekkosentie on maan pinnalla. Eritasoliittyman liikenteen haittavaikutukset
voidaan liikennejarjestelyjen ratkaisuissa ottaa huomioon.

Ydinkeskusta

Ydinkeskustaan sijoittuneen ja sijoittuvan ns. keskusta-asumisen olosuhteisiin vaihtoehto
vaikuttaa toiminnoiltaan monipuolisen keskustan kasvun ja rakenteellisen eheytymisen kaut-
ta. Tama lisda keskustan houkuttelevuutta niin asuin- kuin asioimisymparistona. Verkkovaih-
toehto tukee toimenpiteita, joilla keskustan palvelu- ja tyOpaikkatarjontaa lisatdan vaikka vaih-
toehto saattaakin jonkin verran lisata keskustan ulkopuolella sijaitsevien kauppapaikkojen
houkuttelevuutta Paasikiven-Kekkosentien kapasiteetin kasvun myoéta. Asukkaiden maaran
kasvu ja tydpaikkojen maaran lisaantyminen tekevat mahdolliseksi toimenpiteet keskustalle
valttamattoman toiminnallisen monipuolisuuden sailymiselle ja kehittamiselle.

Tampella ja Ratina

Toteutuvan Kanta-Tampellan ja kehitettavan Ranta-Tampellan osalta vaihtoehto tukee rat-
kaisuja alueen hyvan saavutettavuuden toteuttamiselle. Vaihtoehdon mahdollistamat yhtey-
det muualle keskustaan ovat edellytys alueen liikke- ja palvelutoimintojen kehittymiselle. Ta-
man ohella vaihtoehto tukee koko vanhan Tampellan teollisuustontin uuskaytolle asetettua
tavoitetta kehittaa alue sellaiseksi Tampereen keskustan laajenemisalueeksi, jossa myds
keskustan kehittamiselle tarkealld, perheasumisen tarpeet huomioon ottavalla asuntoraken-
tamisella on merkittava asema alueen toiminnallisessa kokonaisuudessa. Terve ja elava
kaupunkikeskusta voi menestya vain mainittujen toimintamahdollisuuksien toteutuessa.

Ratinan kehittamistavoitteisiin sisaltyy seka asuntorakentamisen etta liike-, toimisto- ja palve-
lutoimintojen sijoittaminen alueelle. Verkkovaihtoehto 3 mahdollistaa mainittujen tavoitteiden
toteuttamisen Ratinassa. Vaihtoehto saattaa osin lisata keskustan ulkopuolella sijaitsevien
kauppapaikkojen houkuttelevuutta, mika tulee ottaa huomioon Ratinan suunnittelussa.
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VAIKUTUKSET VIRKISTYSALUEISIIN

Néasijarven ranta

Nasijarven ranta Armonkalliolta aina Santalahteen on rakennettavissa virkistystarpeita moni-
puolisesti palvelevaksi rantapuistoksi, johon Kortelahden ja Mustalahden satamat seka Sar-
kanniemi liittyvat luontevaksi osaksi. Rantapuiston saavutettavuus niin ymparoivilta asuinalu-
eilta kuin muualtakin keskustasta on erinomainen. Kavelyreitit rantaan eri suunnista ovat ero-
tettavissa ajoneuvoliikenteen reiteista. Itse rantapuisto ulkoilu- ja virkistysalueena liittyy ym-
pardiviin asuntoalueisiin ja avautuu maisemallisesti korkeatasoisena puistona osaksi koko
keskustaa.

Tammerkosken ja Pyhajarven rannat, keskustan puistot

Herrainmaki ja Nasin puisto ovat osa Nasijarven rantapuiston maisemallista kokonaisuutta,
jolla on vaikutusta koko keskustan maisemakuvaan. Vaihtoehto tuo monipuolisuutta Tam-
merkosken rantojen puistojen, torien ja kevyen liikkenteen reittien ominaisuuksiin, kayttoon ja
kehittdmismahdollisuuksiin ja korostaa kansallismaiseman asemaa keskustan toiminnoissa ja
kaupunkikuvassa. Ratinan alueen rantojen kehittaminen kansallismaisemaan liittyvana viher-
ja virkistysalueena samoin kuin osana tulevia maankayttoratkaisuja on mahdollista. Vaihtoeh-
to sailyttdd myods mahdollisuudet kehittda ja kohentaa Nalkalan ja Etelapuiston alueita kes-
kustasta Pyynikille jatkuvana viher- ja virkistysalueena.

Hameenpuiston kaupunkikuvalliset arvot samoin kuin merkitys tarkeana kevyen liikenteen
vaylana sailyvat.

Kalevantie

Kuva: Kekkosentielld Tampellan pitké tunneli (Ve 3)
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3.5. PYYNIKIN TUNNELI (Ve 4)
VAIKUTUKSET ASUMISEEN

Keskustan lantiset asuntoalueet

Vaihtoehto ei tuo muutosta julkisten palveluiden (koulut, kulttuuripalvelut, urheilupaikat yms.)
tarjontaan, saavutettavuuteen tai muihin kayttdominaisuuksiin eika kaupunginosien puisto- ja
virkistysalueiden kayttoon tai saavutettavuuteen. Liikennejarjestely ei mydskaan esta nykyti-
lanteen edellyttamia muutos- tai kunnostustoimenpiteita nailla alueilla.

Keskustan koilliset asuntoalueet

Armonkallion saavutettavuus sailyy hyvana. Liikenteen maaran myota kasvaa myos liikken-
teen paastdjen maara. Asuinalueeseen kohdistuvat liikenteen haitat voidaan liikkennejarjeste-
lyjen ratkaisuissa ottaa huomioon.

Tampellan esplanadin ja Kekkosentien eritasoliittyma on Armonkallion samoin kuin Lapin-
niemen asukkaille maisemakuvaan vaikuttava muutos, mutta myos melu- ja muu liikenteen
paastohaitta.

Ydinkeskusta

Vaihtoehto lisda keskustan lapi kulkevan likenteen maaraa, milla on vaikutusta ydinkeskus-
taan sijoittuneelle ja sijoittuvalle keskusta-asumiselle. Verkkovaihtoehto tukee toimenpiteita,
joilla keskustan palvelu- ja tyOpaikkatarjontaa lisataan. Nain myos toimenpiteet keskustalle
valttamattoman toiminnallisen monipuolisuuden sailyttamiselle ja kehittamiselle ovat mahdol-
lisia.

Tampella ja Ratina

Toteutuvan Kanta-Tampellan osalta vaihtoehto tukee ratkaisuja alueen hyvan ja monipuoli-
sen saavutettavuuden toteuttamiselle. Esitetty likenneratkaisu toteuttaa alueen asemakaa-
vaa, jossa myos vaihtoehdon mukaisen liikkennejarjestelyn vaikutukset on otettu huomioon
asumista koskevissa ratkaisuissa. Ranta-Tampellan osalta vaihtoehto estaa alueen kehitta-
miselle asetetun perustavoitteen eli asuntorakentamisen toteuttamisen. Vaihtoehdon mukaan
Ranta-Tampellan alueella voi toteutua ainoastaan liike-, toimisto- ja palvelutoimintojen voi-
makas kehittaminen, mika osaltaan tekee mahdolliseksi keskustan palvelu- ja tyopaikkatar-
jonnan lisaamisen.

Ratinan kehittamistavoitteisiin sisaltyy seka asuntorakentamisen etta liike-, toimisto- ja palve-
lutoimintojen sijoittaminen alueelle. Verkkovaihtoehto 4 tukee mainittujen tavoitteiden toteut-
tamista, mutta saattaa edellyttda tavanomaista raskaampia vaylaratkaisuja alueella. Lisaan-
tynyt liikenne hankaloittaa Ratinan rakentamista asuinalueeksi. Vaihtoehto antaa mahdolli-
suuden kehittda Ratinaa jopa suunniteltua laajempana kaupallisten palvelujen keskittymana.

VAIKUTUKSET VIRKISTYSALUEISIIN

Néasijarven ranta

Vaihtoehto heikentda mahdollisuuksia kehittaad Nasijarven ranta-aluetta keskustan virkistys-
alueena. Kekkosentiella on suuri estevaikutus ranta-alueella jo olevien ja sille tulevaisuudes-
sa mahdollisesti suunniteltavien virkistystoimintojen saavutettavuudelle. Ranta-Tampellan
alueen maankayton painottuessa liike- ja toimistorakennusten rakentamiseen aiheuttaa myos
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tama ranta-alueeseen rajoittuva toiminnallinen rakenne oman estevaikutuksensa rannan
houkuttelevuudelle ja kaytolle sen lisaksi, etta kevyen liikkenteen yhteydet keskustasta Tam-
merkosken rantojen reitteja myoten jarven rantaan edellyttavat seka rautatien ettd Kekkosen-
tien alituksia. Rannan tuleva kaytto puisto- ja virkistysalueena puolestaan edellyttda rannan
rakentamista siten, ettd samalla huolehditaan alueen suojaamisesta liikenteen melulta virkis-
tyskayton edellyttamien vaatimusten mukaisesti. Ranta-alueen kaupunkikuvaan ja ymparis-
ton laatuun vaikuttavat niin rantapuiston toiminnallinen ja maisemallinen kokonaisuus mah-
dollisine melusuojauksineen kuin Kekkosentien eritasoliittymien ratkaisut.

Tammerkosken ja Pyhajarven rannat, keskustan puistot

Vaihtoehto ei tuo muutoksia Tammerkosken rantojen puistojen, torien ja kevyen liikkenteen
reittien ominaisuuksiin, kayttdon ja kehittdmismahdollisuuksiin Ratinan sillan ja Satakunnan-
sillan valiselld alueella. Verkkovaihtoehtoon sisaltyva Koskenniskan silta lisda melua sillan
l&heisyydessa olevissa puistoissa Finlaysonin ja Tampellan alueilla. Ratinan alueen rantojen
kehittdmiseen vaikuttavat Pyynikin tunnelin aiheuttaman voimakkaan liikenteen johdosta teh-
tavat ratkaisut niin liikennevayliin kuin maankayttoratkaisuihin. Vaihtoehto sailyttda mahdolli-
suudet kehittda ja kohentaa Nalkalan ja Etelapuiston alueita keskustasta Pyynikille jatkuvana
viher- ja virkistysalueena, joskin Etelapuistossa tehtavat liikennejarjestelyt haittaavat yhtenai-
seksi miellettavan virkistysalueen kehittdmista.

Hameenpuiston kaupunkikuvalliset arvot samoin kuin merkitys tarkeana kevyen liikenteen
vaylana sailyvat paaosin. Etelapuistossa tehtavat liikkennejarjestelyt heikentavat alueen histo-
riallista, maisemallista ja toiminnallista arvoa.

Soukkapuisto jaa tassa vaihtoehdossa Armonkallion asukkaiden tarkeimmaksi, ellei ainoaksi
lahipuistoksi. Vaihtoehto heikentaa puiston asemaa ja ominaisuuksia asuntoalueen lahipuis-
tona, minka vuoksi Kekkosentien sailyminen ja kehittaminen nykyisella paikallaan edellyttaa
voimakkaita toimenpiteitd Soukkapuiston suojaamiseksi.

__Ratapihankatu s

4 Kalevantie

Kuva: Pyynikin tunneli (Ve 4)
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4. KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS

Pyynikin tunnelin ja Paasikiven - Kekkosentien pintavaihtoehdon vaikutus keskustan liiken-
nemaariin on vahainen, aluekohtainen liikenteen lisdantyminen tai vaheneminen on enintaan
1 - 2 %. Mydskaan Tampellan tunnelivaihtoehdoilla (lyhyt ja pitka) ei ole merkittavaa vaiku-
tusta keskustaan suuntautuvien matkojen maaraan muilta osin kuin Ratinassa ja etelaisen
Kyttalan alueilla.

Tampellan tunneliratkaisut vahentavat matkojen maaraa Ratinan ja etelaisen Kyttalan alueille
noin 7 % nollavaihtoehtoon verrattuna. Henkildajoneuvomatkat Ratinan ja etelaisen Kyttalan
alueelle vahenevat noin 8 %, mutta vastaavasti Finlaysonin ja Tampellan alueelle lisdantyvat
arviolta 5 - 7 %. Tampellan tunneliratkaisut tukevat Ratinaan suunnitellun asumisen toteutta-
misedellytyksia ja liiketoiminnan edellytyksia Finlaysonin ja Tampellan alueilla.

Keskustaan suuntautuvat matkat eri paaverkkovaihtoehdoissa

matkoja/vrk kavely polkupyora | henkildauto |joukkoliikenne| yhteensa
perusennuste (nyk. yleiskaavan mukainen) 70 314 10 328 92 514 34 949 208 105
Kekkosentie maanpinnalla (Ve 1) 70 609 10 349 93 097 34 924 208 978
Kekkosentielld Tampellan tunneli (Ve 2) 68 854 10 184 92 196 34 390 205 624
Kekkosentielld Tampellan pitkd tunneli (Ve 3) 68 642 10 166 92 077 34 385 205 271
Pyynikin tunneli (Ve 4) 69 655 10 349 93 097 34 924 208 025

Keskustaan suuntautuvien matkojen muutokset perusennusteeseen eri paaverkkovaihtoehdoissa

kavely polkupyora | henkildauto |joukkoliikenne| yhteensa
Kekkosentie maanpinnalla (Ve 1) 0,4 % 0,2 % 0,6 % -0,1 % 0,4 %
Kekkosentielld Tampellan tunneli (Ve 2) -2,1 % -1,4 % -0,3 % -1,6 % -1,2 %
Kekkosentiella Tampellan pitka tunneli (Ve 3) 2,4 % -1,6 % -0,5 % -1,6 % -1,4 %
Pyynikin tunneli (Ve 4) -0,9 % 0,2 % 0,6 % -0,1% 0,0 %
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5. PAAVERKKOVAIHTOEHTOJEN VALINTA

5.1. KEKKOSENTIE MAANPINNALLA (Ve 1)

TYORYHMAN ESITYS: Kekkosentien pintavaihtoehto pidetédén tarkastelussa lapikulku-
liikenteen verkkovaihtoehtona. Kdynnisséa olevassa Pohjoisen kehétien (Kt 65 ja Vt 12)
kehittamisselvityksessa tarkastellaan eritasoliittymiin perustuvan pintaratkaisun lisdk-
si ainakin osittain tasoliittymiin perustuva vaihtoehto.

Pintaratkaisussa liikenteen haitat sailyvat

Paasikiven - Kekkosentien pintavaihtoehdoissa tien estevaikutus ja liikenteen haitat ovat va-
hintaan nykyisen kaltaiset.

Mustalahden eritasoliittyman ja siihen liittyvien rinnakkaisyhteyksien toteuttaminen heikentaisi
merkittavasti Mustalahden satama-alueen virkistyskayttomahdollisuuksia.

Tampellan alueella Kekkosentien sailyminen maan pinnalla ja uuden eritasoliittyman raken-
taminen heikentavat Ranta-Tampellan alueen maankaytdllisida mahdollisuuksia. Nasijarven
ranta-alueen virkistyskayttomahdollisuudet ovat pintavaihtoehdoissa rajalliset.

Nasinsillalla Paasikiven — Kekkosentien liikennemaara vuonna 2020 on arviolta 40 500
ajon./vrk.

Ei merkittivaa vaikutusta keskustan liilkkennemaariin

Keskustan katuverkon liikennemaariin Kekkosentie maanpinnalla -vaihtoehdon vaikutus on
vahainen. Kekkosentie maanpinnalla -vaihtoehdossa Hameenpuiston pohjoispaan liikkenne-
maara v. 2020 on 16 500 ajon./vrk, joka on keskustan lapikulkuliikenteen verkkovaihtoehdois-
ta suurin. Myos Kalevan puistotiella Kekkosentien maanpinta -vaihtoehdossa on suurin lii-
kennemaara, 9 600 ajon./vrk, mutta ero Kekkosentien tunnelivaihtoihin on Kalevan puistotiel-
|& vahainen.

5.2. KEKKOSENTIELLA TAMPELLAN TUNNELI (Ve 2)

TYORYHMAN ESITYS: Kekkosentien lyhyen tunnelin vaihtoehdosta luovutaan. Paasi-
kiventien - Kekkosentien tunnelivaihtoehdoista pitkan tunnelin vaihtoehto on parempi.
Lyhyen tunnelin liikenteellisenéd etuna voidaan pitda pdéaverkolta saatavaa suoraa eri-
tasoliittymayhteyttd Néasijarvenkadun liittymaan. Pitkdan tunnelin vaihtoehdossa ko. yh-
teys kulkee alemman tasoisten katujen kautta. Muissa suhteissa (liikenteellisesti, ra-
kentamisaikaiset jarjestelyt, kustannukset) lyhyt tunneli on huonompi vaihtoehto.

Rakentamisaikaiset ongelmat

Mustalahdenkadun eritasoliittyman ja liittyman itdpuolen tunnelinsuun rakentaminen vaatii
tydnaikaisen kiertotien rakentamisen Mustalahden satama-altaan paalle. Jarjestely tuo lisa-
kustannuksia. Rakentaminen kestaa vahintaan 2 vuotta. Tammerkosken kohdalla on kallios-
sa ruhjevyohyke. Tama tuo jonkin verran ongelmia tunnelin linjaukseen ja tasaukseen. Naita
ongelmia ei ole pitkassa tunnelissa, koska sen linjaus voi kulkea Tammerkosken kohdalla
etelampana. Lyhyen tunnelin rakentaminen on kalliimpaa ja vaikeampaa kuin pitkan tunnelin.
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Liikenteellinen ratkaisu

Liikenteellisesti ratkaisu on toimiva. Hyvan toimivuuden saavuttamiseksi joudutaan Mustaan-
lahteen rakentamaan eritasoliittyma, joka vie hieman satama-alueen etelareunaa. Pitkadssa
tunnelivaihtoehdossa ei ole sataman kohdalla ongelmia. Nykyiset katujarjestelyt riittavat ko.
kohdalla.

Ratkaisu ei poista taysin Paasikiventien - Kekkosentien ruuhkaisuutta. Pitka tunneli on tassa
mielessa parempi.

Tiehallinto on valtatien 12 (jonka osana Paasikiven - Kekkosentie on) tienpitaja. Tiehallinto
nakee lausunnossaan pitkan tunnelin vaihtoehtoa parempana kuin lyhyen tunnelin vaihtoeh-
toa.

Maankaytto

Maankaytdllisesti antaa samat mahdollisuudet Tampellan alueen kehittdmiseen kuin pitka
tunnelikin. Ei mahdollista Nasin sillan kayttéa ajoneuvosiltana Mustanlahden suuntaan, niin
kuin pitkan tunnelin vaihtoehto.

5.3. KEKKOSENTIELLA TAMPELLAN PITKA TUNNELI (Ve 3)

TYORYHMAN ESITYS: Kekkosentien pitké tunneli pidetdén tarkastelussa mukana lapi-
kulkuliikenteen verkkovaihtoehtona.

Lapikulkuliikenteelle houkutteleva vayla

Pitkasta tunnelista muodostuu houkutteleva lapikulkuliikenteen reitti. Nykyiset Santalahden ja
Mustalahden valisen osuuden viivytyksia aiheuttavat liikennevaloliittymat ja Onkiniemen koh-
dan korkeuserot poistuvat. Tunnelin paihin toteutettavat eritasoliittymat eivat katkaise paa-
suunnan liikennevirtaa.

Liikennevirtatarkastelujen perusteella pitkan tunnelin likennemaara on v. 2020 arviolta
41 000 ajon./vrk. Liikenteen estevaikutus ja haitat Santalahden ja Naistenlahden valisella
osuudella ovat pitka tunneli —ratkaisussa selvasti nykyista vahaisemmat.

Paasikiven - Kekkosentien pitka tunneli voi houkutella Iapikulkuliikennettad ltaiselta ja Lantisel-
ta ohikulkutielta. Pitka tunneli voi lisata myos keskustan "yli” tapahtuvaa asiointia esimerkiksi
keskustan itapuolisilta alueilta asiointia Lielahden suuntaan ja keskustan lansipuolisilta alueil-
ta Kalevan kauppakeskittymaan.

Lyhyita tunneleita edullisempi rakentaa

Paasikiven - Kekkosentien pitka tunneli on Onkiniemen tunnelin, Mustalahden eritasoliitty-
man ja Tampellan lyhyen tunnelin yhdistelmaa edullisempi rakentaa.

Liikenteen sujuvuus tunnelissa varmistettava

Liittymaratkaisun on varmistettava, etta likenne ei pysahdy tunneliosuudelle. Tampellan pitka
tunneli voi edellyttdaa Santalahden ja Naistenlahden eritasoliittymien lisaksi myds muiden
Paasikiven - Kekkosentien liittymien parantamista.
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Keskustan saavutettavuus sailyy

Pitka tunneli -vaihtoehdossa muodostuu luonteva rinnakkaiskatuvaylasto tunneliyhteydelle.
Nykyinen Paasikiven — Kekkosentie ja Tammerkosken ylittavat Nasinsillat jaavat maankayt-
to6a palvelevan liikenteen tarpeisiin.

Liikkennemaaratarkastelujen perusteella Kekkosentien pitkalla tunnelilla ei ole merkittavaa
negatiivista vaikutusta keskustan rakenteeseen ja ydinkeskustan osa-alueiden saavutetta-
vuuteen.

Keskustan katuverkon liikennemaariin Tampellan pitkan tunnelin vaikutus on vahainen. Mer-
kittavin vaikutus on Hameenpuiston pohjoispaassa, missa likennemaara v. 2020 on arviolta
5 000 ajon./vrk vahemman kuin Kekkosentien maanpinta tai Tampellan lyhyt tunneli -
vaihtoehdoissa. Ratinan alueella likennemaarat ovat pitkan tunneli -vaihntoehdossa saman-
suuruisia kuin Kekkosentie maanpinnalla ja Tampellan tunneli -vaihtoehdoissa.

Pitka tunneli -vaihtoehdossa Sepankatu ja Mustalahdenkatu — Hdmeenpuisto -yhteys palve-
levat sisdantuloa keskustaan lannen suunnasta jopa nykyistad sujuvammin, silld keskustan ohi
kulkevan liikenteen siirtyminen tunneliin parantaa Mustalahdenkadun ja Sepankadun liiken-
nevaloliittymien toimivuutta.

Idan suunnasta Kekkosentieltd on Naistenlahden eritasoliittymasta suora yhteys Ratapihan-
kadulle. Ratapihankatu on osa keskustan kehaa, jolta on jatkossa hyva saavutettavuus koko
ydinkeskustaan.

5.4. PYYNIKIN TUNNELI (Ve 4)

TYORYHMAN ESITYS: Pyynikin tunnelivaihtoehdosta luovutaan. Pyynikin tunneli oh-
jaisi seudun lapikulkevaa liikennettd kulkemaan keskustan lapi. Tunnelilla saavutetta-
va liikenteen vdheneminen on paikallista ja kustannuksiin ndhden tehotonta. Pyynikin
tunnelin rakentamis- ja ylldpitokustannukset kohdistuvat pelkdstdaan Tampereen kau-
pungille. Tunnelin rakentaminen ei tuo mukanaan uusia maankaytén mahdollisuuksia
samalla tavalla kuin Tampellan tunnelit.

Vahainen liikenteellinen merkitys

Liikennevirtatarkastelujen perusteella Pyynikin tunnelin likennemaara v. 2020 olisi 11 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Vaadittaviin investointeihin nahden likennemaara on vahainen.
Suunnitelluissa Kekkosentien tunneleissa likennemaara olisi lahes nelinkertainen Pyynikin
tunneliin verrattuna.

Pyynikin tunneli vahentaa ajoneuvoliikennetta erityisesti Hameenpuistossa. Hameenpuiston
pohjoispaassa likennemaara on Pyynikin tunnelin vaihtoehdossa arviolta 8 700 ajon./vrk.
Muissa lapikulkuliikenteen vaihtoehdoissa likennemaara Hameenpuiston pohjoispaassa on
11 200 — 16 500 ajon./vrk vaihtoehdosta riippuen. Pyynikin tunnelin vaikutus nykyisella Iapi-
kulkuliikenteen katuyhteydella Hameenpuisto — Satamakatu — Mariankatu — Pirkankatu — Se-
pankatu ei ole riittdva. Esimerkiksi Mariankadulla likennemaara v. 2020 olisi Pyynikin tunne-
lin myo6ta arviolta 8 700 ajon./vrk, kun muissa vaihtoehdoissa arviolta 12 000 ajon./vrk.

Liikenne ohjautuu epatoivotuille reiteille

Pyynikin tunneli vahentaa Paasikiven - Kekkosentielta liikennetta arviolta 6000 ajon./vrk.
Paasikiven - Kekkosentie on olemassa oleva lapikulkuliikenteelle toteutettu vayla, joka kulkee

18



keskusta-alueen reunalla. Pyynikin tunneli toisi Kekkosentielta lapikulkuliikennetta keskusta-
rakenteen sisalle Ratinaan ja Etelapuistoon.

Liikennevirtatarkastelujen perusteella Pyynikin tunnelivaihtoehdossa Hameensillan ja Sata-
kunnansillan likennemaarat ovat suurimmat verrattuna muihin keskustan lapikulkuyhteyksien
vaihtoehtoihin. Tavoitteena on enemmin ollut liikenteen vahentaminen nailta kaduilta.

Pyynikin tunneli tuo lisaa lilkkennetta jo muuten ruuhkaiselle Ratinan alueelle. Ratinassa tun-
neliyhteys liittyy keskustan kehaan, jonka nopeustaso tulee olemaan 40 km/h.

Pyynikin tunneli ohjaa pidempimatkaista lapikulkuliikennettd kulkemaan keskustan lapi. Pyy-
nikin tunneli kilpailee jo olemassa olevan Paasikiven - Kekkosentien ja lahivuosina toteutta-
van Lantisen ohikulkutien valittdmasta liikenteesta. Kuten Tiehallinnon Hameen tiepiiri on
lausunnossaan todennut, tama ei ole toivottavaa.

Kaupungin investointimahdollisuudet muihin hankkeisiin heikkenevat

Pyynikin tunneli liittyisi Ratinassa Tampereen kaupungin katuverkkoon. Paasikiven — Kek-
kosentie on Tiehallinnon eli valtion yllapitama yleinen tie. Paasikiven — Kekkosentien tunneli-
vaihtoehdoissa kustannuksia on Tampereen kaupungin liséksi jakamassa ainakin Tiehallinto.
Pyynikin tunnelin rakentamis- ja yllapitokustannukset paatyisivat kokonaisuudessa Tampe-
reen kaupungin maksettavaksi. Pyynikin tunnelin toteuttaminen heikentaa mahdollisuuksia
toteuttaa pikaraitiotiejarjestelmaa ja Kekkosentien tunneliratkaisuja.

Ei maankaytollisia etuja

Pyynikin tunneli on pelkastaan liikenteellinen investointi. Se ei tuo uusia maankaytollisia
mahdollisuuksia samalla tapaan kuin Kekkosentielle suunnitellut tunneliratkaisut. Kekkosen-
tien tunneliratkaisut vapauttavat Nasijarven rantaa virkistyskayttoon. Pyynikin tunneli
painvastoin erottaisi keskusta-aluetta entisestaan Pyhajarven ranta-alueesta.

Pyynikin tunneli lisaa liikennettd Ratinan alueelle. Tunnelin toteuttamisen myota Ratinan alu-
een sopivuus asumiskayttoon heikkenisi. Pyynikin tunneli heikentdd maisemallisesti arvok-
kaiden Etelapuiston ja Ratinan alueen virkistyskayttémahdollisuuksia.

Riskit

Louheen kuljetus keskusta-alueella Etelapuiston ja Ratinan kautta aiheuttaa merkittavaa ra-
kentamisen aikaista haittaa asutukselle ja liikenteelle. Paasikiven — Kekkosentien tunnelity6-
maalta louhetta on mahdollista kuljettaa rautateilla tai kayttda hyddyksi paikan paalla Tampel-
lan alueen rakentamiseen.

Historia

Pyynikin tunnelia on suunniteltu 1930 - 1960 -luvuilla valtakunnallisen pidempimatkaisen la-
pikulkuliikenteen tarpeisiin. Edella mainittu Pyynikin tunnelin tarve on poistunut 1970-luvulla
toteutettujen Paasikiven — Kekkosentien seka Rajasalmen siltayhteyden myoéta. Pyynikin tun-
nelin rakentamistarvetta ovat edelleen vahentaneet Kekkosentien jatke Petsamon lapi (avattu
likenteelle 1989), Hervannan valtavayla, Nokian moottoritie, Itdinen ohikulkutie (1994) ja la-
hivuosina toteutuva Lantinen ohikulkutie.
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6. YDINKESKUSTAN VAIHTOEHDOT

TYORYHMAN ESITYS: Tarkastelua jatketaan kdvelypainotteisia katuja lisddvén vaihto-
ehdon pohjalta. Kevyen liikenteen verkoston kehittimistarve nousi selvésti esille
suunnitelmasta annetuissa kommenteissa. Tulevat pysédkointilaitokset ovat lisadmés-
sd merkittavasti pysakointitarjontaa keskustassa. Ndiden hankkeiden toteutuessa on
mahdollisuus toteuttaa kevyen liikenteen olosuhteita parantavia ratkaisuja. Pysakointi-
tarjontaa on liséttava keskustassa, jotta keskustan vetovoimaisuus ja kaupan kilpailu-
kyky séilyvat.

Keskustan vetovoimaisuuden ja kaupan kilpailukyvyn sailyttaminen edellyttaa pysakaointitar-
jonnan lisaamista. Koska pysakointia kadun varrella ei ole mahdollista lisata, tarvitaan pysa-
kointilaitoksia. Pysakaintilaitokseen pysakadivasta tulee talldin kavellen keskustan palveluja
kayttava. Jotta keskustaan hakeudutaan ja siella viihdytaan, tulee kavelijdiden olosuhteita
nykyisesta parantaa. Tarvitaan enemman tilaa jalankululle ja lisda vihreytta. Tama on saavu-
tettavissa lisaamalla kavelykatuja ja kavelypainotteisia katuja ja vahentamalla kadunvarsi-
pysakaintia.

Nykyisen liikenndéinnin kehittaminen (Ve A)

Ydinkeskustan verkkovaihtoehto A on lahes nykytilanteen mukainen. Ratkaisu vastaa heikos-
ti asetettuihin tavoitteisiin kevyen lilkkenteen olosuhteiden ja turvallisuuden parantamisesta
seka keskustan vetovoiman ja viihtyisyyden turvaamisesta. Nykyisen liikenndinnin kehittami-
nen ei tue kaupallisten alueiden valisten kevyen liikenteen yhteyksien kehittamista.

Kavelypainotteisten katujen lisdaminen (Ve B)

Ydinkeskustan verkkovaihtoehto B parantaa nykyisesta kevyen liikenteen asemaa ja turvalli-
suutta seka vahentaa ajoneuvoliikenteen dominoivaa vaikutusta katutilassa. Ydinkeskustan
kaupallisten keskittymien valiset kevyen liikkenteen yhteydet ovat lahes vaihtoehdon C veroi-
set. Ajoneuvoliikenteen reiteissa ei tapahdu oleellisia muutoksia.

Ratkaisu vahentaa pysakointipaikkoja rajoitetusti. Kavelypainotteisilla kaduilla on noin puolet
nykyisesta pysakointikapasiteetista.

Kavelypainotteisten katujen lisdaminen -vaihtoehto on helpoimmin toteutettavissa. Se pyrkii
yhdistamaan kevyen liikenteen ja ajoneuvoliikenteen tarpeet.

Kavelykatujen lisaaminen (Ve C)

Ydinkeskustan verkkovaihtoehto C parantaa voimakkaasti kevyen liikenteen asemaa ja tur-
vallisuutta, liikenteen ymparistohaitat vahenevat ja keskustan viihtyisyys paranee merkitta-
vasti. Vaihtoehdossa ydinkeskustan kauppakeskittymien valiset kavely-yhteydet ovat par-

haimmillaan. Vaihtoehto tukee keskustan lilkketoiminnan kehittamista etenkin kavelyalueilla.

Kavelykatujen lisdaminen -vaihtoehto on muutoksena suuri ja riskialtis ja siten vaikea toteut-
taa. Kavelykatujen lisdaminen edellyttaa laitospysakadinnin toteuttamista, tehokasta joukkolii-
kennejarjestelmaa ja maaratietoista keskustan kehayhteyden kehittamista. Henkildautoliiken-
teen toimintaedellytykset keskustassa huononevat.
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7. HAMEENKATU

TYORYHMAN ESITYS: Himeenkadun kehittimisti jatketaan nykyisen joukkoliikenne-
painotteisen vaihtoehdon pohjalta. Pelkdn joukkoliikennekadun toteuttamisella ei pys-
tytd parantamaan kevyenliikenteen olosuhteita riittdvasti ja tdmén vaihtoehdon toteut-
taminen edellyttdisi Paasikiven-Kekkosentien kapasiteettia lisddvien toimenpiteiden
toteuttamista.

Hameenkadulta vasemmalle kaantymisten salliminen edellyttaa tarkempien suunnitel-
mien laadintaa ja Himeenkadun lilkennemédrien seurantaa, sillda Himeenkadun liiken-
nemddrét ovat kasvaneet vuoden 2002 aikana merkittavasti. Himeenkadun jalkakayta-
vien leveys ja jalankulkuliikenneméaéard huomioiden jalkakaytévélle ei ole toteutettavis-
sa erillistd polkupyoéréakaistaa.

Joukkoliikennepainotteinen katu (Ve A)

Joukkoliikennepainotteinen katu vasemmalle kaantymisineen palvelee joukkoliikennekatua
paremmin Hameenkadun Iahiympariston maankayttdéa. Uudet kdantymismahdollisuudet pa-
rantavat keskustan eri osa-alueiden keskinaista saavutettavuutta nykyisesta.

Vasemmalle kdantymismahdollisuudet vahentavat Hdmeenkadun houkuttelevuutta Iapikul-
kuun, mutta toisaalta tuovat uudenlaista liikennettd Hameenkadulle. Vasemmalle kaantymiset
heikentavat joukkoliikenteen sujuvuutta. Vasemmalle kaantymisten salliminen edellyttaa tar-
kempien suunnitelmien laadintaa ja Hdmeenkadun likennemaarien seurantaa, silla Hameen-
kadun liikennemaarat ovat kasvaneet viime vuonna merkittavasti.

Vaihtoehto A turvaa keskustan liikennoitavyytta silla Hameenkatu sailyy Satakunnankadun
vaihtoehtona.

Joukkoliikennepainotteinen katu ei sinallaan edellyttada Hameenkadun pysakadintipaikkojen
poistamista. Jos pysakdintipaikoista ei luovuta, jalankulun asemaa ei ole mahdollista Ha-
meenkadulla nykyisesta oleellisesti parantaa eika kadun viihtyisyytta lisata. Hameenkadun
pysakaintipaikkojen poistaminen ei vaikuta merkittavasti palvelujen saavutettavuuteen.

Hameenkadun jalkakaytavien leveys, jalankulkuliikenteen maara ja linja-autopysakkien mer-
kittava rooli huomioon ottaen jalkakaytavalle ei ole toteutettavissa erillista polkupyorakaistaa.
Lisaksi erillisella pyoratiella pyorailijdiden nopeus nousisi nykyisesta, mika heikentaisi lilken-
neturvallisuutta.

Puutarhakatu - Rongankatu -yhteys ja silta toteutettavat sujuvat poikittaiset kevyen liikenteen
yhteydet muodostavat jatkossa nopean ja pitkdmatkaisen pyorailyn verkoston keskustassa.
Hameenkadun suuntaisten paapyorareittien toteuttaminen mahdollistaa Hdmeenkadun jalka-
kaytavien rauhoittamisen pelkastaan kavelylle. Paapyorareittien toteuttamisen yhteydessa
tehdaan Hameenkatua palvelevat polkupyoraparkit.

Joukkoliikennekatu (Ve B)

Joukkoliikennekatu parantaa bussiliikenteen liikenndintiolosuhteita. Hdmeenkadulla kevyen
likenteen asema paranee ja liikenteen melu- ja paastohaitat vahenevat. Hameenkatua on
mahdollista kehittda nykyista viihtyisammaksi. Ratkaisu tukee keskustan kehdkadun asemaa
lapikulkuliikenteen valittdjana ja ydinkeskustan korttelien syottoyhteytena. Joukkoliikennekatu
mahdollistaa uusien kavelykatujen toteuttamisen Hameenkadun poikkikaduilla.
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Joukkoliikennekadulla linja-autopysakkien valisilla osuuksilla Hdmeenkatu on mahdollista ka-
ventaa kaksikaistaiseksi. Ratkaisu parantaa kevyen liikenteen olosuhteita ja vahentaa kadun
estevaikutusta. Lyhyemmat suojatiet nopeuttavat jalankulkijoiden kadun ylityksia ja sita kaut-
ta nopeuttavat myos linja-autoliikennetta Hameenkadulla. Esitetty eroteltu pyoratie kadun
kaksikaistaisilla osuuksilla ja yhdistetty kevyen liikenteen vayla pysakkien kohdalla ei ole ja-
lankulkijoiden turvallisuuden ja pydrailyn sujuvuuden kannalta hyva ratkaisu. Joukkoliikenne-
kadun toteuttamisen yhteydessa Hameenkadun pysakointipaikat poistuvat.

Joukkoliikennekadun toteuttaminen edellyttda Paasikiven - Kekkosentiella kapasiteettia li-
saavia toimenpiteitd. Hameenkadun kehittamista ei voida sitoa vaihtoehtoon, jonka toteutu-
misesta ei ole varmuutta.

Joukkoliikennekatu toimii enemman joukkoliikenteen ja maankayton valisena yhteytena. Muut
kulkumuodot ovat vaihtoehtoa A enemman riippuvaisia keskustan kehavaylasta. Hameenka-
tu joukkoliikennekatuna lisda Satakunnankadun, Hameenkadun poikittaiskatujen ja keskus-
tan kehan likkennetta ja liikenteen haittoja.
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8. KOSKENNISKAN SILTA

TYORYHMAN ESITYS: Koskenniskan silta on tirked Tampellan alueen suunnitellun
maankdéyton toteuttamisen kannalta. Tampellan suunnittelussa on painotettu keskus-
tatoimintojen laajentumista alueelle. Liiketoimintojen toteutuminen edellyttad hyvien
ajoneuvoliikenneyhteyksien toteutumista alueelle. Koskenniskan sillan jattaminen pois
keskustan liikenneverkosta edellyttaa muutoksia Tampellan maankdéyttératkaisuihin.

Koskenniskansillan tarve tutkitaan molemmissa ldapikulkuliikenteen vaihtoehdoissa.
Tampellan pitka tunnelivaihtoehdossa Koskenniskansillan merkitys ajoneuvoliiken-
teen yhteytend on pienempi kuin Paasikiven-Kekkosentien pintavaihtoehdossa. Tar-
kasteluissa selvitetaan Koskenniskan sillan toteuttamista pelkdstaan kevyenliikenteen
siltana.

Tarve maankaytollinen

Koskenniskan silta on tarkea Tampellan alueelle suunnitellun maankayton toteuttamisen kan-
nalta. Tampellan suunnittelussa on painotettu keskustatoimintojen laajentumista alueelle.
Liiketoimintojen toteutuminen edellyttda hyvia ajoneuvoliikenteen yhteyksia. Koskenniskan
sillan jattaminen pois keskustan liikenneverkosta edellyttaisi Kekkosentien pintavaihtoehdois-
sa muutoksia Tampellan maankayttoratkaisuihin.

Pitka tunneli -vaihtoehdossa voi riittda kevyen liikenteen yhteys

Tampellan pitka tunneli —vaihtoehdossa Koskenniskan sillan merkitys ajoneuvoliikenteen yh-
teytena on pienempi kuin Paasikiven - Kekkosentien pintavaihtoehdossa. Pitkd tunneli vaih-
toehdossa nykyiset Paasikiven - Kekkosentien Tammerkosken ylittavat nk. Nasinsillat jaavat
maankayttda palvelevaksi yhteydeksi. Koskenniskan sillan tarve vahintdan kevyen liikenteen
siltana sailyy kaikissa verkkovaihtoehdoissa.

Liikenteen haitat Finlaysonin alueella

Koskenniskan silta heikentda Nasinpuiston, Tallipihan ja Finlaysonin Palatsin puiston virkis-
tyskayttdmahdollisuuksia seka alueen asumisviihtyisyytta.

Koskenniskan sillan toteuttaminen ajoneuvoliikenteelle edellyttanee Kuninkaankadun kak-
sisuuntaistamista Puuvillatehtaankadun ja Satakunnankadun valiselta osuudelta.
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9. KESKUSTAN KEHA JA RATAPIHANKATU

TYORYHMAN ESITYS: Keskustan kehén koillis- ja kaakkoiskulmien ratkaisut tutkitaan
jatkotyoén yhteydessd. Satakunnankadun liittyminen Ratapihankatuun voidaan toteut-
taa joko ratapihan alittavalla tunnelilla tai Erkkildnsillan ja Peltokadun kautta. Molem-
pia yhteyksié ei voida toteuttaa tunnelin vaatiman tasauksen takia. Tampereen valta-
tien ja Ratapihankadun liittyminen on olemassa jo tédlla hetkelld seka Vuolteenkadun
etta Viinikan liittyman kautta. Vuolteenkadulle ei voida toteuttaa merkittavaa kapasitee-
tin parantamista kun taas Viinikan liittymdd on mahdollista kehittdd. Ratapihankadun
kytkemisestd Kekkosentiehen tehdaén erillinen selvitys.

Koilliskulma

Keskustan kehan koilliskulmassa Satakunnankadun liittyminen Ratapihankatuun voidaan to-
teuttaa joko ratapihan alittavalla tunnelilla tai Erkkilansillan ja Peltokadun kautta. Molempia
yhteyksia ei voida toteuttaa tunnelin vaatiman tasauksen takia. Tunneliyhteys olisi suorempi,
loogisempi, estevaikutukseltaan pienempi ja vahemman liikkenteen haittoja aiheuttava Tuo-
miokirkon ja sen lahiympariston koulujen osalta. Tampellan pitkan tunnelin toteutuessa kes-
kustakehan koilliskulman ratkaisuksi ratapihan alittava tunneli on suositeltavampi ratkaisu.

Kaakkoiskulma

Kehan kaakkoiskulmassa Tampereen valtatien ja Ratapihankadun liittyminen on olemassa jo
talla hetkella seka Vuolteenkadun etta Viinikan liittyman kautta. Vuolteenkadulle ei voida
toteuttaa merkittavaa kapasiteetin parantamista kun taas Viinikan liittymaa on mahdollista
kehittda. Viinikan liittyman vaihtoehto on opastuksellisesti selkeampi, rajoittaa vdhemman
Ratinan alueen kehittdmismahdollisuuksia ja palvelee luontevammin Lempaalantien, lides-
rannan ja Nekalantien suunnasta keskustaan tulevaa liikennetta.
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10. PIKARAITIOTIEN VAIKUTUKSET

TYORYHMAN ESITYS: Pikaraitiotiejirjestelmédin varaudutaan keskusta-alueella ase-
mapaikkojen tilavarauksina ja kevyen liikenteen yhteyksien suunnittelussa.

Vahentaa linja-autoliikennetta keskustassa

Toteutuessaan pikaraitiotiejarjestelma vahentaa linja-autoliikkennetta Hameenkadulla liitynta-
likennejarjestelyvaihtoehdosta riippuen arviolta 25 — 45 % nykyisesta. Pikaraitiotiejarjestelma
helpottaa Hameenkadun kehittamismahdollisuuksia. Linja-autopysakkitarve Hameenkadulla
vahenee. Pikaraitiotieliikenne ei poista joukkolilikennepainotteisten katujen tarvetta ydinkes-
kustassa.

Matkakeskuksesta keskeinen terminaali Keskustorin ohella

Pikaraitiotielikenne korostaa matkakeskuksen roolia paikallisen joukkoliikenteen terminaalina
Keskustorin ohella. Keskustorin linja-autoterminaalin tarve sailyy pikaraitiotien myo6ta vahin-
tdan nykyisena. Yha useampi keskustaan tuleva linja-autolinja on pikaraitiotien myéta kes-
kustaan paattyva, silla pikaraitiotie hoitaa keskeiset kaupunkiseudun heilurilinjat. Pikarai-
tiotiejarjestelma yhdessa matkakeskuksen kehittdmisen kanssa antaa mahdollisuuksia Kes-
kustorin ja koko Hdmeenkadun varren linja-autopysakkien toiminnan uudelleensuunnitteluun.
Keskustorin linja-auto- ja pikaraitiotieterminaalien valisen yhteyden tulee olla lyhyt ja estee-
ton. Pikaraitiotien suunnittelun yhteydessa tulee viela tutkia, milla edellytyksilla paastaan rat-
kaisuun, jossa pikaraitiotien Keskustorin terminaali olisi linja-autoterminaalin alla. Tall6in
vaihtomatkat olisivat mahdollisimman helppoja.

Edellyttaa tilavarauksia

Keskusta-alueelle on suunniteltu kuusi pikaraitiotien asemapaikkaa: Sarkanniemi, Metso,
Keskustori, Tampella, Matkakeskus ja Yliopisto. Naista maan alaisia ovat Keskustori ja Tam-
pella. Asemapaikat edellyttavat tilaa kevyen liikenteen jarjestelyille kiinteistdista ja katualueil-
ta. Lisaksi asemille tulee johtaa normaalia jalkakaytavaa suurempikapasiteettiset kevyen lii-
kenteen yhteydet.

Pikaraitiojarjestelma edellyttaa tilavaraukset Viinikan liittymassa ja Ratapihan varrella.

Vaikutukset katualueilla vahaiset

Keskustan alittavan tunnelin ajoaukot ja yhteys Kortelahdenkadulla edellyttavat katutilassa
olevia jarjestelyitad. Muut vaikutukset katualueilla ovat vahaisia.

Keskustan saavutettavuus joukkoliikenteella paranee

Pikaraitioliikenteen Tampellan asemapaikka Lapintielld parantaa nykyisesta selvasti keskus-
tan koillisten alueiden saavutettavuutta joukkoliikenteella.

Pikaraitio luo toteutuessaan henkildautolle kilpailukykyisen kulkutavan tulla keskustaan.
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvaminen keskustaan suuntautuvilla matkoilla luo
mahdollisuuksia siirtda sisdantuloteiden kapasiteettia parantavien hankkeiden toteuttamista
ja vahentaa pysakointitarvetta keskustassa.
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