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ESIPUHE

Taman kyselyn tilaajana on ollut Tampereen kaupungin kuntatekniikka- ja liikenne-
suunnitteluyksikkd. Sen kaytadnnon toteuttamisesta on vastannut Esisuunnittelijat Oy.
Kysely liittyy kahteen Tampereen liikennettd selvittdvaan suunnittelutyéhdn: Tampe-
reen keskustan liikennettd koskevaan osayleiskaavaan ja liikenneturvallisuuden pa-
rantamisessa kaytettavien keinojen maarittdmiseen. Kyselyn tavoitteena on saada
selke& kasitys kaupunkilaisten mielipiteista nykyisesta keskustan liikenteesta, liiken-
teen rauhoittamisen eri keinoista sek& niiden kehittamistarpeista.
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TAMPEREEN RAUHOITTAMISPOLITIIKKA — ASUKAS- JA PAATTAJAKYSELY
2002

1. TAUSTATIEDOT

Asukaskyselya varten |ahetettiin helmikuussa 2002 1 000 lomaketta yli 16-vuotiaille tampere-
laisille. Lomakkeista nelja palautui tavoittamatta vastaanottajaa, joten varsinainen otoskoko ol
996. Kyselyyn vastasi 327 asukasta. Vastausprosentti oli siis 33 %. Asukaskyselyn tuloksiin
yhdistettiin my6s yleisétilaisuuteen osallistuneiden tamperelaisten kyselyvastauksia, joita tuli
28. Asukasvastaajista naisia oli 214 (65 %) ja miehid 141 (35 %). Vastaajien keskimaarainen
ik& oli 47 vuotta ja heilld oli kotitaloudessaan kaytettavissa keskimaarin 0,9 autoa.

Paattajakyselya varten lahetettiin helmikuussa 2002 88 lomaketta tamperelaisille paattajille.
Vastaanottajista varmistettiin, ettei kukaan saa lomaketta sekd asukkaana etta paattajana.
Kyselyyn vastasi 50 paattajaa. Vastausprosentti oli ndin ollen 57 %. Vastaajista naisia oli 25 ja
miehia 25. Vastaajien keskimaarainen ika oli 51 vuotta ja heilla oli kotitaloudessaan kaytetta-
vissad keskimaarin 1,1 autoa.

Tulosten yhteydessa ilmoitetuissa prosenttiluvuissa ei ole laskettu arvoihin kantaa ottamatta
jattdneita. Heidan osuutensa on ilmoitettu, mikali se on ollut merkittava (yli 10 % kaikista vas-
tanneista).

2. LIKENTEEN NYKYTILA KESKUSTASSA JA ARVOSTUKSET

2.1. Jalankulku

Jalankulun turvallisuutta piti erittdin tarkedna tai melko tarkeanad 99 % asukkaista ja 98 %
paattajistd. Asukkaista 60 % ja paattajistd 55 % oli sitéd mieltd, etta turvallisuuden nykytila on
melko hyva 60 %. Asukkaista 29 %:n ja paattdjistd 34 %:n mielesta jalankulun turvallisuus on
nykyaan melko huono.
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Riittavien jalankulkutilojen varaamista piti asukkaista 95 % ja paattajista 98 % erittdin tarkedana
tai melko tarkeana. Asukkaista noin puolet ja paattajista 65 % oli sitd mieltd, etta tilaa on ny-
kyisin riittavasti. Molemmista reilu kolmannes oli sitd mieltd, etté tilaa on v&han tai erittain va-
han.
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Jalankulkuymparistojen viihtyisyytta piti erittéin tarkedna tai melko tarkeana 83 % asukkaista
ja 91 % paattajista. Reilu puolet asukkaista ja paattdjista oli sitd mielta, etta viihtyisyys on ny-
kyisin melko hyva, mutta toisen puolen mielesté parantamisen varaa on.

Jalankulkuympériston viihtyisyys (asukkaat)

60 %
50 %
40 %
W tarkeys
30 % | nykytila

20 %

10 %

i | I ‘ I L
1 2 3 4

arvosana

2.2.  Pyoraily
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Pyorailyn turvallisuutta piti erittéin tarkeéna tai melko tarkeana 89 % asukkaista ja 96 % paat-
tajista. Turvallisuuden nykytilaa piti erittéin tai melko hyvana vain 31 % asukkaista ja 38 %
paattajistd. Noin puolet paattgjista ja asukkaista oli sita mielta, ettd pyorailyn turvallisuus on
melko huono, ja noin viidenneksen mielesta se on erittain huono.
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Pyorateiden riittAvyytta piti asukkaista 85 % ja paattdjista 89 % erittéin tarkedna tai melko tar-
kednd. Vain 28 % asukkaista oli sita mielta, ettd pyorateitd on nykyisin riittdvasti tai runsaasti,
ja 72 % oli sitd mielta, ettd niitd on vahan tai erittdin vahan. Paattdjista 56 % oli sitd mielta,
ettd pyorateitda on nykyisin vahan tai erittdin vahan.
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Pydraily-ymparistojen viihtyisyytta piti erittain téarkeana tai melko tarkeand 65 % asukkaista ja
83 % paattgjista. Asukkaista kolmanneksen mielesta kysymys ei siis ole kovin tarkea. Neli-
senkymmentéa prosenttia asukkaista ja paattgjista oli sitd mieltd, ettd viihtyisyys on nykyisin
hyva tai melko hyva, kun taas 60 %:n mielestad parantamisen varaa on.
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Pyorailyn nykytilaa koskeviin kysymyksiin jatti ottamatta kantaa vajaa viidennes asukkaista ja
vajaa 15 % paattajista.

2.3.  Autoliikenne ja pysakointi
Autoliikenne

Autoliikenteen turvallisuutta piti tarkeana tai erittiin tarkeana 95 % asukkaista ja 92 % paatta-
jista. Turvallisuuden nykytila oli asukkaista 72 %:n ja paattdjista 74 %:n mielesta melko hyva.
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Autoliikenteen toimivuutta piti tarkeana tai erittain tarkednd 93 % asukkaista ja 96 % paatta-
jistd. Asukkaista puolet ja paattajista 45 % oli sitéd mieltd, ettd toimivuus on nykyaan hyva tai
erinomainen. 38 % asukkaista ja 41 % paattajista piti toimivuutta kuitenkin melko huonona.
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Keskustan opastus oli 86 %:lle asukkaista ja 93 %:lle paattdjista tarkeaa tai erittain tarkeaa.
Kaksi kolmannesta asukkaista ja paattdjista oli sitd mielta, ettd opastuksen taso on nykyisel-

l[&&n hyva tai erittain hyva.
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Autoliikenteen nykytilaa koskeviin kysymyksiin jatti ottamatta kantaa noin 15 % asukkaista ja

vajaa viidennes paattajista.




Pysakointi

Pysakadintipaikkojen riittdvyys on 86 %:lle asukkaista ja 88 %:lle paattajista tarkea tai erittdin
tarked kysymys. Reilut nelisenkymmenta prosenttia asukkaista ja kuutisenkymmenta prosent-
tia paattajista oli tyytyvaisia nykyiseen paikkamaaraan.
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Asukkaista 83 % ja paattdjista 84 % piti pysakointipaikkojen sijaintia tarkeana tai erittain tar-
keana. Asukkaista kuutisenkymmentéa prosenttia ja paéattdjista reilu puolet oli tyytyvaisia nykyi-

seen sijoitteluun.
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Paikkojen kayton helppoutta piti tarke&na tai erittéin tarke&na 85 % asukkaista ja 84 % paatta-
jistd. Reilu puolet asukkaista ja paattgjista oli sitd mieltd, ettd paikkoja on nykyisin helppo

kayttas.
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Vain kaksi kolmannesta asukkaista ja noin kolme neljannesta piti pysakoinnin aikarajoituksia
tai maksuja tarkeana tai erittain tarkeana kysymyksena. Noin 60 % asukkaista ja vajaa puolet
paattajista oli sita mieltd, ettd nykyiset aikarajoitukset eivat ole toimivia. Vajaa 70 % asukkaista
ja 37 % paattajista piti nykymaksuja huonoina.
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Pysakaoinnin nykytilaa koskeviin kysymyksiin jatti ottamatta kantaa noin 20-25 % asukkaista ja
vajaa viidennes paattajista.

2.4. Joukkoliikenne

Kéavelymatkan joukkoliikennepysakille koki tarkedksi kysymykseksi 87 % asukkaista ja 90 %
paattajista. Jopa 88 % asukkaista ja 95 % paattgjista oli sita mielta, etta nykyiset kavelymatkat
ovat hyvén tai erinomaisen mittaisia.
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Asukkaista 92 %:lle ja paattajista 88 %:lle aikataulut olivat erittain tarked tai tarke&a kysymys.
Kaksi kolmannesta asukkaista ja kolme neljnnesta paattdjista on sita mieltd, ettd nykyiset ai-
kataulut ovat kohdallaan.
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Linja-autojen laatua piti tarke&na tai erittain tarkeana asiana 85 % asukkaista ja 88 % paatta-
jistd. Asukkaista lahes 90 %:n ja paattajistd 97 %:n mielesté linja-autot ovatkin jo hyvaa tai
erinomaista tasoa.
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Pysakkipalveluja piti téarkeina tai erittain tarkeind 84 % asukkaista ja 92 % paattgjista. Lahes
kolme neljannesté asukkaista ja noin 80 % paattdjista oli sitd mieltd, etta pysakkipalvelut ovat
nykyisellaan hyvaa tai erinomaista tasoa.
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Joukkoliikenteen nykytilaa koskeviin kysymyksiin jatti ottamatta kantaa vajaa neljannes paat-
tajista.

2.5. Liikenteen hairitsevyys

Tamperelaiset — paattajat ja asukkaat — eivat keskimaarin pidd sen enempaa likennemelua
kuin pakokaasujakaan kovin hairitsevina. Asukkaista noin neljannes ja paattgjista 15 % ilmoit-
ti, ettd melu hairitsee heitd paljon tai erittéain paljon. Pakokaasut koki paljon tai erittdin paljon

hairitsevind 37 % asukkaista ja 30 % paattajista.
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3. KESKUSTASSA KAYMINEN

Asukkaista puolet ilmoitti kdyvansa keskustassa yli neljasti viikossa, mutta on huomattava,
etta kysymyksenasettelun vuoksi tahan lukeutuvat myds keskustassa tydssakayvat 25 %
vastanneista. Vain 11 % vastaajista kdy keskustassa harvemmin kuin kerran viikossa. Kes-
kustaan suuntautuvalla ostos- tai asiointimatkalla kolmannes asukkaista kayttda linja-autoa,
kolmannes ajaa itse autolla. Kavelyn osuus on reilu viidennes. Pyorailyn osuus vaihtelee vuo-
denajan mukaan siten, ettd kesalla viidennes ostos- tai asiointimatkoista kuljetaan pyoralla,
talvella vain kolme prosenttia. Autolla tulleet pysakoivat keskimaarin 1,4 kertaa yhdella ostos-
matkalla. Heista noin 40 % jattdd autonsa kadulle, 40 % pysakadintilaitoksiin ja 20 % pysakain-
tialueille.
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Paattajista kolme neljannesta ilmoitti kdyvansa keskustassa yli viidesti viikossa, mutta tahan
lukeutuvat myos keskustassa tydssakayvat 42 % paattdjista. Vain 6 % paattgjista kay kes-
kustassa harvemmin kuin kerran viikossa. Keskustaan suuntautuvalla ostos- tai asiointimat-
kalla noin viidennes kayttaa linja-autoa, puolet ajaa itse autolla. Kavelyn osuus on noin viiden-
nes. Pyorailyn osuus vaihtelee vuodenajan mukaan siten, ettd kesalla viidennes ostos- tai
asiointimatkoista kuljetaan pyoralld, talvella vain neljd prosenttia. Autolla tulleet pysakoivat
keskimaérin 1,6 kertaa yhdellda ostosmatkalla. Heistd kolmannes jattaa autonsa kadulle, kol-
mannes pysakaintilaitoksiin ja kolmannes pysakdintialueille.
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Keskustassa tyossakayvista (25 % asukkaista) vajaa viidennes kulkee kesdisin linja-autolla,
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jalan noin kolmannes, linja-autolla kolmannes ja autolla kolmannes. Tyomatkalla pysakoidaan

yleensa tyopaikan yhteydessa olevalle alueelle tai laitokseen.
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Keskustassa tydssakayvista (42 % paattdjistd) kymmenys kulkee kesaisin linja-autolla, puolet
autolla itse ajaen, kymmenys kavellen ja neljannes pyoralla. Talvisin toihin kulkee jalan noin
15 %, linja-autolla kymmenys ja autolla 60 %. Tyomatkalla pysékdidaan yleensa tydpaikan
yhteydessa olevalle alueelle tai laitokseen, mutta neljannes paattajista pysakoi myoés kadulla.

4. KESKUSTAN KEHITTAMINEN

Keskustan kehittdmismahdollisuuksia esitettiin 26 kappaletta, jotka on esitetty oheisessa lu-
ettelossa.

1 Jalkakaytavien leventaminen/ rakentami-
nen/paallystdminen

2 Pyorateiden lisddminen

3 Pydraliikenteen erottaminen jalankulkulii-
kenteestéa

9 P-paikkojen keskittaminen pysakointilaitok-
siin

10 Kévelykatujen lisddminen

11 Kavelypainotteisten katujen rakentaminen
12 Asuntojen lisdaminen

O~NO O~

Linja-autoliikenteen suosiminen keskustassa
Autoliikenteen sujuvuuden parantaminen
Nopeusrajoitusten alentaminen
Autoliikenteen vahentadminen
Pyséakdintipaikkojen lisddminen

13 Kaupungilla likkumisen turvallisuuden pa-
rantaminen

14 Istutusten lisé&dminen

15 Kalusteiden (penkit, roskakorit, valaisimet)
lisdédminen

10



16 Erikoiskauppojen lisaaminen 22 Tapahtumien lisddminen

17 Keskustan ruokakauppojen liséédminen 23 Vanhojen rakennusten suojelu

18 Ruokaravintoloiden lis&é&dminen 24 Puistojen ja rantojen kehittAminen
19 Kahviloiden lisddminen 25 Taideteosten lisdaminen

20 Terassien lisddminen 26 Kulttuuripalveluiden lisé&dminen

21 Hotellien lisdaminen

Naistd asukkailta eniten suosiota kerasivat vaihtoehdot 2 pyoérateiden lisddminen (7,3 %), 3
pyorailyn ja jalankulun erottelu (11,6 %), 4 linja-autoliikenteen suosiminen keskustassa
(7,0 %), 5 autoliikenteen sujuvuuden parantaminen (6,6 %), 13 kaupungilla likkumisen turval-
lisuuden parantaminen (10,1 %), 23 vanhojen rakennusten suojelu (7,6 %) ja 24 puistojen ja
rantojen kehittdminen (6,1 %).

Keskustan kehittdminen (asukkaat)

14,0 %

12,0 %

10,0 %

8,0%

6,0% -

4,0% -

2,0% A

0,0% -
1234567 8 9101112131415 1617 1819 2021 2223 24 25 26

Paattajiltd eniten kannatusta saivat vaihtoehdot 2 pyorateiden lisd&minen (7,1 %), 3 pydréilyn
ja jalankulun erottelu (10,1 %), 4 linja-autoliikenteen suosiminen keskustassa (8,0 %), 5 auto-
likenteen sujuvuuden parantaminen (10,1 %), 8 pysakointipaikkojen lisddminen (6,3 %) ja 13
kaupungilla liikkumisen turvallisuuden parantaminen (9,7 %). My6s erilaisia toimintoja, tapah-
tumia ja muita positiivisesti elavaittavia tekijoita toivoivat lisda niin paattajat kuin asukkaatkin.

Keskustan kehittdminen (paattajat)

12,0 %

10,0 %

8,0%

6,0% -

4,0% -

2,0% A

0,0% -
123 456 7 8 91011121314 1516 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
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Liséksi 27:ntena vaihtoehtona oli kirjoittaa jokin oma ehdotus, jotka on koottu seuraavaan lu-

etteloon.

Asukkaat:

- aukion tapahtumien lisddminen

- henkil6autoilijoiden ajotapoihin ja pysékéintiin
kiinnitettdva huomiota

- Hdmeenkadun linja-autokaista pois

- ihmisille jarjenkayton kursseja

- ilmainen bussi keskusta-alueella, ei autoja
keskustaan

- isoja tavarataloketjuja keskustaan esim. pris-
ma, cm, etujatti

- Itsendisyydenkadun ja Rautatienkadun riste-
yksen turvallisuuden parantaminen Itsendisyy-
denkadulta vasemmalle kaéntyvien autoilijoiden
suhteen

- joukkoliikenteen suosiminen keskustassa

- jarkevat kaavaratkaisut (my6s maanalainen
kaavoitus, market kysymys)

- metro

- poliisi illalla paikalle

- puhtaanapito, auraus ja liukkauden torjunta (2
mainintaa)

- pysékointimaksujen yhtenaistaminen ja reali-
sointi

- raitiotie

5. MUUT KEHITTAMISTOIMENPITEET

5.1. Hameenkatu

- siistiminen

- taksit ja linja-autot kayttAmaan omia kaisto-
jaan

- esteettdmyys vammaisille, vanhuksille vau-
nuille yms. (myds kaupat), (2 mainintaa)

- vihreét aallot

- Viistokatu autoille

- ympariston ja istutusten hoito, puhtaana- ja
kunnossapito, niin talvisin kuin kesaisinkin

pPaattajat:

- keskustan siistind pitdminen

- liikkumisen sujuvuus kaikilla valineilla

- toimistoitumisen pysayttaminen |. asujaimiston
sailyttaminen

- ulosmeno- ja turistireittien selkedmpi opastus
turisteille

- Viistokadun ja Aleksis Kiven kadun ajoneu-
voajon palauttaminen

- yleisen viihtyisyyden lisdaminen

- metro

Niin asukkaista kuin paattgjistakin noin viidennes oli sita mieltd, ettda Hameenkatu tulisi sailyt-
tédd nykyisellddn. Noin 40 % asukkaista ja neljannes paattajista ilmoitti, etta kadulle voitaisiin
rakentaa pyorakaistat nykyisten pysakointipaikkojen kohdalle. Pydrailyn kieltémistd kokonaan
kannatti noin viidennes asukkaista ja noin kolmannes paattgjista. Kavelykaduksi muuttaminen
sai asukkailta 8 %:n ja paattgjilta 2 %:n kannatuksen. Muuttamista joukkoliikennekaduksi kan-
natti 13 % asukkaista ja 24 % paattajista. Kohtaan sai ehdottaa my6s omia ajatuksia, jotka on
esitetty oheisessa luettelossa.

Héameenkadun kehittdminen (asukkaat) Héameenkadun kehittdminen (paattéjat)
45% 35%
40 % 30 %
5% 25%
30% ’
25% 20%
20% 159% 4
15% -
10% -
10% -

0% : : : : 0% : : — .
sdilytettava kapeat pyorakaistat  pyoraily kiellettava kavelykaduksi  joukkolikennekaduksi séilytetiava kapeat pydrakaistat  pybraily kiellettava kévelykaduksi  joukkolikennekaduksi
nykyisellaan pysakointipaikkojen nykyiselldén pysékointipaikkojen

kohdalle kohdalle
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Asukkaat:

- keskustorin kohta toimivammaksi

- pyorailya kehitettava

- vihred aalto

- asvalttipaallystys (2 mainintaa)

- autioittaa ja havittdd puistoksi

- autoilu sallittava muuten keskusta kuolee

- autoliikenne sujuvaksi

- joukkoliikenne pois (2 mainintaa)

- joukkoliikenne, pyoraily ja kavelykatu

- kieltda pyoraily jalkakaytavalla

- kavely-pyoréatie

- lisda kevyen liikenteen vaylia ilman, etta py-
sakointipaikoista on tingittava

- poistaa linkku- ja taksikaistat, kun niité ei ker-
ran kayteta (2 mainintaa)

5.2. Muut kohteet

- pyorékaistat, ei pysakointipaikkojen kustan-
nuksella

- rauhoittaminen, kévelyn ja joukkoliikenteen
lisdaminen

- vain linkut ja taksit

- usein mainittu yhdistelma: joukkoliikennekatu
ja pyorakaistat

pPaattajat:

- joukkoliikennekatua ehdotettu yhteiseksi mm.
pyorakaistojen (4 mainintaa) ja kdvelykadun
kanssa

- pyorékaista pohjoiselle jalkakaytavalle, pyorat
pois eteldiselta osalta

- pyorékaista toiselle puolen katua

Koskenniskan siltaa kannattaa asukkaista 79 % ja paattdjistd 80 %. Asukkaista 57 % ja paat-
tajistda 32 % edellyttdd kuitenkin, ettd silta toteutetaan vain kevyenliikenteen siltana. Kosken-
niskan siltaan jatti ottamatta kantaa 17 % vastaajista.

70 %
60 %
50 %
40 %
30 %

Koskenniskan silta (asukkaat)

20 %
10%7 .
0% - T

Auto- ja kevyenliikenteen Kevyenliikenteen siltana Ei
siltana

Koskenniskan silta (paattdjat)

70 %

60 %

50 %

40 %

30 %
20 %

10 %

0%

T
Auto- ja kevyenlikenteen  Kevyenlikenteen siltana Ei
siltana

Ratapihan varrelle rakennettavaa uutta katua kannattaa 80 % asukkaista ja perati 91 % paat-
tgjista. Uuteen katuun ei ottanut kantaa 28 % asukkaista.

Ratapihan varren katu (asukkaat)

ei
20%

kylla
80%

I;,atapihan varren katu (paattdjat)
9%

kylis
91%
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Pikaraitiotiehen suhtautuu mydnteisesti 74 % asukkaista ja 81 % paattajistd. Asukkaista 35 %
ja paattgjista 20 % edellyttdéd kuitenkin, etteivat kaupungin joukkoliikenneinvestoinnit saa pika-
raitiotien vuoksi nousta. Pikaraitiotiehen ei ottanut kantaa 15 % asukkaista.

70 %

Pikaraitiotie (asukkaat)

60 %

50 %
40 %

30% -
20 %
10 % -
0% -

Myonteisesti, vaikka Kielteisesti
joukkoliikenneinvestoinnit

kasvaisivat

Mydnteisesti, jos investoinnit
pysyvat nykyisellaan

70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %
0%

Pikaraitiotie (paattéjat)

n n

Myonteisesti, vaikka Kielteisesti
joukkoliikenneinvestoinnit

kasvaisivat

Myonteisesti, jos investoinnit
pysyvat nykyisellaan

Noin 90 % asukkaista ja paattdjista vastaajista oli sitd mieltd, ettd kevyen liikkenteen vaylia voi-
daan lisata keskustassa. Asukkaista 42 % ja paattgjista 45 % oli sitd mieltd, ettei tama saa ta-

pahtua pysakdintipaikkojen kustannuksella.

Keskustaan lisdé kevyenliikenteen véylia (asukkaat)

Keskustaan lisdd kevyenliikenteen véylia (paattdjét)

50 % 50 %

45 % - 45%

40 % 0%
35% - 359%
30 % ~ 30%
25% 25%
20% 20% -
15% - 159% |
10% - 0%

0% = ‘ ‘ 0% ‘ ‘
Kyll3, vaikka Kylla, jos pysakGintipaikat Ei Kyll3, vaikka pysaksintipaikat Kyl jos pysékbintipaikat eivét Ei
pysakdintipaikat vahenisivat eivat vahene véihenisivét vihene
5.3.  Nopeusrajoitukset

Kantaa nopeusrajoituksiin kysyttiin keskusta- ja asuinalueiden suhteen. Molemmissa tapauk-
sissa nopeusrajoitusten sailyttdminen nykyiselldadn sai noin kahden kolmanneksen kannatuk-
sen seka asukkailta etta paattajiltd. Nopeusrajoitusten nostamista halusi asukkaista ja paatta-
jistd vain muutama prosentti. Rajoitusten laskemista kannatti keskustassa neljannes asuk-
kaista ja viidennes paattajistd, laskemista asuinalueilla reilu kolmannes asukkaista ja paatta-
jista.
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Nopeusrajoitukset asuinalueilla (asukkaat) Nopeusrajoitukset keskustassa (asukkaat)

80 % 80 %

70 % 70 %

60 % 60 %

50 % 50 %

40 % 40%

30% 30%

20% 20%

10 % 10 %

0% 0% L

Alennettava Sailytettava nykyisellaan Nostettava Alennettava Sailytettava nykyisellaan Nostettava
Nopeusrajoitukset asuinalueilla (paéttéjat) Nopeusrajoitukset keskustassa (paattéjat)

80 % 80 %

70 % 70%

60 % 60 %

50 % 50 %

0% 40%

30% 30%

20% 20%

10 % 10% .

0% 0% L

Alennettava Sailytettava nykyisellaan Nostettava Alennettava Sailytettava nykyisellaan Nostettava

6. RAUHOITTAMISKEINOT

Rauhoittamiskeinoja koskevissa tuloksia tulkittaessa on otettava huomioon, etta kysymyksissa
kaytetty termistd aiheutti monille vastaajille vaikeuksia. Erityisesti 'ajoradan sivusiirtymat’ ja
'kokoojakatu’ olivat vastaajille hankalia termeja, ja monet jattivat siksi ottamatta kantaa kysy-
myksiin. Nekin, jotka ovat ottaneet kysymyksiin kantaa, ovat saattaneet arvata, mitd kullakin
termilla tarkoitetaan. Tulkinnan kannalta my6s termit 'pihakatu’ ja 'kavelypainotteinen katu’
saattoivat olla monille vieraita.

Toteutetuista rauhoittamiskeinoista asukkaat pitivat korotuksia enimmakseen hyvina, kaven-
nuksia keskinkertaisina, sivusiirtymia hyving, liikennevaloja hyvina tai erittdin hyvina ja piha-

Toteutetut rauhoittamiskeinot (asukkaat) Toteutetut rauhoittamiskeinot (péattajat)
70 % 70 %
60 % i 60% —
50 % ] 50%
m 7 huono —l m 7 huono
40 % - M m? 40 % )
30 % - o3 30% o3
O4hyvé O 4hyvé
20% 20%
10% - I I 10% ﬂ
0% - 0%
ajoradan ajoradan ajoradan pihakadut Pispalan likennevalot ajoradan ajoradan ajor.adan" pihakadut Pispalan likennevalot
korotukset  kavennukset sivusiitymat valtatien korotukset  kavennukset  sivusirtymét Vﬁhﬁ“Ef‘
rauhoittaminen rauhoittaminen
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katuja hyvina tai erittdin hyvin&. Pispalan valtatien rauhoittaminen oli asukkaiden mielesta
enimmakseen hyva tai erittdin hyva. Kysymyksiin jatti ottamatta kantaa 20-30 % asukkaista.

Toteutetuista rauhoittamiskeinoista paattajat pitivat korotuksia huonohkoina, kavennuksia
keskinkertaisina, sivusiirtymid hyvind, liikennevaloja hyvina tai erittéin hyvina ja pihakatuja hy-
vind tai erittain hyvind. Pispalan valtatien rauhoittamista paattgjat pitivat melko huonona.

Keskustakaduille soveltuvat asukkaiden mielesté parhaiten liikennevalot, kdvelykadut ja ka-
velypainotteiset kadut. Kokoojakaduille sopivat parhaiten liikkennevalot, likenneympyrét ja si-
vusiirtymat. Asuntokaduille sopivat parhaiten korotukset, kavennukset, sivusiirtymat ja pihaka-
dut. Keskustakatujen keinot jatti kommentoimatta noin viidennes asukkaista, kokoojakatujen
keinot noin neljannes ja asuntokatujen keinot vajaa viidennes.

Rauhoittamiskeinot kokoojakaduilla(asukkaat)

70 %
60 %

50 %

70 %
60 %
50 %

Rauhoittamiskeinot kokoojakaduilla (paattdjat)

| 7 huono _ | 7 huono
40% M w2 40% 1 (m2
30% - o3 30% | |o3
O 4hyvé O 4hyvé
20% M 20%
10% ~ 10%
0% . 0% . ‘
ajoradan ajoradan ajoradan liikenneympyrat liikennevalot ajoradan ajoradan ajoradan  liikenneympyrét likennevalot
korotukset  kavennukset sivusiitymat korotukset  kavennukset sivusiirtymat
Rauhoittamiskeinot asuntokaduilla (asukkaat) Rauhoittamiskeinot asuntokaduilla (paattdjat)
60 % 60 %
50 % — 50 % —
0,
0% w1 huono 40% ] a1 huono
30 % |2 o m2
a3 30% 03
20 % - o 4hyé 20% - O 4hyvé

10 % -

0%

1l

ajoradan ajoradan ajoradan  liikenneympyrat  pihakadut likennevalot
korotukset ~ kavennukset  sivusiitymét

10%

0%

ajoradan ajoradan ajoradan likenneympyrdt  pihakadut likennevalot
korotukset  kavennukset  sivusiitymat

Paattajien mielestéa keskustakaduille soveltuvat parhaiten liikennevalot, k&velykadut ja kavely-
painotteiset kadut. Kokoojakaduille sopivat parhaiten liikennevalot, likenneympyrat ja sivusiir-
tymat. Asuntokaduille sopivat parhaiten korotukset, kavennukset, liikennevalot, sivusiirtymat ja
pihakadut.
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Rauhoittamiskeinot keskustakaduilla (1) (asukkaat) Rauhoittamiskeinot keskustakaduilla (1) (paéttajat)
60 % 60 % —
50 % i 50 % ||
40 % —1 [| | m7huono 40 % | |m 1 huono
2 2
30% " 30% — K"
o3 o3
20% | | |c4hyé 20 % - | | [O4hyé
10% - — 10% - =
0% + 0%
ajoradan ajoradan ajoradan likennevalot ajoradan ajoradan ajoradan likennevalot
korotukset kavennukset sivusiirtymat korotukset kavennukset sivusiirtymat
Rauhoittamiskeinot keskustakaduilla (2) (asukkaat) Rauhoittamiskeinot keskustakaduilla (2) (paattdjat)
60 % 60 %
50 % 50 %
40% — 1 m 7 huono 40% || | M 1 huono
m? — m?2
o/ | | 0, |
30% 03 30% o3
20 % - || [O4hna 20% - || |O4hyvi
0% - : : 0% - —| : .
likenneympyrat  kévelypainotteiset kadut kévelykadut likenneympyrat  kévelypainotteiset kadut kévelykadut

7. RAHOITUS

Tulevien vuosien liikenteen maararahoista tulee asukkaiden mielesta neljannes kohdistaa yk-
sityisautoiluun, kolmannes kevyeen liikenteeseen ja loput joukkoliikenteeseen. P&éattdjien
mielesta tulevien vuosien liikenteen maararahoista tulee kolmannes kohdistaa yksityisautoi-
luun, neljannes kevyeen liikenteeseen ja loput joukkoliikenteeseen.

Rahoituksen jakaminen (asukkaat) Rahoituksen jakaminen (pééttdjat)
yksityisautoilu Kevyt likenne
259 ksityisautoilu
kevyt likenne 0% 2% ’ éo %
32%

Jjoukkoliikenne Jjoukkoliikenne
43% 43%
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8. VERTAILU

Kaupunkikeskustaa koskevia tutkimuksia on aiemmin tehty Hameenlinnassa, Kajaanissa,
Kemissa, Lappeenrannassa, Lieksassa, Lohjalla, Oulussa, Raumalla, Riihim&ella, Rovanie-
mella, Salossa, Seindjoella, Suolahdella, Uudessakaupungissa ja Varkaudessa. Alla esitetys-
sa kaaviossa nahdaan, miten Tampereen liikenteen nykytilan arvosanojen keskiarvo sijoittuu
suhteessa kaikkien kaupunkien kyselyjen keskiarvoon, minimiin ja maksimiin. Pysakdinnin
osalta Tampereen saamat arvosanat ovat kyselyiden huonoimpia ja vain joukkoliikennetta
koskevat arvosanat ovat keskiarvon ylapuolella. Autoliikenteen nykytilan arvostus vastaa si-
joittuu kaupunkien keskiarvon tuntumaan, kun taas jalankulun ja erityisesti pyorailyn arvosanat
ovat keskiarvoa heikompia.

4,50

Tampereen sijoittuminen muihin kaupunkeihin nahden

4,00

3,50

1,50
1,00
0,50 1 —t— Tampere — m— maksimi
——aA— keskiarvo minimi
0,00 \ \ \ | |
S .
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Kaupunkikyselysséa on yhteisesti tutkittu myds keskustassa kaymistd. Tampereella vallitsee
keskustaan tehtavilla ostosmatkoilla poikkeuksellinen kolmijako. Muissa kaupungeissa joukko-
likenteen kayttd on ollut hyvin vahaistd. Tamperelaiset myos pysakoivat keskimaarin vahem-
man kertoja yhdellda ostosmatkalla kuin muiden kaupunkien asukkaat. Pysékdintipaikkanaan
tamperelaiset kayttavat keskimaaraistda useammin kadunvarsipysakointid kuin muiden kau-
punkien asukkaat. Keskustaan tehtavilla tyomatkoilla vallitsee Tampereella myds kolmijako,
vaikka jalankulun ja pyorailyn osuus korostuukin ulottuen lahes kaupunkien keskiarvoon. Au-
toilu sen sijaan on keskimaaraista harvinaisempaa.
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100 %

Pysakointipaikka keskustaan tehtavalla ostosmatkalla
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9. KARTTAVASTAUKSET

Tampereen kyselyssa oli kaksi kysymysta, joihin vastattiin kartalla. Kysymyksista toinen koski
erityisesti keskustaa ja toinen rauhoittamistoimenpiteiden tarvetta koko kaupungissa. Kysy-
myksen asettelussa viitattiin osin vaaraan karttaan ja toisaalta karttoja pidettiin myds liian pie-
nind, jotta niista olisi saanut selvaa. Vastauksia saatiin siis paikoin niukasti, vaikka ihmiset oli-
sivatkin kokeneet rauhoittamistoimenpiteet tarkeiksi.

Rauhoittamistoimenpiteita koskeneessa kysymyksessa saattoi kartalle sijoittaa seuraavia toi-
menpiteita: (1) ajoradan tai suojatien korotus, (2) ajoradan kavennus, (3) ajoradan sivusiirty-
ma, (4) likenneympyra, (5) pihakatu, (6) kavelykatu, (7) nopeusrajoituksen alentaminen, (8)
pyoratie, (9) poistettava hidaste, (10) korjattava hidaste ja (11) muu, vastaajan maarittelema
toimenpide.

Kaupungin keskustaa koskien kehotettiin vastaajia merkitsemaan kartalle:

1 Kaupungin keskeisin piste (vain yksi piste) 9 Paikka, jonne haluaisitte lisata valaisimia
2 Paras paikka 10 Paikka, jonne haluaisitte lisata puita ja
3 Paikka, jossa polkupyéralld liikkumista tulisi istutuksia
helpottaa 11 Paikka, missa haluaisitte ympéarist6a,
4 Paikka, jossa kéveleminen tulisi tehda katundkymia tai rakennuksia erityisesti
helpommaksi sailytettavan
5 Paikka, jossa autolla likkumista tulisi 12 Paikka, jossa haluaisitte asua
helpottaa 13 Paikka, johon tarvittaisiin py6rateline
6 Vaarallinen paikka 14 Paikka, jossa autoliikennetta tulisi vahentaa
7 Paikka, jossa koette pysékoinnin hankalaksi 15 Paikka, jonne tulisi paasté joukkoliikenteelld
8 Paikka, jonne haluaisitte lisata penkkeja

Asukkaat sijoittivat keskeisimman pisteen lahes yksimielisesti Keskustorille. Kaupungin par-
haan paikan asukkaat sijoittivat hajanaisemmin: useita &ania saivat Koskipuisto, Pyynikin
harju, Keskustori ja Laukon tori. Erityisesti ydinkeskustan alue ja kosken rannat seka Pyynikki
koettiin alueiksi, joiden ymparistén halutaan sailyvan. Toivotut asuinalueet sijoittuvat hajanai-
sesti ympari keskustaa, mutta eivat aivan ydinkeskustaan.

Polkupyorailyn helpottamista asukkaat toivoivat erityisesti Satakunnankadulle ja Hameenka-
dulle. Kavelya pitaisi asukkaiden mielesta helpottaa Hameenkadun sillalla ja Satakunnanka-
dun sillalla seka useissa keskusta-alueen liittymissa. Autoilun helpottamista asukkaat toivoivat
Kekkosentielle ja Hameenkadulle seka Tampellan alueelle. Vaarallisina paikkoina korostuvat
asukkailla Rautatienkadun ja Hameenkadun liittyma, Lapintien ja Naistenlahdenkadun liittyma
seka Itsendisyydenkadun rautatieaseman puoleinen paa. Hameenkatu ylipdansa koetaan
vaaralliseksi. Pyséakdinti koetaan hankalaksi ydinkeskustan alueella seka Amurissa. Autolii-
kenteen vahentamistéa asukkaat haluaisivat Himeenkadulle. Joukkoliikenne tuntuu tavoittavan
keskustan melko hyvin, silla paikat, joihin pitaisi paasta joukkoliikenteelld, sijoittuvat hajanai-
sesti yksittain ympari keskustaa.

Penkkeja asukkaat kaipasivat erityisesti Himeenkadulle, Keskustorille, Koskipuistoon ja Lau-
kon torille. Valaistuksen parantamista kaivattiin koko keskustan alueella, mutta yksittéiset
kohteet sijoittuivat melko hajanaisesti. Lisda puita ja istutuksia asukkaat halusivat Keskusto-
rille, Aspinniemeen ja Vuolteenkadun pohjoispuolelle. Pydratelineita asukkaat halusivat |&hin-
na Hameenkadun varrelle.

Varsinaisia rauhoittamistoimenpiteitd asukkaat jaksoivat miettid varsin vahan — osin johtuen
karttojen epéaselvyydesta. Ajoradan tai suojatien korotuksia, ajoradan kavennuksia ja ajoradan
sivusiirtymia asukkaat sijoittivat enemman kaupungin itd- kuin lansipuolelle. Lansipuolella
naita toimenpiteitd on sijoitettu eniten Nuolialantielle sek& Pispalan valtatielle ja Lielahdenka-
dulle. ItApuolella korostuvat Ali-Huikkaantie ja keskustan ohella erityisesti Nekala-Veisun alue,
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Hervanta ja Linnainmaa-Holvasti. Hidasteiden poistamista toivottiin mm. Pispalan valtatielta,
Teiskontielta ja Juvankadulta. Korjattavia hidasteita oli mm. Koivistontie-Hallilantiella ja Pis-
palan valtatiella.

Liikenneympyroita asukkaat toivoivat erityisesti Lielahdenkadun liittymiin, Sammon valtatielle
ja Nekalankadulle samoin kuin Juvankadun ja Yrjélantien sekéd Teekkarinkadun ja Hervannan
valtavaylan liittymiin. Kavelykatuja asukkaat toivoivat koko ydinkeskustan alueelle. Toivotut pi-
hakadut sijoittuivat hajanaisesti asuinalueille. Py6ratien sijoittamisessa on havaittavissa melko
selkeitd yhteystoiveita mm. Lamminp&asta keskustan suuntaan (Paasikiventien suuntaisesti),
Sammonkadun ja Sammon valtatien suuntaan sekd Kalevantietd Messukyl&n suuntaan. Kes-
kustassa erityisesti Satakunnankadulle on toivottu pyoratietd, mutta myods selkedasti yleista
keskustan pydratieverkon parantamista. Nopeusrajoituksen alentamista asukkaat toivoivat
useille korkean luokan teille, kuten Valtatie 12:lle, Nokiantielle, Aitolahdentielle, Lempaalan-
tielle ja Lielahdenkadulle. My6s keskustaan ja sen lahialueille sijoitettiin useita kohteita, joissa
toivottiin nopeusrajoitusten nostoa.

Asukkaiden itse ehdottamia toimenpiteitd olivat mm. kaistojen lisaaminen, eritasoliittyma, lii-
kennevalot, suojatie, alikulku ja erilaiset varoitusmerkit. Erityisesti likennevaloja ja varoitus-
merkkeja oli sijoiteltu melko runsaasti ympari kaupunkia.

Paattajat sijoittivat kaupungin keskipisteen lahes yksimielisesti Keskustorille tai sen liepeille.
Kaupungin parhaan paikan paattgjat sijoittivat hajanaisemmin, mutta suurin osa sijoitti sen
kuitenkin ydinkeskustaan. Useita dania saivat Koskipuisto, Finlaysonin alue ja N&sinpuisto.
Paattdjille erityisesti kosken rannat ja sen lansipuoliset lahialueet olivat alueita, joiden ympa-
riston halutaan sailyvan. Toivotut asuinalueet paattajat sijoittivat hajanaisesti keskustan reu-
noille, mm. Tampellaan, Kyttala&n ja Pyynikin laheisyyteen.

Polkupyorailyn helpottamista paattajat toivoivat erityisesti Satakunnankadulle ja Hameenka-
dulle. Kavelya pitaisi paattajien mielestd helpottaa Satakunnankadulla ja Kyttalassa. Joitakin
toiveita oli myds yhteydestéd kosken yli Ratinasta keskustaan. Paattdjien toiveet autoilun hel-
pottamisesta sijoittuvat melko hajanaisesti ympari keskustaa. Eniten mainintoja (3) kerasi
Kekkosentie. Vaarallisina paikkoina paattajat pitivat erityisesti Satakunnan katua, useita Ha-
meenpuiston liittymia ja ltsenaisyydenkadun rautatieaseman puoleista paata. Pysakoinnin
paattajat kokevat hankalaksi ydinkeskustan alueella. Autoliikenteen vahentamista paattajat
haluaisivat lahes yksimielisesti Hameenkadulle. Paikkoja, jonne pitéisi paasta joukkoliiken-
teelld, paattajat sijoittivat niukasti ja hajanaisesti keskustan reuna-alueille.

Penkkeja paattajat kaipasivat erityisesti Himeenkadun ja Tammerkosken "risteyksen” liepeille.
Valaistuksen parantamista paattajat kaipasivat vain muutamiin kohteisiin, jotka sijoittuivat ha-
janaisesti ympari keskustaa. Lisda puita ja istutuksia paattajat halusivat Keskustorin ymparille
seka joihinkin hajakohteisiin. Pydratelineitd paattajat kaipasivat rautatieasemalle, Laukon torin
laidalle ja Keskusvirastotalolle.

Paattajien vastauksia rauhoittamistoimenpiteisiin tuli vain muutamia eika niistd voida paatella
yleisia linjoja.

10. VAPAAT KOMMENTIT

Kyselyyn sai kirjoittaa myds vapaita kommentteja, joita on koottu seuraaviin taulukoihin.

Kommentteja (asukkaat)

TKL voisi suunnitella aikataulut niin, etta bussit eivat lahtisi samoihin aikoihin

Ei endd turvallisuutta vaarantavia ryppaita pyséakeilla
|Asioiden hoitaminen nopeutuisi
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Melupiikit vahenisivét
Myds valikaupunginosien asukkaat olisivat tyytyvaisia

Kiva kun kysytte tarkeisté asioista

Lomake ei ihan loppuun mietitty. Kysymys 4 esim. Ihmisella voi olla ammatti, vaikka olisikin ty6ton tai
kysymys tulisi muotoilla toisella tavalla. Karttaan piirtely oli myos jokseenkin hankalaa. Alkulehdella
asteikko (kohta liilkenne) oli aina hyvaa tai erittdin hyvaa (jokseenkin hassut vaihtoehdot).

Toivottavasti vastauksistani on hyotya

Kaupunki ei saisi kehittya vain liikenteen ehdoilla

Kéavelykatuja rakennettaessa tulisi enemmiston miettia ja kehittdd sitd, miten ihmiset saadaan
kayttamaan niitd. Molemmista péista tulisi 16ytyd mielenkiintoa, mika houkuttelee ihmisia. Kévelytien
varrella tulisi olla tekemista ja viihtyvyytta, jotain mika saisi ihmiset jaamaan.

Tunnelmaa pitéisi kehittda

Kylma ja autio kavelytie, jossa penkit on sijoitettu siten, etté& ihmiset eivat nde toisiaan tai ovat liian
keskella penkkeineen selat vastakkain, on yhta tyhjan kanssa. Autotkin olisivat elamaa.

Muistaakseni Oulussa on toimiva kavelypainotteinen katukortteli. Kadut ovat neljan korttelin valissa.
Ensin naytti kdvelykadulta, mutta autot siella kulkivat myos sulassa sovussa ja parkkipaikkojakin taisi
olla varrella. Sellaista sopua Tampereellekin.

Ei aina tarvitse olla tiukkoja rajoja alueista, jotka on tiettyyn tarkoitukseen sallittuja. Tarvitaan
hidaskatuja, joilla kavelijat saavat vaikka menna keskelld katua ja autoilijat tietavat ja kulkevat hiljaa.
Liikennevalot ovat monien mielesté pelottavia punaisissa kaasuttelevine autoilijoineen.

Raskaan rekkaliikenteen kieltaminen Kauppilaisenkadulta
Linja-autoliikenne, nro. 5 pois!

Olen kokenut pyo6railyn keskustassa miltei mahdottomaksi. Se on pelottavaa ja turvatonta ja hankalaa.
Ikavat rotvalli-klonksahdukset, huonot pyoratiesujuvuudet, liika autoilu ja autoilijoiden réyhkeys, arvoa-
antamattomuus seka jalankulkijoiden tormaéily pydrailijdidenkin puolella mm. haittaavat.

Bussijutut toimivat hienosti, niissé ei ole ollut valittamista minun kokemuksissani. En nyt ainakaan
muista.

Min& en ole kauhean nokkela ja skarppi hemmo, en ole hyva muistamaan sellaista, miké& ei ole juuri nyt
tdssd. Muistan, ettéd kaikenlaista parannettavaa on. Jalankulkijoille epéreilut liikennevalot Nekalan
lastentalon kohdalla Jokipohjantiellda on yhdet mahdottomat. Eivat vaihdu painamatta ja muutenkin
taysin hullut. Toiset vastaavat Sammonkadun paassa Iskun puolella isossa risteyksessa - ylipaataan
valot, jotka eivat vaihdu pyordilijan tai jalankulkijan painamatta tuovat usein kiusaa.

Viinikankadulla rautatien alituskohdassa pyoréilijoilla ja jalankulkijoilla ihan liilan ahdas luiska.
Rautatienkatu pyoréilijan kannalta on my6s huono, mutta keskustassa nyt 16ytaé lukuisasti huonoa
pyordilijan kannalta.

Haluaisin vahentédé autoilua keskustassa ratkaisevasti ja parantaa pyorailya. Varmaan bussiliikenteessa
olisi kohennettavaa, jos kayttajamaarat lisdantyisivat, kenties muutenkin. Ei Koskenniskan siltaa kuin
kevytliikenteelle. Ei liséd massiivisia katujarjestelyjd eiké parkkipaikkoja. lhmisille enemman tilaa ja
vihreytta

Lapintiesta tullut sisdantulotie Kekkosentielta, jolloin likennem&aréa moninkertaistunut. Suojatien paikka.
Lapintie 9-11 huonosti merkattu. TAPATURMAVAARA!

Linja-autojenkin olisi noudatettava nopeusrajoituksia.

Taksien U-kdannokset kiellettavéd Hameenkadulla, tukkii likenteen.

Autojen pysakoiminen Hameenkadulla jalkakaytaville kiellettdva, koukkii miten sattuu, enemman
valvontaa ja sakotusta.

On niin pieni toi kartta, ettei siita tolkkua ota. Mutta toivoisin, ettéd ajoradan siirto poistettaisiin Viinikan
kirkon edestd ja notkosta ennen kirkkoa koulun jalkeen. Linjan 12 bussin on vaikea liikkua siind
varsinkin kun vastaan tulee toinen iso auto.

Satamakatu pitaa saada kaksisuuntaiseksi!

Jakeluautot pois jalkakaytaviltd. Tosi hankalaa Hameenkadulla hallin edessa.
Pyorailijoille kuria, jos jossain on sallittua, ei suinkaan kaikkialla jalkakaytavilla. Pyorailijat ovat réyhkeitéa
jos ei vdistd, he ajavat ihan pain.

Esim. Rautatieasemalle on vaikea paasta pyoralla. Hameenkadun voisi rauhoittaa pyordilijoilta, koska
sielld on hankala ajaa. Mutta poikkikatujen kulmaan voisi sijoittaa pydratelineitd, johon pydrén voi jattaa.

Kauppamiehenkadun varrelta pyséakdidyt autot pois
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On vaikeaa paasta pois pihaltamme Kyttalankatu 7:std. Kuntoutuslaitoksen edessd on useita autoja
huonosti pysékdityna ja kadun toisella puolella usein parkkipaikat tdynnd. Todella hankala paikka
Yleisesti koko keskusta-alue tulisi muuttaa kavelykeskustaksi, jossa vain julkinen liikenne ja huoltoajot
saisivat ajaa. Pyorateita tulisi toki kehittdd samoin kuin joukkoliikennett& hyvin voimakkaasti.

Vanhojen rakennusten ja ymparistéjen suojelu.

Keskustan séilyttaminen elavané (ei suuria kauppakeskuksia enempéaé laitakaupungille).

Ei kaupallisia julkisia tiloja (toiminta-, kulttuuri- ja kokoontumistiloja kaiken ikaisille).

Mainostaulujen karsiminen minimiin (ei ole mikaan itsestdénselvyys, etta kaupungilla liikkumisen pitaa
olla nykyisen kaltainen jatkuva mainoskuvien virta).

Lis&a puita, istutuksia, betonia vain auki!

Haapalinnan asuntoalueelta puuttuu taysin yleinen pysakoéintialue esim. vieraita varten. Tasta johtuu
ettd virhepysakointi on sangen yleistd, jolloin vaarantuu pelastusteiden vapaana pysyminen. Uusia
rakennuksia nousee kaiken aikaa alueelle, jonne olisi voitu rakentaa yleinen pyséakointialue.
Haapalinnan torille ei saa sijoittaa pysakointiruutuja edes paivakotien kayttéon. Kevyen liikenteen vayla
tarvittaisiin Haapalinnasta Hyhkyn puolelle moottoritien alitse. Se palvelisi koululaisia erikoisesti. Ei
tarvitsisi ylittdd moottoritietd Pispalan valtatien kohdalla.

Prisman risteys on uskomattoman huonosti suunniteltu!! Ihmiset kaahailevat miten sattuu, kun vihreét
eivat pala kuin tasan viisi sekuntia!

Voisitteko tehd& kunnon kyselyn ensi kerralla? Kuka tohon karttaan mitdan pystyy numeroimaan?

Paivisin Pyynikintorilla (leikkipuistossa) leikkii paljon lapsia (kolmen-neljan eri leikkikoulun lapset) ja
opiskelijat ym. autoilijat, varsinkin taxiasemalle tulevat taxit huristavat melkoisen lujaa leikkipaikan
[&histollda ja Pyynikintorin parkkialueella. Toivoisinkin jotain liikennemerkkié leikkivista lapsista niille
nurkille, tai jotain hidastetta.

Ammattikoulunkadulle toivoisin monen muun vanhemman tavoin ajoradan korotusta, silla monet
autoilijat, kuten esim. taxit ja ammattikoululaiset paastelevat alaméen ja houkuttelevan suoran paljon vyl
40 km /h. Seudulla on ammattikoulunkadun varrella asuu paljon lapsia (ja esim. kissoja juoksentelee
usein tien yli).

Hameenkadulle toivoisin jalkakaytavasta erotettavan pyoratien. Ajoradalla mukulakivilla ei voi ajaa
polkupydralla.

Kaikki keskustan nopeusrajoitukset 40 km/h pois. 50 km/h riittd& hyvin, kun sitd noudatetaan
Tasa-arvoiset risteykset pois, aina kolmio, selkeyttaa liilkennettéa (varsinkin ei paikkakuntalaiselle)

Viluksentien itdpaastd Kangasalantielle kavely- ja pyoratie sailytettava

Viluksentien lansip&astd hautausmaan kulkukielto poistettava. Olen asunut 52 v. tdman tien varrella
eikd yhtdan pahaa tapaturmaa ole sattunut. Vilusen puistokadunpdasta tultaessa santaharjun tielle on
paljon pahempi paikka.

Golfkentan nurmikoitten hoitoon kaytettavat kemikaalit eivat sovi pohjavesialueelle. Liikenteestéd tulee
myds haittaa alueelle.

Lahdesjarven ja Lukonlahden pohjoispuolinen alue sailytettava virkistysalueena

Ruskon etelapuolelta ohikulku Kangasalle

Vaikka en Hameenpuistossa asukaan, pitéisi siella kaytettaville ylinopeuksille todella tehda jotain. On
hyvin yleistd, etta Ratinan suunnasta tultaessa nopeus on ihan jotain muuta kuin kylteissa lukee. Ihme
ettei enempé&é onnettomuuksia ole sattunut. Ovat kai varsinkin jalankulkijat niin vikkeldjalkaisia.

Nekalantie kaksisuuntaiseksi Viinikan risteykseen saakka seka Lokintaivalkatu kaksisuuntaiseksi

Kavelyreitti pitdisi erottaa tytkadusta valilla Hepolamminkatu - TKK uuden valtavaylan yhteydessa

Kevyelle liikenteelle voisi rakentaa alikulkukaytévéan Hakametsén alueelta Kalevan Prisman puolelle (eli
Kekkosentien ali). Ei tarvitsisi poukkoilla "ison" risteyksen liikkennevaloissa. Lisdksi monien

kauppamatka tulisi turvallisemmaksi. Viihtyisamméksi ja lyhyemmaksi
Pikaraitiotie ehdottomasti Tampereelle! Hybridimalli loistava
Karttoihin oli hankala miettid parannuksia, tavallaan liian laaja tehtédva => ei jaksanut kunnolla pohtia

Kyselyssa outoja kasitteita, esim. "kokoojakadut”, "ajoradan sivusiirtymat”, "ajoradan kavennus" (olisin
kaivannut selventavaa esimerkkia tai kuvaa)

Muuten oli mukava osallistua ja vastata, kiitos!

Yleensa koko keskusta voisi olla joukkoliikenteen, kevyen liikenteen ja kavelijoiden aluetta. Pysakdinti
yksityisautoille tapahtuisi joissakin esim. pysékdintitaloissa, joista yhteys keskustaan hoidettaisiin
julkisella liikenteella. Pysakdintimaksun pitéisi esim. siséltdd kuljetukset keskustaan; helpottaisi
likenteen sujumista.
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Hidasteen ja kavennukset pois kaduilta. Aiheuttavat vaaratilanteita. Muut keinot kayttoén. Kavennusten
ja hidasteiden kohdalla olevat betonipylvaat ilman heijastimia ovat todella suuri vaara liikenteelle. Eivat
ndy pimeélla ja lumisena talvena. Enemman haittaa kuin hyotyd. Néiden asioiden suunnitteluun jarki
mukaan, eika pelkka ajatus liikenteen hidastamisesta.

Tehk&a uusi matkakeskus Viinikan ratakolmioon ja satama Viinikanlahteen, josta olisi lyhyt kavelymatka
uuteen matkakeskukseen eika ruoppauskustannuksetkaan olisi suuret, koska Viinikanlahti on
kohtalaisen syva.

Keskusta-alueen 40 km/h-aluetta tulisi laajentaa

Rantatielle osin 70 km/h => 80 km/h

Tammelan Puistokatua voisi hiukan rauhoittaa

Pispalan valtatien 50 km/h tulisi ulottaa aina Mustavuoreen asti

Ei siltaa Sarkijarven yli. Autoliikenne sujuu kylla kiertoteitakin (ei paljon lisdéd matkaa)
Sarki- Suolijarvi ymparistdineen tarkeitd luonnonmukaisia virkistysalueita = vahén Kaupin tapaisesti
Ei Kaukajarvenkaan yli ole tehty siltaa!!! Ja kierretddnhén Aitolahti- ja Nilhamanselkakin

Viistokatu uudelleen kayttdon taxi- ja bussilikenteelle. Turha koukkailu Hameenpuisto - Kauppakatu
loppuisi itAsuunnan busseilta.

Haluan, ettéd keskustassa olisi valjyytta, puistoja. Ei lisdé korkeita kerrostaloja

Viela jaljella olevia vanhoja rakennuksia sailytetdén. Koskimaisema "tehtaineen" on kaunis

Toive, ettd keskustassa Nasijarven rannassa olisi viheralueita ja penkkejd, joissa voisi istua ja nauttia
Nasinselan tyynesta tai myrskysta

Uusista rakennuksista Metso on ilahduttanut (ilves vihastuttanut)

Liikennevalojen toiminta on hammastyttdvaal!l! Punainen aalto on ainakin pdaivasaikaan paalla
Teiskontiella = aikaa kuluu, polttoainetta kuluu ja péaastot lisdantyvat. Muutenkin valoista selvida
parhaiten, jos ajaa ylinopeutta n. 75 km/h. Miksi??? Olisiko mahdollista tehdé asialle jotain?

Kylla niité vaarallisia tilanteita syntyy paljonkin, kun polkupyoréat ajavat jalkakaytavilla ympari kaupunkia.
Autot eivat kunnioita jalankulkijoita, jos ei ole likennevaloja.

Sarkijarven silta vain kevyelle ja joukkoliikenteelle. Suolijarvi ei tarvitse mihinkdan moista siltaa
Sotilaankadun - Turtolankadun - Kirkonmaenkadun risteykseen pidempi aika liikennevaloihin
Kirkonméaenkadulta tuleville linja-autoille

Turtolassa Sotilaankadun alikulkukaytavan nékyvyyden parantaminen

Toivomus: Keskustan kaduille pyoératiekaistat! Koko pydratieverkoston asfaltoitujen osuuksien tarkastus
ja tarvittaessa paallysteiden pikainen korjaus!

Pispalan valtatielle Ahjolan kadulle k&annyttdessa tarvitaan ehdottomasti liikkennevalot. Paikalla
apteekki, posti, ladkariasema, 2 kpl lastentarhoja, kampaamo ym. Liikenneruuhkien aikaan
kdantyminen vasemmalle melko mahdotonta ja sattumanvaraista, nakyvyys lanteen heikko, Ahjolan
suunnasta tultaessa. Muutenkin Pispalan valtatien liikennejarjestelyt oudot ja huonot.

Satakunnankadun ja Koskelankadun risteyksen liikennevalot turhat. "Vihred aalto" Satakunnankadulla
pitdisi saada toimivaksi, turhaa ja turhauttavaa pysahtya joka valoihin. Liikennevalot ovat paras sujuvan
likenteen hoitokeino ja mahdollistaa my6s turvallisen kevytliikenteen ja jalankulun.

Kalevankankaan uusi liikennejarjestely teki liikenteesta entistd puuromman ja hitaamman.
Takojankadun ja Kalevantien liikkennevalot ja bussipysékki lahes risteyksessd, kaantyvien kaistat, jos
bussi on pysakilld, seisoo muutamat valojen vaihtumiset

Tosi vaarallisia tilanteita kun bussi pistdéd kohdalla vilkun ja alkaa tulla k&antyvien kaistan yli suoraan
ajavien eteen! Ei tilaa vaistaa, kun suojatie ja koroke.

Keskustassa tulee paljon turhaa ajoa, kun joustavuus puuttuu eika oikein tieda kuinka pitkélle joutuu
ajamaan ennen kuin saa k&dantyd haluamaansa suuntaan. Kaupunkituntemus ainakin pitaa olla hyva.
Keskusta on muutettu tosi sekaiseksi, en toista moista tieda. Tulee mieleen Holmdolaisten hommat. Jos
joku toimii hyvin ei sitd pitdisi muuttaa vain siitd syysta, ettd saadaan uutta ilmetta ja poll6ja ideoita
toteutettua kuten Viistokadun poisto ja tilalle kaaheen laakee aakee. Mielestani koko keskustan
likennesuunnittelu pitdisi ottaa uudelleen arvioitavaksi ja mika huonoksi havaitaan, se poistettakoon.
Miksi katujen kulkusuuntaa muutetaan ilman ymmarrettavaa syyta? Miksi Keskustori on muutettu isoksi,
tyhjéksi ei miksikdan? Eiko taksit mahtuisi siihen isoon tyhjdan?

Keskustorille liséa toimintaa (tapahtumia, ravintola ym. ainakin jotain, koska nykyisellddn Keskustori on
liian tyhjé ja ankea)

Haluaisin liikennevalot Orivedenkadun ja Insinddrinkadun risteykseen. Paikassa on tapahtunut useita
vakavia autojen yhteentormayksia keskella paivaa, ja bussit joutuvat monesti odottamaan risteyksesta
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paasya

Keskustaan pitdisi paastd nopeammin kahidistd! Esim. Kaukajarvi- Kukonméki - Annala -suunnasta ei
yksik&an bussi kulje nopeinta reittia eli linja-autoaseman kautta keskustaan.

Tampereella tarvittaisiin lisdd poikittaista joukkoliikennettd, esim. itélaidalla pohjois-etelasuunnassa
saanndllista linja-autoliikennettd, ettei tarvitsisi kiertda aina keskustan kautta.

Rotvallin reunoihin pitaisi lisétd luiskia esim. sielld, misséd kesdisin on sallittu pyo6raily alun perin
jalkakaytaviksi tarkoitetuilla vaylilla.

Viihtyisyyden kannalta on tarkeata sailyttda puistot, istutukset, patsaat, vanhoja rakennuksia ym.
Yksityisautoja ei voi kieltdd keskustassa, koska monelle se on vélttdmatonta. Sen sijaan kevyen
likenteen vaylien parantaminen ja riittdvasta ja halvasta joukkoliikenteestd huolehtiminen toivottavasti
on omiaan vahentdm&an tarpeetonta yksityisautoilua sekd& keskustassa ettd muuallakin
kaupunkialueella.

Liikenteen sujumisen tarkein edellytys kaikille kulkijoille olisi toisten liikkenteessé liikkuvien huomioon
ottaminen, kohteliaisuus tai edes suvaitsevaisuus.

Pelastusarmeijan hoitokodista hortoilevat ihmiset aiheuttavat péivittdisen haitan Tampereen valtatiella.
Samoin sinne vasemmalle T:reen valtatieltd kad&éntyvét ajoneuvot tekevéat paikan monelle hankalaksi ja
vaaralliseksi.

Otan kantaa vain Keskusta - It& alueeseen jonka parhaiten tunnen. Huoleni koskeekin Linnainmaan
aluetta, jonka asutus kasvaa kovaa vauhtia. Taman vuoden syksylla aletaan rakentamaan
Maentakusenkadun varteen kauppakeskusta esimerkiksi. Ja ennusteinen liikenteen kasvu on noin 30-
40 %, joka on hurja alueella jolle asutetaan koko ajan enemman lapsiperheitd ja vanhuksia.
Vaaratilanteita sattuu pelk&stdan omalle kohdalle melkein viikoittain (vaikka molemmat lapseni istuvat
rattaissa.)

Kaupungilla on tietyt paikat, joissa autoilijat eivat noudata liikennevaloja tdsmallisesti, ja monesti sattuu
vahaltd piti tilanteita. Esim. Rautatienkadun ja Hameenkadun risteys, Pellavatehtaan-,
Aleksanterinkadun risteykset Hameenkatuun. Kyseisissa paikoissa tilannenopeudet kasvavat valilla
niin, ettei hitaammat alta pois ehdi.

Keskustorin julkinen liikenne on muutosten jalkeen sekavoitunut todella. Itse olen paljasjalkainen
tamperelainen ja tuottaa ongelmia I6ytda harvemmin kaytettavan bussin pysakki. Kuitenkin keskustori
on peruskorjattu tosi kauniiksi ja nykyaikaiseksi. Kuitenkin olisi suotavaa, ettei Hameenkatua "avata"
joka kesa. Oli kiva vastailla kysymyksiin, toivottavasti oli jotain apua!

Hameenkadun jalkakaytavilla pyordily ei naytd onnistuvan. Pyordilijat eivat kunnioita jalankulkijoita ja
pysékeillda bussia odottavia.

Tampereella tuntuu siltd, ettd jalankulkijat ovat toisen luokan kansalaisia pydrdilijgihin ndhden. Peiliin
katsomista tarvitaan kummallakin puolella.

Keskustassa ei tarvita pysékdintipaikkoja katujen varsilla, pysakdintitalot ovat toivottavia. Jos ihmisilla
on varaa pitaa auto tai kaksi, on myos varaa maksaa p-talon maksut!

Hatanpaan valtatien levennys ei kokonaan onnistunut! Korokkeiden uudelleen rakentaminen aiheuttaa
ruuhka-aikoina edelleen tukoksia. Valojen lisdys hyva asia.

Sahkolaitoksen patosilta hyva ratkaisu, kavelijat ja pyorailijat I6ytaneet sillan huonosti.

Keskustorin remontissa on paljon hyvaa, mutta kokonaisuutta ei saisi pilata, eikd Jugend-taloja peittéda
kaikenlaisilla hokotyksilla.

Keskustorin tapahtumissa "desibeleja" tulisi alentaa!!!

Viistokadun poistaminen on ollut kaiketi virhe.

Hameenpuisto ja Koskipuisto ovat tarkeitd viherkeitaita. Miten vain saisi kesdisin nurmikoilla aikaansa
viettdvan porukan siivoamaan roskansa ja pullonsa pois! He eivat nayta tajuavan, etta heidén jalkiensa
siivoamiseen uppoaa yhteisesti kerattyja varojamme.

lidesranta 22 kohdalle suojatie tien yli ja rappuset ylos, seké radan ylikulku, koska kaikki siitd kuitenkin
kulkevat 13:n pysékille/pysakilté.

Autoilijat eivat noudata ajosuuntia mennessaan kirjaston parkkipaikalle. Jalankulkija saa olla tarkkana
mihin mikéakin auto koukkaa.

Pyora- ja kavelytiet tulee erottaa selviin kaistoihin, ettei tule turhaa nurinaa. Helsingissa ja Turussa
toimii hyvin, myods keskustassa.
Valoviikot on kiva piristys talven pimeyteen.
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Orimuskadun pohjoispéaéssa asuvana olen kokenut todella vaarallisia tilanteita Atanvaylan risteyksissa.
Varsinkin oudot autoilijat eivat Atanvaylaa ja Nikinvayldd ajaessaan huomaa, ettei se on etuajo-
oikeutettu tie. Yksinkertaisinta olisi ehk& Atanvaylan muuttaminen etuajo-oikeutetuksi, silloin tuntuisi
luonnolliselta, ettd pienilta kaduilta tulijat tulisivat kolmion takaa.

Tampereen keskustan katujen likennemaarat ovat todella suuret. Viisautta teille siella suunnitelmiinne.

Bussiaikataulujen suunnittelijan olisi syyta itse joskus kulkea busseilla. Samaan suuntaan kulkevat
bussit kulkevat perakkain ja sitten pitka vali. (Esim. Ruotula, Leinola, Hervanta...)

Hameenkadun liikennevalot ovat liian nopeita huonojalkaisille!

Pyoratiet merkittava selvasti jalkakaytavilla, esim. Itsendisyydenkatu
Samoin pyséakkien kohdalla pyorailijat saatava huomioimaan autoon nousevat (silma ei ole selassa).

Ei miss&an nimessa siltoja Sarkijarven ja Suolijarven vyl

Uusi ohitustie Paasikiventien tapaan, mutta muuta reittia!

Lielahdessa on kauppoihin liikaa samoilla kohdilla olevia pihaan ajoja. Tien molemmin puolin, eiké
kolmioita mistédén péin. Autoja on liikaa etenkin viikonloppuisin. Rajasalmen silta ei vedd, kun risteykset
sumppuuntuvat. Onnettomuus saa aikaan taydellisen kaaoksen.

Kiitos,etta olette leventaneet jalkakaytavat Hameenkadulla seké tehneet kdvelykadut Kuninkaankadulle
ja Tuomioikirkokankadulle. Myds uusittu Keskustori on miellyttdva penkkeineen ja lamppuineen. Nama
muutokset ovat tuoneet ilmavuutta, esteettisyyttd ja rauhallisuutta keskustaan. Pidan siitd, etta
puistoalueita on paljon ja jos ne vield voisi yhdista "vihreilla linjoilla" toisiinsa, se tekisi kaupunkimme
keskusta-alueesta entista viihtyisimman. Vihreilld linjoilla tarkoitan puita, pensaita, istutuksia.
Erityiskiitos Tartonpuiston rakentamisestal!

Viinikanpuisto on kapea ja syvaojainen, nain ollen molemmat puiston reunat olisivat kaikin puolin
turvallisempia, jos ajosuunta olisi vain yhteen suuntaan. Joka talvi on autoja ojassa pyséakoityja autoja
ohitettaessa. Vaeston muuttuessa nuoremmaksi jatkuvasti vaaratilanteita autojen ja lasten kohdatessa.

Mielestani ajoradan korotukset ovat haittana ammattiliikenteelle, silla niihin ei voi ajaa sallittua nopeutta
(esim. matalalattiabussit).

Monin paikoin risteyksissa riittdvan kokoinen liikenneympyrd on hyva ratkaisu. Esim. Hervannassa
Insindorikadulla ympyra toimii hyvin. Liikkenneympyra olisi paikallaan myds Hervannan Valtavaylan ja
Teekkarinkadun risteyksessd, silla nopeudet valtavaylallda ovat suuria ja nakyvyys on huono
Teekkarinkadulta tultaessa.

Oikeanpuoleisen liikenteen kayttéonotto liikennesuunnittelussa myds ja sitd kautta autoilijoiden
ajotavoissa.

Pihakadut ei ollenkaan suositeltavia autot ja jalankulku erilleen taxit ajavat kuitenkin reippaasti
pihakadulle ja se on vaarallista jalankulkijoille.

Nopeusrajoituksella ei merkitystd, koska "ammattiautoilijat" eivat noudata niitd. Valvonta?

Hyvana esimerkkin jalankulkijan ja kevyenliikenteen toimivuus Jyvéaskylassé. Autoliikkenteen toimivuus
Helsingissa.

Raideliikenteen suosiminen olisi hyvaksi, ei metroja vaan ilma- ja maantasaisia raiteita.
Kaksinopeusjarjestelmé: Taajama / haja-asutusalue ei muita nopeusrajoituksia 45km/h ja 90 km/h

Ihmettelya on herattanyt MIKSI ja milla perusteella KARKIKOLMIOT poistettin Vainolankadulta
Peltokadulle, Ukkopekan kadulta Murtokadulle ja Kaupunkipuistonkadulta Koljontielle????

Yleensakin karkikolmiot ja STOP-merkit ovat liikenteen rauhoittajia, ja niitd ei tdssa kyselyssa mainittu
lainkaan vaihtoehtoina?

Missa on keskustorilla laitureihin pysahtyvien bussien aikataulut?
Miksi kaikki Sammonkatua ajavat bussit (17, 25, 27) kulkevat perédkk&in? Aamuisin ainakin on kova
ruuhka pysékeilla!

Purovainionkadun pé&attyessa ja Purovainionraitin alkuun on portti saatava. Olen keskustellut asiasta
Tuukka Sihvosen kanssa. Han on luvannut portin paikalle, olemme odottaneet yli vuoden. Paikka
vaarallinen lasten leikkikenttd paikalla. Raitti merkitty k&velytieksi, jota autoilijat rikkovat jatkuvasti.

Kannanottoja kysymyksiin (paattajat)

kysymys 47,

kohta

3 Hervannan valtavaylaltd Hakametsan hallille kAannyttdessa pohj. tultaessa.

3 Linja-autot tukkivat risteyksen, ruuhkauttaa Teiskontietd. Pyoréteilta rotvallin reunat pois.
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Risteysalueiden suunnittelussa huomioitava ettei reunakivid tarvitse laittaa kun tullaan
pyoré- tai kdvelytietd. Suosittava erillistd pyoratie/kavelytie -merkkia!

5 Pihakatu asuinalueille

7 30km/h asuinkaduille.

9 Turhat "patit" pois vapaalta ajoradalta.

11 likennevalot (Tammelan puistotie-Osmonpuiston risteykseen, omat valot rautatieasemalle
kaantyville)

11 Trollhattanin vaijerilla kaistojen erottelu on sopivin kapea ratkaisu. Ei jaa auratessa
keskilumivalleja kaistojen valiin.

11 Paasikiventie 3-kaistaiseksi molempiin suuntiin.

18 Muuntaja haittaa nakyvyytta (Tervaalantie-Myllypuronkatu)

19 Bussipysékki vaarassa paikassa (Sammon valtatie-Alasniitynkatu)

20 Liikenneturvallisuuden parantaminen esim. kevyenliikenteen osalta

22 Hameenkatu-keskustori, ajettaessa idasta lanteen. Busseille oma levennyskaista niin kuin
oli ennen.

23 Hidaskatu Hannalanpolulle

kysymys 48,

kohta

1 Keskeisin kaupallinen piste on Lielahdessa.

3 Laillinen lupa Itdmaanpuiston pyoréilyyn

5 Rautatieaseman edessa oleva risteys tulee muuttaa, pahinta on ajaa tunnelista ja yrittda
kdantya Rautatiekadulle vasemmalle. Vaihtoehto on mybds se, ettd ei anneta
henkildautojen enda ajaa Hameenkadulla!

11 Pispala ja kaikki vanhat alueet (esim. tori)

Muita kommentteja

Keskustassa suorat tieyhteydet on estetty ja nyt ajetaan pitkia kiertoteita.

Puuttuu Kaukajarvelta:

*Keskisenkadulle liikekeskukseen suojatie/korotus. Tehokas valaistus. 40km/h rajoitus.
*Kalevankankaan tyyppiset jarjestelyt vaarallisia.

* Liilkennevaloihin enemman ajoneuvoviritteisié ohjauksia. Esim. Kangasalantie-ohikulkutien rampit.
* Ajoradan korotukset ovat tehokas ja toimiva jarjestelma. Niita lisaa.

Kaikki hidasteet pois.

Tuomiokirkonkatu kévelykaduksi Ortodoksikirkolta alkaen, viim. Otavalankadusta.
Hameenpuisto pitéisi saada elavammaksi kuten Esplanadi Helsingissa. Kioskirakennusten
estetiikkaan kiinnitettdva huomiota. Tapahtumia ja toimintaa puistoon!

Parkkipaikat maan alle!

Vuolteenkadulta vas. kdantyminen Hatanpaéan valtatielle mahdollistettava

Itéd-lansi suuntaiset liikenneyhteydet yleensa heikot. Syy: Pispalan valtatien liikkenteen vaikeuttaminen
kapealla kannasalueella, jossa vain periaatteessa 2 kunnollista vaylaa.

Kysely on aika ohjaava ja asenteellinen. Se on autovastainen. Tampereen suurin ongelma on liikenne
lanteen. Kun Pispalan valtatie "rauhoitettiin”, samalla entisestdan vaikeutettiin likennettd l&anteen. Nyt
on vain yksi vayla. Liikenteen pitaé sujua. Nyt lansi-Tampere on valilld "motissa”.

Ihastelin vuosi sitten tanskalaisen ystavyyskaupungimme Odensen kavelykeskustaa. Eiké meilla saisi
keskustan kortteleiden siséosia julkiseen kayttéon? Niihin pikkupuoteja, kuppiloita.. Ylipdataan elamaa
Hameenkadun suuntaisille sivukaduille nykyistd laajemmalle. Oli mukava ndhdad Odensessa, etta
pyordilijat taluttivat pyoriddn kavelykaduilla. Tanskahan nyt onkin pyoérailyn kulttuurimaa. Suomi ei ikévéa
kylla viela.
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