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Painopaikka: Tampereen kaupungin painatuskeskus, lokakuu 2004



1 JOHDANTO

Kaupunkistrategiassa "Kaikem paree Tampere” asetet-
tiin tavoitteeksi tarkistaa keskustan osayleiskaava-
alueen 1995 liikenneverkkosuunnitelma. Tydskentely-
menettelyksi valittiin osayleiskaavan laatiminen keskus-
tan liikenteestd. Maankayttératkaisuissa noudatetaan
vuoden -95 keskustan osayleiskaavaa. Osayleiskaava-
prosessi on mahdollistanut laajan suunnittelun aikaisen
vuorovaikutuksen seka selkean paatoksentekotilanteen.
Tyohon on liittynyt mm. asukkaille, paattajille ja keskus-
tan yrittdjille suunnatut keskustan kehittamiskyselyt.
Kaavaprosessin aikana on jarjestetty useita yleisétilai-
suuksia ja nettikyselyita. Ennen kaavaehdotuksen laati-
mista on ollut nahtavilla kolme suunnitelmaraporttia.

LiikenneosayleiskaavatyOlle asetetut yleistavoitteet ovat
ohjanneet ehdotuksen laadintaa, vaikka tavoitteet ovat
osittain ristiriitaisia toisiinsa nahden. Tampereen keskus-
tan elinvoimaisuus on tarkeaa koko Tampereen seudun
kannalta. Keskustan liikenteen kehittdmiseen on jokai-
selle seudun asukkaalla oma nakemys. Osayleiskaava-
prosessin aikana keskusteluun on noussut voimakkaasti
liketoiminnan edellytysten kehittaminen, Hameenkadun
muutokset, Koskenniskan silta ja pyoéraliikenteen paikka
keskustassa seka pikaraitiotie ja Rantavaylan tunneli
(ns. Tampellan pitka tunneli).

Keskustan liikenneosayleiskaavaehdotus sisaltaa kolme
paaverkkohanketta: Pikaraitiotie, Rantavaylan tunneli
(ns. Tampellan pitka tunneli) ja Ratapihankadun liittami-
nen Kekkosentiehen. Pikaraitiotie ja Rantavaylan tunneli
ovat seudullisesti merkittavia hankkeita, joilla ratkaistaan
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pitkalle tulevaisuuteen seudun ita-lansi suuntaisen lii-
kenteen sujuvuus. Ratapihankadun liittaminen Kek-
kosentiehen Naistenlahden eritasoliittymassa kytkee
keskustan kehan koilliskulman seudun paatieverkkoon.

Ydinkeskustan katuverkkoon ei yleiskaavassa esiteta
merkittavia muutoksia. Kavelypainotteisella kadulla voi-
daan |6ytaa hyva ja toimiva kompromissi ajoneuvoliiken-
teen ja jalankulkuliikenteen kesken. Polkupydraliiken-
teelle on esitetty kattava verkosto, jossa enimmakseen
pyoraliikenne erotellaan seka jalankulkijoista ettd moot-
toriajoneuvoliikenteesta.
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Kuva: osayleiskaava-alueen rajaus




2 KAAVAN OHJAUSTAVOITE JA OIKEUSVAIKUTUKSET

Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan yhdys-
kuntarakenteen ja maankayton yleispiirteinen ohjaaminen
seka toimintojen yhteen sovittaminen. Yleiskaavassa esi-
tetaan tavoitellun kehityksen periaatteet ja [mm.] osoite-
taan tarpeelliset alueet suunnittelun perustaksi. Yleiskaa-
va voidaan laatia myds vaiheittain tai osa-alueittain, tai
siina voidaan kasitella valittua maankaytollista teemaa.

Yleiskaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa
asemakaavaa seka ryhdyttdessa muutoin toimenpiteisiin
alueiden kayton jarjestamiseksi. Viranomaisten on
suunnitellessaan alueiden kayttéa koskevia toimenpiteita
ja paattaessaan niiden toteuttamisesta katsottava, ettei
toimenpiteillda  vaikeuteta yleiskaavan toteutumista.
Yleiskaava korvaa samaa aluetta koskevan aikaisemmin
hyvaksytyn yleiskaavan, jollei kaavassa toisin maarata.

Keskustan liikenneosayleiskaava on teemakaava, jossa
keskitytddn paaasiassa vain liikenteeseen. TyO0ssa uusi-
taan keskustan osayleiskaavan 1995 kartat liikennever-
kon osalta. (OYK 1995:n kartat 3 ja 4)

Liikenneosayleiskaavan avulla maaritelldaan keskustan
osayleiskaava-alueen tavoiteverkko. Liikenneosayleis-
kaavan verkko tulee ottaa huomioon asemakaavoitukses-
sa, muussa maankayton suunnittelussa ja liikennesuun-
nittelussa.
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Liikenneverkko luonnollisesti vaikuttaa maankayttoon.
Taman selostuksen kappaleessa 7.1 ja liitekartassa 5 on
kasitelty alueita, joilla liikenneosayleiskaavan toteutumi-
nen selkeasti aiheuttaa muutoksia keskustan osayleis-
kaavan 1995 maankayttoon.

Keskustan liikenneosayleiskaavaa esitetaan hyvaksytta-
vaksi oikeusvaikutteisena. Keskustan liikennesuunnitelma
on laadittu osayleiskaavana, jotta suunnitelma kulkee lapi
maankaytto- ja rakennuslaissa maaritellyn kaavallisen ka-
sittelyprosessin. Kaavan tultua hyvaksytyksi on tarkeaa,
ettd sen toteuttaminen olisi mahdollisimman sujuvaa, mita
kaavan oikeusvaikutteisuudella halutaan korostaa.




3 PROSESSIN ETENEMINEN

Tampereen kaupunginvaltuuston 10.10.2001 hyvaksy-
massa kaupunkistrategiassa asetettiin tavoitteeksi tar-
kistaa keskustan osayleiskaava-alueen liikenneverkko-
suunnitelma. Vuoden 2001 syksyn aikana jarjestettiin
kuntatekniikka- ja liikennesuunnitteluyksikon ja kaavoi-
tusyksikon valilla neuvotteluja, joissa pohdittiin, mita lii-
kenneverkkosuunnitelman uusiminen kaytanndssa tar-
koittaisi. Neuvotteluissa nahtiin tarpeelliseksi tehda
suunnitelmien tarkistaminen yleiskaavalla, koska vuo-
den 1995 keskustan osayleiskaavassa keskustan lilken-
neverkko oli esitetty osayleiskaavakartoilla. Kaavan nah-
tiin myds olevan parempi suunnitelmien tarkistamistapa
siksi, ettd kaava kavisi lapi viralliset kasittelyprosessit
nahtavillaoloineen ja silla olisi siten enemman painoar-
voa kuin pelkalla likenneverkkosuunnitelmalla.

Kaupunginjohtaja nimesi tydéryhman valmistelemaan
keskustan liikenneosayleiskaavaa 2.1.2002. Aloitus-
paatds kaavan laatimisesta tehtiin kaupunginhallituk-
sessa 14.1.2002. Liikenneverkkosuunnitelmien tarkis-
taminen osayleiskaavaprosessin avulla aiheutti sen, ett-
ei suunnitelmien tarkistamisessa paasty kaupunkistrate-
gian tavoiteaikatauluun. Tavoitteeksi asetettiin, etta lii-
kenneosayleiskaava valmistuisi vuoden 2003 loppuun
mennessa.

Kaavatyohon liittyen jarjestettiin viranomaisneuvottelu
28.1.2002. Neuvottelussa keskusteltin mm. kaavatyon
tavoitteista. Taman jalkeen viranomaisten kanssa on jar-
jestetty tydneuvottelu 18.12.2002. Raporttien nahtavilla-
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olojen yhteydessa viranomaiset ovat halutessaan voi-
neet kommentoida suunnitelmia.

Liikenneosayleiskaavan tavoitteita kasiteltin kaupun-
ginhallituksen suunnittelukokouksessa 18.2.2002. Kaa-
van tyoohjelma oli taman jalkeen nahtavilla 21.2.-
6.3.2002. Tydohjelma sisalsi mm. osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelman. Tyo6ohjelman aikataulusuunnitelmaa
on taman jalkeen tarkistettu kaksi kertaa: 20.11.2002 ja
24 .1.2003. Lisaksi aikataulujen muuttumisesta on kerrot-
tu lehdistotiedotteilla 28.11.2003 ja 11.3.2004.

Kaavatyohon liittyen toteutettiin helmikuussa 2002 asu-
kas- ja paattagjakysely, jolla pyrittiin kartoittamaan
asukkaiden ja paattajien mielipiteitd keskustan liiken-
teesta ja kehittamistarpeista. Yhteenveto kyselyn tulok-
sista on julkaistu 12.4.2002 raportissa "Tampereen lii-
kenne, Asukas- ja paattajakysely”.

Asukas- ja paattajakyselya taydennettiin tammikuussa
2003 toteutetulla yrityskyselylla. Yhteenveto kyselyn
tuloksista on raportissa "Keskustan kehittamistutkimus,
Yritykset, 2003”.

Kaavatyon tueksi on perustettu osallisten yhteisty6-
ryhma, jonka tehtavana on tuoda esille edustamiensa
tahojen nakemyksia, mielipiteita ja kommentteja kaava-
tyosta. Osallisryhma on 12-henkinen, ja sen kanssa on
kokoonnuttu 21.3.2002 alkaen 13 kertaa.




Ensimmainen suunnitelmaraportti

Liikenneosayleiskaavaan liittyva ensimmainen suunni-
telmaraportti " Tarkastelu lapikulkuvaylista ja keskus-
tan kehdasta” oli kaupunginhallituksen kasittelyssa
24.6.2002, minka jalkeen se oli nahtavilla 2.7.-
30.8.2002.

Nahtavillaolon aikana kaupunkilaisilla oli mahdollisuus
antaa palautetta raportista. Kirjallisesti mielipiteensa il-
maisi 40 henkilda tai yhteisoa. Sahkopostia raportin si-
saltamista suunnitelmista Iahetti 52 henkilda. Nahtavilla-
oloon liittyen jarjestettin myos internet-kysely, johon
saatiin 414 vastausta. Eri viranomaistahoilta pyydettyi-
hin lausuntoihin saatiin kolme vastausta.

Saatua palautetta kasiteltiin kaupunginhallituksen suun-
nittelukokouksessa 17.9.2002. Samalla Kkarsittin osa
nahtavilldolleessa raportissa esitetyista vaihtoehdoista.
Kaavatyon aikana karsittuja vaihtoehtoja on kasitelty
taman raportin kappaleessa 5.

Toinen suunnitelmaraportti

Liikenneosayleiskaavaan liittyva toinen suunnitelmara-
portti " Tarkastelu keskustan liikenndinnin kehittami-
sesta” oli kaupunginhallituksen kasittelyssa 3.2.2003,
minka jalkeen se oli nahtavilla 6.2.-10.3.2003.

Nahtavillaolon aikana kaupunkilaisilla oli jalleen mahdol-
lisuus antaa palautetta raportista. Kirjallisia mielipiteita
jatettiin 35 kappaletta. Sahkdpostilla mielipiteensa ilmai-
si 69 henkiloa. Internet-kyselyyn vastanneita oli 375.
Myds eri viranomaistahoille annettin mahdollisuus
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kommentoida suunnitelmia. Vastauksia naihin komment-
tipyyntdihin saatiin nelja kappaletta. Palautteesta on teh-
ty 17.4.2003 paivatty yhteenvetoraportti "Tarkastelu
keskustan liikkenndinnin kehittamisesta: tiivistelma rapor-
tista annetusta palautteesta”.

Liikenneosayleiskaavaa kasiteltiin kaupunginhallitukses-
sa jalleen 29.4.2003, jolloin karsittiin osa toisessa suun-
nitelmaraportissa esitetyista vaihtoehdoista. Vaihtoehto-
jen karsinta oli perusteltu tyéryhman laatimassa rapor-
tissa "Vaikutusarvioinnin taydentaminen ja vaihtoehtojen
valinta, 17.4.2003".

Osayleiskaavaluonnokset ( 3. suunnitelmaraportti )

Osayleiskaavaluonnokset olivat kaupunginhallituksen
kasiteltavina 16.6.2003, mita edelsi luonnosten esittely
ja kommentointimahdollisuus Valma-valmistelufooru-
missa kaupungin Internet-sivuilla. Kaupunginhallitus sai
ennen paatosta tiedokseen foorumille jatetyt 13 mielipi-
detta. Paatoksen jalkeen luonnokset olivat nahtavilla
19.6.-29.8.2003 valisen ajan.

Osayleiskaavaluonnoksista jatettiin 80 mielipidetta. Vi-
ranomaisilta ja kaupungin hallintokunnilta saatiin yh-
teensd kymmenen kannanottoa. Palaute on tiivistettyna
raportissa, joka esiteltiin kaupunginhallituksen suunnitte-
lujaostolle 31.5.2004.

Osayleiskaavaehdotus (4. suunnitelmaraportti)

Osayleiskaavaehdotus valmistui 18.10.2004.



Jatkotyo

Osayleiskaavaehdotus on pidettava nahtavilla vahintaan
30 paivaa. Nahtavilla olon aikana kaupunkilaisilla ja vi-
ranomaisilla on mahdollisuus jattdd muistutus / lausunto
kaavaehdotuksesta. Muistutusten ja lausuntojen saami-
sen jalkeen jarjestetaan viranomaisneuvottelu. Liiken-
neosayleiskaava pyritddn saamaan valtuuston kasitte-
lyyn kevaan 2005 aikana.
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Valmistelutyéta syksy 2001
Tydéryhman nimeaminen 2.1.2002
Aloituspaatos 14.1.2002
Viranomaisneuvottelu 28.1.2002
Tavoitteet, tydohjelma, OAS 18.2.2002
Asukas- ja paattajakysely kevat 2002
Osallisryhman kokoaminen 03/2002
1. suunnitelmaraportti 24.6.2002
Raportti nahtavilla 2.7.-30.8.2002
Vaihtoehtojen karsinta, tiivistelma palautteesta 17.9.2002
Yrityskysely 01/2003
2. suunnitelmaraportti 3.2.2003
Raportti nahtavilla 6.2.-10.3.2003
Vaihtoehtojen karsinta, tiivistelma palautteesta 29.4.2003
Luonnos (3. suunnitelmaraportti) 16.6.2003
Luonnos nahtavilla 19.6.-29.8.2003
Tilannekatsaus suunnittelujaostolle 31.5.2004
Ehdotus (4. suunnitelmaraportti) 10/2004
Ehdotus nahtavilla 28.10.-29.11.2004

Tiivistelma palautteesta
Viranomaisneuvottelu
Lopullinen kaava: KH, KV
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Kaavan yhteydessé laaditut raportit ja selvitykset

"Tyodohjelma, 20.2.2002” (sisaltaa osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelman)

"Tampereen liikenne, asukas- ja paattajakysely,
12.4.2002”

1. suunnitelmaraportti "Tarkastelu lapikulkuvaylista ja
keskustan kehasta, 25.6.2002”

"Keskustan kehittamistutkimus, yritykset, 2003”
(tammikuu)

2. suunnitelmaraportti "Tarkastelu keskustan liiken-
ndinnin kehittamisesta, 5.2.2003”

"Tarkastelu keskustan liikenndinnin kehittamisesta:
tiivistelma raportista  annetusta  palautteesta,
17.4.2003”

"Vaikutusarvioinnin taydentaminen ja vaihtoehtojen
valinta, 17.4.2003”

"Osayleiskaavaluonnokset, 10.6.2003” (3. suunni-
telmaraportti)

Viatekin meluselvitys luonnoksista, nahtavilla yhdes-
sa luonnosten kanssa

Raportti  kaupunginhallituksen  suunnittelujaostoa
31.5.2004 varten. Sisaltdd osiot "Osayleiskaava-
luonnoksista 10.6.2003 jatettyjen mielipiteiden ja
lausuntojen tiivistelma”, "Kaupallisten vaikutusten ar-
vio, 10.12.2003”, “Vaikutusten arvio, keskustan lii-
kenneolosuhteet, 3.2.2004”, "Alustavat luonnokset
osayleiskaavaehdotukseksi” seka "Kartat maankay-
ton muutoksista ja merkittavimmista vaikutuksista”
meluvaikutukset, 22.9.2004

iimanlaatuselvitys, 29.9.2004

osayleiskaavaehdotus 18.10.2004 (4. suunnitelma-
raportti)



KaavatyOhon laheisesti liittyvéat selvitykset tai raportit

"Keskustan kevyen liikenteen kehittamissuunnitelma,

2002”

- "Rataverkon hyodyntaminen Tampereen kaupunki-
seudun joukkoliikenteessa, 13.1.2003”

- "Keskustan pysakainti osana liikennejarjestelmaa,
Tampereen keskustan pysakaointitutkimus, TTY, mar-
raskuu 2003”

- "Tampereen Rantavaylan kehittamisselvitys, Tiehal-
linto, 2004”

- "Rataverkon hyédyntaminen Tampereen kaupunki-
seudun joukkoliikenteessa, raideprojektin raportti
2004”

- "Tampereen kaupunkiseudun kaupan mitoitus- ja si-
joitusselvitys, paivitys 2004, Suunnittelukeskus Oy”

- "Tampereen matkakeskus, hankesuunnitelma,

2.3.2004”

Ty6hon osallistuneet tahot

Kaupunginjohtajan 2.1.2002 nimeama tyoryhma:
kaupungininsindoéri Risto Laaksonen, suunnittelupaallik-
ko Reijo Valiharju, toimitusjohtaja Matti Rainio, kaavoi-
tuspaallikkd Veikko Vanska, yleiskaava-arkkitehti Toivo
Hankonen, apulaisyleiskaava-arkkitehti Ritva Kangas-
niemi, projektiarkkitehti Kristiina Jaaskeldinen ja arkki-
tehti Dani Kulonpéaa. Kevaasta 2002 lahtien mukana on
ollut my6s suunnitteluinsindori Jukka Kyréla ja kevaasta
2003 lahtien apulaisliikenneinsin6ori Jouni Sivenius ja
suunnitteluinsind6ri Mika Kulmala.
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Osallisryhméasséa ovat mukana seuraavat henkilot:

Erkki Alanen (Tampereen Poliisilaitos; vuoden 2002
loppuun asti Poliisin edustajana Matti Sippola), Jari Ala-
nen (Tampere tunnetuksi ry), Toivo Enqgvist (Tampereen
Seudun Invalidit ry), Antti Eskelinen (Tampereen kaup-
pakamari), Pekka Koiso (Tammerkosken Yrittajat ry),
Hella Kytd (Pirkanmaan luonnonsuojelupiirin ja Elake-
laisten Etu ry:n hallitusten jasen), Rauno Maenpaa
(Tampereen Seudun Kuljetusyrittajat), Esa Nurmi (isan-
naoitsija), Martti Ojajarvi (Pirkanmaan Kiinteistoyhdistys
ry), Terttu Ritala (pyorailija, (opettaja / Tampereen Yli-
opisto)), Ulla Rytsy (Kanta-Tampella) ja Juhani Valanto
(Pirkanmaan ymparistonsuojeluyhdistys ry).

Asukas- ja paattajakyselyn kevaalla 2002 toteutti Esi-
suunnittelijat Oy Tampereen kaupungin kuntatekniikka-
ja liikennesuunnitteluyksikon tilauksesta.

Tammikuussa 2003 tehdyn yrityskyselyn toteutti Innolink
Research Oy Tampereen kaupungin kuntatekniikka- ja
likennesuunnitteluyksikon, Tampereen kauppakamarin,
Tammerkosken Yrittdjien ja Tampereen kauppayhdis-
tyksen saation toimeksiannosta.

Valmistelutydssa on ensimmaisen ja toisen suunnitel-
maraportin aikana ollut mukana SCC Viatek Oy:n (ny-
kyinen Ramboll Finland Oy) Tampereen yksikko, jossa
tyohon ovat osallistuneet ins. Jouni Lehtomaa, dipl.ins.
Markku Toiviainen, dipl.ins. Mika Periviita, dipl.ins. Ville-
Mikael Tuominen, ins. Satu Julkunen ja artenomiop.
Jouko Lehtoméki. Liikenne-ennusteita on laadittu
TTKK/ TTY:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet erikois-
tutkiia Hanna Kalenoja ja tutkija Riikka Salli. Raportin



"Tarkastelu keskustan liikenndinnin kehittamisesta” laa-
timisessa olivat taman lisaksi mukana maisema-
arkkitehti Gunnar Suikki 1&D Gunnar Suikki Tmi ja liike-
paikkakonsultti Martti Ronkainen Konsulttitoimisto Martti
Ronkainen Oy:sta.

Joulukuussa 2003 valmistuneen kaupallisen selvityksen
laati Entrecon Oy KTM Kyo@sti Patysen johdolla.

lImanlaatuselvityksen kesalla 2004 laati lImatieteenlaitos
dipl.ins., erikoistutkija Harri Pietarilan johdolla.

Meluselvityksen kesalla 2004 laati dipl.ins. Hans West-
man Ramboll Finland Oy:sta.
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4 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

4.1 Osayleiskaava-alue

Aluerajaus

Kaavan aluerajaus on sama kuin keskustan osayleis-
kaavassa 1995. Lannessa kaava-alue rajautuu Yla-
Pispalaan ja Pyynikkiin, etelassa Viinikanojaan, idassa
Kalevan puistotiehen. Kekkosentien pohjoispuolella
kaava-alueeseen kuuluu Lapinniemen asuntoalue. Kaa-
va-alueen pinta-ala on vesialueineen noin 6 km?2. Kaava-
alueen rajaus on esitetty sivulla 3 olevassa kartassa.

Vaesto

Osayleiskaava-alueen asukasluku on noin 34000
(v.2004). Kaava-alue on kaupungin, kaupunkiseudun ja
koko Pirkanmaan keskus, joten liikkenneosayleiskaavan
laadinnassa on huomioitava paljon muitakin asioita kuin
keskusta-asuminen.

Tampereella on talla hetkelld noin 200000 ja kaupunki-
seudulla hieman yli 300000 asukasta. Pirkanmaan asu-
kasluku on talla hetkella noin 460000. Vuonna 2020
Tampereen asukasluvuksi ennakoidaan 220-230000" ja
kaupunkiseudun asukasluvuksi 335-355000".

1 [Tilastokeskus, kuntien omat ennusteet]
TyGpaikat

Tampereella oli vuoden 2002 lopussa 107000 tydpaik-
kaa, joista osayleiskaava-alueella hieman yli 40000.
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Kaupunkiseudulla oli samaan aikaan tyopaikkoja yh-
teensd 140000. Osayleiskaava-alueella on siten lahes
40% Tampereen ja lahes 30% koko kaupunkiseudun
tyopaikoista.

Suunnittelutilanne

Valtakunnalliset alueidenkéyttttavoitteet

Toimivan aluerakenteen runkona kehitetaan paakau-
punkiseutua, maakuntakeskuksia seka kaupunkiseutu-
jen ja maaseudun keskusten muodostamaa verkostoa.

Elinymparistojen toimivuutta ja taloudellisuutta ediste-
taan hyodyntamalla olemassa olevaa yhdyskuntaraken-
netta ja eheyttamalla taajamia. Taajamia eheytettaessa
parannetaan elinympariston laatua. Yhdyskuntaraken-
netta kehitetaan siten, etta palvelut ja tyopaikat ovat hy-
vin eri vaestoryhmien saavutettavissa.

Yhdyskuntarakenteen kehittamisessa pyritdan vahen-
tamaan liikennetarvetta, parantamaan liikkenneturvalli-
suutta ja edistamaan joukkoliikenteen edellytyksia.

Seutukaava / maakuntakaava

Pirkanmaan 3. seutukaava on vahvistettu ymparistomi-
nisteriossa 6.6.1997. Pirkanmaan 1. maakuntakaavan
ehdotus hyvaksyttiin nahtaville 8.6.2004 Pirkanmaan lii-
ton maakuntahallituksen kokouksessa. Tampereen kau-
punginhallitus on antanut siita lausuntonsa 11.10.2004.




Seutukaavan maankaytto:

Hameenpuiston, rautatien ja Tampereen valtatien ra-
jaama alue, Tammela Tammelan puistokatuun asti ja
Tullin alue ovat paaasiassa keskustatoimintojen aluetta.

Ratinanniemi, Nasinpuisto, Etelapuisto ja Kaupinojan
puisto ovat lahivirkistysalueita.

Sarkanniemi, yliopisto ja terveydenhoito-oppilaitos ovat
palvelujen ja hallinnon alueita.

Muut alueet osayleiskaava-alueella ovat vesialueita lu-
kuun ottamatta taajamatoimintojen alueita.

Seutukaavan liikenneratkaisut:

Seutukaavassa Kekkosentie on osoitettu merkinnalla
valtatie tai kantatie. Onkiniemen kohdalla on tunneli.
Uusia eritasoliittymia on osoitettu Onkiniemen tunnelin
paihin Santalahteen ja Mustalahteen seka Tampellan
kohdalle.

Viinikankatu — Kalevan puistotie on merkitty seututieksi
Viinikan liittymasta Kekkosentielle. Pirkankatu, Ha-
meenpuisto ja Tampereen valtatie ovat tarkeita yhdys-
teita.

Rautatiet on merkitty nykyisenlaisina.

Maakuntakaavaehdotuksen maankaytto:

Hameenpuiston ja rautatien valinen alue ja Tullin alue

Keskustan liikenneosayleiskaava

ovat maakuntakaavaehdotuksessa keskustatoimintojen
aluetta.

Tampereen yliopiston, Tampere-talon ja terveydenhuol-
to-oppilaitoksen alueet ovat palvelujen ja hallinnon alu-
etta.

Muut alueet ovat paaasiassa taajamatoimintojen aluetta.
Lapin kaupunginosan etelapuolella on Kauppi-Niihaman
kokonaisuuteen kuuluva virkistysalue.

Tampereen ydinkeskusta on merkitty kaupunkikehitta-
misen kohdealueeksi. Kehittamissuosituksessa tode-
taan, ettd "Tampereen keskustaa kehitetdan vetovoi-
maisena ja dynaamisena valtakunnanosakeskuksena
ottaen huomioon kansallismaisemaan liittyvat teollisuus-
ja rakennushistorialliset arvot.”

Tammerkoski on esitetty kohdemerkinnalla maise-
manahtavyys.

Maakuntakaavaehdotuksen liikenneratkaisut:

Maakuntakaavaehdotuksen kartalla on uudet eritasoliit-
tymat Santalahdessa ja Naistenlahdessa. Paasikiven-
Kekkosentie on esitetty merkittavasti parannettavana
tiena. Kaavakartta ei ota kantaa Paasikiven-
Kekkosentien yksityiskohtaiseen ratkaisuun, mutta kaa-
vaselostuksessa on esitetty Tampereen rantavaylan ke-
hittamisselvityksen 2004 mukaiset vaihtoehdot: 1) Tam-
pellan pitkd tunneli ja 2) Paasikiventiella Onkiniemen
tunneli ja Ranta-Tampellassa pintaratkaisu. Selostuk-



sessa todetaan, etta "maankaytollisista syista [Pirkan-
maan] liitto pitda pitkdn tunnelin sisaltamaa paavaih-
toehtoa parempana ratkaisuna”.

Rautatieasemalle = maakuntakaavaehdotuksessa on
merkitty matkakeskus.

Pikaraitiotiesta tehdyn selvityksen tuloksista on maininta
maakuntakaavaehdotuksen selostuksessa. Kaavan
yleispiirteisyyden vuoksi pikaraitiotietd ei ole esitetty
maakuntakaavaehdotuksen kartalla: pikaraitiotie vaikut-
taisi enemmankin alueiden rakentamistehokkuuteen
kuin niiden rajaukseen.

Tampereen keskustan osayleiskaava 1995

Keskustan osayleiskaava on hyvaksytty kaupunginval-
tuustossa 4.1.1995. Osayleiskaava oli valtuuston hyvak-
syma yleiskaava, joten se 1) on yksityiskohtaisen kaa-
voituksen ja rakentamisen seka muun maankayton
suunnittelemisen perusta, 2) antaa kaupunginhallituksel-
le oikeuden myontaa poikkeuslupia, rajoituksin, 3)on
pakkolunastusperuste, rajoituksin, 4) antaa kaupungille
etuosto-oikeuden kiinteiston kaupassa, rajoituksin ja
5) vaikuttaa rakentamiseen ja mm. poikkeuslupamenet-
telyyn toimiessaan lausuntojen perustana.

Osayleiskaavan 1995 maankaytto:

Tampereen keskustan kokonaisrakenne on vyohykkei-
nen. Sen keskeisimpana osana on palvelu- ja liikekes-
kusalue Hameenkadun toimiessa kokoavana akselina.

Keskustan liikenneosayleiskaava
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Tata osaa ymparai julkisten palveluiden ja asuntoaluei-
den vydhyke, joka puolestaan kytkeytyy ranta-alueita
myotailevaan viheraluevyohykkeeseen. Keskeiseen alu-
eeseen rajautuvat muuttuvat teollisuusalueet ovat kes-
kustatoimintojen laajentumisalueita.

Osayleiskaavan laajimpia muutosalueita osayleiskaavan
hyvaksymisaikana toteutuneeseen maankayttoon verrat-
tuna olivat Tampellan ja Finlaysonin alueet, jotka on
merkitty suurimmaksi osaksi keskustatoimintojen alu-
eeksi (C) Kekkosentiehen asti. Ranta-Tampella on mer-
kitty Teollisuusalueeksi, jonka maankayttd tulee muut-
tumaan (T-4). Ratapihankadun itapuolelle Erkkilansillan
ja ltsenaisyydenkadun valille on merkitty yksityisten pal-
velujen ja hallinnon alue (PK).

Osayleiskaavan 1995 liikenneratkaisut:

Keskustan osayleiskaavan 1995 kartassa 3, liikenne-
verkko oli toteutuneeseen liikkenneverkkoon verrattuna
seuraavat merkittavat eroavaisuudet:

Kekkosentielle on esitetty eritasoliittymat Santalahteen,
Mustalahteen ja Tampellan kohdalle. Onkiniemen koh-
dalla on tunneli. Osittain vaihtoehtona talle ratkaisulle on
esitetty tunnelivaraus Armonkallion pohjoispuolelta San-
talahteen.

Ratapihankatu on esitetty Erkkilansillalle asti.

Uusia kavelykatuja on esitetty Tuomiokirkonkadulle kak-
si korttelia Hameenkadusta eteldan, Kuninkaankadulle



yksi kortteli Hameenka-
dusta etelddn ja vyhteys
Rongankatu — Ojakatu.

Vapriikin  ja  Finlaysonin
valille kartassa on esitetty
tarkea jalankulkuyhteys,
Koskenniskan kohdalle ke-
vyen liikenteen paareitti.

Satakunnankatua on kaan-
netty Satakunnansillan ita-
puolella siten, ettd paa-
liikennesuunnaksi tulee
Lapintie.

Ratapihankadun  varteen
Erkkilansillan etelapuolelle,
Verkatehtaankadun ja Pel-
lavatehtaankadun risteyk-
sessa olevalle osittain
rakentamattomalle tontille
sekd Keskustorille Ha-
meenkadun  etelapuolelle
on esitetty pysakaointi-
laitosvaraukset.

Ylla: Osayleiskaavan 1995 kartta 1, maankayttd
Alla: Osayleiskaavan 1995 kartta 3, liikenneverkko
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Osayleiskaavan 1995 kartta 4, ydinkeskustan lii-
kenneverkko




Keskustan osayleiskaavan 1995 kartassa 4, ydinkeskus-
tan liikenneverkko oli toteutuneeseen liikenneverkkoon
verrattuna edella mainittujen lisaksi seuraavat eroavai-
suudet:

Koskenniskan kohdalle on esitetty katu. Konsulinsaaren
kohdalle on esitetty tarkea jalankulkuyhteys.

Keskustan osayleiskaavan 1995 karttaan 4 on esitetty
joitain levennettyja jalkakaytavia, joista osaa ei ole ra-
kennettu ja osa on rakennettu kavelykaduiksi.

Vuoden 1995 jalkeen toteutuneet hankkeet, joita ei ollut
keskustan osayleiskaavassa 1995

Keskustorin remontin yhteydessa Aleksis Kiven katu on
muutettu torialueeksi Hameenkadun ja Kauppakadun
valisella alueella. Keskustorin pysakdintilaitos on toteu-
tunut toiseen paikkaan kuin osayleiskaavassa 1995 oli
esitetty.

Toteutuneista kavelykaduista osayleiskaavassa 1995 ei
ollut esitetty Kuninkaankatua Puutarhakadun ja Sata-
kunnankadun valilla, Aleksis Kiven katua Hameenkadun
ja Hallituskadun valilla (liittyy Keskustorin remonttiin) ei-
ka Tuomiokirkonkadun kavelykadun pohjoisinta osaa.

Lisaksi talla hetkelld meneillaan olleista hankkeista vuo-

den 1995 osayleiskaavassa ei ollut huomioitu Ratinan
maankayton muutoksia.

Keskustan liikenneosayleiskaava
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Asemakaava

Koko osayleiskaava-alueella on voimassaoleva asema-
kaava, joka joiltain osin poikkeaa osayleiskaavasta
1995.

Tavoitteet

Liikenneosayleiskaavan tavoitteita kasiteltiin 18.2.2002
kaupunginhallituksen  suunnittelukokouksessa, joka
merkitsi tavoitteet tiedoksi. Kaavalle maariteltiin yleista-
voitteet ja suunnittelutavoitteet. Lisaksi maariteltiin, mita
asioita kaavalla pitaisi ratkaista.

Kaavan yleistavoitteet:

- Tuetaan liiketoimintaa keskustassa.

- Kehitetdan keskustan vetovoimaa ja pyritaan kay-
ton helppouteen.

- Kiinnitetddn huomiota keskustan viihtyvyyteen.

- Parannetaan turvallisuutta.

- Varaudutaan kaupunkiseudun vaestdénkasvuun.

- Vahennetaan liikenteen ymparistohaittoja.

Kaavan suunnittelutavoitteet:

- Keskusta-alueen katuverkkoa jasentamalla paranne-
taan keskustapalvelujen saavutettavuutta eri-
tyisesti ydinkeskustan alueella ja edistetaan ohitta-
van liikenteen suuntautumista keskustaa sivuaville
paavaylille.

- Keskustan jalankulkutilaa lisataan ja jalankulku-
ympariston kaupunkikuvaa ja liikenneturvallisuutta
parannetaan.




Maaritelldan keskusta-alueen pyséakdintiperiaat-
teet seka osoitetaan keskustatoimintojen alueelle ja-
lankulkuverkoston tuntumaan pysakadintikeskittymia.
Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia paranne-
taan suosimalla keskustan liikennejarjestelyissa
joukkoliikennetta.

Keskusta-alueen pyoraily-yhteyksia parannetaan
keskustan kevyen liikenteen kehittdmissuunnitelman
mukaisesti. Tavoitteena on jatkuvat ita-lansi- ja poh-
jois-etela-suuntaiset kevyen liikenteen reitit, joilla
melutaso on alhainen.

Huoltoliikenne huomioidaan erityisesti kevyen lii-
kenteen alueilla.

Luodaan korkealuokkaista katutilaa.

Uudistuvat alueet kytketaan toimivasti keskustan lii-
kenneverkkoon: muun muassa Ratina, Ranta-
Tampella ja ratapihan varsi.

Ratkaistavia vyleisia kysymyksia:

maanalaiset liikenne- ja pysakdintiratkaisut (maan-
alainen osayleiskaava), Santalahden ja Tampellan
tunnelit

kevyen liikenteen paareitit, polkupyorareitiston yleis-
suunnitelma huomioiden, pyoératunnelit, pyoraparkit
ja kavelykadut

Ratkaistava erityiskysymyksia, mm.:

Finlaysonin ja Tampellan alueen joukkoliikenne
Matkakeskus: Rautatienkatu joukkoliikennekaduksi
uusien pysakointilaitosten vaikutus liikkenneverkkoon
huoltoliikenne, varsinkin kavelykaduilla
Hameenkatu: kavelykatu / joukkoliikennekatu
Koskenniskan silta: ajoneuvoliikenne / kevyt liikenne

Keskustan liikenneosayleiskaava
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Ratapihankadun  kytkeytyminen Kekkosentiehen,
Tammelan liikenneverkko

seudullinen pikaraitiotie, tunnelivaraus, asemat



5 KARSITUT VAIHTOEHDOT

Ensimmaisen suunnitelmaraportin nahtévillaolon jalkeen

Ensimmaisen suunnitelmaraportin nahtavillaolon 2.7.-
30.8.2002 jalkeen lapikulkuliikenteen vaylista karsittiin
jatkotarkasteluista Keskustatunneli. Hameenkadun vaih-
toehdoista karsittiin pois kadun toteuttaminen kavelyka-
tuna. Vaihtoehtojen karsimista kasiteltiin kaupunginhalli-
tuksen suunnittelukokouksessa 17.9.2002.

Keskustatunneli-vaihtoehdosta luovuttiin, koska tunneli
olisi kallis toteuttaa, se ohjaisi seudun lapikulkevaa lii-
kennetta kulkemaan keskustan lapi eika se tarjoaisi uu-
sia maankayttomahdollisuuksia samaan tapaan kuin
Tampellan tunnelit.

Hameenkadun toteuttaminen kavelykatuna todettiin to-
teuttamiskelvottomaksi jo nahtavillaolleessa raportissa,

koska se heikentaisi merkittavasti joukkoliikenteen pal-
velutasoa ja ruuhkauttaisi kosken ylittavan moottoriajo-

neuvoliikenteen.
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Kuva: Keskustatunneli, karsittu 17.9.2002
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Toisen suunnitelmaraportin n&htavilldolon jalkeen

Toisen  suunnitelmaraportin  nahtavilldolon  6.2.-
10.3.2003 jalkeen Karsittiin vaihtoehtoja kaupunginhalli-
tuksen kokouksessa 29.4.2003. Jatkotydsta Kkarsitut
vaihtoehdot yliviivattuna:

Paatie- ja paakatuverkko:

Kekkosentie maanpinnalla

Kokl el T " ’
Kekkosentiella Tampellan pitka tunneli

Pyynikintunnek

Ydinkeskustan vaihtoehdot:

Nk i Sinnin kehittsmi
Kavelypainotteisten katujen lisdaminen

Kavelykatujen-lisaaminen

Hameenkatu:
Joukkoliikennepainotteinen katu
loukkolil I

Tampellan tunneli —vaihtoehdosta luovuttiin, koska Paa-
sikiventien - Kekkosentien tunnelivaihtoehdoista pitkan
tunnelin vaihtoehto on parempi. Lyhyen tunnelin liiken-
teellisena etuna olisi paaverkolta saatava suora eri-
tasoliittymayhteys Nasijarvenkadun liittymaan. Pitkan
tunnelin vaihtoehdossa ko. yhteys kulkee alemman ta-
soisten katujen kautta. Muissa suhteissa (liikenteellises-
ti, rakentamisaikaiset jarjestelyt, kustannukset) lyhyt
tunneli todettiin huonommaksi vaihtoehdoksi.




Pyynikin tunneli —vaihtoehdosta luovuttiin, koska tunneli
ohjaisi seudun lapikulkevaa liikennettd kulkemaan kes-
kustan lapi. Tunnelilla saavutettava liikenteen vahene-
minen olisi paikallista ja kustannuksiin nahden tehoton-
ta. Pyynikin tunnelin rakentamis- ja yllapitokustannukset
kohdistuisivat pelkastaan Tampereen kaupungille. Tun-
nelin rakentaminen ei toisi mukanaan uusia maankayton
mahdollisuuksia samalla tavalla kuin Tampellan tunnelit.

Ydinkeskustan osalta tarkastelua paatettiin jatkaa kave-
lypainotteisia katuja lisdavan vaihtoehdon pohjalta. Ny-
kyisen liikenteen kehittdminen —vaihtoehdosta luovuttiin,
koska ratkaisu vastaisi heikosti asetettuihin tavoitteisiin
kevyen liikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden paran-
tamisesta seka keskustan vetovoiman ja viihtyisyyden
turvaamisesta. Kavelykatujen lisdaminen -vaihtoeh-
dosta luovuttiin, koska vaihtoehto olisi muutoksena suuri
ja riskialtis ja siten vaikea toteuttaa.

\

P

Padkatu

....... Padkatl, maanalainen

Tarked keskustakaty

----- Tarked keskustakatu, maanalainan

Kuva: Pyynikin tunneli —vaihtoehto, karsittu 29.4.2003
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Hameenkatu joukkoliikennekatuna —vaihtoehdosta luo-
vuttiin, koska ajoneuvoliikenteen siirtyminen muille vay-
lille aiheuttaisi ongelmia niiden valityskyvyssa (Satakun-
nansilta, Kekkosentien kapasiteettia pitaisi nostaa). Ha-
meenkatu on my0s tarkea yhdistava vayla keskustan si-
saiselle maankaytolle.

Osayleiskaavaluonnosten nahtavilla olon jalkeen

Osayleiskaavaluonnosvaiheessa oli kaksi vaihtoehtoa,
jotka oli nimetty Paasikiven-Kekkosentien toteuttamista-
van mukaan: 1) Kekkosentie maanpinnalla ja 2) Tampel-
lan pitka tunneli. Kekkosentie maanpinnalla —vaihtoehto
sisalsi pikaraitiotien. Osayleiskaavaehdotus muodostet-
tiin yhdistamalla ja taydentamalla luonnosvaiheen vaih-
toehtoja. Matkakeskuksen suunnittelua paatettiin jatkaa
hajautetun vaihtoehdon pohjalta kaupunginhallituksen
suunnittelujaostossa 31.5.2004.

Paskatu, maanalainan
Tarkea keskustakatu
Tarked keskustakatu, maanalainen

Kuva: Tampellan (lyhyt) tunneli —vaihtoehto, karsittu 29.4.2003



Osayleiskaavaluonnosten 10.6.2003 paéaverkkokartat.
_ Ylla vaihtoehto "Kekkosentie maanpinnalla”,
! S alla "Tampellan pitka tunneli”.
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6 OSAYLEISKAAVAEHDOTUS JA VAIKUTUSARVIOINTI

6.1 Yleisperustelu

Osayleiskaavaehdotus on esitetty kahdella kartalla, jois-
ta toisessa on esitetty paaverkko koko kaava-alueella ja
toisessa ydinkeskustan verkko Hameenpuiston ja Tam-
melan puistokadun / Yliopistonkadun valisella alueella.
Kartat ovat liitteina 1 ja 2 tdman selostuksen lopussa.

Osayleiskaavaehdotuksen kartoilla on punaisella varilla
esitetty uudet vaylat ja kohteet seka sellaiset vaylat ja
kohteet, joita mahdollisesti muutetaan huomattavasti.

Keskustan liikenneosayleiskaavan keskeisimmat
paaverkkomuutokset ovat keskustan lapi kulke-
va pikaraitiotie, Paasikiven-Kekkosentien toimivuuden
parantaminen Rantavaylan tunnelilla (ns. Tampellan pit-
ka tunneli) ja Ratapihankadun kytkeminen Kekkosen-
tiehen. Pikaraitiotie ja Rantavaylan tunneli ovat seudulli-
sesti erittain merkittavia hankkeita, joilla mahdollistetaan
sujuva liikenne lapi kapean keskustakannaksen pitkalle
tulevaisuuteen. Pikaraitiotien toteuttaminen mahdollistaa
joukkoliikenteen sailymisen kilpailukykyisena liikenne-
muotona henkildautoliikenteen voimakkaassa kasvus-
sakin. Ratapihankadun kytkeminen eritasoliittymalla
Kekkosentiehen ja tunnelilla Satakunnankatuun mahdol-
listaa keskustan kehan kulkemisen Ratapihankadun
kautta ja kytkee kehan sujuvasti paatieverkkoon.

Pikaraitiotie kulkee keskustan alitse tunnelissa Kir-

jastotalo Metson kohdalta ratapiha-alueelle. Katuverkol-
la raiteet tulevat Metson kohdalta Puutarhakadulle, siita

Keskustan liikenneosayleiskaava
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Kortelahdenkatua pitkin Mustanlahdenkadulle, jolta siir-
rytaan nykyiselle rataverkolle. Pikaraitiotie ei oleellisesti
muuta tai vaikuta keskustan liikenneverkon rakentee-
seen. Keskusta-alueelle on suunniteltu kuusi pikarai-
tiotien asemapaikkaa eli seisaketta: Sarkanniemi, Met-
so, Keskustori, Tampella, rautatieasema ja Yliopisto.
Naistd maanalaisia ovat Keskustori ja Tampella. Ase-
mapaikat edellyttavat kevyen liikenteen yhteyksien pa-
rantamista lahiymparistdissa.

Rantavaylan (Paasikiven-Kekkosentien) tunneli
liittyy keskustan katuverkkoon Santalahden ja Naisten-
lahden eritasoliittymissa. Nykyinen Nasinsilta jaa ajo-
neuvoliikenteen kayttoon kokoojakatuluokkaisena yhtey-
tena. Santalahden eritasoliittymasta keskustan liikenne
kulkee nykyista Paasikiventietda Sepankadun ja Mustan-
lahden liittymien kautta. Ennustetilanteessa 2020 nama
jo nykyisin ruuhkautuneet liittymat toimivat hyvin. Nais-
tenlahden liittymasta keskustan liikenne kulkee uuden
Ratapihankadun tai Tampellan Esplanadin kautta. Ra-
tapihankatu kytkeytyy muuhun katuverkkoon Kans-
lerinrinteen, Akerlundinkadun, Vellamonkadun ja Nais-
tenlahdenkadun liittymissa seka Satakunnankatuun ra-
tapihan alittavalla tunnelilla. Viinikan liittymasta pohjoi-
seen Ratapihankatu muuttuu liikenteen paasuunnaksi ja
nykyinen Viinikankatu liittyy Ratapihankatuun.

Keskustan keha muodostuu Hameenpuistosta,
Satakunnankadusta, Ratapihankadusta ja Tampereen
valtatiestd. Keskustan kehan kautta valitetddn paaosa
ydinkeskustan liikenteesta. Ennustetilanteessa keskus-




tan keha toimii kohtuullisen hyvin myds ruuhkaliiken-
teessa. Hameenkatu, Itsendisyydenkatu, Hatanpaan
valtatie ja Pirkankatu on esitetty sailytettavan nykyisen
kaltaisina joukkoliikennepainotteisina ka-
tuina, joille on merkitty erillinen joukkoliikennekaista.
Pikaraitiotie vahentaa selvasti kaduilla liikkuvien linja-
autojen maaraa. Tama parantaa naiden katujen liiken-
teellista toimivuutta, mutta ei kuitenkaan poista joukkolii-
kennekaistojen tarvetta.

Pyoraliikenteen verkko pohjautuu v. 2002 hyvak-
syttyyn keskustan kevyen liikenteen kehittamissuunni-
telmaan. Talla verkolla pyoraliikenteelle esitetaan paa-
osin oma, myos jalankulusta erotettu vayla. Pyoratieta ei
ole esitetty kaikille kaduille. Nailla kaduilla pyoraily sijoit-
tuu ajoradalle. Kevyen liikenteen yhteyksien parantami-
seksi Tammerkosken ylitykseen esitetaan toteutettavak-
si nelja uutta siltaa; Koskenniskan silta, Vapriikin silta,
Konsulinsaaren silta ja Ratinan suvannon silta. Kosken-
niskan sillan kautta kulkee kevyenliikenteen paareitti.

Jalankulku on osa kaikkia matkoja. Tutkimusten
mukaan korkealuokkainen jalankulkuymparisto lisaa hy-
vaksyttavan jalankulkumatkan pituutta. Keskustassa ja-
lankulkuliikenteen solmupisteitda muodostavat palvelu-
keskittymat, joukkoliikenneterminaalit ja pysakointilai-
tokset. Liikenneyleiskaavassa halutaan uudella kave-
lypainotteisella kadulla léytaa toimiva komp-
romissi  korkealuokkaisen ja turvallisen kavely-
ympariston ja toimivan ajoneuvoliikenteen valilla. Kave-
lypainotteisella kadulla jalankululle on varattu tavallista
katua enemman ja laadukkaampaa tilaa. Ajoneuvolii-
kenne ja pysakaointi on kavelypainotteisella kadulla sallit-
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tu pihakadunomaisesti, jolloin liikkenteen nopeus on sovi-
tettu jalankulkuliikenteeseen ja pysakodinti on sallittu
merkityilld paikoilla. Kavelypainotteisen kadun yksityis-
kohtainen ratkaisu paatetaan katusuunnitelman laatimi-
sen yhteydessa.

Liikenneyleiskaavassa kavelypainotteisia katuja esite-
taan toteutettavaksi paaasiassa Kuninkaankadun kave-
lykadun, Laukontori-Koskikeskuksen, Tuomiokirkonkatu-
rautatieaseman ja Tamperetalo-Tampereen yliopisto va-
lisilla kaduilla. Tuomiokirkonkadulle esitetaan toteutetta-
vaksi kavelykatua valilla  Hameenkatu -
Verkatehtaankatu. Tama osa Tuomiokirkonkadusta on
jOo voimassa olevassa asemakaavassa osoitettu kavely-
kaduksi ja sen toteuttaminen tulee liittda osaksi uuden
maanalaisen pysakdinnin toteuttamista. Nasilinnankatu
on katkaistu Satamakadun ja Tiiliruukinkadun valilta
voimassa olevan asemakaavan mukaisesti. Tampereen
stadionin lansipaahan esitetaan uutta katuvarausta.

Keskustan pysakdintipaikkatarjontaa esite-
taan merkittavasti lisattavaksi. Uusia maanalaisia pysa-
kointilaitoksia esitetdaan toteutettavaksi rautatieaseman
sekd Hameenkadun alle Tammerkosken molemmille
puolille. Ratinan alueelle toteutuu iso pysakointilaitos
alueen maankaytéon muutosten yhteydessa ja Koskikes-
kuksen pysakointilaitos laajenee. Kavelykadun ja kave-
lypainotteisten katujen toteuttaminen vahentaa hieman
kadunvarsipysakaintipaikkojen tarjontaa.



Rantavaylan tunneli lisaa keskustan saavutet-
tavuutta henkildautolla ja pikaraitiotie joukkoliiken-
teelld. Keskustaan suuntautuvien matkojen maara on lii-
kenneosayleiskaavassa noin 4 % suurempi kuin keskus-
tan osayleiskaavan 1995 liikkenneverkon mukaisessa pe-
rusennusteessa. Pikaraitiotie lisda keskustaan suuntau-
tuvien joukkoliikennematkojen maaraa noin 10 %. Vaik-
ka likennemaara keskustan katuverkolla on liikenne-
osayleiskaavan katuverkolla pienempi kuin perusennus-
teessa, suuntautuu keskustaan tunnelivaintoehdossa
noin 3 % enemman henkildautolla tehtyja matkoja. Kes-
kustan saavutettavuuden paraneminen johtuu osaltaan
ohikulkevan liikenteen ohjautumisesta tunnelireitille, jol-
loin keskustan katuverkolta vapautuu enemman tilaa
keskustaan suuntautuville matkoille. Tama on keskeinen
tulos kun tavoitellaan keskustan vetovoimaisuuden sai-
lymista kehateiden, esimerkiksi lantisen kehan valilla
Pirkkala-Nokia toteutuessa.

Osayleiskaavaehdotuksen yksityiskohtaisemmat ratkai-
sut perusteluineen on esitetty kappaleissa 6.2.-6.6.

Vaikutusarvioinnista

Kappaleissa 6.2.-6.6. on arvioitu yksittaisten hankkeiden
tai toimenpiteiden toteuttamisten vaikutuksia. Useam-
man kuin yhden hankkeen yhteisvaikutuksia on arvioitu
kappaleessa 6.7. Osayleiskaavan merkittavimpia vaiku-
tuksia on arvioitu myos kartalla liitteessa 6.
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6.2 Katuverkko
Nykytila

Henkildautoliikenne on tarkea kulkumuoto keskustaan
saapumisessa. Silla on myds tarkea rooli elinkeinoela-
man toimintaedellytysten turvaamisessa ja kehittami-
sessa.

Moottoriajoneuvoliikenne aiheuttaa onnettomuuksia ja
ymparistohaittoja. Etenkin melun ja ilman laadun suh-
teen on tilanne kuormittuneimpien katuyhteyksien varrel-
la huono.

Tampereen keskustan liikenneverkko tukeutuu voimak-
kaasti Paasikiven-Kekkosentiehen. Se on nykyisellaan
esteend Nasijarven rannan kaytolle. Tien runsas liiken-
ne aiheuttaa myds meluhaittoja ja ruuhkautumista liitty-
missa.

Tavoite

Katuverkkoa jasentamalla parannetaan keskustapalvelujen
saavutettavuutta ja edistetd&n ohittavan liikenteen suuntautu-
mista keskustaa sivuaville paavaylille. Ydinkeskustan keha-
vayla tukee sen sisdpuolista kaupallista aluetta. Liikenteen
ymparistohaittoja vahennetddn sovittamalla ajoneuvoliiken-
teen nopeus ymparistén mukaan.

Keskustan liikenneosayleiskaava

Suunnitelma ja perustelu

-22 -

Paasikiven-Kekkosentie ja yhteydet keskustaan

Liikenneosayleiskaavan  luonnoksissa  Paasikiven-
Kekkosentielle esitettiin kaksi vaihtoehtoa: pintaratkaisu
tai Tampellan pitka tunneli. Kaavaehdotuksessa Paasi-
kiven — Kekkosentie on esitetty laitettavaksi pitkaan tun-
neliin. Tahan vaihtoehtoon on paadyitty liikenteen suju-
vuuden, Ranta-Tampellan maankaytén monipuolisem-
pien mahdollisuuksien, melun ja paastojen seka Musta-
lahden satama-alueen kaupunkikuvan vuoksi.

Hameen tiepiirin laatiman, kevaalla 2004 valmistuneen
Rantavaylan kehittamisselvityksen mukaan Paasikiven-
tien lantinen osuus Santalahden eritasoliittymaan asti
levennetaan 3+3—kaistaiseksi. Tunnelissa ajokaistoja on
2+2, mutta turvallisuuden ja hairiétilanteiden varalta tun-
neli rakennetaan 3+3-kaistaiseksi. Kummallekin ajo-
suunnalle rakennetaan rakenne- ja turvallisuussyista
oma tunnelinsa. Muutoinkin erityistd huomiota tunnelin
suunnittelussa kiinnitetdan sen liikkenneturvallisuuteen.

Tunnelin paihin on esitetty eritasoliittymat Santalahden
ja Naistenlahden kohdille. Eritasoliittymat suunnitellaan
sellaisiksi, etta tunneliin ei paase syntymaan ruuhkista
johtuvia paikallaan seisovia autojonoja. Lannesta tulta-
essa liikenne ohjataan keskustaan Santalahden eri-
tasoliittymasta Sepankadun ja Mustanlahdenkadun
kautta. |dasta lahestyttdessa Kekkosentielta paasee ny-
kyista sujuvammin keskustaan uuden Naistenlahden eri-
tasoliittyman ja Ratapihankadun kautta. Tata reittia tulee
kayttdamaan myos lannesta keskustan itdosiin suuntau-
tuva liikkenne.



Keskustan kehayhteys ja Ratapihankatu

Toimiva ja looginen keskustan kehayhteys on edellytys
keskustan kehittamiselle ja elinvoimaisuuden turvaami-
selle.

Ydinkeskustan kehavayla valittda keskustaan hakeutu-
vaa liikennetta keskustan eri osa-alueiden valilla ja pal-
velee sen sisapuolelle jaavaa aluetta. Kehalta on hyvat
yhteydet keskustan sisaantuloteille seka opastetut yh-
teydet pysakointilaitoksiin.

Liikenneosayleiskaavassa keskustan keha muodostuu
Hameenpuiston, Satakunnankadun, Ratapihankadun ja
Tampereen valtatien muodostamasta yhteydesta. Ke-
han kaakkoiskulmassa Ratapihankatu ja Tampereen
valtatie yhdistyvat Viinikan liittymassa. Tampereen valta-
tien ja Ratapihankadun valinen liikenne kayttanee osit-
tain myos yhteytta Vuolteenkatu — Kalevantie — Kansle-
rinrinne. Kehan koilliskulmassa Ratapihankatu ja Sata-
kunnankatu yhdistetdan toisiinsa ratapihan alittavalla
tunnelilla.

Osayleiskaavaluonnoksissa kehan koilliskulmassa toi-
sena vaihtoehtona oli yhteys Lapintie — Ratapihankatu.
Tama ratkaisu oli sidoksissa vaihtoehtoon, jossa Paasi-
kiven-Kekkosentieta olisi kehitetty maanpinnalla. Rata-
pihankadun ja Lapintien korkeusasemat oli ajateltu sel-
laisiksi, etta katujen risteys olisi voitu toteuttaa tasoliit-
tymana. Tampellan tunnelin suuaukon ja Naistenlahden
eritasoliittyman korkeusasema on sellainen, etta Ratapi-
hankatu ei voi toteutua samassa tasossa Lapintien
kanssa. Taman vuoksi parhaaksi ratkaisuksi on nahty
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kehayhteys Satakunnankadulta ratapihan ali Ratapihan-
kadulle.

Ratapihankadun kytkemista keskustan kehaan selvitet-
tin myos Naistenlahdenkadun ja Peltokadun kautta.
Naissa ratkaisuissa kehayhteys kiertaisi useiden katuliit-
tymien kautta, mika heikentaisi merkittavasti kehan toi-
mivuutta ja kuormittaisi huomattavasti enemman Juhan-
nuskylan ja Tammelan alueiden kokoojakatuja.

Keskustan kehan toimivuutta voidaan merkittavasti
parantaa Viinikan liittyman kehittamisella. Tampereen
valtatien ja Lempaalantien suora ramppiyhteys, kiertoliit-
tyman toteuttaminen ja Ratapihankadun suora kytkenta
kiertoliittymaan parantavat liittyman toimintaa merkitta-
vasti.

Paasikiventie on ruuhkautunut aamulla idéan suuntaan ja iltapaivalla
lanteen.



Keskustan kehalta on esitetty uusi katuvaraus Ratinan
stadionin lansipaahan. Talla katuvarauksella varaudu-
taan mahdollisiin muutostarpeisiin Ratinan stadionin lii-
kenteessa ja esitetdan uusi mahdollisuus Ratinan nie-
men liikkenneratkaisujen kehittamiseksi. Tampereen val-
tatieltd rakennetaan myos uusi katuyhteys Ratinan
yleissuunnitelman mukaiselle uudelle asuinalueelle.

Hameenkatu

Hameenkadun kehittamista jatketaan nykyisen joukkolii-
kennepainotteisen vaihtoehdon pohjalta. Hameenkadun
roolia keskustan sisaisen liikenteen palvelijana koroste-
taan. Hameenkadun jalkakaytavapyorailysta luovutaan.

Tuomiokirkonkadun kavelykatu:

Uusia kavelykatuja osayleiskaavaehdotuksessa on esi-
tetty vain Tuomiokirkonkadulle yhden korttelin matkalle
Hameenkadusta etelaan. Tama osa Tuomiokirkonka-
dusta on jo voimassa olevassa asemakaavassa osoitet-
tu kavelykaduksi.

Kéavelypainotteiset kadut

Uutena katutyyppina liikenneosayleiskaavassa ovat ka-
velypainotteiset kadut, jotka sijoittuvat kavelykatujen jat-
keiksi ja tarkeimpien keskustan liikealueiden yhdistavien
jalankulkuyhteyksien reiteille.
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Kavelypainotteisella kadulla jalankulkijan asema on
korostunut autoon nahden. Katu voidaan toteuttaa erilli-
silla auto- ja jalankulkualueilla tai siten, etta koko tila on
tarkoitettu samanaikaisesti molempien kulkumuotojen
kayttoon. Kadun varrella pysakointi on mahdollista osoi-
tetuilla paikoilla.

Kavelypainotteisia katuosuuksia on esitetty seuraaville
kaduille: Hallituskatu, Kauppakatu, Aleksis Kiven katu,
Finlaysoninkatu, Koskikatu, Kyttalankatu, Tuomiokirkon-
katu, Verkatehtaankatu ja Otavalankatu.

Kavelypainotteiset kadut on merkitty kaavakarttaan —
Aleksis Kiven kadun kaupungin virastotalon edessa ole-
vaa osuutta lukuun ottamatta — uutta tai merkittavasti
parannettavaa katua merkitsevalla punaisella varilla.

e s L e e S e

Esimerkki kavelypainotteisesta kadusta: Kuninkaankatu Satakun-
nankadun pohioispuolella




Osalla naista kaduista tehtavat muutokset saattavat olla
melko pienia. Esim. Kauppakadulla Nasilinnankadulta
Keskustorille jalkakaytavaa on levennetty jo useita vuo-
sia sitten, jolloin kavelypainotteisen ratkaisun toteutumi-
nen edellyttdnee vain kadun kalusteiden ja esteetto-
myyden vaatimusten nykyista parempaa huomioimista.
Aleksis Kiven kadun kavelypainotteinen osuus Satakun-
nankadun ja Puutarhakadun valilla on merkitty kaava-
karttaan mustalla varilla, koska osuus on Keskustorin
remontin yhteydessa jo rakennettu kavelypainotteiseksi,
eika sille ole enaa odotettavissa muutoksia.

Koskenniskan silta

Koskenniskan silta rakennetaan kevyen liikenteen sil-
laksi. Pitkan tunnelin toteutuessa Nasinsilta jaa paikalli-
sen liikkenteen kayttoon, joten sillan toteuttamiselle moot-
toriajoneuvoliikkenteen yhteytena ei ole liikenteellista pe-
rustetta.

Vaikutukset ja toteutuminen

Paasikiven-Kekkosentie:

Rantavaylan tunneli ratkaisee yhdessa Paasikiven-
Kekkosentien muiden kehittamistoimenpiteiden ja lanti-
sen kehatien (vt 3) valmistumisen kanssa liikenteen su-
juvuusongelmat Paasikiven-Kekkosentiella pitkalle tule-
vaisuuteen. Rantavaylan kehittamisselvityksen mukaan
pitkan tunnelin myo6ta liikkenteen sujuvuus Paasikiventiel-
l& olisi ennustevuonna 2020 olennaisesti nykytilannetta
parempi.
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Ranta-Tampellassa pitka tunneli mahdollistaa Ranta-
Tampellan alueen asumispainotteisen kehittamisen.
Kekkosentien pintaratkaisussa alue sopisi parhaiten
toimistorakentamiseen. Liikenneosayleiskaavaehdotuk-
sen mahdollistama Ranta-Tampellan asuntorakentami-
nen tukisi mm. keskustan osayleiskaavan 1995 tavoittei-
ta lisata keskustan vakilukua ja monipuolistaa vaestora-
kennetta. Paasikiven-Kekkosentien siirtdminen tunneliin
mahdollistaa myds Nasijarven rantojen nykyista merkit-
tavasti aktiivisemman virkistyskayton Kekkosentien
muodostaman esteen poistuessa ja likennemelun pie-
nentyessa. Talla hetkelld 1ahimpana ydinkeskustaa ole-
vat Nasijarven rannalla sijaitsevat virkistysalueet ovat
Lapinniemessa ja Santalahdessa.

Kuva tulevan Ratapihankadun kohdalta.



Tunnelin ansiosta liikenteen aiheuttamat meluhaitat ja
paastot keskustassa vahenevat. Kaavaehdotukseen
liittyen on tehty kesan 2004 aikana meluselvitys, jossa
kaavaehdotusta on verrattu osayleiskaavan 1995 mu-
kaiseen perusennusteeseen. Meluselvityksen mukaan
likennemelu vahenee merkittavasti (7 dB) Nasinsillan ja
Ranta-Tampellan kohdalta. Muutos tarjoaa nykyista
huomattavasti meluttomamman ympariston Ranta-
Tampellan alueelle.

Liikenteen aiheuttamia paastoja on arvioitu kesan 2004
aikana limatieteenlaitoksen tekeman paastdselvityksen
avulla. Esimerkiksi typpidioksidin vuosi- ja vuorokausi-
keskiarvot pienenevat tulosten mukaan varsin laajalla
alueella Kekkosentien varrella yli 20 %. Tulosten mu-
kaan ilmanlaatu heikkenisi kaavaehdotuksen liikennejar-
jestelyilla pienella alueella kaava-alueen itdosassa ver-
rattuna perusennusteeseen. Typpidioksidipitoisuuden
vuorokausi- ja tuntikeskiarvojen kasvu olisi suurinta
Tampellan tunnelin itdisen suuaukon ymparilla, jossa pi-
toisuudet kasvaisivat pienella alueella yli 10 % verrattu-
na perusennusteeseen. Lahelld Kekkosentietd Naisten-
lahdesta itaan pitoisuudet kasvaisivat 5-10 %.

Paastotutkimuksessa ei otettu huomioon kaavaehdotuk-
sessa suunniteltujen tunneleiden pakokaasupaastoja.
Suuaukkojen kautta ulkoilmaan vapautuvat paastot nos-
tavat pitoisuustasoja suuaukkojen lahialueilla paastotut-
kimuksessa arvioidusta. Tulosten perusteella Ranta-
vaylan tunnelin jatkosuunnittelun yhteydessa tulee sel-
vittdd tunnelin suuaukkojen pakokaasupaastojen johta-
minen ulkoilmaan mahdollisimman korkealta joko puhal-
tamalla ne ulos suuaukon yldosasta tai erillisten ilmas-
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tointipiippujen kautta. Talloin tulee kuitenkin varmistua
siita, ettd ilmastoinnin paastot eivat aiheuta merkittavia
iimanlaatuvaikutuksia esim. poistokohteiden lahistdssa
mahdollisesti sijaitsevien korkeiden rakennusten raittiin
ilman siséanottokohdissa.

Mustalahden satama sailyy kaavaehdotuksessa ny-
kyisenlaisena. Pintaratkaisu olisi vaatinut liikenteen su-
juvuuden parantamiseksi Mustalahteen eritasoliittyman,
joka olisi sopinut huonosti kaupunkikuvaan.

Syksylla 2003 laaditun kaupallisen vaikutusarvion mu-
kaan keskustan ohittava pitka tunneli ei sy6 keskustan
kaupallista vetovoimaa, jos ja kun keskustan keha-
vayla toimii joustavasti ja pysakointitilaa on riittavasti.
Tunneli muuttaa erityisesti keskustan itaosiin tulevan lii-
kenteen reitteja, koska keskustaan itdosaan suuntaavan
likenteen paaliittymaksi muodostuu Naistenlahden uusi
eritasoliittyma. Kaupallisten vaikutusten arvioinnissa
suositellaan tutkittavaksi tunnelin kytkemista keskustaan
johtavalla liittymalla Hameenpuiston kohdalla, jotta taa-
taan keskustaan suuntautuvien ostos- ja asiointimatko-
jen toteutuminen. Liikennemallin mukaan keskustan lii-
kenneosayleiskaavaluonnoksen hyvin toimiva liikkenne-
verkko lisaa keskustaan suuntautuvia matkoja perusen-
nusteeseen verrattuna. Lisaksi Rantavaylan tunnelin to-
teutuksen yhteydessa toteutettavalla korkealuokkaisella
keskustan opastuksella pystytdan varmistamaan kes-
kustaan suuntautuvien ostos- ja asiointimatkojen toteu-
tuminen.

Naistenlahden eritasoliittyma ja Ratapihankadun kytke-
minen siihen pitkin nykyista rautatiealuetta vaatii muu-



toksia nykyiseen ratalinjaan. Nykyista ratalinjaa kayte-
tdan 6ljyn huoltovarmuustoimituksiin ja naiden toimitus-
ten varmistaminen tulee ottaa huomioon jatkosuunnitte-
lussa.

Tunnelin rakentamisen negatiivisena vaikutuksena on
mm. Kekkosentieltad autoista Nasijarvelle avautuvien na-
kymien menettaminen. Toisaalta hitaampi maisemavaih-
toehto on olemassa. Kaupunkikuvan kannalta tunnelin
suuaukot ja tunnelin molemmissa paissa olevat eri-
tasoliittymat edellyttavat huolellista suunnittelua hyvan
ympariston aikaansaamiseksi. Rantavaylan tunnelin
suuaukot ja eritasoliittymat sijaitsevat kuitenkin kaupun-
kikuvallisesti melko helpoissa kohdissa. Lantisen suu-
aukon ja eritasoliittyman toteuttamiseen on jo varauduttu
alueen asemakaavoituksessa. Itainen suuaukko ja eri-
tasoliittyma sijaitsevat nykyisessa kallioleikkauksessa
olemassa olevalla rautatie- ja likennealueilla.

Keskustan kehayhteys

Ratapihankadun rakentaminen osaksi keskustan kehaa
ja Satakunnankadun yhdistaminen tunnelilla Ratapihan-
katuun parantaa varsinkin Tullin alueen, mutta myos
Hameenkadun pohjoispuolisen Kyttalan saavutettavuut-
ta.

Kaupallisessa selvityksessa suositellaan, etta kehalta
rakennetaan suorat vaylat maanalaisiin pysakaintitiloi-
hin, joista jalkaudutaan ylapuolella olevaan kevyen lii-
kenteen verkkoon.

Satakunnankadun itdpaassa katutila on paikoin kapea ja
katu kulkee koulujen ja asutuksen valista. Satakunnan-
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kadun itapaan likennemaarien ei kuitenkaan ennusteta
kasvavan nykytilanteesta liikenneyleiskaavan katuver-
kolla ennustevuotena 2020. Perusennusteeseen verrat-
tuna liikennemaara jopa hieman laskee. Tama selittyy
hyvin toimivalla paaverkolla.

Tunnelin suuaukko Satakunnankadulle edellyttaa hyvaa
suunnittelua, jotta hairiét viereisille kerrostaloille jaisivat
mahdollisimman pieniksi. Kaupunkikuvallisestikin taman
kohdan toteuttaminen on haasteellinen tehtava. Jatko-
suunnittelun yhteydessa tulee suuaukon meluntorjun-
taan kiinnittaa erityistd huomiota. Naita asioita tutkitaan
meneilldan olevan Ratapihankadun asemakaavoituksen
yhteydessa. Paastdjen osalta ratapihan alittava tunneli
ei tule aiheuttamaan ongelmia.

Ratapihankadun ja Satakunnankadun kytkeminen toi-
siinsa muodostaa kaupunkikuvallisesti vaativan tehtavan
myOs Ratapihankadun puolella. Suunnittelua helpottaa
koko aluetta koskevan maankayttésuunnittelun saman-
aikaisuus. Liikennemelutarkastelun mukana Ratapihan-
kadun pohjoispaan toteutuminen lisda melua noin 2 dB.
Koska mm. ratapihatoiminnot aiheuttavat melua, joka
voi paikoin olla merkittavaakin, niin kokonaisuudessaan
melutason muutos lienee Ratapihankadun vaikutusalu-
eella alle 2 dB. Uuden maankayton suunnittelulla voi-
daan todennakoéisesti vahentaa merkittavasti ratapiha-
alueen ja Ratapihankadun melun leviamistda Tamme-
laan. Aivan pohjoisin osuus Ratapihankadusta kulkee
nykyisessa rautatieleikkauksessa, joka antaa erittain hy-
van lahtokohdan kadun sijoittamiseen olemassa olevaan
kaupunkirakenteeseen.



Tuomiokirkonkadun kéavelykatu:

Tuomiokirkonkatu on ajateltu muutettavan kavelykaduk-
si vasta, kun maanalaiset pysakointilaitokset Matka-
parkki ja/tai Hampinparkki on toteutumassa, jolloin alu-
een pysakointikapasiteettia pystytdan lisddmaan. Kave-
lykadun toteuttaminen hankaloittaa autolla liikkumista
Kyttalan eteldosasta Hameenkadun suuntaan ja poistaa
kadunvarren pysakdintipaikkoja.

Kavelykatu saattaa aiheuttaa toimialamuutoksia. Kau-
pallisen selvityksen mukaan Tuomiokirkonkadun kavely-
kadun toteuttamisen yhten& ongelmana on, ettad kadulta
puuttuu selkeé "veturiliike”.

Kéavelypainotteiset kadut

Esitettyjen uusien kévelypainotteisten katuosuuksien to-
teuttamisella on kyseisten katuosuuksien pienien liiken-
nemaarien vuoksi vahaisia vaikutuksia koko keskustan
likenneverkkoon. Liikenne nailla kaduilla sailyy paaosin
nykyisilla yhteyksilla, liikenteen rytmi on vain sovitettu
enemman jalankulkulikenteen ehdoilla. Kévelypainot-
teisten katujen toteuttaminen todennakdoisesti vahentaa
hieman kadunvarren pysakointipaikkatarjontaa.

Kavelypainotteisilla  kaduilla  kiinnitetdan tavallista
enemman huomiota kadun pinnoitteisiin ja istutuksiin, jo-
ten viihtyisyys lisaantyy ja kaupunkikuva paranee néilla
kaduilla.
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Koskenniskan silta

Koskenniskan silta tulee olemaan osa py0railyn paaver-
kostoa. Se toimii hyvana pyoraily-yhteytena Finlaysonin
ja Tampellan alueiden valill&.

Osayleiskaavaluonnosvaiheessa tutkittiin vaihtoehtoa,
jossa Koskenniskan silta oltaisiin toteutettu moottoriajo-
neuvosiltana. Koskenniskan ajoneuvosillan likennemaa-
ra olisi noin 6000 ajon/vrk. Se vahentaisi likennemaaria
Satakunnansillalla 600 ajon/vrk (4%), Nasin sillalla 1500
ajon/vrk (26%) ja Hameenpuiston pohjoispddssa 500
ajon/vrk (4%). Ajoneuvosilta toimisi suorana ajoyhteyte-
na kahden kaupunginosan — Finlaysonin ja Tampellan —
valilla. Talla olisi etua tietyille toiminnoille, kuten jakelu-
ja huoltoliikenteelle. Toisaalta Koskenniskan ajoneu-
vosillan liittyminen Finlaysonin puolella Kuninkaanka-
tuun ja Nasijarvenkatuun lisaisi ajoneuvoliikennettéa Na-
sin puiston ymparistossa.



6.3 Pysakointi

Nykytila

Ydinkeskustassa (rautatieasema - Hameenpuisto) on
yleisessa kaytdssa olevia pysakointipaikkoja 6600 kap-
paletta, joista pysakointitaloissa on puolet ja
kadunvarsilla puolet. Koko osayleiskaava-alueella on
pysakaointitalopaikkoja 4200 kappaletta ja maksullisia
kadunvarsipaikkoja noin 3200 kappaletta.

Pysakointi on enimmakseen maksullista alueella, jonka
rajoina ovat Hameenpuisto-Satakunnankatu-Tammelan
puistokatu/Yliopistonkatu - Tampereen valtatie Maksul-
lisessa kadunvarsipysakoinnissa on 3 vyohyketta. Vyo-
hykkeiden maksimipysakointiajat ovat 10, 4 tai 1 tunti.
Vastaavasti pysakointimaksun suuruus on 0,5, 1 tai 2
euroa/tunti. Kallein vyohyke sisaltdd Hameenkadun ja
sen viereiset korttelit. Koko muu alue on keskivyo-
hykettd pois lukien muutamat reuna-alueet, joilla mak-
simiaika on 10 tuntia ja jotka palvelevat esimerkiksi tyo-
matkapysakadintia. Maksullisen pysakdinnin alueen ulko-
puolella kadunvarsipysakointi on paaosin maksutonta.
Osa paikoista on aikarajoitettuja, jos esimerkiksi kadun
varrella on lyhytaikaista liikkkeissa asiointia.

Keskustassa on kolme asukas- ja yrityspysakaintialu-
etta. Nama alueet on perustettu sellaisille alueille, joissa
tonteilla ei ole autopaikkoja vanhan rakennuskannan
vuoksi. Alueet sijaitsevat Juhannuskylassa, Sorsapuis-
ton alueella sekd Hameenpuiston pohjoispaassa. Nailla
alueilla asukkailla ja yrityksilla on mahdollisuus lunastaa
pysakointiin autokohtainen vuositunnus, jolloin ei olla
riippuvaisia pysakaintipaikkojen aikarajoituksista.
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Pysakointipaikkojen kayttdastetta on tutkittu vuonna
2003. Keskustan pysakointipaikkojen keskimaaraiset
kayttoasteet arkipaivina ovat seuraavia:
- maksulliset paikat, kello:

7-9 20%, 9-12 40%,12-15 60% ja 15-17 50%.
- maksuttomat, aikarajoitetut paikat, kello:

7-9 40%, 9-12 70%, 12-15 80% ja 15-17 70%.

Pysakointipaikkoja on paasaantoisesti riittavasti. Loytyy
kuitenkin alueita, joissa autoilija joutuu paivasaikaan et-
simaan kadunvarsipysakointitilaa.

Tavoite

Kadunvarsipysakoinnissé suositaan lyhytkestoista asiointi-
pysékointia. Pidempiaikainen pysakointi ohjataan pysakointi-
laitoksiin. Edesautetaan keskustan uusien pysakointilaitosten
toteuttamista. Sdilytetddn keskustan kadunvarsipyséakdintipai-
kat mahdollisimman laajasti myds kévelypainotteisilla kaduilla.

Suunnitelma ja perustelu
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Uusia pysakointilaitoksia esitetdan toteutettavaksi seu-

raavasti

- ydinkeskustan itdosaan Kunkunparkki ja Keskustorin
pysakadintilaitoksen laajennus

- ydinkeskustan lansiosaan Hampinparkki ja Matka-
parkki

- Ratinaan liikekeskuksen yhteyteen uusi laitos ja
Koskikeskuksen laitoksen laajennus




Edellda mainitut laitokset lisadvat pysakaintipaikkoja
ydinkeskustassa 2000-3000 kappaletta. Katuverkossa
esitetyt toimenpiteet vahentavat kadunvarsipysakaointia
100-200 kappaletta.

Keskustassa on muutaman vuoden ollut kaytdssa pysa-
kointilaitosten  sahkdinen opastusjarjestelma. Tata
jarjestelmaa laajennetaan koskemaan myos uudet,
rakennettavat laitokset.

T

m mn_ o

Vaikutukset ja toteutuminen

Pysakointipaikkojen kokonaismaaraa lisaamalla paran-
netaan keskustan vetovoimaa liiketoiminnan edellytyksi-
en suhteen. Pysakdintilaitosten lisddminen rauhoittaa
keskustan sisaisen katuverkon liikennettd, silla laitoksiin
pysakoineet kavelevat useimmiten pidempia matkoja

Keskustan liikenneosayleiskaava
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kuin  kadunvarsipaikoille pysakoineet. Kadunvarsi-
pysakaoinnille on tyypillista, ettd autoa siirretdan lahem-
mas seuraavaa maaranpaata, jos keskustassa asioi-
daan useassa paikassa. Pysakointitalot ohjaavat autot
keskustan kehalta pysakointikeskittymiin, jolloin paikko-
jen hakuliikenne lyhyiden autolla tehtyjen siirtymien
maara vahenee. Keskustaan suunnitteilla olevat uudet
pysakaointilaitokset tukevat keskustan kehan asemaa ja
tihentavat olemassa olevaa pysakointitaloverkostoa ly-
hentaen kavelymatkaa maaranpaahan. Uudet pysakoin-
tikeskittymat lisdavat tarjontaa erityisesti alueilla, jonne
on suunnitteilla uutta maankayttoéa.

Asukkaiden pysakdintimahdollisuuksia pyritdan paran-
tamaan kehittamalla pysakointilaitoksiin  yopysakointi-
mahdollisuutta normaalia pysakodintimaksua halvemmal-
la taksalla. Tata kautta keskusta-asumisen yksi ongelma
voi helpottua.

Maksullisen pysakodinnin hinnoittelussa pyritdan siihen,
etta laitospysakointi olisi hieman halvempaa kuin ka-
dunvarsipysakadinti. Tama ratkaisu ohjaa osaltaan pi-
dempiaikaisen pysakoinnin kayttamaan laitospaikkoja.



6.4 Joukkoliikenne
Nykytila

Kunnallinen Tampereen kaupungin liikennelaitos hoitaa
kaupungin sisaisen liikenteen, ja yksityiset bussiyritykset
vastaavat Tampereelle suuntautuvasta seutuliikentees-
ta, joka muodostaa paaosin myos ymparistokuntien si-
saisen tarjonnan.

Tampereella linja-autoliikennetta on kehitetty voimak-
kaasti viime vuosina. Matalalattiabussit, uudet maksu- ja
lippujarjestelmat, uudet aikataulusovellukset, katuliitty-
mien parantaminen joukkoliikennetta suosivaksi, pysak-
kijarjestelman kehittaminen ja Keskustorin uudistukset
ovat osaltaan tukeneet linja-autoliikenteen toimintaedel-
lytyksia. Seudullisella joukkoliikenneyhteistyolla on saa-
vutettu hyvia tuloksia mm. yhteistariffilikenteelld. Yhteis-
tariffiliikenne tarkoittaa sita, etta kaupungin alueella lii-
kennelaitoksen ja yksityisten liikennéitsijoiden autoissa
on yhteinen taksajarjestelma. Paikallis- ja seutuliikenne
kayttda useimmiten myds samoja pysakkeja kaupungin
alueella. Naista toimenpiteista huolimatta joukkoliiken-
teen kayttajamaarat ovat vahentyneet vuosien 1995-
2003 valilla 6%.

Rautatieliikenne on sailyttanyt asemansa kaupunkikes-
kustojen valisessa liikenteessa kalustohankintojen ja ra-
taosien parantamisen avulla. Linja-autoasema on pitka-
matkaisen linja-autoliikenteen terminaali ja paaosa linja-
autoaseman liikenteesta kiertaa myOs rautatieaseman
kautta.
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Tavoite

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset turvataan sailyttamalla
nykyiset joukkoliikennekaistat seka kehittamalla littyméa- ja
pysékkiratkaisuja. Linja-autoliikenteen térkeitd terminaaleja
keskustassa ovat rautatieasema, linja-autoasema, Keskustori
ja Pyynikintori. Ydinkeskustan ratkaisussa varaudutaan pika-
raitiotien toteuttamiseen.

Suunnitelma ja perustelu
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Liikenneosayleiskaavassa Pirkankatu - Hameenkatu -
Itsendisyydenkatu ja Hatanpaan valtatie sailyvat nykyti-
lanteen mukaisina joukkoliikennepainotteisina katuina,
joilla on joukkoliikennekaistat. Tulevaisuudessa joukko-
likennekaistoja jatketaan joukkoliikenteen paakaytavista
tehdyn suunnitelman mukaisesti.

Hameenkatu



Paikallislikenne ja suuri osa seutuliikenteestd muodos-
tuu paaasiassa keskustan kautta kulkevista heilurilinjois-
ta. Keskustassa Hameenkatu on linja-autoliikenteen
paakatu, jota pitkin Iahes kaikki paikallis- ja seutuliiken-
teen vuorot kulkevat ja mahdollistavat sujuvat vaihdolli-
set yhteydet eri suunnille. Hameenkadulla on nelja py-
sakki/terminaali-aluetta: Rautatieasema, Koskipuisto,
Keskustori ja Tuulensuu. Keskustori ja Koskipuisto ovat
tarkeimmat vaihtopysakit.

Keskustan saavutettavuus ja joukkoliikennepalvelujen
kattavuus edellyttavat, ettda Hameenkatu on linja-
autoliikenteen paakatu, jossa paaosa linjoista kohtaa.
Hameenkadun kehittdmisessa linja-autoliikenteen ase-
ma tulee sailyttdad nykyiselladn. Pysakki- ja terminaali-
alueiden maara ja tilatarve Hameenkadulla sailyy lahitu-
levaisuudessa nykyisellaan.

Rautatieasema toimii pitkdmatkaisen joukkoliikenteen
keskeisena terminaalina, jonka kautta kulkee paaosa
pitkdmatkaisesta linja-autoliikenteesta ja merkittava osa
kaupungin sisaisesta ja seudun linja-autoliikenteesta.
Keskeiset linja-autoliikenteen terminaalit keskusta-
alueella ovat linja-autoasema, Keskustori ja Pyynikintori.
Ratinan maankayttomuutosten takia Vuolteenkadun lin-
jaus on siirretty kulkemaan aivan nykyisen linja-
autoasemarakennuksen lansipuolelta. Taman johdosta
linja-autoaseman laiturikentta tulee siitymaan linja-
autorakennuksen itapuolelle ja nykyinen rahtiterminaali
tulee yhdistymaan linja-autorakennukseen. Jatkossa on
myOs mahdollista, ettd syntyy matkakeskus rautatie-
aseman tuntumaan.

Keskustan liikkenneosayleiskaava

-32-

- IEhe =, i,

Havainnekuva: pikaraitiotien Keskustorin maanalainen seisake.
(Kuva: KSOY Arkkitehtuuria, raideprojektin raportti 2004)

Pikaraitiotiella tarkoitetaan kiskoilla liikkuvaa joukkolii-
kennevalinetta, joka kayttaa rataverkon lisaksi uutta ke-
vytraidetta tarpeellisissa paikoissa kaupunkirakenteessa
ajettaessa. Katuverkossa pikaraitiotie enimmakseen
erotellaan omille vaylilleen niin ettei se kulje muun liiken-
teen tai jalankulkijoiden alueilla. Pikaraitiotien seisakkeet
on sijoitettu  maankayton suhteen keskeisesti
periaatteella, mika varmistaa nopean siirtymisen ja
lyhyet pysahdykset seisakkeilla. Tastd syysta
seisakevali on pitempi kuin busseilla tai raitiovaunuilla.
Ydinkeskustassa seisakkeita on tiheammassa.

Pispalan kannaksen kohdalla pikaraitiotie kayttaa uusia
nykyisten raiteiden pohjoispuolelle sijoittuvia kaksoisrai-
teita. Erkaneminen keskustaan paaradan pohjoispuolel-



ta etelapuolelle toteutetaan paaradan alittavassa tunne-
lissa, joka sijoittuu Amurin kentan kohdalle. Sepankadun
kohdalla pikaraitiotie on paaradan etelapuolella, josta se
erkanee kaksoisraiteena Nasijarvenkadulle. Sarkannie-
men seisake on Nasijarvenkadulla Vaind Linnan puiston
kohdalla. Nasijarvenkadulta kaksoisraide kaantyy Korte-
lahdenkadulle. Pikaraitiotie kaventaa muun liikenteen ti-
laa Nasijarvenkadulla ja Kortelahdenkadulla.

Keskustan tunneliosuus alkaa kirjastotalo Metson koh-
dalta ja jatkuu Puutarhakadun alla Keskustorille. Kes-
kustorin seisake on sijoitettu torille rakennettavan uudis-
rakennuksen, ns. Molinin talon kohdalle. Tunneliosuus
jatkuu Molinin talolta Tammerkosken ali kohti Tampellan
aluetta. Tampellan alueen maanalainen seisake sijoittuu
Lapintien kohdalle. Lapintieltad tunneli kaartuu ratapihan
pohjoisosaan, jossa se nousee pintaan Erkkilan sillan
kohdalla Naistenlahden raiteiden itapuolella.

Ratapihalla pikaraitiotie on itareunassa tulevan Ratapi-
hankadun vieressa. Ratapihalla seisake sijoittuu kauko-
likenteen laitureiden kohdalle. Yhteydet seisakkeelta
Rautatieasemalle ja Tullin alueelle toteutuvat ratapihan
alittavan kevyenliikenteen tunnelin kautta. Yliopiston
seisake on sijoitettu Viinikankadun kohdalle.

Vaikutukset ja toteutuminen

Suunniteltu kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelma
2015 perustuu pikaraitiotiejarjestelmaan seka siihen in-
tegroituun Tampereen sisdiseen linja-autoliikenteeseen
(TKL) ja seudulliseen linja-autoliikenteeseen (yksityiset
likennditsijat). Joukkoliikennejarjestelma on suunniteltu
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niin, etta eri osa-alueilta on vaihdottomat yhteydet Tam-
pereen keskustaan ja erityista syoéttoliikennetta ei ole.
Pikaraitiotie hoitaa vaikutusalueensa kysynnan ja linja-
autoliikenne muiden alueiden kysynnan. Joukkoliiken-
teen palvelut saavutetaan paaasiassa kevyella liiken-
teelld mutta pikaraitiotieseisakkeilla varaudutaan myoés
henkildautoilla tapahtuvaan saatto- ja liityntaliikentee-
seen.

Linja-autoliikenne sailyy lahes nykyisellaan pikaraitiotien
vaikutusalueen ulkopuolella. Linja-autoliikenteen liiken-
ndintiolosuhteita parannetaan keskustaan suuntautuville
paakaduille rakennettavilla laatukaytavilla, jotka nopeut-
tavat linja-autoliikennetta. Laatukaytavalla tehtavia kehit-
tamistoimenpiteitd ovat mm. bussikaistat, sujuvat py-
sakkijarjestelyt seka linja-autojen etuisuudet liikenneva-
loissa.

Toteutuessaan pikaraitiotiejarjestelma vahentaa linja-
autoliikennettda Hameenkadulla liityntaliikennejarjestely-
vaihtoehdosta riippuen arviolta 25 - 45 % nykyisesta. Pi-
karaitiotiejarjestelma helpottaa Hameenkadun kehitta-
mismahdollisuuksia. Linja-autopysakkien tilantarve Ha-
meenkadulla vahenee. Pikaraitiotielikenne ei kuiten-
kaan poista joukkoliikennepainotteisten katujen tarvetta
ydinkeskustassa.

Pikaraitiotie ja linja-autoliikenteen suosinta joukkoliiken-
nepainotteisilla kaduilla nopeuttavat joukkoliikennetta.
Keskimaaraisen joukkolikennematkan matka-aika on
18% lyhyempi kuin perusennusteessa. Nopeutuminen on
voimakkainta pikaraitiotien vaikutusalueella. Vuorotar-
jonta paranee kaupunkiseudulla. Vuorotarjonnan tasoa



kuvaava keskimaarainen odotusaika lyhenee perusen-
nusteeseen verrattuna yli 30 %. Liikennemallin perus-
teella joukkoliikennematkojen mé&ara on noin 23 % suu-
rempi kuin perusennusteessa.

Pikaraitiotien itdisen suuaukon toteuttaminen olemassa
olevan Erkkilan sillan itdiseen maatukeen on kaupunki-
kuvallisesti melko helppoa. Suljetun entisen ratapiha-
alueen maankayton suunnittelun yhteydessa tunnelin
suuaukon sijoittumiseen alueella voidaan varautua hy-
vin. Pikaraitiotien lantinen suuaukko sijaitsee Puutarha-
kadun katualueella kirjastotalo Metson kohdalla. Kau-
punkikuvallisesti tunnelin suuaukon sijoittaminen edellyt-
téaa hyvaa suunnittelua.

Ydinkeskustan katuverkolle esitetyilla ratkaisuilla (mm.
kavelypainotteiset kadut ja uudet pydratiet) ei ole suora-
naista vaikutusta joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin.
Keskusta-alueelle on suunniteltu kuusi pikaraitiotien sei-
saketta. Asemapaikat edellyttavat tilaa kevyen liikenteen
jarjestelyille kiinteistdista ja katualueilta. Lisdksi asemille
tulee johtaa normaalia jalkakaytavaa suurempikapasi-
teettiset kevyen liikenteen yhteydet. Keskustorilla pika-
raitiotie aiheuttanee muutoksia kavely-yhteyksiin seisak-
keen ja Keskustorin linja-autoliikenteen terminaalin vali-
sella alueella.

Rantavaylan tunnelin toteuttaminen mahdollistaa linja-
autoliikenteen laatukaytavan toteuttamisen Paasikiven-
tielle. Tama tuo tarpeen tarkastella tulevaisuudessa Se-
pankadun muuttamista joukkoliikennepainotteiseksi ka-
duksi.

Keskustan liikenneosayleiskaava
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6.5 Jalankulku
Nykytila

Jalankulku on keskustan paakulkumuoto. Paajalankul-
kuakseli on Hdmeenkatu. Pohjois-etela -suunnassa vilk-
kain yhteys on Kuninkaankadun kavelykatuosuus Antti-
lalta Sokokselle. Jalankulun ongelmana on yhtenaisen
houkuttelevan vaylaston puuttuminen, joka yhdistaisi su-
juvasti ja esteettomasti paljon jalankulkua synnyttavat
toiminnot.

Jalankulkijan ja ajoneuvon valinen onnettomuus johtaa
useimmiten henkilévahinkoihin. Jalankulkijoille tapahtu-
neiden onnettomuuksien maara on vahentynyt keskus-
ta-alueen matalampien ajonopeuksien kayttdonoton
myota.

Tavoite

Keskustan jalankulkutilaa lisataan ja jalankulkuympariston kau-
punkikuvaa, viihtyisyytta ja lilkkenneturvallisuutta parannetaan.
Keskustan kaupalliset keskittymét yhdistetaan toisiinsa korkea-
tasoisilla jalankulkuyhteyksilla. Jalankulkuympariston viihtyi-
syytta parantamalla nostetaan jalankulun osuutta keskustan
kulkumuotojakaumassa.

Suunnitelma ja perustelu
Keskustan jalankulun asemaa parannetaan mm. kave-

lypainotteisten katujen avulla. Kavelypainotteiset kadut
sijoittuvat kavelykatujen jatkeiksi ja tarkeimpia keskus-
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tan lilkealueita yhdistavien jalankulkuyhteyksien reiteille.
Kavelypainotteisista kaduista on kerrottu jo kappaleessa
6.2. Tuomiokirkonkatu on esitetty kavelykaduksi Ha-
meenkadun ja Verkatehtaankadun valilla.

Tammerkosken yli likenneosayleiskaavassa on esitetty
kaksi uutta tarkeaa jalankulkureittia: Ratinasta Laukon-
torin suuntaan ja Tampellan ja Finlaysonin alueen valil-
le. Lisaksi Koskenniskan kevyen liikenteen silta toimii
merkittdvana uutena jalankulkuyhteytend. Kaavaan on
esitetty myos kavely-yhteys Finlaysonilta Konsulinsaa-
ren kautta Tyonpuistoon.

Kuninkaankadun kavelykatu

Jalankulkuympariston viihtyisyyden parantamisella voi-
daan vaikuttaa siihen, kuinka pitkia matkoja ihmiset ovat
valmiita kavelemaan. Jalankulkuympariston viihtyisyytta
voidaan parantaa erityisesti kavelypainotteisten katujen
rakentamisen yhteydessa. Viehattavassa kaupunkiym-



paristossa 70% ihmisista pitaa 300 metrin kavelymatkaa
hyvaksyttavana, epaviehattavassa ymparistdossa alle
30%". 400 metrin kdvelymatkan suhteen samat osuudet
ovat 45% ja 15%. Keskustan osayleiskaavan 1995 kar-
tassa 6, "kaupunkikuva ja ympariston parantaminen” on
esitetty mm. parannettavia katutiloja ja istutettavia puu-

riveja. Osa naista kohteista on viela toteuttamatta.
1 Hermann Knoflacher; Zur Harmonie von Stadt und Verkehr: Freiheit vom
Zwang zum Autofahren Béhlau Verlag 1993; Wien, Kdln, Weimar

Keskustan liikenneyleiskaavan paaverkkokartassa on
esitetty kevyen liikenteen paareitit. Nailla reiteilla jalan-
kulku useimmiten erotellaan polkupyoraliikenteesta.
Ydinkeskustan kartassa esitetaan kevyenliikenteen reit-
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tien lisaksi tarkeita jalankulkureitteja. Tarkeat jalankulku-
reitit sijoittuvat keskustan kehan sisalle tai valitttmaan
laheisyyteen yhdistaen toisiinsa kavelykatuja ja kavely-
painotteisia katuja. Osa naista tarkeista jalankulkurei-
teistd kulkee myos rakennusten sisatilojen kautta. Kes-
kustan elinvoimaisuuden kannalta olisi toivottavaa, etta
esimerkiksi kiinteistdjen saneerauksen yhteydessa pyrit-
taisiin muodostamaan lisda keskustakorttelien lapi kul-
kevia jalankulkuyhteyksia.

Keskustan osayleiskaavassa 1995 on merkitty muuta-
mia tarkeita jalankulkuyhteyksia myos ydinkeskustan ul-
kopuolelle. Liikenneyleiskaavassa naita ei ole merkitty,
koska niilla ei ole erityista verkollista merkitysta ja paa-
verkkokarttaan on merkitty vain kevyen liikenteen paa-
reitit.

Vaikutukset ja toteutuminen
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Joulukuussa 2003 laaditussa kaupallisesta selvitykses-
sa todetaan, etta keskustan viihtyisyyden parantamisek-
si kavelykatujen rakentaminen ei ole liike-elaman kan-
nalta valttamattomyys. Sama mydnteinen kehitys kau-
pan kannalta voidaan saavuttaa liiketila- ja julkisivure-
monteilla sekd esimerkiksi katujen yhtenaisella valais-
tus- ja pintamateriaalisuunnittelulla.

Konsulinsaaren sillan tarve on Patosillan valmistuttua
selvasti pienentynyt. Silta halutaan kuitenkin pitaa vara-
uksena kaavassa.



6.6 Pyoraily
Nykytila

Pyorailyn merkitys kulkumuotona keskustassa on sel-
vasti pienempi kuin jalankulun. Pyéraverkko keskustan
reuna-alueella on talla hetkella melko kattava. Paareit-
teja ovat muun muassa Paasikiven- Kekkosentie, reitti
Pirkankatu - Koulukatu - Tampereen valtatie, Kalevantie,
Kalevan puistokatu. Mitd lahemmas ydinkeskustaa tul-
laan, sitd enemman pyoravaylissa on puutteita. Reitteja
ei ole saatu rakennettua kokonaisuutena, vaan ne ra-
kentuvat pala palalta.

Tavoite

Keskusta-alueella on kattava, yhtendinen ja turvallinen pyoré-
tieverkko. Alemmalla katuverkolla pyérailijan paikka on ajora-
dalla. Katuverkkoa saneerattaessa tdmé asia huomioidaan.
Missa seka jalankulkijoita etta pyoréilijoité on paljon, tulee Ke-
vyen liikenteen vayléa toteuttaa eroteltuna.

Suunnitelma

Suunnitelma perustuu pitkalti vuosina 2001-2002 teh-
tyyn keskustan kevyen liikenteen kehittamissuunnitel-
maan. Tydssa olivat silloin mukana kaupungin yksikoi-
den lisaksi poliisilaitos, Liikenneturva, Tammerkosken
Yrittajat seka kuntalaisista koottu osallisuusryhma.

Tarkeimpana toteutuskohteena on ita-lansi-suuntainen
paayhteys Pispalan valtatie — Pirkankatu — Puutarhakatu
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— Patosilta — Rongankatu — Vellamonkatu — lImarinkatu
— Teiskontie. Reittia on rakennettu pala palalta ja sen
vaikeimman kohdan (Ratapihan alitus) toteutus on Iahi-
vuosien asia. Rautatienkadusta lanteen reitti on jo toteu-
tettu. Pohjois-etela —suuntaisia paareitteja ovat seuraa-
vat: Hameenpuisto, Kuninkaankatu ja sen jatkeet mo-
lemmissa paissa, Tammerkosken itarannan reitti ja sen
jatkeet Lapintie ja Hatanpaan valtatie, Ratapihankatu
valilla Viinikankatu — Vellamonkatu, reitit Tammelan
puistokatu — Yliopistonkatu seka Kalevan puistotie —
Viinikankatu.

——

Eroteltu pydratie ja jalkakaytava Puutarhakadulla

Toisena tarkeana toteutuskohteena on Tammerkosken
estevaikutuksen vahentaminen keskustassa. Sama asia
koskee luonnollisesti myos muita kulkumuotoja. On tar-
keaa, ettd keskustan ita- ja lansiosat saadaan monesta



kohtaa yhdistettya toisiinsa silloilla, jolloin ihmisten liik-
kuminen keskustassa helpottuu. Talla hetkella pyoraili-
joiden kaytettavissa on kuusi katu- tai kevyen liikenteen
siltaa Tammerkosken / Ratinan suvannon ylitse. Suunni-
telma esittdaa rakennettavaksi nelja siltaa lisaa, joista
kaksi on pyorailijdiden kaytdéssa. Nama ovat Tampellan
ja Finlaysonin alueet yhdistava Koskenniskan silta seka
Ratinan suvannon ylittdva silta Ratinan Stadionin
lansireunassa.

Vaikutukset ja toteutuminen

Kevyen liikenteen yhteyksien parantamisella pyritaan
kehittamaan nykyisten pyorailijdiden olosuhteita ja vai-
kuttamaan kulkumuotojakaumaan. Osa henkildautoili-
joista voi siirtya joko pyorailijaksi tai jalankulkijaksi. Tata
kautta saadaan ajoneuvoruuhkia pienemmaksi ja suju-
vampaa ajoneuvoliikennetta niille, joiden on kaytettava
keskustassa omaa autoa.

Pyoéravaylien rakentaminen valmiiseen katuymparistoon
keskustassa on vaikeaa. Rakentaminen tapahtuu
useimmiten jalkakaytavaa leventamalla. Tama puoles-
taan kaventaa ajorataa. Tallin joudutaan usein tilantee-
seen, etta ajoradan toisen reunan pysakointi tulee pois-
taa, jotta ajovaylalla pysyisi riittava leveys. Kadunvarsi-
pysakoinnin vahentamisella voi olla negatiivisia vaiku-
tuksia alueen yrityksille. Usein tallaisissa kohdissa jou-
dutaan tekemaan kompromisseja, jotta paastaan toteut-
tamaan kevyen liikenteen verkkoa.
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6.7 Muut vaikutukset

Edella olevissa kappaleissa esille tuotujen vaikutusten
lisdksi liikenneosayleiskaavan toteuttamisella on muita-
kin vaikutuksia. Naita vaikutuksia on arvioitu tassa kap-
paleessa.

Vaikutukset kaupunkirakenteeseen:

Osayleiskaavaehdotukseen  sisaltyvat  Paasikiven-
Kekkosentien tunneli ja pikaraitiotie mahdollistavat kau-
punkiseudun kasvun nykyistd paremmin myds Tampe-
reen keskustan lansipuolisille alueille Paasikiventien
ruuhkien helpottuessa.

Vaikutukset luontoon:

Uudet vaylaosuudet sijaitsevat jo rakennetussa ymparis-
tossa ja olemassa olevissa liikennekaytavissa, joten lii-
kenneyleiskaavalla ei ole merkittavia vaikutuksia luon-
toon. Liikennemaaramuutokset ovat joillain vaylilla pro-
sentuaalisesti melko suuria, mutta luonnon kannalta tal-
|a ei juurikaan ole merkitysta. Tunneleiden toteuttamisen
yhteydessa tulee huomioida se, etta niilla ei vaikuteta
pohjaveden tasoon.

Vaikutukset ihmisiin:
Monet kappaleissa 6.7. ja 7.2.2 mainitut asiat vaikutta-
vat suoraan tai epasuorasti myos ihmisiin. Taman lisaksi

liikenneosayleiskaavalla on ainakin seuraavia vaikutuk-
sia ihmisiin:
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Keskustan saavutettavuus eri kulkumuodoilla joko para-
nee tai sailyy ennallaan. Parempi saavutettavuus helpot-
taa erilaisten asioiden hoitoa, joten talta osin lilkkenne-
osayleiskaavan vaikutukset ihmisiin ovat positiivisia. Eri
vaestoryhmien kannalta on tarkeaa, etta keskustan saa-
vutettavuus ei huonone milldan kulkuneuvolla.

Joidenkin vaestoryhmien kannalta on tarkeaa ymparis-
ton esteettomyys. Liikenneosayleiskaava ei ota kantaa
nain yksityiskohtaisiin asioihin. Tampereen kaupunki on
laatimassa keskustan esteettomyysselvitystd Tammer-
kosken, Hdmeenkadun, Hameenpuiston ja Satakunnan-
kadun valiseltd alueelta. Esteettomyysselvityksessa tut-
kittujen malliratkaisuiden pohjalta esteetdonta ymparistda
voidaan jatkossa toteuttaa muuallekin keskusta-alueella.

Uusien katujen, tunneleiden ja muun kunnallistekniikan
rakentaminen luonnollisesti hairitsee lahistolla asuvia
ihmisia rakentamisaikana.

Vaikutukset maisemaan, rakennettuun ympéristoon ja kaupunki-
kuvaan:

Uusien vaylien rakentaminen muuttaa aina ymparistda.
Liikenneosayleiskaavan suurimmat vaikutukset kaupun-
kikuvaan aiheutuvat uusista eritasoliittymista ja tunneli-
en suuaukoista. Paasikiven-Kekkosen-tien tunnelin ja
pikaraitiotietunnelin suuaukkojen vaikutuksia on arvioitu
aiemmissa kappaleissa.

6.7.1 Liikennevaikutukset

Tampellan pitkd tunneli vahentaa liikkennetta keskustan
paakaduilla ja kokoojakaduilla. Tunneli vahvistaa kes-



kustan liikenneverkon toiminnallista hierarkiaa siirtamal-
& ohikulkevaa liikennettad keskustan ulkopuolelle. Tun-
neliin siirtyy melko suuri osa keskustan lapiajavasta ita-
lansisuuntaisesta liikenteesta. Erityisesti keskustan lapi
ajava kuorma-autoliikenne siirtyy kayttamaan paaosin
tunnelireittia.

Tunnelin vaikutukset ovat havaittavissa erityisesti Rati-
nan sillalla, Hameenpuistossa, Sepankadulla ja Pirkan-
kadulla. Liikennettd on Hameenpuiston pohjoisosissa
26% ja etelaosissa 16%, Pirkankadulla 17% ja Sepan-
kadulla 32% vahemman kuin perusennusteessa.

Tunneliratkaisu lisdad keskustan saavutettavuutta henki-
|6autolla ja pikaraitiotie joukkoliikenteella. Keskustaan
suuntautuvien matkojen maara on noin 4% suurempi
kuin perusennusteessa. Pikaraitiotie lisaa keskustaan
suuntautuvien joukkoliikennematkojen maaraa noin
10%. Vaikka ajoneuvoliikennemaara keskustan katuver-
kolla on pienempi kuin perusennusteessa, suuntautuu
keskustaan noin 3% enemman matkoja kuin perusen-
nusteessa. Keskustan saavutettavuuden paraneminen
johtuu osaltaan ohikulkevan liikenteen ohjautumisesta
tunnelireitille, jolloin keskustan katuverkolta vapautuu
enemman tilaa keskustaan suuntautuville matkoille.

Koko keskustan liikennesuorite on tunnelin vilkkaan lii-
kenteen vuoksi noin 16% suurempi kuin perusennus-
teessa. Maanpaallisen katuverkon liikennesuoritteen
(milj.ajoneuvokm/v) maara on noin 8% pienempi kuin
perusennusteessa, silla tunneliin  siirtyy  vilkkain
ohikulkuliikenne Paasikiven-Kekkosentien lisaksi osittain
myOs muilta keskustan 1api kulkevilta vaylilta.
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Liikennemaarien muutoksia nykytilanteeseen on esitetty
liitteissa 3 ja 4. Liikenneosayleiskaavan aiheuttamia
muutoksia verrattuna perusennusteeseen on tarkeimpi-
en vaylien osalta esitetty liitteena 6 olevassa kartassa.

6.7.2 Vaikutukset paastoihin

Katumaisessa liikenteess3, jossa on paljon pysahdyksia
ja kiihdytyksia ja vahan tasaisella ajonopeudella etene-
mistd, on ajoneuvojen terveydelle haitallisten hiili-
monoksidi-, hiilivety- ja hiukkaspaastdojen maara suu-
rimmillaan. Typenoksidipaastdjen maara on sen sijaan
pienimmillaén katumaisessa liikenteessa ja suurimmil-
laan maantienopeuksilla ajettaessa. Typenoksidipitoi-
suuden raja-arvot ylittyvat kaupunkiseuduilla herkasti ja
pitoisuudet ovat suurimmillaan vilkkaiden sisdantulotei-
den varsilla. Liikkenteen ruuhkautuminen lisdakin ensisi-
jaisesti hiilimonoksidi-, hiilivety- ja hiukkaspaastdjen
maaraa. Keskustan katujen liikennesuoritteen kasvu oli-
sikin ilman laadun kannalta pyrittava pitdmaan mahdolli-
simman pienena.

llIman laadun on tulevina vuosikymmenina arvioitu para-
nevan liikenteen kasvusta huolimatta, silla ajoneuvotek-
niikan kehitys vahentaa ajoneuvojen ominaispaastoja.
Esitetty tunneliratkaisu ja pikaraitiotie vahentavat liiken-
teen paastoja siirtamalla liikennettd keskustan ruuhkai-
silta kaduilta tunneliin seka toisaalta siirtamalla jonkin
verran henkildautoliikenteen matkoja joukkoliikentee-
seen.

Henkildautoliikenteen kokonaispaastét ovat 1,5-4,0%
pienemmat kuin perusennusteessa. Eniten vahenevat
typenoksidipaastot ja hiilidioksidipaastot. Muutokset ovat



selvimpia aivan ydinkeskustassa, jossa likennemaarien
muutokset ovat huomattavimpia. Keskustan typenoksi-
dipitoisuutta vahentaa lisaksi linja-autoliikenteen vahe-
neminen noin kolmanneksella keskustan paakaduilta.
Typenoksidit ovat dieselkalustolle ongelmallinen paasto-
laji, jonka vahentamiseen on tahdatty muun muassa
raskaan kaluston paastonormeja alentamalla.

Vuoden 2020 ennusteessa kaava-alueen typpidioksidipi-
toisuudet pienenisivat varsin selvasti verrattuna vuoteen
2000 lahinna autokannan uusiutumisesta johtuvan paas-
téjen vahenemisen seurauksena. Kaava-alueen korkein
typpidioksidipitoisuuden vuosikeskiarvo olisi vuonna
2020 noin 70 %, korkein ohjearvoon verrannollinen vuo-
rokausikeskiarvo hieman yli 80 % ja korkein ohjearvoon
verrannollinen tuntikeskiarvo 70-80 % vuoden 2000
vastaavista pitoisuuksista. Yleiskaava-alueen korkeim-
mat pitoisuudet muodostuivat vuonna 2000 seka vuoden
2020 ennusteessa vilkkaille risteysalueille. Vuoden 2020
ennusteessa typpidioksidipitoisuuden vuorokausiohjear-
vo Ylittyisi hienokseltaan enaa hyvin pienella alueella
Rantavaylan tunnelin itdisen suuaukon lahella. Lahella
vuorokausiohjearvoa (yli 60 pg/m3) olevia pitoisuuksia
esiintyisi lahinna endad muutamilla keskustan risteysalu-
eilla seka Kekkosentiella Rantavaylan tunnelista itaan.
Typpidioksidipitoisuuden tuntiohjearvo ei enaa vylittyisi
vuonna 2020.

Mallilaskelmien tulosten mukaan kaavaehdotuksen mu-
kaiset likennejarjestelyt parantavat ilmanlaatua suurim-
massa osassa kaava-aluetta verrattuna perusennustee-
seen. Eniten typpidioksidipitoisuudet pienenevat kaava-
ehdotuksen liikennejarjestelyilla kaava-alueen pohjois-

Keskustan liikenneosayleiskaava

41 -

osissa, etenkin Kekkosentien varrella liikenteen siirtyes-
sa kayttamaan rakennettavaa Tampellan tunnelia. Esi-
merkiksi typpidioksidin vuosi- ja vuorokausikeskiarvot
pienenevat tulosten mukaan varsin laajalla alueella
Kekkosentien varrella yli 20 %. Tulosten mukaan ilman-
laatu heikkenisi kaavaehdotuksen liikennejarjestelyilla
pienellda alueella kaava-alueen itdosaa verrattuna pe-
rusennusteeseen. Typpidioksidipitoisuuden vuorokausi-
ja tuntikeskiarvojen kasvu olisi suurinta Tampellan tun-
nelin itdisen suuaukon ymparilla, jossa pitoisuudet kas-
vaisivat pienella alueella yli 10 % verrattuna perusen-
nusteeseen. Lahella Kekkosentieta pitoisuudet kasvaisi-
vat 5-10 %. Typpidioksidipitoisuuden vuosikeskiarvo
kasvaisi Tampellan tunnelin itdisen suuaukon ja Kek-
kosentien lisaksi pienella alueella Tammelan puistoka-
dun varrella.

lImanlaatu paranee tutkimusten tulosten mukaan varsin
selvasti nykyisesta seka perusennusteen ettd kaavaeh-
dotuksen liikennejarjestelyilla autoliikenteen yleisen
myoOnteisen paastokehityksen myoéta. Typpidioksidipitoi-
suudet eivat kuitenkaan pienene tulevaisuudessa yhta
paljon kuin typenoksidipaastot johtuen mm. typen oksi-
dien ilmakemiasta. Typpidioksidipitoisuudet ovatkin tu-
losten mukaan edelleen vuonna 2020 pahimmillaan vilk-
kaimmissa risteyksissa lahella ohjearvoja ja epaedulli-
sissa meteorologisissa tilanteissa esim. vuorokausioh-
jearvo saattaa satunnaisesti edelleen ylittya.

Paastotutkimuksessa tarkasteltiin leviamismallilaskelmin
ainoastaan Tampereen keskustan typpidioksidipitoi-
suuksia. Eri liikennejarjestelmaratkaisuilla on kuitenkin
vaikutuksia myos muihin kaava-alueen ilman epapuhta-



uksiin, joista tarkeimmat ovat hiilimonoksidi ja hiukkaset.
Tutkimuksessa tehdyn karkean arvion mukaan hiili-
monoksidipitoisuuksien erot eri vaihtoehtojen valilla ovat
samansuuntaisia kuin typpidioksidilla, mutta hiilimonok-
sidipitoisuuksien taso on huomattavasti alhaisempi ver-
rattuna ilmanlaadun ohje- ja raja-arvoihin kuin typpidiok-
sidilla. Voidaankin arvioida, ettd keskustan liikennejar-
jestelmilla ei ole ilmanlaadun kannalta huomattavia vai-
kutuksia hiilimonoksidipitoisuuksiin, kun otetaan huomi-
oon pitoisuuksien alhainen taso jo nykyisin ja hiili-
monoksidin osalta ennustettavissa oleva pitoisuuksien
edelleen pieneneminen vuoteen 2020 mennessa.

Tutkimuksessa arvioitiin niinikdan, ettd vuoden 2020 eri
likennejarjestelmavaihtoehdoilla on huomattavasti pie-
nempi vaikutus kaava-alueen hiukkaspitoisuuksiin kuin
typenoksideilla. Tulevaisuussakin esim. hengitettavien
hiukkasten pitoisuuksiin on seka alueellisesti etta paikal-
lisesti yksittaisten katujen lahialueilla huomattavasti eri
likennevaihtoehtoja suurempi vaikutus silla, miten hiuk-
kaspitoisuuksiin vaikutetaan muilla toimenpiteilla (katu-
jen hiekoittaminen, katujen puhdistaminen jne). Eri vuo-
sien hiukkaspitoisuuksiin vaikuttavat myos huomattavas-
ti saatekijat etenkin kevaalla, jolloin pitoisuudet ovat
yleensa suurimmillaan.

6.7.3 Vaikutukset meluun

Osayleiskaava-alueella asuu nykytilanteessa 3550 asu-
kasta yli 65 dB:n melualueella ja 15200 asukasta 55-65
dB:n melualueella. Yhteensa melualueella asuu siten
18750 asukasta.
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Vuonna 2020 arvioidaan perusvaihtoehdossa yli 65 dB:n
melualueella asuvan 2700 asukasta ja 55-65 dB:n me-
lualueella 16550 asukasta. Yhteensa melualueella asuu
vuonna 2020 perusvaihtoehdossa 19250 asukasta.
Asukasmaaraarviot perustuvat nykyisiin asukastietoihin
eikd niissa ole huomioitu asukasmaaran kasvua. Uusia
asuntoja rakennettaessa melusuojaus rakentamisen yh-
teydessa tehdaan nykyaan yleensa riittavaksi.

Vuonna 2020 arvioidaan osayleiskaavaehdotuksen yli
65 dB:n melualueella asuvan noin 2600 asukasta ja 55-
65 dB:n melualueella 16300 asukasta. Yhteensa melu-
alueella asuu 18900 asukasta.

Melutilanteen paraneminen on paaosin Tampellan tun-
nelin vaikutusta. Yli 55 dB:n melualueelta poistuu 350
asukasta. Tunneli mahdollistaa lisaksi meluttoman ym-
pariston rakentamisen Ranta-Tampellaan tuleville mah-
dollisesti noin 4000 asukkaalle.

Perusennusteen mukaan yli 65 dB melualueen laajuus
v.2020 on 1,4 km2 ja 55-65 dB melualueen laajuus
4,2 km2. Osayleiskaavaehdotuksessa yli 65 dB melu-
alueen laajuus v.2020 on 1,2 km? ja 55-65 dB melualu-
een laajuus 3,6 km2. Melualueen (yli 55 dB) pinta-ala
pienenee noin 13 % liikenneosayleiskaavan mukaises-
sa ratkaisussa.

Melutilanne paranee lahinna Lapinniemen, Armonkalli-
on, Tampellan, Juhannuskylan, Onkiniemen ja Amurin
alueilla. Muualla vaikutukset ovat vahaisia. Liikenne-
vaylien osalta lahtdomelutasot pienenevat eniten Kek-
kosentiella (Koskenniskan kohdalla), jossa melutason



muutos on merkittdva noin -7 dB. Lahtomelutasot suu-
renevat eniten Ratapihankadulla, jossa muutos on noin
+2dB. Taman suuruusluokan ero on maastossa havait-
tavissa.

6.7.4 Kaavalle asetettujen tavoitteiden toteutuminen

Liikenneosayleiskaavan tavoitteet on esitelty sivuilla 14-
15.

Tuetaan liiketoimintaa keskustassa.
Kehitetdan keskustan vetovoimaa ja pyritdan kaytdn

helppouteen.

Liikenneosayleiskaava paaosin tukee keskustan kaupal-
lisen Kilpailukyvyn kehittymista. Laaditun kaupallisen
vaikutusarvion perusteella "tunneli ei syo keskustan kau-
pallista vetovoimaa, jos ja kun keskustan kehavayla
toimii joustavasti ja pysakointitilaa on riittavasti’. Laadit-
tujen liikenne-ennusteiden perusteella tunneli (yhdessa
pikaraitiotien kanssa) jopa lisaa keskustaan suuntautu-
via matkoja, koska ohikulkuliikenteen ohjautuessa tun-
neliin keskustan katuverkolta vapautuu enemman tilaa
keskustaan suuntautuville matkoille. Talla on positiivisia
vaikutuksia liike-elamalle.

Kehavayla jasentaa katuverkkoa ja ohjaa ajoneuvolii-
kennetta johdonmukaisesti. Uudet pysakaintilaitokset tu-
levat olemaan merkittavia ydinkeskustan vetovoiman li-
sagjia. Tullin alueen ja rautatieaseman ympariston saa-
vutettavuus paranee merkittavasti Ratapihankadun,
Matkaparkin ja pikaraitiotien rakentamisen seurauksena.
Saavutettavuuden parantumisen myota alue muuttuu
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kaupallisesti selvasti nykyista houkuttelevammaksi alu-
eeksi.

Kiinnitetddn huomiota keskustan viihtyvyyteen.

Keskustan viihtyvyyttd voidaan lisatda mm. liikenne-
osayleiskaavassa esitettyjen kavelypainotteisten katujen
rakentamisen yhteydessa. Viihtyvyyttd parantaa myos
melun vahentyminen Paasikiven-Kekkosentien tunnelin
ansiosta.

Monet Vviihtyisyyttd parantavat toimenpiteet, kuten
valaistus, istutukset, kalusteet ja katujen pinnoitteet,
ovat liikenneosayleiskaavaa yksityiskohtaisemman ta-
son  suunnittelua.  Katuympariston  viihtyisyyden
lisdamiseen tullaan jatkossa kiinnittamaan aiempaa
enemman huomiota myos muualla kuin
osayleiskaavaehdotuksen kavelypainotteisilla kaduilla.

Parannetaan turvallisuutta

Keskusta-alueen onnettomuuskehitys on ollut hyva vii-
me vuosina suoritettujen liikenneturvallisuustoimenpitei-
den ansiosta. Muun muassa liikennevaloliittymia on li-
satty ja alueellinen nopeusrajoitus on alennettu 50
km/h:sta 40 km/h:iin. Osayleiskaava esittaa katuverkon
entista selvempaa jasentelya, mika parantaa liikenne-
turvallisuutta.

Rantavaylan tunnelin ja pikaraitiotien ansiosta keskus-
tan maanpaallisen katuverkon ajoneuvosuorite (milj.
ajoneuvokm/vuosi) on noin 8% pienempi kuin perusen-



nusteessa. Ajoneuvosuoritteen pieneneminen vahentaa
onnettomuuksia.

Kavelypainotteisten katujen toteuttaminen alentaa ajo-
neuvojen nopeustasoa kadulla ja parantaa siten liikken-
neturvallisuutta.

Yhtenaisen ja erotellun pyoratieverkoston luominen pa-
rantaa kevyen liikenteen turvallisuutta.

Vahennetdéan liikenteen ympéristbhaittoja

Ennustetilanteessa maanpaallisen katuverkon liikenne-
suoritteen vaheneminen pienentaa liikenteen paastoja ja
melua. Liikenneosayleiskaavan toteuttamisen vaikutuk-
sia ymparistdoon on melun ja paastdjen osalta kasitelty
kappaleissa 6.7.2 ja 6.7.3.

Liikenteen paastot tulevat pienenemaan myos ajoneuvo-
tekniikan kehittymisen myota.

Varaudutaan kaupunkiseudun viestdnkasvuun

Liikenneosayleiskaavassa esitettyjen Rantavaylan tun-
nelin ja pikaraitiotien (sekd Paasikiven-Kekkosentien
muiden parantamistoimenpiteiden ja lantisen kehan) an-
siosta keskustan liikenneverkko toimii hyvin ennuste-
vuonna 2020 ja kaupunkiseudun vaesténkasvu on mah-
dollista tamankin jalkeen. Rantavaylan tunnelin ansiosta
osa vaestdnkasvusta on mahdollista ohjata ydinkeskus-
tan valittomaan laheisyyteen.
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Suunnittelutavoitteet

Liikenneosayleiskaavan suunnittelutavoitteet kasittelivat
keskustan saavutettavuutta, jalankulkutilaa, pysakdintia,
joukkoliikennetta, pyorailya, huoltoliikennetta ja katuti-
laa. Liikenneosayleiskaavan vaikutuksia kyseisiin asioi-
hin on kasitelty lahinna kappaleissa 6.2.-6.6.

Tavoitteita aseteltaessa pyrittiin siihen, etta lilkenne-
osayleiskaavassa kasiteltaisiin huoltoliikennetta erityi-
sesti kevyen liikenteen alueilla. Tata tarkastelua ei ole
katsottu voitavan tehda liikkenneosayleiskaavassa, koska
huoltoliikenteen tarkempi huomiointi on mahdollista vain
tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Ratkaistavat yleiset kysymykset ja erityiskysymykset

Naista on liikenneosayleiskaavassa jatetty kasittelemat-
ta maanalainen osayleiskaava, huoltolikenne kavelyka-
duilla ja Finlaysonin alueen joukkoliikenne. Liikenne-
osayleiskaava tulee muodostamaan liikkenneverkollisen
lahtotilanteen mydhemmin laadittavalle maanalaiselle
osayleiskaavalle tai suunnitelmalle. Tehtyjen selvitysten
pohjalta ei nahty mahdolliseksi ohjata kavelykatujen
huoltoliikennetta osana liikenneosayleiskaavaa. Finlay-
sonin alueen sijainti aivan Keskustorin vieressa ei edel-
lyta alueen joukkoliikenteelle erityista liikenneosayleis-
kaavallista ratkaisua.

6.7.5 Suurimpien hankkeiden rakennuskustannusarviot

Kaava sisaltaa suuria liikennehankkeita, joiden kustan-
nuksien suuruusluokkia on arvioitu. Useissa hankkeissa
toteuttaminen edellyttdd eri osapuolten mukanaoloa.



Tampereen kaupungin lisaksi hankkeiden toteuttajina
ovat valtio ja yksityinen taho. Suurimmat yksittaiset
hankkeet ja niiden kustannusarviot ovat seuraavat:

- Pikaraitiotien = rakentamiskustannus kalustoineen
noin 250 M€. Hanke ei luonnollisesti rajoitu pelkas-
taan keskustan osayleiskaava-alueelle.

- Rantavaylan tunnelin rakentamiskustannukset eri-
tasoliittymineen noin 100 M€.

- Ratapihankadun ja siihen liittyvien ratapihan alittavi-
en tunneleiden rakentamiskustannus 10-15 M€.

- Keskustan uusien pysakaintilaitosten (2000-3000 au-
topaikkaa) rakentamiskustannukset 60-100 M€.
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7 OSAYLEISKAAVAEHDOTUKSEN VAIKUTUKSET KESKUSTAN OSAYLEISKAAVA-ALUEEN -95 MAANKAYTTOON

7.1

Liikenneosayleiskaava on teemakaava, jossa esitetaan
keskustan liikenneverkko. Maankayttoa ohjataan kes-
kustan vuonna 1995 laaditulla yleiskaavalla.

Liikenneosayleiskaavaehdotuksen aiheuttamia muu-
tostarpeita osayleiskaavan 1995 maankayttoon

Liitekartassa 5 on esitetty alueet, joilla likenneosayleis-
kaava aiheuttaa muutoksia keskustan osayleiskaavan
1995 (OYK 1995) maankayttoon. Maankayton muutok-
set suunnitellaan asemakaavoituksen yhteydessa.

Keskustan osayleiskaavassa 1995 Ratapihankatu ol

esitetty paattyvaksi pohjoisessa Erkkilansiltaan. Liiken-

neosayleiskaavassa Ratapihankatu ulottuu Kekkosen-

tielle asti.

=>» Liikenneosayleiskaavaehdotuksen Ratapihankatu oli
osayleiskaavassa 1995 rautatieliikenteen aluetta
Erkkilansillasta pohjoiseen. Tama alue muuttunee
asemakaavoituksen yhteydessa suurimmaksi osaksi
katualueeksi.

=» Erkkilansillan kaakkoispuolella oleva alue ol
osayleiskaavassa 1995 liikennealuetta, koska Rata-
pihankadulta ajateltiin rakennettavaksi yhteys Kuller-
vonkadulle ja Erkkilankadulle. Liikenneosayleiskaa-
vaehdotuksen liikenneverkko ei vaadi tallaista yhte-
ytta, joten OYK 1995:n lilkennealue voidaan asema-
kaavoituksen yhteydessa kayttaa talla kohtaa kortte-
lialueeksi.
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Keskustan osayleiskaavassa 1995 Kekkosentie ol

maanpinnalla. Liikenneosayleiskaavassa Kekkosentie

on esitetty laitettavaksi tunneliin. Osayleiskaavassa

1995 oli tosin esitetty myos tunnelivaraus.

= Osayleiskaavan 1995 kartassa 1, maankayttd, Kek-
kosentie on merkitty liikennealueeksi. Tampellan
alueella suuri osa tastd alueesta voidaan asema-
kaavoituksen yhteydessa muuttaa keskustatoiminto-
jen alueiksi, esim. asuntoalueiksi.

=» Nasijarven rannassa Kekkosentien pohjoispuolella
OYK 1995:ssa on "teollisuusalue, jonka maankayttd
tulee muuttumaan (T-4)". Kekkosentien laittaminen
tunneliin mahdollistaa sen, etta aluetta ei asema-
kaavoituksen yhteydessa osoiteta enaa teollisuus-
alueeksi. OYK 1995:n merkintd mahdollisti tosin alu-
een hyvin monenlaisen kayton, joten siind mielessa
likenneosayleiskaava ei varsinaisesti aiheuta muu-
toksia OYK 1995:n maankayttoon Tampellassa Kek-
kosentien ja Nasijarven valisella alueella.

Vuolteenkatu oli OYK 1995:ss& nykyisella paikallaan.

Ratinan suunnittelun yhteydessa Vuolteenkatu on suun-

niteltu siirrettavaksi lahemmaksi linja-autoasemaa.

= OYK:ssa 1995 Vuolteenkadun, Tampereen valtatien
ja Hatanpaan valtatien valinen alue on merkitty lii-
kennealueeksi. Vuolteenkadun siirron myota kadun
uuden linjauksen lansipuolinen alue voidaan kayttaa
muihin tarkoituksiin. Alueen maankayttéa suunnitel-
laan meneillaan olevan Ratinan asemakaavoituksen
yhteydessa.




1.2

Naiden alueiden lisaksi liikenneosayleiskaava aiheuttaa
muutoksia toteutuneeseen maankayttéon Ratapihanka-
dulla Erkkilansillan ja Sorinahteensillan valisella alueella
sekd Tampellassa Kekkosentien ja rautatien valisella
alueella. Naiden alueiden maankayton muutoksiin oli va-
rauduttu jo OYK 1995:ssa (Ratapihankatu oli merkitty lii-
kennealueeksi ja Tampellassa kyseinen alue keskusta-
toimintojen alueeksi), joten likenneosayleiskaava ei nail-
ta osin aiheuta muutoksia keskustan osayleiskaavan
1995 maankayttokarttaan.

Ratinan maankayton suunnittelu on ollut kaynnissa
muutaman vuoden. Ratinan maankayton suunnittelun
vaihtoehdot on huomioitu liikenneosayleiskaavaa laadit-
taessa.

Liikenneosayleiskaavaehdotuksen vaikutus osayleis-
kaavassa 1995 hyvéksyttyihin maank&yton tavoitteisiin

Keskustan osayleiskaavassa 1995 on esitetty keskustan
kokonaisrakenne vydhykkeineen seka vydhykkeiden
ominaispiirteet, naita koskevat kehittamistavoitteet ja
kaupunkirakenteen kehittamista tukevia toimintoja kos-
kevat maankayttotavoitteet. Tavoitteet on esitelty taman
selostuksen kappaleessa 7.2.1. Liikenneosayleiskaavan
vaikutuksia naiden tavoitteiden toteutumiseen on arvioi-
tu kappaleessa 7.2.2. Taman selostuksen sivulla 13 on
ote keskustan osayleiskaavasta 1995.
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7.2.1 Keskustan osayleiskaavan 1995 yksityiskohtaiset tavoitteet

Keskustan rakennetta koskevat kehittamistavoitteet
(Keskustan osayleiskaavan 1995 selostus, kappale 6)

Palvelu- ja likekeskusalue

Alue kattaa koko ydinkeskustan. Sen paatoimintoina
olevia liike- ja palvelutoimintoja kehitetdan ja keskusta-
asumista tuetaan mahdollisuuksien mukaan.

Yhtendiset julkisten palvelujen alueet

Naita ovat ydinkeskustan itapuolella Sorsapuiston, yli-
opiston ja Kalevanharjun lansiosan alueet, seka ydin-
keskustaan lannessa rajoittuva Pyynikin torin ja Pyynikin
kirkkopuiston ymparistd. Alueita kehitetdan seka kau-
pungin omien etta maakunnallisten ja valtakunnallisten
palvelujen alueina.

Asuntoalueet

Tammelan, Armonkallion ja Lapinniemen kaupungin-
osissa keskustan koillispuolella samoin kuin ydinkeskus-
tan lansipuolella olevilla asuntoalueilla tuetaan asumista
mm. ympariston viihtyisyytta parantavilla toimilla.

Teollisuus- ja tuotantoalueet

Naistenlahden alue on sellaista keskusta-aluetta, jolla
teollisuus- ja tuotantotoiminta on paatoimintamuoto, jota
pyritdan edelleenkin kehittdamaan ja tukemaan.

Muuttuvat teollisuus- ja tuotantoalueet

Alueet ovat vanhoja keskustan teollisuus- ja tuotanto-
alueita, jotka ovat muuttumassa elinkeinorakenteen
muutoksen myota. Alueen kehittamisessa otetaan huo-



mioon keskustasijainti. Naita alueita ovat Finlaysonin ja
Tampellan alueet, Santalahti seka etelassa lidesrannas-
ta Ratinaan ulottuva alue.

Virkistysalueet

Keskusta-aluetta ymparoivat virkistystoimintojen alueet.
Kunkin osa-alueen toimintoja kehitetdan sen omiin Iah-
tokohtiin perustuen. Keskustan virkistysalueita ovat kes-
kustaan rajoittuva Nasijarven rantavyohyke samoin kuin
Pyynikki ja Ratinanniemi rantoineen.

Toiminnalliset maanké&yttotavoitteet, OYK 1995
(Keskustan osayleiskaavan 1995 selostus, kappale 4)

Vaesto6 ja asuminen

Keskustan vakiluvun lisdaminen ja vaestorakenteen
monipuolistaminen edellyttavat asuntojen uustuotantoa
ja vanhojen asuntojen pysymistd asuinkaytdssa. Kes-
kustan asuntomaaraa lisattaessa otetaan huomioon
perheasumisen ja ydinkeskustassa keskusta-asumisen
tarpeet. Tavoite edellyttaa asuntokannan uustuotantoon
varattavaksi yli 200 000 kem?2 noin 2300 — 2800 asuntoa
varten.

Elinkeinot ja tybpaikat

Elinkeinorakenteen muutokset otetaan huomioon kor-
vaamalla poistuvia tuotantotoiminnan tyopaikkoja yritys-
toiminnan ja keskustatoiminnan tyopaikoilla. Tata tavoi-
tetta palvelevat ydinkeskustaan valittdmasti rajoittuvat
vanhat teollisuusalueet, jotka ovat luontevaa keskusta-
toimintojen laajenemisaluetta. Vanhojen teollisuusaluei-
den keskustasijaintia ja hyvaa saavutettavuutta hyvaksi
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kayttaen luodaan kasvumahdollisuudet liikke-, toimisto- ja
erilaatuisille palvelualan tydpaikoille.

Kaupalliset palvelut:

Kaupallisten palvelujen kehittamisedellytyksia lisataan
erityisesti ydinkeskustan alueella ja siihen liittyvilla kes-
kustatoimintojen laajentumisalueilla. Naitd ovat ennen
kaikkea ydinkeskustaan rajoittuvat vanhat teollisuusalu-
eet, joiden uusi kayttd mahdollistaa myds kaupallisten
palvelujen sijoittumisen. Naiden saavutettavuus eri kul-
kumuodoilla on keskustan toimivuuden edellytys.

Julkiset palvelut:

Keskusta-alueella luodaan edellytykset valtakunnallisille,
seudullisille ja kaupunkikokonaisuuden kannalta merkit-
taville julkisille palveluille. Ydinkeskustaan rajoittuvilta
vanhoilta teollisuusalueilta on varattavissa tilaa sellaisille
uusille julkisille palveluille, jotka toiminnoiltaan seka yh-
teys- ja tilatarpeiltaan alueille soveltuvat.

Finlaysonin ja Tampellan alueet
(Keskustan osayleiskaavan 1995 selostus, kappale 4.14)
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Keskustan osayleiskaava 1995 sisaltaa keskustan muut-
tuvista teollisuusalueista erikseen Finlaysonin ja
Tampellan kanta-alueita  koskevat tavoitteet ja
yleiskaavallisen  suunnitelman naiden tavoitteiden
saavuttamiseksi. Yhteinen tavoite alueille on se, etta ne
ovat Tampereen ydinkeskustan laajenemisaluetta.
Niiden suunnittelussa otetaan huomioon keskustan
kehittamiselle asetetut yleiskaavalliset tavoitteet ja
alueita koskevien muutosten tulee tukea ja taydentaa
kaupunkirakennetta.



1.2.2

Molempien alueiden asemakaavoissa on alueiden ra-
kenne ja toiminnallinen sisaltdé suunniteltu osayleiskaa-
van 1995 tavoitteet huomioon ottaen. Myos alueiden to-
teuttaminen tapahtuu parhaillaan taman mukaisesti.

Osayleiskaavaehdotuksen vaikutukset em. tavoitteisiin

Palvelu- ja liikekeskusalue:

Liikenneosayleiskaava tukee ydinkeskustan, sekd sen
valittomien laajenemisalueiden: Finlaysonin ja Tampel-
lan kanta-alueiden, Ranta-Tampellan ja Ratinan toimin-
nallisen monipuolisuuden sailyttamista ja kehittamista.
Mainitut muutosalueet mahdollistavat yhdessa mittavan
asuntokannan uustuotannon ja tarjoavat runsaasti kas-
vumahdollisuuksia yritystoimintojen ja keskustatoiminto-
jen tyopaikoille sekd kaupallisille ja julkisille palveluille.
Liikenneosayleiskaavan sisaltamilla jarjestelyilla voidaan
turvata koko ydinkeskustan alueen hyva saavutettavuus.
Nailtad osin vaihtoehto tukee keskustan osayleiskaavan
tavoitteita. Tampellan alueella Koskenniskan sillan puut-
tuminen tosin saattaa heikentda palvelujen sujuvaa
saatavuutta.

Yhtendiset julkisten palvelujen alueet

Osayleiskaavaehdotus parantaa ydinkeskustan itapuoli-
sen julkisten palveluiden alueen (yliopisto, Tampere-
talo) saavutettavuutta Ratapihankadun ja pikaraitiotien
myota. Liikenneosayleiskaava ei aiheuta muita muutok-
sia keskustan osayleiskaavassa 1995 mainituille yhte-
naisten julkisten palveluiden alueille, joten niiden kehit-
taminen OYK 1995:n tavoitteiden mukaisesti on edel-
leen mahdollista.
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Asuntoalueet

Keskustan lantisilla asuntoalueilla osayleiskaavaehdotus
antaa edelleen mahdollisuudet "tukea asumista mm.
ympariston viihtyisyyttéa parantavilla toimilla.” Taman ta-
voitteen saavuttamisessa auttaa mm. lantisen keskustan
paakaduilla perusennusteeseen verrattuna pienemmat
liikennemaarat.

Tammelassa Ratapihankatu mahdollistaa kaupungin-
osan asuntoalueiden lapi kulkevan ajoneuvoliikenteen
vahentamisen ja kevyen liikenteen vaylien kehittamisen.
Toimenpiteet lisaavat asuinympariston terveellisyytta ja
turvallisuutta. Joillain Ratapihankatuun laheisesti liittyvil-
la kaduilla likenne Tammelassa tosin lisaantynee. Ra-
tapihankadun toteutuminen edellyttda alueen maankay-
ton tarkistamista, missa yhteydessa kaupunkirakenteen
eheyttdminen mahdollisen taydennysrakentamisen ja
ymparistorakentamisen keinoin lisad mahdollisuuksia
asumista tukevien palvelujen kehittamiselle ja ymparis-
ton kaupunkikuvallisen laadun parantamiselle.

Armonkallion saavutettavuus paranee. Maankayton
mahdollisuudet Ranta- ja Kanta-Tampellan alueilla kyt-
kevat Armonkallion osaksi yhtenaista, toiminnoiltaan
monipuolista keskustan kaupunkirakennetta. Myods yh-
teydet virkistysalueisiin ja —reiteille paranevat oleellises-
ti. Ratapihankadun ja Kekkosentien liittymaalueen jar-
jestelyt lisdavat liikkennettd Armonkallion ja Tammelan
luoteisimman osan lahituntumassa. Risteysalueen lii-
kenteen maara ja haittavaikutukset ovat huomattavasti
vahaisemmat ja toteutusratkaisuissa paremmin huomi-
oon otettavissa kuin tilanteessa, jossa Kekkosentie olisi
maan pinnalla.



Liikenneosayleiskaavan mahdollistamalla Nasijarven
ranta-alueen kehittamisella on positiivisia vaikutuksia
kaikille keskustan koillisille kaupunginosille, joten kaava
edistda nailla alueilla OYK 1995:n tavoitetta kehittaa ja
tukea asumista ympariston viihtyisyytta parantavilla toi-
milla.

Teollisuus- ja tuotantoalueet

Naistenlahden alueen toimintojen tukeminen ja kehitta-
minen on edelleen mahdollista.

Muuttuvat teollisuus- ja tuotantoalueet

Santalahden osayleiskaavoitus on ollut pysahdyksissa
Paasikiventien ruuhkien vuoksi. Liikenneosayleiskaa-
vassa esitetty Paasikiven-Kekkosentien tunneli mahdol-
listaa yhdessa tien muiden parantamistoimenpiteiden ja
lantisen kehan toteuttamisen kanssa OYK 1995:n tavoit-
teiden toteutumisen Santalahdessa.

lidesrannan muuttuvat teollisuusalueet ovat jo paaosin
uusiutuneet osayleiskaavassa 1995 esitetylla tavalla.
Liikenneosayleiskaavan mukaiset muutokset (Viinikan
liittyman muutokset) liikennejarjestelyissa alueen lansi-
paassa voivat toteutuessaan merkita myds sellaisia ym-
pariston parantamistoimenpiteita, jotka tukevat osayleis-
kaavassa asuinymparistdjen viihtyisyydelle asetettuja
tavoitteita.

Virkistysalueet

Nasijarven rantavyohyke Naistenlahdesta lanteen Souk-
kapuisto mukaan lukien on koko pituudeltaan rakennet-
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tavissa virkistystarpeita monipuolisesti palvelevaksi ran-
tapuistoksi, johon Kortelahden ja Mustalahden satamat
seka Sarkanniemen alue liittyvat luontevaksi osaksi.
Rantapuiston saavutettavuus niin ympardivilta asuinalu-
eilta kuin muualtakin keskustasta on erinomainen. Kave-
lyreitit rantaan eri suunnista keskustaa ovat erotettavis-
sa ajoneuvoliikenteen reiteista. Itse rantapuisto ulkoilu-
ja virkistysalueena liittyy ympardiviin asuntoalueisiin ja
avautuu maisemallisesti korkeatasoisena puistona
osaksi koko keskustaa.

Lilkenneosayleiskaava ei tuo muutoksia Ratinan suvan-
non ja Hameenpuiston valiselle alueelle, joten Nalkalan
ja Etelapuiston alueita keskustasta Pyynikille jatkuvana
viher- ja virkistysalueena on edelleen mahdollista kehit-
tééd OYK 1995:n tavoitteiden mukaisesti. Ratinan alueen
rantojen kehittdminen osana tulevia maankayttoratkaisu-
ja ja keskustan viher- ja virkistysreitteja on mahdollista.

Vaikutukset toiminnallisiin maankéayttotavoitteisiin:

Vaestd ja asuminen: Kanta-Tampellan ja Finlaysonin
alueiden asuntorakentaminen on jo toteuttanut tata ta-
voitetta. Liikenneosayleiskaava auttaa keskustan asu-
kasluvun lisaamisessa mm. mahdollistamalla asuntora-
kentamisen Ranta-Tampellassa. Myds meneillaan ole-
van Ratinan maankayton suunnittelun avulla lisataan
keskustan asukaslukua.

Elinkeino ja tyopaikat: Tama tavoite on Finlaysonilla jo
toteutunut. Tampellan alueellekin on jo syntynyt uusia
tydpaikkoja. Tyopaikkojen maara tulee kasvamaan, kun
Tampellan alue on kokonaan rakennettu.





