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ALKUSANAT

Tampereen Rantavayld on Tampereen kaupunkiseudun lantinen
sisdantulotie Tampereen keskustaan. Se on samalla osa valta-
kunnan péaéatieverkkoa, valtatie 12. Paasikiventien ja Kekkosen-
tien osuudet ovat rakentuneet nykyiseen muotoonsa useassa efi
vaiheessa. Rantavaylan kehittdmiseksi on laadittu useita eri sel-
vityksid ja suunnitelmia, joista viimeisin on kehittdmisselvitys
vuodelta 2004. Siind esitettiin Rantavaylélle tavoitteet ja lahto-
kohdat vaylan kehittdmiseksi. Paasikiventien ja Kekkosentien
vaihtoehtoina esitettiin Rantavaylan tunnelia ja vaihtoehtona
Onkiniemen tunnelia, jolloin Kekkosentie sailyy nykyisen kaltai-
sena pintaratkaisuna.

Tahan koosteraporttiin on koottu pintavaihtoehdosta laaditut
keskeisimmat suunnitelmat. Tavoitteena on kuvata pintavaih-
toehdon liikenteelliset perusteet ja toteuttamisen edellytykset.

Koosteraporttia on tarkistettu kustannusten osalta toukokuussa
2008 maku-indeksin perusteella.

Koosteen laatimisesta ovat vastanneet Tampereen kaupungin
puolesta Risto Laaksonen ja A-Insindorit Oy:std Hannu Kivela ja
Laura Knuuttila.
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1 LAHTOKOHDAT

Tahan muistioon on keratty kooste Rantavaylan tunnelin vaih-
toehtoisista toteutusmahdollisuuksista. Lahtokohtana on ollut
seuraavat raportit:

e Tampereen Rantavaylan (vt 12 ja kt 65) kehittamisselvitys,
Tiehallinto, Tampereen kaupunki, Ylojarven kaupunki, Pir-
kanmaan liitto, 2004

e Paasikiventie (vt12) Onkiniemen ja Mustanlahden kohdalla,
Hameen tiepiiri, Tampereen kaupunki, A-Tie Oy, 2003

¢ Ranta-Tampellan kaavoitus, Tampellan ja Ratapihankadun
littymatarkastelu, Tampereen kaupunki, YIT-Rakennus Oy,
A-Tie Oy, 2.8.2000

¢ Ranta-Tampella: Kaavoituksen edellytykset ja Asemakaa-
van vaikutusarviointi, 21.6.2000

e Paasikiventien yleissuunnitelma valilla Santalahti - Nasin
silta, Tampereen kaupunki, 1990

2 LIIKENNEMAARAT JA NYKYTILAN
ONGELMAT

Nykytilanteessa (v. 2005) Rantavaylan likennemaarat ovat suu-
ruusluokkaa 30 000 — 47 000 ajon./vrk. Suurimmat liikennemaa-
rat sijoittuvat Vaitinaron ja Mustanlahden valille. Liikenteen su-
juvuusongelmat kulminoituvat Sepankadun ja Mustanlahdenka-
dun liittymiin, jotka ovat merkittavia keskustan sisaantuloliittymia
lannesta pain tultaessa.

Ennustetilanteessa (v. 2020 tai 2030) Rantavaylan likennemaa-
rat riippuvat voimakkaasti vaylalle tehtavista toimenpiteista.
Vuoden 2020 liikenne-ennusteessa, jossa Rantavayla on kuvat-
tu pintaratkaisuna, likennemaarat kasvavat hyvin maltillisesti
nykytilanteesta.

KVL 2005 (Talli 2005)
L%‘,gr”&u NI, ""' ﬂwm
e T ; J? 1@(&&\‘

fé‘

= f - I ¥ ¥
o - s - - N o i A
e = : ,Mm T I il vl
A R -_E".'.g""u [ } 1=l ha - g |

KVL 2020, TAMPELLAN PITKA TUNNELI (Rantaviylan kehittimisselvitys 2004)

Kuva 1. Rantavaylan likennemdaaréat vuonna 2005 seka liikenne-
ennusteet vuodelle 2020 Onkiniemen tunneli- ja Tampellan pitka tunneli
-vaihtoehdoissa. Alimpana uusimman liikkennemallin mukainen liikenne-
ennuste v. 2030, jossa mukana Tampellan pitka tunneli.
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Ennusteissa, joissa on kuvattu Onkiniemen tai Tampellan pitka
tunneli, likennemaarat ovat huomattavasti nykytilannetta suu-
remmat. Suurempiin likennema&aériin vaikuttavat mm. Ranta-
vaylan nykytilannetta sujuvammat liikennejarjestelyt, joiden an-
siosta liikenteen valityskyky paranee.

Liikenne-ennusteiden keskinaisiin eroihin vaikuttavat toisistaan
poikkeavien liikennejarjestelyjen liséksi my6s ennusteissa kay-
tettyjen liikennemallien eroavaisuudet ja ennusteiden laati-
misajankohdat. Kuvassa 1 esitetyista liikenne-ennusteista vuo-
den 2030 tilanne on laadittu uuden liikkennemallin mukaan (Talli
2005). Vuoden 2020 ennusteet ovat aiempien selvitysten yh-
teydessd, vanhemmalla likennemallilla tehtyja ennusteita.

Rantavaylan liikenne on herkk& hairidtilanteissa. Pienikin h&irio
likenteessd aiheuttaa ruuhka-aikaan pitkat jonot. Suurista lii-
kennemaarista johtuvat ongelmat kerdéntyvat jo nykytilanteessa
erityisesti Sepankadun ja Mustanlahdenkadun liittymiin, jotka
ovat tarkeimpia keskustan sisdantuloliittymia l&nnesta pain tul-
taessa.

Yhteenveto liikkenteen kehittymisesta:

e Liikennemaarat Paasikiventiellda ovat Tampereen seudun
suurimpia

e Sepankadun ja Mustalahdenkadun liittyméat kuormittuvat jo
nykyisin ruuhka-aikoina kapasiteetin ylarajoille

e Tampereen lantisen kehatien valmistuttua liikenteen arvioi-
daan vdhenevan Rantavaylalla noin 4 000 ajon/vrk (2010)

e Liikkenne kasvaa vuoteen 2020 mennessa niin, etta tasoliit-
tymien toimivuus heikkenee oleellisesti. Ruuhka-ajat pitene-
vat ja liittymien onnettomuusherkkyys kasvaa.

e Liikenneonnettomuudet ovat p&aaosin peraanajoja ja ris-
teamisonnettomuuksia. Kevyen liikenteen turvallisuus heik-
kenee.

3 TUTKITTUJA VAIHTOEHTOJA

3.1 Aikaisempia tutkittuja vaihtoehtoja

Rantavaylan kehittdmismahdollisuuksia on tutkittu useissa eri
vaiheissa. Vaihtoehdoissa on esitetty pintavaihtoehtoina kais-
tamaaran lisaysta koko osuudella ja erityisesti Paasikiventiella
Mustalahteen saakka, eritasoliittymid Vaitinaroon, Santalahteen
ja Tampellan kohdalle.

Onkiniemen tunneli ja Mustalahden eritasoliittyma nousivat esil-
le 1990-luvulla. Vahdn myéhemmin aloitettiin keskustelu Ranta-
Tampellan kehittdmisesta ja Tampellan Iyhyestd tunnelista
(Mustalahdesta Tampellaan / Naistenlahteen).

Tampereen Rantavaylan kehittamisselvitys (2004) laadittiin yh-
teistydssa Hameen tiepiirin, Tampereen kaupungin ja Pirkan-
maan liiton kanssa. Kehittdmisselvityksessa valittiin vaihtoehtoi-
siksi ratkaisumalleiksi Rantavayléan pitk& tunneli tai Onkinimen-
tunneli ja Mustalahden eritasoliittyma. Jalkimmaisessa vaihto-
ehdossa Kekkosentie on pintaratkaisuna Tampellan kohdalla.

Seuraavissa kappaleissa on kasitelty Onkiniemen tunneli -
vaihtoehtoa seka ns. pintavaihtoehtoa, jossa Rantavaylaa kehi-
tetédan ilman tunnelia.
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3.2 Pintavaihtoehto

Pintavaihtoehdossa Rantavaylan liikenteen toimivuutta pyritdan
parantamaan tehostamalla nykyisia valoliittymia lisdamalla kais-
toja ja parantamalla valo-ohjauksen vaihejakoa mahdollisuuksi-
en mukaan. Pintavaihtoehtoon sisaltyvat myds Paasikiventien
joukkoliikennekaistat sek& Naistenlahden eritasoliittyman raken-
taminen.

| Paasikiventie 2¢2 — ) =
B + bussikaistat . P04 [ TKC\)&:

Rantavayld
Muut katujarjestelyt

Bussikaistat

Tunneli

Valo-ohjattu
tasoliittyma
PINTAVAIHTOEHTO Moo
eritasoliittyma

Uusi eritasoliittyma

1) Paasikiventien joukkoliikennekaistat

2) Tasoliittymien tehostaminen liikennevaloin ja kaistajar-
jestelyin:
a. Sepéankatu
b. Onkiniemenkatu
c. Laiturikatu
d. Mustanlahdenkatu
e. Tampellan liittyma

3) Naistenlahden eritasoliittyma

3.2.1 Paasikiventien joukkoliikennekaistat

Pintavaihtoehdossa Paasikiventiella on henkildautoliikenteen
2+2 kaistan lisdksi joukkoliikennekaistat Engvistinkadulta Se-
pankadun liittymaan saakka. Joukkoliikennekaistojen tiesuunni-
telma laatiminen on kaynnistymassa kesalla 2007.

3.2.2 Tasoliittymien tehostaminen

Nykyisia valoliittymia tehostettaessa kriittisille tulosuunnille lisa-
taén ajokaistoja ja jarjestetdan liittyman ohituksia. Vasemmalle
kdantymisia rajoitetaan. Kaikki kevyen liikenteen ristedmiset
jarjestetaan ali- tai ylikulkukaytavina.

Kaistajarjestelyja on esitetty Sepankadun, Onkiniemenkadun,
Laiturikadun ja Mustanlahdenkadun liittymisséa (kuvat 2-4).

Paasikiventie 242
+ bussikaistat : %
ituri Naistenlahden
Laiturikatu Vi o
Onkiniemi f (- Tampella
\
Mustalahti
|
/ Sepéankatu

Onkiniemenkatu Laiturikatu

Mustanlahden-
Katu

Sepankatu

Kuva 2. Kaaviokuvat kaistajarjeste-
lyista tasoliittymien tehostamisvaih-
toehdossa.
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Mustanlahdenkadun liittymaan idasta pain tultaessa kaksi lan-
teen jatkuvaa kaistaa ohjataan suoraan liikennevalojen ohi.
Mydskaan Laiturinkadun kohdalla ei tarvitse pysahtya, silla liit-
tymassa sallitaan pelkastdén oikealle kd&ntymiset. Laiturikadus-
ta alkava sekoittumisalue ulottuu Onkiniemenkadun liittymaan
asti, jossa suoraan lanteen jatkaville on esitetty kolmea ajokais-
taa. Kaista- ym. liittymajarjestelyjen liséksi lanteen suuntautu-
van paavirran sujuvuutta tulee tukea ruuhkatilanteen huomioon
ottavalla valo-ohjauksella.

Kapasiteetin kannalta kriittiselle tulosuunnalle lannesta Sarkan-
nimeen on lisétty ajokaistoja sek& Sepankadun ettd Onkinie-
menkadun liittymaan. Kapasiteetin loppuessa voidaan liséksi
harkita Paasikiventieltd oikealle erkanevaa ramppisiltaa suo-
raan Huvipuiston pysakdintialueelle.

Mustanlahdenkadun liittyméan kapasiteettia on parannettu liitty-
man ohittavien kaistojen ohella lisaamalla yksi kaantymiskaista
sekd Mustanlahdenkadulta ettd Paasikiventieltd vasemmalle.
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Kuva 3. Kaistajarjestelyt Mustanlahdenkadun ja Laiturikadun liitty-
missa. Idésté pain tultaessa Mustanlahdenkadun liittyman liikkenne-
valot voidaan ohittaa kahdella suoraan lanteen jatkuvalla kaistalla.

Lisaksi ratkaisu edellyttdd uuden rinnakkaiskadun rakentamista
Onkiniemenkadun ja Laiturikadun vélille, jota kautta mm. kes-
kustan ja Sarkanniemen vélinen liilkenne jatkossa kulkisi.

Kuva 4. Kaistajarjestelyt Sepankadun ja Onkiniemenkadun liittymis-
sa.

Sepéankadun ja Mustanlahden liittymien tulosuunnista suuri osa
on kuormittunut lahelle kapasiteettirajaa jo nykytilanteen liiken-
nevirroilla. Vuoden 2020 iltaruuhkatilanteessa pintavaihtoehdon
likenneverkolla myds ruuhkan vastasuunnan liikennevirrat ovat
kasvaneet, jolloin jonot kasvavat molempiin suuntiin. Liittymien
kapasiteetti loppuu.

3.2.3 Naistenlahden eritasoliittyma

Tulevan Ratapihankadun kytkeminen Kekkosentiehen edellyt-
taa Naistenlahden eritasoliittyméan rakentamista my6s ns. pinta-
vaihtoehdossa. Kuvassa 8 esitetyt ensimmaisen vaiheen jarjes-
telyt Tampellan ja Naistenlahden liittymisséd ovat mukana myos
pintavaihtoehdossa.
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3.3 Onkiniemen tunneli ja eritasoliittymat

Vaihtoehtoon, jossa Onkiniemen tunneli toteutetaan, sisaltyy
tunnelin lisdksi Paasikiventie 3+3-kaistaisena seka Santalah-
den, Mustanlahden, Tampellan sekd Naistenlahden eritasoliit-
tymat.

Paasikiventie 3+43

Rantavayli

Muut katujarjestelyt

1]

Bussikaistat

Tunneli

OO0 <o

Valo-ohjattu
tasoliittyma

Nykyinen
eritasoliittyma

ONKINIEMEN TUNNELI JA ERITASOLITTYMAT

Uusi eritasoliittyma

1) Paasikiventie 3+3-kaistaisena
2) Santalahden eritasoliittyma
3) Onkiniemen tunneli

4) Mustanlahden eritasoliittyma
a. siltaratkaisu
b. kaukaloratkaisu

5) Tampellan eritasoliittyma
1. vaihe: valo-ohjattu tasoliittyma
2. vaihe: eritasoliittyma, joka yhdistetaan rinnakkais-
tie- ja ramppijarjestelyilla Naistenlahden etl:aan

6) Naistenlahden eritasoliittyma
1. vaihe: eritasoliittyma
2. vaihe: eritasoliittyman yhdistaminen rinnakkaistie-
ja ramppijarjestelyilla Tampellan eritasoliittymaan

Mustanlahden eritasoliittym&&n on kaksi liittymavaihtoehtoa:
Toisessa Rantavayla ylittaa liittyman sillalla ja toisessa se pai-
nuu kaukaloon littyman kohdalla. Tampellan liittyma voidaan
viela ensimmaisessa vaiheessa sailyttda valo-ohjattuna tasoliit-
tymana ja rakentaa eritasoliittymaksi vasta mydhemmin, jolloin
se yhdistetaan rinnakkaistie- ja ramppijarjestelyilla Naistenlah-
den eritasoliittymaan.

3.3.1 Paasikiventie ja Santalahden eritasoliittyma

Paasikiventiella lahtdkohtana on 3+3 kaistaa. Ensimmaisessa
vaiheessa kolmannet kaistat ovat joukkoliikennekaistoina. Myo6-
hemmin eritasoliittymien rakentumisen my6td joukkoliikenne-
kaistat voidaan muuttaa ns. sekakaistoiksi kaiken autoliikenteen
kayttoon.

3.3.2 Onkiniemen tunneli

Onkiniemen tunneli on esitetty 3+3-kaistaiseksi ja sen koko-
naispituus on noin 430 m. Tunnelista noin 270 m voidaan ra-
kentaa kalliotunnelina ja noin 160 m tunnelin itapaasta tulisi
rakennettavaksi betonitunnelina.

Onkiniemen tunneli on esitetty myos Hameen tiepiirin teetta-
massa vuoden 1994 alustavassa yleissuunnitelmassa. Suunni-
telman perusteella on laadittu asemakaavavaraukset Santalah-
den eritasoliittymaa ja Onkiniemen tunnelia varten.

3.3.3 Mustanlahden ratkaisuvaihtoehdot

Mustanlahden eritasoliittymd voidaan rakentaa (rombisena)
silta- tai kaukaloratkaisuna.

Siltavaihtoehdossa Rantavayla vieddaan 2+2-kaistaisella, yli 300
m pitkalla sillalla Mustanlahdenkadun yli (kuva 5). Silta kulkisi
Kortelahden kohdalla viereisen radan tasolla. Silta alkaa heti




Tampereen Rantavaylan kehittdmisvaihtoehtoja
KOOSTE AIKAISEMMISTA SELVITYKSISTA

Kuva 5. Mustanlahden
eritasoliittyma siltarat-
kaisuna. Ylemmassa
kuvassa nakyvat katujar-
jestelyt sillan alla.

Onkiniemen tunnelin jalkeen ja paattyy noin 70 m Mustalahden-
kadun liittyman itapuolella. Ramppi- ja katuyhteydet jarjestetdaan
sillan alapuolelle.

Edella esitetty siltaratkaisu on ns. kavennettu versio vuoden
1990 Paasikiventien yleissuunnitelmassa esitetystd Kortelahden
eritasoliittymastd. Vuoden 1990 suunnitelmassa (kuva 6) Mus-
tanlahdenkadun ylittava silta on uudempaa ehdotusta selvasti
lyhyempi, minkd vuoksi ramppi- ym. jarjestelyt on jarjestettava
sillan viereen (uudemmassa suunnitelmassa sillan alla) ja liitty-
ma on leveampi kaventaen satama-aluetta yli 10 metrilla.

dﬂ-&‘v-:v
m ﬁvuh

Kuva 6. Kortelahden erltasoluttymaratkalsu vuoden 1990 Paa-
sikiventien yleissuunnitelmassa.

Kaukaloratkaisussa Rantavayla on sataman kohdalla syvassa
leikkauksessa kaukalorakenteisena, noin 2,5-3 m Nasijarven
pinnan alapuolella. Ramppi- ja katuyhteydet jarjestetaan kauka-
lon laidoille/sivuille ja osittain sen paalle (kuva 7).

Keskustan ja Sarkanniemen valinen yhteys jarjestetaan Laituri-
kadun jatkeelta Rantavaylan yli ja Porin radan ali Amuriin.
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Kaukalo

— Tie- ja kabuanesiaiyt L S

— =« = Rat

Naistenlahden eritasoliittyméan pohjoisten ramppijarjestelyjen
tilantarpeen vuoksi voimalaitoksen rekkakuljetukset eivat mah-
du toimimaan nykyisenlaisesti. Turpeen purkauspaikka joudu-
taan jarjestelemaan uudelleen.

Rantavayla
kaukalossa

Kuva 7. Mustanlahden

kaisuna.

Rantavayla

1. vaihe

Muut liittyma- ja
katujarjestelyt

: . JK wL o T JK
eritasoliittyma kaukalorat- h—‘_/ﬂ_hﬁ\‘l—ﬁ

3.3.4 Tampellan ja Naistenlahden ratkaisuvaihtoehdot

Liikennejarjestelyt
Tampellan liittym& voidaan ensimmaisesséa vaiheessa sailyttéa
nykyisenlaisena valo-ohjattuna tasoliittymand, kuten pintavaih-

toehdossa. Naistenlahden ja Ratapihankadun liittyma toteute-
taan joka tapauksessa eritasoliittymana.

Toisessa vaiheessa Ranta-Tampellan rakentumisen my6ta
Tampellan liittymé& rakennetaan eritasoliittymaksi, joka yhdiste-
tdan Naistenlahden eritasoliittym&an rinnakkaistie- ja ramppijar-
jestelyilla. Kekkosentien kaistamaaré on 2+2. Ensimmaisen ja
toiseen vaiheen liittymajarjestelyt on esitetty kuvassa 8.

2.vaihe

Tampellan
esplanadi

Kuva 8. Tampellan ja Naistenlahden liittymien ratkaisuvaihtoehdot
ensimmaisessa (Tampellan tasoliittyma ja Naistenlahden etl) ja
toisessa (yhdistetyt eritasoliittymat) vaiheessa.
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Ranta-Tampellan maankayttdvaihtoehdot

Ranta-Tampellan maankayttdvaihtoehtoja on tutkittu raportissa
"Ranta-Tampella, Kaavoituksen edellytykset, YVA-selvitys,
(21.6.2000)". Maankayttovaihtoehtojen liikenteellisena perus-
teena on Tampellan eritasoliittyma.

Puistovaihtoehdossa Kekkosentie jakaa alueen kahteen osaan.
Rakentaminen on tassa vaihtoehdossa kokonaan tie- ja rauta-
tielikennemelualueelle soveltuvaa liike- ja toimistorakentamista.
Kerrosalan ma&ra on noin 90 000 m? miké tarkoittaa arviolta
4000 tyopaikkaa. Autopaikat on tarkoitus sijoittaa rakennusten
kellarikerroksiin ja ratavarren pysakdintitaloon.

== Valtakunnallinen paavayla
e Alueellinen paékatu
— Katu

Puistovaihtoehto

Pintavaihtoehdossa alueelle esitetdan liike- ja toimistorakenta-
misen lisaksi my6s asuinrakentamista. Liike- ja toimistoraken-
nukset sijoitetaan liikkennevaylien valiselle meluvythykkeelle ja
niitd hyddynnetddn myods melusuojana rannan suuntaan, johon
asuinkorttelit sijoittuvat. Vaihtoehto vaatii laajaa taytt04 Nasijar-
veen.

Rakennusoikeutta on noin 180 000 m?, josta asuinrakentamisen
osuus on 30 %. Tama tarkoittaisi noin 1600 asukasta sek& noin
4200 tydpaikkaa.

= Valtakunnallinen paavayla Pintavaihtoehto
e Alueellinen paakatu
— Katu

Kansivaihtoehdossa Kekkosentie katetaan kansirakenteella.
Nain Kekkosentien kaupunkirakennetta jakavaa vaikutusta voi-
daan pienentaa ja alueen paakayttdvaihtoehdoksi valita asuin-
rakentaminen. Rakentaminen sijoittuu lahes kokonaan nykyisen
rantaviivan sisdpuolelle ja taytdn osuus jaa selvasti puistovaih-
toehtoa vahaisemmaksi. Liike- ja toimistorakentaminen sijoittuu
rautatien ja Kekkosentien véliin alueen ita- ja lansireunoille.

Kokonaiskerrosala on noin 140 000 m?, josta asuinrakentami-
sen osuus on 65 %. Tama tarkoittaisi noin 2700 asukasta ja
1600 tyopaikkaa.

Kansivaihtoehto == Valtakunnallinen paavayla
e Alueellinen padkatu

| = Katu
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4 VAIKUTUKSET

4.1 Onkiniemi ja Mustalahti

Seuraavassa taulukossa on esitetty eri vaihtoehtojen vaikutuksia Rantavaylan kriittisessd ongelmakohdassa, (Onkiniemessé ja) Mustalahdessa.
Vertailussa ovat mukana pintavaihtoehto sek& Onkiniemen tunneli -vaihtoehdon kaksi erilaista Mustanlahden eritasoliittyméavaihtoehtoa.

PINTAVAIHTOEHTO
(tasoliittymien tehostaminen)

MUSTANLAHDEN ERITASOLIITTYMA
SILTARATKAISUNA
ja Onkiniemen tunneli

MUSTANLAHDEN ERITASOLIITTYMA
KAUKALORATKAISUNA
ja Onkiniemen tunneli

LIIKENNE

Autoliikenne

Ei takaa riittavaa palvelutasoa, jos liiken-
nemaarat kasvavat ennusteiden mukaises-
ti. Sepankadun ja Mustanlahdenkadun
littymé&t ruuhkautuisivat edelleen usein.

Onkiniemen maen suuri pituuskaltevuus
(5..6 %) huonolla talvikelilla ongelmallinen
raskaalle liikenteelle.

Nykytilanteeseen verrattuna keskustan ja
Sarkénniemen valinen autoliikenne joutuu
hakeutumaan uusille reiteille (Onkiniemen
littymén kautta)

Valtatien kapasiteetti hyva. Valtatielilken-
ne kokonaan eritasossa katuverkosta ja
katuverkon liittymissd huomattavasti ny-
kyistad pienemmat liikennemaarat.

Nykytilanteeseen verrattuna keskustan ja
Sarkanniemen valinen autoliikenne hoide-
taan nykyisen liittyman ja Onkinimen liit-
tyman kautta

Valtatien kapasiteetti hyva. Valtatieliiken-
ne kokonaan eritasossa katuverkosta ja
katuverkon liittymissa huomattavasti ny-
kyisté pienemmat liikennemaéarat.

Keskustan ja Sarkanniemen vélilla selkeé&
uusi yhteys Laiturikadulta Rantavaylan yli
ja radan ali Amuriin.

Kevyt liikenne

Merkittava estevaikutus kevyelle liikenteel-
le. Eritasojarjestelyt ovat liikenneturvallisia,
mutta voidaan kokea kiertoteiksi ja epa-
miellyttaviksi.

Kevyen liikenteen paareitit sailyvat nykyi-
selldan ja niiden laatutasoa on mahdollista
parantaa erottelun ja leveyden suhteen.

Kevyen liikenteen ymparistd paranee
erityisesti Onkiniemen kohdalla, jossa
suurin autoliikennevirta on kalliotunnelis-
sa.

Mustanlahden kohdalla nykytilanteen
kaltainen estevaikutus, mutta paatien
risteilyt eritasossa.

Kevyen liikenteen ympéristd paranee
erityisesti Onkiniemen kohdalla, jossa
suurin autoliikennevirta on kalliotunnelis-
sa.

Mustanlahden kohdalla nykytilanteen
kaltainen estevaikutus, mutta paatien
risteilyt eritasossa.
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Liikenneturvalli-
suus

Kevyt liikenne ja valtatien risteAmiset eri-
tasossa. Sepankadun ongelmat sailyvat.

Turvallisuus hyva, jos ramppijarjestelyjen
ja liikennevalojen yksityiskohdat saadaan
turvallisiksi.

Turvallisuus hyva, jos ramppijarjestelyjen
ja liikennevalojen yksityiskohdat saadaan
turvallisiksi.

YMPARISTO

Kaupunkikuva ja
maisema

Maisemakuvallisesti seké alueiden kaytet-
tavyyden ja viihtyisyyden kannalta olot
huonontuisivat nykyisesta.

Satama-altaisiin n. 3 m kavennus, kevyen
likenteen ylikulku sataman kohdalla voi-
makas muutoselementti satamamaise-
massa, sataman kohdalla enimmillaéan 7
kaistaa ja kevyen liikenteen vayla.

Kaupunkikuvan kannalta heikko ratkaisu,
paatien silta nousee radan tasoon, mai-
sema, esteettisyys ja viihtyisyys heik-
kenevit.

Satama-alueiden tilavaikutelma kaventuisi
massiivisten ja korkeiden siltarakenteiden
vuoksi, nakyma Sarkannimeen huono.

Kaupunkikuvallisesti parempi vaihtoehto
kuin siltaratkaisu. Vie kuitenkin paljon tilaa
satama-alueelta.

Melu ja paastot

Ruuhkainen valtatie aiheuttaa suuret melu-
ja paastohaitat

Suuret melu- ja paastohaitat sillalta erityi-
sesti laheisten kerrostalojen ylimpiin ker-
roksiin ja N&sijarven suuntaan.

Meluhaitat vahenevéat Onkiniemessa tun-
nelin kohdalla.

Melu- ja paastdhaitat Mustalahdessa ny-
kytilannetta pienemmat, paétie kaukalos-
sa.

Meluhaitat vdhenevat Onkiniemessa tun-
nelin kohdalla.

RAKENNETTAVUUS

Rakennettavuus

Lisakaistojen rakentaminen hankalaa.

Kallis ja hankala toteuttaa.

Kaukalorakenteet erittdin vaikea toteuttaa.
Massiiviset ja kalliit rakenteet on ankkuroi-
tava kallioon veden nostetta vastaan.
Kaukalorakenne pohjavedenpinnan ala-
puolella.

Ty6n aikainen
liilkenteen hoito

Nykytilanteen liikenne voidaan sopeuttaa
tydnaikaisiin jarjestelyihin.

Suuret ja pitk&aikaiset liikennehaitat koko
satama-alueella ja sen lansipuolella.

Mittavat tyonaikaiset erikoisratkaisut lii-
kenteen jarjestamiseksi.

Suuret ja pitkdaikaiset liikennehaitat koko
satama-alueella ja sen lansipuolella.

Mittavat tydnaikaiset erikoisratkaisut lii-
kenteen jarjestamiseksi.
Kiertotie satama-alueelle.
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KUSTANNUKSET (tark. 5/2008)

Rakennus- 57 M€ 85 M€ 99 M€
kustannukset (sis. lisakaistat, liittym&muutokset) (sis. Santalahden etl, Onkiniemen tunneli, (sis. Santalahden etl, Onkiniemen tunneli,
(maku 150, Mustanlahden etl, Tampellan etl, Naistenlah- Mustanlahden etl, Tampellan etl, Naistenlah-
2000=100) denetl ) den etl)
poro- Ja yllapito- ¢ 13 vepy 0,240 Mé€lv 0,280 Méfv

ustannukset

Liséksi huomioitava toistuvat (uusintapaallystys, laiteuusinnat) yllapitokustannukset, eivat sisally ylla oleviin kustannuksiin

YHTEENVETO

Tasoratkaisulla ei saada toimivaa vaihto-
ehtoa. Tulevaisuudessa liikenteen suju-
vuus heikkenee nykytilanteesta.

Liséksi joukkoliikenteen ja kevyen liiken-
teen jarjestelyissa on hankaluksia ja nii-
den palvelutaso heikkenee nykyisesta,

mm. yhteys keskustasta Sarkanniemeen.

Liikenteellisesti nykytilannetta ja tasorat-
kaisua selvasti parempi, mutta ympéristol-
lisesti hankala.

Toteutusmahdollisuuksia heikentéavat sen
korkeat rakennuskustannukset seké han-
kalat tyonaikaiset jarjestelyt Mustanlah-
den kohdalla. Merkittdvan negatiivisen
tekijan muodostavat my6s kaupunkikuva
ja ymparistondkokohdat.

Liikenteellisesti nykytilannetta ja tasorat-
kaisua selvasti parempi, mutta erittain
vaikea toteuttaa.

Toteutusmahdollisuuksia heikentavéat
liséksi korkeat rakennuskustannukset
seké hankalat tyonaikaiset jarjestelyt
Mustanlahden kohdalla. Ratkaisu heiken-
taa myos satama-alueen olosuhteita.




14

Tampereen Rantavaylan kehittdmisvaihtoehtoja
KOOSTE AIKAISEMMISTA SELVITYKSISTA

4.2 Tampella ja Naistenlahti

Pintavaihtoehdoissa Kekkosentien liikennejarjestelyt Tampellan ja
Naistenlahden kohdalla ovat Ranta-Tampellan maankayttovaih-
toehdosta riippumatta periaatteessa samanlaiset. Vaihtoehtojen
keskinaiset eroavaisuudet ovat Tampellan alueen maankaytdssa.

Uuden liikenne-ennusteen mukaisilla liikennemaarilla ja johtuen
eritasoliittymien laheisyydestd, tulee Kekkosentie parantaa kaytan-
ndssa 3+3 -kaistaisena (eritasoliittymien rampit yhdistetaan toisiin-

Tampellan eritasoliittyman tulee ajankohtaiseksi Ranta-Tampellan
rakentumisen myotd. Naistenlahden eritasoliittymén rakenta-
misajankohta liittyy Ratapihankadun toteutukseen.

Seuraavassa on lyhyt yhteenveto Tampellan kolmen eri maankayt-
tovaihtoehdon vaikutuksista Ranta-Tampellan kaavoitusedellytyk-
siin.

sa) Mustanlahden ja Naistenlahden valilla.

YHTEENVETO

PUISTOVAIHTOEHTO
Ranta-Tampellan aluetta kehitetéaén toi-
misto- ja liikerakentamisen alueena.

Nasijarven ranta-alue on puistoaluetta,
mutta sen viihtyisyytta vahentaa levennet-
tavan Kekkosentien liikenne.

PINTAVAIHTOEHTO

Ranta-Tampellan aluetta kehitetéaan toi-
misto- ja liikerakentamisen ja osin myds
asuntoalueena.

Aspinniemen ranta-aluetta tayttamalla
saadaan rantaan asuntovyohyke.

Eritasoliittyméan toteuttaminen kuvan mu-
kaisesti edellyttda voimakasta Nasijarven
tayttoa.

KANSIVAIHTOEHTO
Ranta-Tampellan aluetta kehitetaan asun-
toalueena kattamalla Kekkosentie.

Kekkosentien kattaminen (betonitunnelin
pituus 380 m)mahdollistaa asuntoraken-
tamisen muita pintavaihtoehtoja laajem-

pana.

Betonitunneli edellyttdd korkealuokkaista
tunnelitekniikkaa ja on kallis ratkaisu.
Alustava kustannusarvio on noin 15 M€.

Betonitunnelin turvallisuusvaatimuksissa
tulee huomioida l&heisten asuintalojen
turvallisuusvaatimukset.
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5 JOHTOPAATOKSET

Rantavaylan parantaminen pintavaihtoehtona koko Paasikiventien
Kekkosentien osuudelta on liikenteen sujuvuuden kannalta erittain
vaikeaa tasoliittymavaihtoehtona. Liikenteen kasvaessa nykyisten
tasoliittyminen kaistamé&érien lisdys ei riita turvaamaan riittavaa ka-
pasiteettia.

Toteuttamalla Onkiniemen tunneli ja Mustalahden eritasoliittyma,
voidaan liikenteen sujuvuus turvata pitkalle tulevaisuuteen. Ongel-
maksi muodostuu Mustanlahden alueen kaupunkikuvalliset ja ympa-
ristolliset vaikutukset. Eritasoliittyma vie paljon tilaa kaupunkikuvalli-
sesti ja historiallisesti merkittdvaltd Mustalahden satama-alueelta.
Uusien liikennejarjestelyiden toteuttaminen on pitkédkestoinen hanke
ja edellyttda mittavia tyon aikaisia liikennejarjestelyita.

Kekkosentien liikennejarjestelyt pintavaihtoehtojen mukaisesti vai-
kuttavat Ranta-Tampellan alueen maankayttéon. Pienimmillaan
maankaytdn tehokkuus jaa puoleen siita, mita alueelle muissa vaih-
toehdoissa olisi mahdollista toteuttaa. Pintavaihtoehdon liikenteen
aiheuttamat melu- ja paéastdongelmat eivat myoskdédn mahdollista
alueen tehokasta virkistyskayttoa.



