

















3.2.5 PyoOrailyn sujuvuus

Seka kyselyssa ettd ryhmékeskustelussa todettiin, etté erotellulla pydratiella
voi pyo6réilla aiempaa sujuvammin. Videoanalyysin perusteella noin 75 %
pyorailijoista paasee etenemadn pyoratiella sujuvasti ilman hairiditd niin
Hameenkadulla kuin Itsendisyydenkadullakin (kuva 12). Pyoéraliikenteen su-
juvuutta haittaavat paaasiassa pyorateilla olevat jalankulkijat ja jakeluautot.
Hameenkadulla hairiditd on vdhdn enemmaéan kuin Itsendisyydenkadulla.

‘lHémeenkatu Oltsendisyydenkatu ‘

Joutui pysahtyméaan

Joutui hidastamaan

Ajoi vaaraan suuntaan

Pyoraili sujuvasti

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kuva 12. Pydrailyn sujuvuus Hameenkadulla ja Itsenaisyydenkadulla videoanalyysin
mukaan

Kuva 13. Hameenkadun lansipadssa pyoraily on sujuvampaa kuin itdpuolella

Videoanalyysin perusteella pydrailijoiden nopeudet olivat ennen-tilanteessa
huomattavasti hitaampia kuin kokeilutilanteessa erillisella pyoréatiella. Myo6s
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ajolinjat olivat huomattavasti mutkittelevampia edessa olevien jalankulkijoi-
den vuoksi. Osin hitaamman vauhdin vuoksi edelleen hidastaminen oli harvi-
naista, silla jo alkujaan hitaasti pyorailevalla oli enemméan aikaa reagoida
edessé olevien jalankulkijoiden liikkeisiin.

Kyselyyn vastanneista lahes joka kolmas pitda ongelmana kasvaneita pyorai-
lijéiden vauhteja.

3.2.6 Erottelun toimivuus

Ongelmissa tuotiin enemman esille jalankulkijan ajautumista pydréatielle kuin
pyorailijan ajautumista kévelyosuudelle. Videoanalyysin perusteella osa pyo-
railijoista joutui kokeilun aikana hidastamaan tai pysayttamaan jalankulkijoi-
den takia.

Vastaajista 23 % kertoo, etté pyoratiekokeilu ei ole vahentanyt jalankulkijoi-
den ja pyoréilijoiden valisia konfliktitilanteita Hameenkadulla, mutta 41 %
kokee niiden vdhentyneen pyoratien myotd. Nakévammaisten yhdistys tote-
aa lausunnossaan pyoérien toytdisseen nakévammaista kulkijaa tai opas-
koiraa. Yhdistyksen mukaan my6s muiden kavelijoiden kanssa tormailyt ovat
yleisia. Seka pyorailijat ettda muut jalankulkijat ovat lukuisia kertoja huo-
mauttaneet ndkdvammaisille viivan "vaaralla” puolella kulkemisesta.

Taksiyrittajan mukaan taksin on ajettava jalkakaytavalle tai pyoratielle lii-
kuntarajoitteista matkustaa noustessaan tai jattaessaan (kuva 14). Talléin
invataksista poistuva voi joutua yllattden pydratielle. Matkustajan lisdksi
pyorailija joutuu vaistamaan invataksia.

Kuva 14. Invataksista poistuva joutuu Kuva 15. Maalatut viivat aiheuttavat

varomaan pyorailijoita ja pyo- ongelmia nakdévammaisten
railijat vaistamaan invataksia. liikkumiselle.

Mutkittelevan maalatun viivan havainnointi vilkkaassa liikenteessa on nako-
vammaiselle erittdin hankalaa eika viivaa voi erottaa valkoisella kepilla tun-
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nustellen (kuva 15). Opaskoiratkaan eivat osaa tulkita, kumpaa puolta viivaa
tulisi kulkea. Nopeasti laheltd ajava pyorailija voi aiheuttaa nakévammaiselle
yllattavan pelastymisen, miké sekoittaa helposti hanen kulkusuunnan hah-
mottamisensa. Ryhmékeskustelun osallistujat kertoivat, ettéd raatihuoneen ja
teatterin valilla pyoratien erottaa hyvin erilaisen pintamateriaalin vuoksi.

Videoanalyysin perusteella Keskustorin jalkakaytavéasta eri pintamateriaaleil-
la erotettu pyoratieosuus toimi sekd ennen kokeilua ettd kokeilun aikana
(kuva 16). Talla osuudella erilainen pintamateriaali ohjasi jo ennen tilantees-
sa yhdistetylla kulkuvaylalla eri kulkumuodot erilleen toisistaan. Pintamateri-
aalin tarkeys eri liikkumismuotojen erottelussa tulee korostuneesti esille, kun
osuuden toimivuutta verrataan kokeilun aikaiseen tilanteeseen Hameenka-
dun toisella puolella. Kun pydratie oli erotettu jalankulkualueesta ainoastaan
maaliviivoilla, jalankulkijoita oli kokeilun aikana pyoratiella.

'+ / s Nl Lk -
Kuva 16. Pintamateriaalien avulla eroteltu vayla toimi hyvin ennen kokeilua ja
kokeilun aikana.

Kokeilu ei videoanalyysin perusteella aiheuttanut suuria muutoksia py6raan-
sa taluttavien kulkijoiden maarassd Hameenkadulla. Pydraansa taluttavia
kulkijoita oli Hameenkadulla paljon sekd ennen kokeilua ettéa kokeilun aika-
na. Taluttamisen yleisyys johtuu todennékdisesti siita, etta jalankulkijoiden
seassa pujottelu on vaikeaa. My6s jalankulkijan kanssa liikkuva pydréilija
taluttaa usein pyoéraansa. Itsenaisyydenkadulla vakea on vahemman ja myds
taluttajat ovat harvinaisempia.

Liikennetoimikunnan mukaan ennen pyoératiekokeilua Hameenkadun kaytta-
jat olivat tottuneet kavelijoiden seassa pujotteleviin pyo6réilijéihin. Yhdistetyl-
1a kulkuvaylalla huomattava osa pyo6railijoista eteni hitaasti, joten aikaa rea-
goida kavelijoiden liikkeisiin oli enemman. Videoanalyysin perusteella kokei-
lun aikana huomattavan hitaasti pyoréilevien joukko on pienentynyt. Kasva-
neet nopeudet vaativat nopeampaa reagointia kaikilta osapuolilta tilanteissa,
joissa eri kulkumuotojen vélinen erottelu ei toimi moitteettomasti.

Hameenkadun ja Itsendisyydenkadun pyoératiekokeilu 13



3.2.7 Ahtaus

Ryhméakeskustelussa ja kyselyssa jalankulkutilan kapeus nousi pyoratieko-
keilun keskeiseksi ongelmaksi. Vapaamuotoisissa kirjoituksissa kommentoi-
tiin paljon Hameenkadun tilankaytdllisia ongelmia (kuva 17).

Kuva 17. Mainokset, jakeluautot, pysakoidyt autot, bussipysakit, puut, pyoréilijat ja
jalankulkijat vievat tilaa ja aiheuttavat ahtautta.

Pydratuolin kayttaja kokee jadvansd ahtaalla jalankulkuosuudella helposti
jalankulkijoiden jalkoihin ja tulee tonityksi. Virallisesti pyo6ratuolin kayttaja
on jalankulkija, mutta pyo6ratiella pyorétuolista ndkee pidemmalle eteenpéin
ja liikkuminen sujuu paremmin kuin aiemmin yhdistetyll&d vaylalla. Vammais-
neuvoston mukaan eri tavoin toimintaesteisten henkildiden kokemukset Ha-
meenkadun pyoratiekokeilusta vaihtelevat suuresti toimintaesteen mukaan.
Yhteista kaikille on, etta jalankulkijoille ja erilaisilla apuvélineilla kulkeville
varattu tila koetaan ahtaaksi.

Nakovammaiset pitavat jalankulkutilaa lilan kapeana oppaan tai opaskoiran
kanssa liikkuville ndkévammaisille. Ohitustilanteissa opaskoira ohjaa nako-
vammaisen helposti pyoréatielle, silla koira ei osaa tulkita keskelle katua piir-
rettya viivaparia. Jalkakaytavalle pysakoidyt jakeluautot vield pahentavat
tilannetta. Nakdvammainen ei uskalla vaistaa pyoratien puolelle, koska ei voi
nahda eiké kuulla liikkkuvaa pyoréaa.
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Kuva 18. Moni poistaisi pysakdintipaikat
Hameenkadun jalkakaytavalta.

Enemmistd kyselyn vastaajista kai-
kissa kayttajaryhmissa on sitd miel-
ta, ettd Hameenkadulta voi ahtau-
den vuoksi karsia ensisijaisesti ka-
dulla olevat mainokset, pysékointi-
paikat ja yksityisautoilun (kuva 18
ja 19). Kolmannes vastaajista olisi
valmis karsimaan terassit ja 15 %
pyorailyn, mutta mikaan kayttaja-
ryhma ei nostanut terasseja tai pyo-
railya ensisijaisten karsittavien
joukkoon. Elékeikaisistd kuitenkin
suurempi osa Kkarsisi pyoérailyn ja
terassit kuin pyséakointipaikat ja
yksityisautoilun.

Tulosta tarkasteltaessa on hyva
muistaa, etta autoilevien ja bussilla
matkustavien otos ei ole kyselyssa
yhta edustava kuin jalan ja pyoéralla
kulkevien. Monia  autoiluryhmia
edustava liikennetoimikunta ja yrit-
tajat pitavat yksityisautoilua Ha-
meenkadulla tarkeana.

Hameenkadulta voisi ahtauden vuoksi karsia
[ [
165 ‘
Kadulla olevat 170
R 74
mainokset
68
153
ol e 169
Pyséakdointipaikat - ] 71
52
142
L " 159
Yksityisautoilu T ‘| 60
i 46 0 Jalan, n=1128
. 135 139 O Pyoralla, n=246
Terassit 35
a1 0O Jalan ja pyoralla,
N n=1200
127 m Autolla, n=70
s 1 4
Pyoraily 24 m Bussilla, n=96
38 ‘ ‘
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Kuva 19. Mita Hameenkadulta voisi ahtauden vuoksi karsia?

3.2.8 Yksisuuntaisuus

Kyselyn perusteella pyotréatien yksisuuntaisuus oli pyo6réatiekokeilun keskeisin
ongelma Itsendisyydenkadulla (liite 6). Hameenkadulla yksisuuntaisuus jai
enemman muiden ongelmien varjoon, mutta vajaa puolet sen mainitsi on-

gelmaksi Hameenkadullakin.

Hameenkadun ja Itsendisyydenkadun pyoératiekokeilu

15



Molemmilla kaduilla pyoréilijdiden enemmistd kokee pyoératien yksisuuntai-
suuden hankaloittavan pyérailya, kun lyhyen matkan etenemista varten on
ylitettdva katu useaan kertaan (kuva 20, liite 5 ja 6). Yli puolet jalankulki-
joista kokee molemmilla kaduilla, etta vaaraan suuntaan ajavat aiheuttavat
vaaratilanteita.

Ryhmaékeskustelun ja asiantuntijaryhman mukaan pyoratien yksisuuntaisuus
aiheuttaa ongelmia erityisesti Itsenaisyydenkadulla, jossa liittymavalit ovat
pitkia ja jossa oli kokeilun aikana pyoratien katkaissut tydmaa. Yksisuuntai-
suus aiheuttaa ylimaaraisia kadunylityksiéd ja kiertomatkojen pituus kasvaa
pitkien liittyméavalien vuoksi. Yksisuuntaisuuden ongelma kérjistyy asema-
tunnelin kohdalla, missa pyoréilijan on vaikea edes loytda sopivaa reittia
esimerkiksi Rongankadulta itddn tai Tullintorilta lanteen pain pyrkiessaan.
Tarpeeton vilkkaan kadun ylittdminen huonontaa liikkumisen kokonaisturval-
lisuutta.

Kuva 20. Itsenaisyydenkadun pitkat liittymavalit pidentavat yksisuuntaisuuden
aiheuttamia kiertomatkoja.

Videoanalyysin perusteella viidennes Itsendisyydenkadulla pyo6réilevistad ajaa
vaaradn suuntaan (kuva 12). Itsenaisyydenkadun jalankulkijoista 60 % pitaa
vaardan suuntaan pyorailemista ja siitd aiheutuvia vaaratilanteita pyora-
tiekokeilun pahimpana ongelmana. Jopa joka neljas pyorailija pyorailee vaa-
rdan suuntaan pydratiella. Itsendisyydenkadulla pddosa vaaraan suuntaan
ajavista ajaa pyoratiella, mutta Hameenkadulla vaaradn suuntaan pyorail-
ladn myos jalankulkijoiden puolella.

Ryhmékeskusteluun osallistuneiden mielestd Hameenkadulla yksisuuntaisuu-

teen voitaisiin haitoista huolimatta sopeutuakin, mutta Itsenaisyydenkadulle
yksisuuntaiset pyoratiet eivat ryhman mielesta sovellu.
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3.2.9 Toisten huomioonottaminen

Ryhmékeskustelun osallistujat toivat esille huolen lisddntyneestd valinpita-
méattomyydesta keskustan liikenteessé. Konflikteja eri kayttdjaryhmien valil-
le syntyy kun kaikki pitavat katutilaa omanaan, eika toisia oteta riittavasti
huomioon. Kysymys ihmisten asenteiden ongelmallisuudesta nousi esiin
myds liikkennetoimikunnassa ja kyselyssa. Erityisesti kyselyn vapaamuotoi-
sissa kommenteissa tuotiin esille Hameenkadun kayttajien Kielteiset asen-
teet, toisten huomiotta jattdminen, saantdjen rikkominen ja eri liikkumis-
muotojen vélinen vastakkainasettelu (liite 7). Osassa kommenteista kaivat-
tiin sivistyneen kaupunkimaisen liikennekulttuurin luomista myds Tampereel-
le.

Ryhmaékeskustelussa todettiin myds, etté liian monet jalankulkijat ja pyoraili-
jat eivat tunne kevyelle liikenteelle oleellisia liikkennesdént6ja. Huono saanto-
jen tuntemus johtaa epétietoisuuteen ja siihen, ettei edes sdént6ja muutta-
malla saada aikaan muutosta liikennekayttaytymisessa. Kyselyn vapaissa
kommenteissa monet vastaajat totesivat, etta sdantdjen noudattamista olisi
hyva valvoa myés pyoratiella.

3.3 Kokonaisndkemys Hameenkadun roolista

Ryhmékeskustelussa kaikki osallistujat korostivat kokonaisvaltaisen, kaikki
liikkkumismuodot tasapuolisesti huomioonottavan suunnittelun tarkeytta.
Keskustelijat nakisivat mielelladn Hameenkadun kevyen liikenteen ratkaisu-
jen paranevan osana koko keskustan liikennesuunnittelun kokonaisuutta.
Nykyisin Hameenkatu on keskustelijoiden mielesta autoilun ja pyorailyn lapi-
kulkuvayla eika tatd pidetty tavoitteellisena. Pyo6réilyn paavaylana Hameen-
katu sailyy niin kauan kunnes radan ali tai yli padsee my6s muualta kuin
asematunnelista ja keskustaan saadaan laadukas ita-lansisuuntainen pyo6ré-
tie koko matkalle.

Enemmisto jalan ja pyoralla kulkevista vastaajista ja suurin osa ryhmékes-
kusteluun osallistuneista olisi valmis siirtamaéan yksityisautot pois Hameen-
kadulta. Keskustelijoiden mielesta pelkkda Hampin parkin rakentaminen ei
kuitenkaan riitd, vaan yksityisautoliikenteelle on jarjestettava toimivia reitte-
ja keskustaan. Visioissa Itsendisyydenkadun toinen kaista sukeltaisi asema-
tunnelissa maan alle ja vastaavasti Hameenpuiston kohdalla autot paasisivat
suoraan maanalaiseen pysakoéintitaloon.

Myds lilkennetoimikunnan mukaan turvallisuuden on oltava suunnittelun pe-
ruslahtékohta eri kulkumuotojen vastakkainasettelun ja valtataistelun sijaan.
Liikennetoimikunta ei pitanyt yksityisautoilun kieltdmistd Hameenkadulla
realistisena, vaan ohjaisi sen sijaan pyorailyn Hameenkadulta muualle.

Mielipiteet Hameenkadun pyo6railykysymyksen ratkaisuvaihtoehdoista vaihte-
levat vastaajan ian ja kulkumuodon mukaan. Joukkoliikennekatu saa eniten
kannatusta Hadmeenkadun py6réilykysymyksen ratkaisuna kaikissa kayttaja-
ryhmisséd (kuva 21). Pyoralla ja seka jalan ettd pydralla liikkuvien seuraa-
vaksi suosituin ratkaisu olisi kaksisuuntaiset pyoratiet. Sen sijaan bussilla,
autolla ja jalan kulkevien seuraava vaihtoehto on pyo6railyn siirtaminen ajo-
radalle. Tamé& samoin kuin joukkoliikennekatu jattaisi Hameenkadun jalka-
kaytavat pelkastaan kavelijoille.
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Kuva 21. Hameenkadun pyorailykysymyksen ratkaisu kayttajaryhmittain.

Kyselyn jalankulkija- ja pyorailijapainotteisesta vastaajajoukosta enemmisto
alle 46-vuotiaista tekisi Hdmeenkadusta joukkoliikennekadun, mutta enem-
mistd yli 45-vuotiaista sallisi py6réilyn vain ajoradalla bussikaistalla (liite 5).

Myds mielipiteet Itsenaisyydenkadun pyodrailykysymyksen ratkaisuvaihtoeh-
doista vaihtelevat vastaajan idn ja kulkumuodon mukaan. Erilaiset pyora-
tievaihtoehdot saavat eniten kannatusta kaikissa kayttajaryhmissa (kuva
22). Erityisesti pyoralla ja jalan seka pyoréalla kulkevat laittaisivat Itsenéi-
syydenkadun molemmille puolille kaksisuuntaiset pydratiet. Joukkoliikenne-
katu- ja kavelykatuvaihtoehdot eivat saa Itsenaisyydenkadulla kannatusta.

Jalankulku- ja pyo6railypainotteisessa vastaajajoukossa yli 65-vuotiaiden

enemmistd kannattaa kokeiltua yksisuuntaista pyoratieta (liite 6). Kolman-
nes heisté olisi valmis laittamaan pydorailijat ajoradalle.
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Itsendisyydenkadulle
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Kuva 22. Miten Itsendisyydenkadun pyo6railykysymys pitéisi ratkaista?
19



4. Pohdintaa
4.1 Yleista

Pydrélla tai seka jalan etta pyorélla kulkevat pitavat siis Hameenkadun pyo-
ratiekokeilua oikean suuntaisena kehityksend, vaikka pyoratien toteutusta-
paan ja toimivuuteen ei oltu kaikilta osin tyytyvaisia. Tilap&disesti maaliviivoin
tehdyn kokeiluratkaisun sijasta laadukas erottelu, harkittu mitoitus ja yksi-
tyiskohtien suunnittelu parantaisivat huomattavasti erottelun toimivuutta.

P&dasiassa jalan, bussilla tai autolla liikkuvien mielipiteet jakautuvat kahtia.
Heisté puolet pitéda erillistd pyoratieta aiempaa yhdistettyd kevyen liikenteen
vaylda parempana ja puolet huonompana tai yhta ongelmallisena kuin yhdis-
tettya vaylaa. Itsenaisyydenkadulla ja erityisesti asematunnelissa korostuvat
pyoratien yksisuuntaisuuden aiheuttamat pitkat kiertomatkat ja vaaraan
suuntaan ajaminen.

Keskeisené asiana pyodratiekeskustelussa on noussut esiin liikennekulttuuri —
tai pikemminkin sen puute. Kevyttéa liikennettd koskevia liikennesaantéja ja
-merkkeja ei tunneta tai noudateta ja toisia tiellaliikkujia ei monen mielesta
oteta riittavasti huomioon.

Erillinen pydratie on muuttanut pydrailijdiden ja jalankulkijoiden vélisia val-
taoikeuksia. Aikaisemmin yhdistetylla vaylalla pyorailijAn asema Hameenka-
dulla on ollut alisteisempi. Pyoratie on nyt antanut pyorailijalle selkeasti
oman reviirin — oikeuden omaan tilaan. Sen sijaan jalankulkijan reviiri on
erillisen pyoératien myota kaventunut. Uusi tilanne on tuonut jalankulkijalle
velvollisuuden pysyd omalla puolellaan. Aikaisemmin tallaista velvollisuutta
ei ole ollut. On siis luonnollista, etta uusi asetelma luo vastakkainasettelua
jalankulkijoiden ja pydrailijoiden valilla.

Jalankulun ja pyorailyn erottelu keskustassa on Suomessa paakaupunkiseu-
tua ja muutamaa aktiivista pyodrailykaupunkia lukuun ottamatta suhteellisen
uusi asia. Uuteen tilanteeseen sopeutuminen vie aikaa. Oletettavasti kayt-
taytymiseen liittyvat ongelmat lievittyisivat tottumisen myo6ta, jos kokeilun
mukaista liikkumista jatkettaisiin ja varsinkin jos erottelun toimivuutta pa-
rannettaisiin. Asiantuntijaryhmassakin tydmatkaansa paéivittain Hameenka-
dulla kulkeva oli parhaiten tottunut kavelijdn uusiin velvoitteisiin eika koke-
nut sellaisia ongelmia kuin satunnaisempi koekayttaja.

Kyselyn vapaamuotoisista kommenteista voi péatella, etta kaikki kadunkéayt-
tajat eivat ole tietoisia siitd, ettda Hameenkadun jalkakaytavalla on saanut
kesaisin pyorailla luvallisesti aikaisemminkin. Yhtend syyna epéatietoisuuteen
lienee erilaiset pyorailysdannoét talvi- ja kesaaikana. Vastaisuudessa olisi siis
aiheellista kiinnittdd entistd enemmaéan huomiota uusien ratkaisujen "sisaan-
ajoon”. Liikennesdantdjen ja kulkuohjeiden tunnetuksi tekemisesséd tarkeas-
sa asemassa ovat erityisesti viranomaiset, tiedotusvalineet ja liikennekasva-
tustyota tekevat tahot.

4.2 Esille tulleet kehitysmallit ja tahtotila

Tehdyn tutkimuksen seka lehtikirjoitusten ja viranomaiskeskustelujen poh-
jalta on noussut esiin tarve selvittda erityisesti Hameenkadun tulevaisuutta
kokonaisuutena, kaikki liikkujaryhmat ja osapuolet huomioon ottaen. Taman
selvityksen eri tutkimuslahteisté on tullut esiin vaihtoehtoisia kehitysmalleja,
joiden kayttokelpoisuutta ja vaikutuksia esitetdan tutkittavaksi.
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Esille tulleita kehitysmalleja ovat
= Hameenkadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi
= Pyératiemallin kehittaminen
=  Pyo6réilyn ohjaaminen sujuvammille reiteille ja Hameenkadun toimi-
minen yhdistettynd kevyen liikenteen vaylana.

Lisédksi taustalla on my6és Tampereen liikenneosayleiskaavan mukainen kehi-
tysmalli, jossa pyoréaily ohjattaisiin kokonaan pois Hameenkadulta.

Hameenkadun kehittdmisessa on kyse paljolti tahtotilasta - siitd, millaisena
Hameenkatu halutaan nahda tulevaisuudessa, miten tila jaetaan ja painote-
taanko joitain liikennemuotoja enemmaén kuin toisia. On selvaa, ettd kaikki
mainitut kehitysmallit edellyttavat laajapohjaista eri tahot mukaan ottavaa
keskustelua Hameenkadun tulevaisuudesta.
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Kysely Hameenkadun ja Iltsendisyydenkadun
pyoratiekokeilusta

Kesa-heindkuun vaihteessa Hameenkadun ja Itsenaisyydenkadun kevyen liikenteen vaylasta erotettiin
valiaikaisilla maalauksilla erillinen osa pydréilijoille muun tilan jAddessé jalankulkualueeksi.

Tassa kyselyssa selvitetdan kayttajien nakemyksia ja kokemuksia pyoratiekokeilusta. Kyselyyn vastataan
nimettdmana. Vastaaminen vie kymmenisen minuuttia. Kyselyyn voi vastata 26.8.2008 asti.

Tampereen kaupunki teettda pyoratiekokeilun toimivuutta selvittdvan tutkimuksen. Tutkimuksessa
selvitetddn kadun kayttgjien kokemuksia pyorateista kyselylla ja sidosryhmien haastattelulla seka
havainnoidaan jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden liikennekayttaytymisté kokeilualueella mm. videokuvausten
avulla. Tutkimuksesta vastaa Ramboll Finland Oy.

Lisatietoja seurantatutkimuksesta ja kyselystd antaa
Lauri Vesanen, Ramboll Finland Oy
lauri.vesanen(at)ramboll.fi
puh. 020 755 6883

Lisatietoja pyoratiekokeilusta antaa Jukka Kyrola, Tampereen kaupunki
jukka.kyrola(at)tampere.fi
puh 050 596 9178

1. Kuinka hyvin tunnet Hameenkadun ja Itsenaisyydenkadun pyoréatiekokeilun?
100  Olen kavellyt jalkakaytavalla tai ajanut pyorétiella kokeilun aikana.
20 En ole itse kayttanyt vaylia kokeilun aikana, mutta nahnyt muiden kulkevan niilla.
30 Olen kuullut tai lukenut pyoréatiekokeilusta, mutten ole itse nahnyt tai kayttanyt vaylia.
4[]  En ole kuullutkaan pyéréatiekokeilusta.

2. Haluatko vastata kysymyksiin, jotka koskevat
10 vain Hameenkatua
20 vain Itsenaisyydenkatua
3] sek& Hameenkatua etta Itsendisyydenkatua

3. Mita mieltd olet Hameenkadun pyoératiekokeilusta?

Valitse seuraavista parhaiten ndkemystési vastaava vaihtoehto.

10  Erillinen pyératie on vaikeuttanut jalankulkua tai pyéréailya aiempaan yhdistettyyn kulkuvayl&an
verrattuna.

2[00 Pyoratiekokeilu ei ole vahentanyt jalankulun ja pyérailyn vélisia ongelmia.

30 Pyoratiekokeilu on helpottanut jalankulkua tai pyorailya. Pyoratie on hyvé tallaisenaan.

4[] Pyoratiekokeilu on helpottanut jalankulkua tai pyorailya, mutta pyoratie pitéisi toteuttaa
paremmin.

3b. Mitd mielta olet Itsendisyydenkadun (myds asematunnelin) pyoratiekokeilusta?

Valitse seuraavista parhaiten ndkemystasi vastaava vaihtoehto.

10  Erillinen pyoratie on vaikeuttanut jalankulkua tai pyérailya aiempaan yhdistettyyn kulkuvayl&an
verrattuna.

200 Pyoratiekokeilu ei ole vahentanyt jalankulun ja pyorailyn vélisia ongelmia.

3] Pyoratiekokeilu on helpottanut jalankulkua tai pyorailya. Pyoratie on hyva téllaisenaan.

4[] Pyoratiekokeilu on helpottanut jalankulkua tai pyorailya, mutta pydratie pitdisi toteuttaa
paremmin.
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4.

4b.

Millaisia ongelmia on mielestasi Hameenkadun pyoratiekokeilussa aiempaan yhdistettyyn
kulkuvaylaan verrattuna?

10 Ei mitaan ongelmia.
Tilankaytto

20 Jalankulkutila on kapeimmissa kohdissa liian kapea.

3[] Yksisuuntainen pyoératie on leveimmissakin kohdissa liian kapea.

4[] Pyoréatie on lilan kapea Hameensillan kaksisuuntaisella osuudella.

5[] Jakeluautot haittaavat likkumista aiempaa enemman.

6] Pysakéintiruuduissa olevat autot haittaavat liikkumista aiempaa enemman.

700 Terassit haittaavat likkumista aiempaa enemman.
Yksisuuntaisuus

8[ Pyératien yksisuuntaisuus hankaloittaa pyorailya, kun lyhyttéakin siirtymista varten pitaa ylittaa
katu kahteen kertaan.

o[ Yksisuuntaisten pyérateiden vaihtuminen Hameensillalla kaksisuuntaisiksi aiheuttaa
sekaannusta.

100 Vvaaraan suuntaan pyoréilevat aiheuttavat vaaratilanteita.
Erottelu

110 Jalankulkijat kavelevét usein pyorétiella.

12[0 Pyérailijat ajavat usein jalankulkijoiden puolella.

1301 Pyoratiekokeilu ei ole vahentéanyt jalankulkijoiden ja pyorailijdiden konfliktitilanteita.
140 Pyo6ralla ajetaan aiempaa vauhdikkaammin.

1501 Pyorateiden ja suojateiden risteamiskohdat ovat hankalia.
Bussipysakit

17[] Bussista poistuvat tai bussiin nousevat ajautuvat helposti pyorétielle.

18[1 Bussin odotustila on pienentynyt turvattomammaksi kuin aiemmin.
Pydratiemaalaukset

191 Pyératien kulkusuuntanuolia on liian vahan tai ne nakyvét huonosti.
201 Pyoratie-merkkeja on maalattu katuun liian véhan tai ne nakyvéat huonosti.
2100 Vain maalilla merkitty pyorétie ei erotu riittavasti kadun pinnasta.

22[] Pyoratiemaalaukset nayttavat rumilta.
Muuta

230 Jotain muuta, mita?

Millaisia ongelmia on mielestasi Itsenaisyydenkadun pydrétiekokeilussa aiempaan yhdistettyyn
kulkuvaylaan verrattuna?

10 Ei mitaan ongelmia.
Tilankayttd

2 Jalankulkutila on kapeimmissa kohdissa liian kapea.

3[0 Yksisuuntainen pyératie on leveimmissakin kohdissa liian kapea.

5[] Jakeluautot haittaavat likkumista aiempaa enemman.

6] Pysakéintiruuduissa olevat autot haittaavat likkumista aiempaa enemman.

700 Terassit haittaavat likkumista aiempaa enemman.
Yksisuuntaisuus

8[] Pyéréatien yksisuuntaisuus hankaloittaa pyorailya, kun lyhyttéakin siirtymista varten pitaa ylittaa
katu kahteen kertaan.

100] Vé&araan suuntaan pyorailevat aiheuttavat vaaratilanteita.
Erottelu

1100 Jalankulkijat kavelevét usein pyoratiella.

120 Pyorailijat ajavat usein jalankulkijoiden puolella.

13[1 Pyoratiekokeilu ei ole vahentanyt jalankulkijoiden ja pyérailijdiden konfliktitilanteita.
1401 Pyoralla ajetaan aiempaa vauhdikkaammin.

1501 Pyorateiden ja suojateiden risteamiskohdat ovat hankalia.

161 Asematunnelin vaaralliset kohdat ovat aiempaa turvattomampia.
Bussipysakit

1700 Bussista poistuvat tai bussiin nousevat ajautuvat helposti pyératielle.
18] Bussin odotustila on pienentynyt turvattomammaksi kuin aiemmin.
Pyodratiemaalaukset

19 Pyératien kulkusuuntanuolia on liian vahan tai ne nakyvéat huonosti.
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201 Pyoratiesta kertovia pyoréan kuvia on maalattu katuun liian vahan tai ne nakyvat huonosti.
210 Vain maalilla merkitty pyoratie ei erotu riittavasti kadun pinnasta.

2201 Pyoratiemaalaukset nayttavat rumilta.
Muuta

230 Jotain muuta, mita?

Millaisia hyvia puolia on mielestdsi Hameenkadun pydratiekokeilussa aiempaan yhdistettyyn
kulkuvaylaan verrattuna?

10  Ei mitdéan hyvia puolia.

20 Jalankulkijoiden ja pyérailijdiden véliset konfliktitilanteet ovat vahentyneet.

3[] Jalankulkijat voivat liikkua omassa rauhassa aiempaa turvallisemmin.

4[] Pyoratiella voi pyoréilla sujuvammin kuin aiemmin yhdistetylla vaylalla.

5[] Pyoéréatiekokeilu lisannyt liikkkumistani Hameenkadulla.

6] H&ameenkatu on nyt aiempaa viihtyisampi ja miellyttdvampi kulkea.

700 Pyoratiekokeilu on vahentanyt tarvetta autoilla keskustassa.

8[ Kaupunki osoittaa valittavansa ilmastonmuutoksesta parantamalla kevyen likenteen olosuhteita.
o[ Jotain muuta, mita?

Millaisia hyvia puolia on mielestasi Itsenaisyydenkadun pydrétiekokeilussa aiempaan yhdistettyyn
kulkuvaylaan verrattuna?

10  Ei mitdéan hyvia puolia.

20 Jalankulkijoiden ja pyérailijdiden véliset konfliktitilanteet ovat vahentyneet.

3[ Jalankulkijat voivat liikkua omassa rauhassa aiempaa turvallisemmin.

4[] Pyoratiella voi pyoréilla sujuvammin kuin aiemmin yhdistetylla vaylalla.

5[] Pyoéréatiekokeilu lisannyt liikkkumistani Hameenkadulla.

6] H&ameenkatu on nyt aiempaa viihtyisampi ja miellyttdvampi kulkea.

700 Pyoratiekokeilu on vahentanyt tarvetta autoilla keskustassa.

8[ Kaupunki osoittaa valittavansa ilmastonmuutoksesta parantamalla kevyen likenteen olosuhteita.
o[ Jotain muuta, mita?

Hameenkadulla on osin ahdasta. Mita toimintoja Hameenkadulta voisi mielestési karsia?
10  Ei mitaéan

20 Terassit

30 Puut

4[] Kadulla olevat mainokset

5[0 Pysakdintipaikat

6] Yksityisautoilu

700 Joukkoliikenne ja -pysakit

8] Pyoraily

9[1 Jalankulku

Itsendisyydenkadulla on osin ahdasta. Mita toimintoja Itsenaisyydenkadulta voisi mielestasi karsia?
100  Ei mitaéan

20 Terassit

30 Puut

40  Kadulla olevat mainokset

51 Pyséakointipaikat

6] Yksityisautoilu

700 Joukkoliikenne ja -pysékit

8] Pyoraily

91 Jalankulku

Miten Hadmeenkadun pyorailykysymys pitéisi mielestasi ratkaista?

10 Kuten ennenkin eli pyoraily sallittu jalkakaytavilla kesaisin (ei erillisia pyorateita).
200  Pyéraily sallittu jalkakaytavilla ympari vuoden (ei erillisia pyoréateita).

30 Pyoraily sallittu vain ajoradalla bussikaistalla.
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4[] Yksisuuntaiset pyoratiet. (tAman kesén kokeilun tapaan).
5[0 Kaksisuuntainen pyoératie vain toiselle puolelle katua.

6] Kaksisuuntainen pydratie molemmin puolin katua.

70 Koko kadulla vain joukkoliikennettd, kavelya ja pyorailya (ei henkildautoilua).

8[ Koko kadulla vain kavelya ja pyorailyé (ei henkilbautoilua eiké joukkoliikennettd).

7b.  Miten Itsendisyydenkadun pyorailykysymys pitéisi mielestasi ratkaista?
10 Kuten ennenkin eli py6raily sallittu jalkakaytavilla kesaisin (ei erillisia pyorateitd).
200 Pyoraily sallittu jalkakaytavilla ympari vuoden (ei erillisia pyoréateita).

30 Pyoraily sallittu vain ajoradalla bussikaistalla.
4[] Yksisuuntaiset pyoratiet. (timan kesén kokeilun tapaan).
5[0 Kaksisuuntainen py®ératie vain toiselle puolelle katua.

6] Kaksisuuntainen pydratie molemmin puolin katua.

70 Koko kadulla vain joukkoliikennettd, kavelya ja pyorailya (ei henkildautoilua).

8[ Koko kadulla vain kavelya ja pyorailyé (ei henkilbautoilua eiké joukkoliikennettd).

8. Mihin seuraavista kayttajaryhmista koet eniten kuuluvasi Hameenkadulla?

100 Jalankulkija

20 Polkupyoérilija

3] Seka jalankulkija etté polkupydrailija
4 Autoilija tai autolla matkustava

5[] Bussimatkustaja

Mihin seuraavista kayttajaryhmisté koet eniten kuuluvasi Itsenaisyydenkadulla?

10 Jalankulkija

200  Polkupyorailija

30 Seka jalankulkija etta polkupyorailija
4[] Autoilija tai autolla matkustava

5[] Bussimatkustaja

9. Kuinka usein teet alla mainittuja asioita Hameenkadulla?

En Harvem-  Vuosit- Kuukau- Viikot- L?he_:s
koskaan min tain sittain tain E;::”t'
En Harvem-  Vuosit- Kuukau- Viikot- Paivit-
koskaan min tain sittain tain tain
Kayn ostoksilla, asioilla tai oleskelen 10 200 30 4 501 6]
Kavelen 10 201 30 4] 50 el
Pyérailen 10 200 30 a1 501 6]
Matkustan bussilla 10 20 30 4] 501 6]
Ajan autolla tai istun kyydissa 10 2] 30 4 501 6]
Ei Kylla
Onko Hameenkatu osa tydmatkaasi? 10 201
Sijaitseeko tydpaikkasi Hameenkadulla? 100 2[]
Toimitko Hameenkadulla yrittajana? 10 201
Asutko Hameenkadun varrella tai muualla ydinkeskustassa? 100 2[]
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10. Sukupuolesi
10 Nainen
20 Mies

11. lkaryhmasi

10 alle25v
2[0 25-45v
30 46-65v

41 yli 65 vuotta

12. Asuuko taloudessasi alle 18-vuotiaita?
10 Ei
20 Kylla

13. Muu lyhyt kommentti pyorailysté ja jalankulusta Hameenkadulla tai ltsendisyydenkadulla?

En Harvem-  Vuosit- Kuukau- Viikot- L‘T’:‘.h(.as
koskaan min tain sittain tain P;i“r:”t_
En Harvem-  Vuosit- Kuukau- Viikot- Paivit-
koskaan min tain sittain tain tain
Kéayn ostoksilla, asioilla tai oleskelen 10 20 30 41 501 6]
Kéavelen 10 201 30 a1 501 6]
Pyorailen 10 20 30 41 501 6]
Matkustan bussilla 10 201 30 4] 501 6]
Ajan autolla tai istun kyydissa 10 200 30 a1 501 61
Ei Kylla
Onko Itsenaisyydenkatu osa tyomatkaasi? 10 201
Sijaitseeko tydpaikkasi Itsendisyydenkadulla? 100 2[1]
Toimitko Itsenaisyydenkadulla yrittajana? 10 201
Asutko Itsendisyydenkadun varrella? 100 2[1]

KIITOS!
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Ryhmakeskustelu Hameenkadun ja Itsenaisyy-
denkadun pyoratiekokeilusta

Muistio

Taustaa

Hameenkadun ja Itsenaisyydenkadun pydratiekokeilua kasitteleva pienryhmakeskuste-
lu jarjestettiin Ramboll Finland Oy:n toimitiloissa maanantaina 25.8.2008 klo 17.00—
19.00. Tilaisuuden tarkoitus oli kerata tavallisten Hameenkadun kayttajien kokemuksia
pyoratiekokeilusta. Keskustelijoiksi kutsuttiin sattumanvaraisesti tavallisia tamperelai-
sia niin, etta keskusteluun osallistui eri tavoin liikkuvia ja eri-ikdisia Hameenkadun ja
Itsenéisyydenkadun kayttajia (taulukko 1).

Taulukkol. Pienryhméakeskustelun osallistujien taustatiedot. Taulukon merkinndissé keskustelijan paaasiallinen
kulkumuoto on X, muu kulkumuoto x ja harvoin kaytetty kulkumuoto (x).

JK | PP | Bussi | Auto Nuori Tydikéinen Elakeldinen Sukupuoli | Tarkennus
X X X X Nainen
X (x) X X Mies
X X Mies yrittaja
X (x) X Nainen
(x) X X Mies
(x) X X Nainen
X X Nainen nékévamma
X X Nainen pyorétuoli
X Nainen

Keskustelun toteutuksessa kaytettiin menetelmé&nd ryhmahaastattelua. Keskustelun
pohjaksi oli valmisteltu teemarunko, johon oli etukateen koottu kasiteltavia aihealuei-
ta.

Keskustelua kaytiin asiallisesti, rakentavassa ja hyvassd hengessa. Keskustelijat osal-
listuivat keskusteluun aktiivisesti ja kaikki keskustelijat saivat tuotua esille ndkemyk-
sensd ja kokemuksensa pydréatiekokeilusta. Keskustelijat kuuntelivat toisensa néke-
myksia ja kokemustenvaihdon myéta tuntuivat ymmartavan paremmin omasta nake-
myksestaan eroaviakin mielipiteita.

Kokemukset Hameenkadun ja Itsenadisyydenkadun pyoratiekokeilusta

Kaikki keskusteluun osallistuneet suhtautuivat myonteisesti pyoratiekokeiluun, jonka
todettiin olevan askel oikeaan suuntaan entiseen ratkaisuun verrattuna. Pyo6ratien to-
teutukseen ei kuitenkaan oltu taysin tyytyvaisia. Jalankulkutila koettiin monin paikoin
ahtaaksi. Tama oli keskeisimpia ongelmia.

Nakévammaisille ongelmia aiheuttavat mm. nopeasti ja laheltd ohi ajavat pydrailijat,
jotka eivat nakévammaisen takaa tullessa nde tdman keppi&. Nopeasti lahelta ajava
pyorailija voi aiheuttaa nakévammaiselle yllattavan pelastymisen, mika sekoittaa hel-
posti hanen kulkusuunnan hahmottamisensa.

Nakévammainen ei tunne kepilla eika jalalla maaliviivoilla eroteltua pyoératieta. Myds-
k&an opaskoirat eivat osaa tulkita maalattuja viivoja oikein. Nakdévammainen voi ta-
hattomasti ajautua pyoréatielle, mikad koetaan stressaavaksi. Ndakdvammainen piti kui-
tenkin kokeilutilannetta parempana kuin aiempaan yhdistettya vaylaa, jolloin pydréilija
saattoi tulla mista vain. Osallistujat kertoivat, ettd raatihuoneen ja teatterin valilla
pyoratien erottaa hyvin erilaisen pintamateriaalin vuoksi.

Linja-autopysékkien kohdat todettiin entisté vaarallisemmiksi. Ongelmana ovat erityi-
sesti linja-autosta poistuvat henkil6t, joilla voi aluksi olla vaikeuksia hahmottaa liiken-
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nejarjestelyja Hameenkadulla. Bussista poistuttaessa on vaikea reagoida heti bussin
oven ulkopuolella odottavaan pydratiehen. Bussista poistuva on viela "bussimatkusta-
jan maailmassa” ja vaihto jalankulkijan rooliin vie hetkisen. Vaaravydhykkeessa ovat
erityisesti idkkaat. Pydratuolilla kulkevan ryhmén jasenen mukaan myo6s pyoratuolilla
liikkuvan avustaja on ollut jadda pyoran alle tilanteessa, jossa h&n on auttanut linja-
autosta poistuvaa pydératuolilla kulkevaan henkil6a.

Suurin osa keskusteluun osallistuneista pyorailijoistd koki ajamisen Hameenkadulla
entista sujuvampana. Myds osa pyoratuolia kayttavista on hydtynyt kokeilusta: pyora-
tiella ajaessa tilaa saa helpommin ja nékyvyys eteen on huomattavasti parempi. Toi-
saalta jalankulkijan puolella ollessaan tilaa pyoréatuolilla liikkumiseen on entista va-
hemman.

Pydréatiehen liittyvat ongelmat koettiin Hadmeenkadulla pahempina Itsendisyydenka-
tuun verrattuna. Tama johtuu ryhman mielesta padosin Hameenkadun suuremmista
kayttajamaarista. Itsenaisyydenkadulla ongelmaksi nousi keskusteluissa esille erityi-
sesti pyoréatien yksisuuntaisuus: kadunylitysten ollessa harvassa, pyoérailijat ajavat
pyoréatiella helposti vaaraan suuntaan. Kulkusuuntien noudattaminen saattaa lisata ka-
dunylittdmistarvetta huomattavasti ja nédin ollen jopa heikentda kokonaisturvallisuutta.

Keskustelun osallistuneet olivat huolissaan lisdantyneesta valinpitaméattémyydesta lii-
kenteessa. Ryhmassa keskusteltiin mm. liikenneasenteista ja siitd, miten harva pyorai-
lija tai jalankulkija oikeasti tuntee periaatteet yhdistetylld ja erotetulla kevyen liiken-
teen vaylalla liikkumisesta. Ryhmassa todettiin yhteisesti, ettd liikenteesséd ollaan
usein lilan kapeakatseisia, eiké osata huomioida riittdvasti muita kulkumuotoja.

Yrittdjan edustaja painotti eri osapuolten ja kulkumuotojen tasapuolista huomioon ot-
tamista liikennesuunnittelussa. Kaikkien liikennemuotojen tulisi olla tasapainossa eika
ketaan saisi syrjia. Han piti tarkeana myos parkkipaikkojen sailyttamista Hameenka-
dulla.

Hameenkadun ja Itsenaisyydenkadun rooli

Hameenkadulla pyorailevat ja jalan kulkevat ryhman jasenet olivat valmiit poistamaan
yksityisautoilun kokonaan Hameenkadulta. Yrittdjan edustajan mielesta yksityisautoi-
lun kieltaminen Hameenkadulla johtaisi liikkeiden naivettymiseen. Yrittdjan mukaan
tallakin hetkella autolla helposti saavutettavat kauppakeskukset vievat asiakasvirtaa
pois keskustasta. Suurin osa ryhmasta oli kuitenkin sita mieltéa, ettd yksityisautoilun
poistamisella ei olisi vaikutusta liikkeiden toimintaedellytyksiin: ennen pitkaa alueelle
tulisi kuitenkin uutta tilannetta vastaavaa liiketoimintaa. Keskustelussa paastiin yh-
teisymmarrykseen siita, etta yksityisautoilun kieltdminen Hameenkadulla edellyttéisi
laajempaa keskustan liikennejarjestelyjen kokonaisvaltaista suunnittelua. Pelkkd H&am-
pin parkin rakentaminen ei riitd, vaan yksityisautoliikenteelle on jarjestettava toimivia
reitteja keskustaan. Visioissa Itsenadisyydenkadun toinen kaista sukeltaisi ennen ase-
matunnelia maan alle ja vastaavasti Himeenpuiston kohdalla autot paasisivat suoraan
maanalaiseen parkkitaloon.

Hameenkatua pidettiin lapiajovaylana sekd henkilbautoliikenteen ettd pyorailyn osalta.
Pyérien osalta syyna on korvaavien radan alitus- tai ylitysmahdollisuuksien puute.

Itsenaisyydenkadun rooli nahtiin ryhmasséa nykyisen kaltaisena katuna, jossa yksityis-
autoilu on sallittu. Osa keskustelijoista haluaisi Itsendisyydenkadulle pydratiet, osa oli
sitd mieltd, etta erillinen pyoratie Itsendisyydenkadulla ei olisi valttamaéatta tarpeen, sil-
14 liikkuminen sujui kohtalaisen hyvin jo ennen kokeilua.
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Keskustelutilaisuus Hameenkadun ja Itsendisyydenkadun pydratiekokeilusta
Muistio

Liikennetoimikunnan edustajat kokoontuivat 20.2.2008 keskustelemaan Hameenkadun ja Itsendisyy-
denkadun pydoréatiekokeilusta. Toimikunta koostuu liikennelaitoksen, taksialan, autokoulun, poliisin,
rahtareiden ja kaupunginvaltuuston edustajista ja se kokoontuu sédannollisesti keskustelemaan liiken-
teen ajankohtaisista asioista. Suurin osa jasenisté kertoi autoilevansa ja kévelevédnsa Hameenkadulla ja
Itsendisyydenkadulla sdannollisesti. Yksi jasenista kertoi kulkevansa sdénnéllisesti myos pyoralla.

Liikennetoimikunnan jésenet mielsivat yksimielisesti tilanteen Hdmeenkadulla ja Itsendisyydenkadul-
la ennen pydratiekokeilua sekavaksi ja jasentyméttomaksi. Talven tuomaa muutosta liikennejarjeste-
lyissa pidettiin pyorailijéiden kannalta sekavana ja vilkkaalla ajoradalla pyo6raily koettiin liian vaaral-
lisena seka pyorailijoiden etta linja-autoliikenteen nakokulmasta. Poliisin edustaja totesi liikenneval-
vonnan olevan hankalaa ennen -tilanteessa.

Pyorailijéiden maltillisemmat nopeudet ja vahaisempi lapikulkuliikenne Hameenkadulla koettiin ko-
keilua edeltdneen ratkaisun hyviksi puoliksi. Pyoréalla Hameenkadulla liikkuvan osallistujan mielesté
monet pyoréilijat olivat jo tottuneet sukkulointiin jalankulkijoiden seassa — tdmé tosin edellytti pyoréi-
levén osallistujan mielesta hyvaa ennakointia jalankulkijoiden liikkeistd ja matalampia nopeuksia.

Useamman ryhmén jasenen mielestd pyoratiekokeilu on selkeyttanyt tilannetta entiseen verrattuna.
Kaiken kaikkiaan ryhmassa oltiin kuitenkin yhta mielta siitd, ettd litkkumisen turvallisuus ei ole pa-
rantunut — pikemminkin pdinvastoin. Etenkin linja-autopysakkien kohdat koettiin turvattomiksi, poi-
kittaisen liikenteen vuoksi. Huolissaan oltiin myds pyordilijoéiden kasvaneesta vauhdista seka ikaih-
misten ja ndkévammaisten selvidmisestd Hadmeenkadun vilindssd. Toisaalta ennen -tilannettakaan ei
pidetty turvallisena. Kokeilun koettiin siis heikenténeen jo ennestaan ongelmaksi koettua turvallisuus-
tilannetta.

Kokeilun oltiin toivottu edistavén positiivista keskustelua Hadmeenkadun ja Itsendisyydenkadun lii-
kenneratkaisuista. Nyt keskustelun koettiin kuitenkin olleen ennemminkin negatiivissavyista véittelya.
Yhdeksi suureksi ongelmaksi ryhmassa koettiin Hdmeenkadulla liikkuvien ja erityisesti pyoréilijoiden
asenteet, joita tilanpuute Hameenkadulla viel& karjistaa konflikteiksikin asti.

Poliisin edustajan mukaan kokeilun mukaista ratkaisua on helpompi valvoa kun kavelijoille ja pyorai-
lijoille on osoitettu oma paikkansa. Toistaiseksi on pyritty rangaistusten sijaan kuitenkin ohjaamaan
Hameenkadulla liikkuvia.

Taksiyrittdjan mukaan liikuntarajoitteisten ja idkkéiden jattdminen taksista Hdmeenkadun kevyen
liikkenteen véaylalle on entistd hankalampaa. Ajaminen kevyenliikenteen véylalle koettiin valttamétto-
maéksi, jotta paastaan riittdvan lahelle asiointikohdetta ja kuljetettavan poistuminen autosta on turval-
lista. Tarkkuutta tarvitaan pyoréilijéiden havaitsemisessa aiempaa enemman nopeuksien noustua.

Ryhmaéssa keskusteltiin Haimeenkadun ja Itsendisyydenkadun roolista suhteessa eri kulkumuotoihin.
Toimikunta oli yksimielinen siitd, ettd pyorailya tulisi ohjata entistd enemman pois ahtaalta Hameen-
kadulta sujuvammille pyorateille. Radan alituksen toteuttaminen Rongankadun kohdalla tukisi tata
periaatetta, mutta myds muita reittej (Hallituskatu — Verkatehtaankatu) voisi kayttaa hyvaksi. Ryh-
méssa arveltiin, ettd suurin osa pyordilijoistd ei haluaisi pois Hameenkadulta tai pida vaihtoehtoisia
reitteja riittdvan hyvind. Samoin useampi ryhmén edustaja koki, ettd pyorailijéiden oikeuksien vaati-
minen Hameenkadulla ja muualla on muuttunut periaatteelliseksi valtataisteluksi. Ryhman mielesta
turvallisuus tulisi olla l1dhtdkohta Hdmeenkadun liikenteessé - ei niinkdan valtaoikeudet.

Ajoneuvoliikenteen kieltdminen Hameenkadulta selkeyttéisi toimikunnan mukaan tilannetta, mutta
ryhmén jasenet eivét pitdneet tata vaihtoehtoa realistisena. Ryhméssa todettiin yksimielisesti, etta
kaikkien tulee voida kulkea Tampereen padkadulla.
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Kyselyyn vastanneiden kulkumuotojakauma verrattuna Hameensillan
kulkumuotojakaumaan, n=2754
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Huom. Seka jalankulkija ettéd pyorailija —ryhmé on téssé tarkastelussa
jaettu jalan ja pyorélla kulkeviin siind suhteessa, kuinka usein he ovat
ilmoittaneet liikkuvansa Hameenkadulla jalan tai pyoralla.




Kyselyvastauksia Hameenkatu:

Pybréatiekokeilu on
helpottanut jalankulkua tai
pyorailya, mutta pyoratie
pitdisi toteuttaa paremmin.

Pyodréatiekokeilu on
helpottanut jalankulkua tai
pyorailya. Pyoratie on hyva

tallaisenaan.

Pybréatiekokeilu ei ole
vahentanyt jalankulun ja
pyorailyn vélisia ongelmia.

Erillinen pydréatie on
vaikeuttanut jalankulkua tai
pyorailya aiempaan
yhdistettyyn kulkuvayldan
verrattuna.
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Hameenkadun pyoréatiekokeilun ongelmat aiempaan verrattuna
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Pyorélla ajetaan aiempaa vauhdikkaammin

Vain maalilla merkitty pydrétie ei erotu riittdvasti kadun
pinnasta

Pyoratiekokeilu ei ole vahentényt jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden konfliktitilanteita

Bussin odotustila on pienentynyt turvattomammaksi kuin
aiemmin

Pyoratiemaalaukset nayttavat rumilta

Yksisuuntainen pydratie on leveimmissakin kohdissa
liilan kapea

Pyorailijat ajavat usein jalankulkijoiden puolella
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Kyselyvastauksia Itsendisyydenkatu:

Mielipide Itsenéaisyydenkadun pyoratiekokeilusta

Pyoratiekokeilu on helpottanut jalankulkua tai pyorailya, mutta
pyoratie pitaisi toteuttaa paremmin.

Pyoratiekokeilu on helpottanut jalankulkua tai pyorailya.
Pydratie on hyva tallaisenaan.

Pydratiekokeilu ei ole vahentéanyt jalankulun ja pyorailyn valisia
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Itsendisyydenkadun pyodréatiekokeilun ongelmat aiempaan verrattuna

Pyoratien yksisuuntaisuus hankaloittaa pyorailyd, ————— ¢ [ I

kun lyhyttakin siirtymista varten pitaa ylittaa katu |
kahteen kertaan
Bussista poistuvat tai bussiin nousevat ajautuvat
helposti pyoratielle

Vaaraan suuntaan pyorailevat aiheuttavat
vaaratilanteita

Pyoratien kulkusuuntanuolia on liian véhan tai ne
nékyvat huonosti

Pyoratiesta kertovia pydran kuvia on maalattu katuun
liilan vahén tai ne nakyvéat huonosti
Jalankulkutila on kapeimmissa kohdissa liian kapea
Pydrateiden ja suojateiden ristedmiskohdat ovat
hankalia
Asematunnelin vaaralliset kohdat ovat aiempaa
turvattomampia

Pyoralla ajetaan aiempaa vauhdikkaammin
Vain maalilla merkitty pyorétie ei erotu riittavasti
kadun pinnasta

Yksisuuntainen pyoratie on leveimmissakin
kohdissa liian kapea

Pyoratiekokeilu ei ole véhentényt jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden konfliktitilanteita

Pyorailijat ajavat usein jalankulkijoiden puolella

Jakeluautot haittaavat liikkumista aiempaa
enemman

Pysakéintiruuduissa olevat autot haittaavat
liikkumista aiempaa enemman

Bussin odotustila on pienentynyt turvattomammaksi
kuin aiemmin

Pydratiemaalaukset nayttavat rumilta
Ei mitdan ongelmia
Jotain muuta

Terassit haittaavat likkumista aiempaa enemman
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Vapaamuotoiset kommentit:

Vapaat kommentit kayttajaryhmittain

Kokeilu on hyva asia mutta esimerkiksi

tilankaytollisia parannuksia tarvitaan ehdottomasti

Jalankulku pyoraily ja joukkoliikenne ovat

paaasioita keskustassa Tilaa naille voidaan ottaa
yksityisautoilulta

Ihmisten asenteet toisten huomioiminen ja
séantdjen noudattaminen aiheuttavat ongelmia

o Jalan, n=686

20 | gPyoralla, n=154

Kokeilu on hyva eikd muutoksia valttamatta tarvita

Hameenkadulla ei pitaisi pyorailla vaan pyorat
pitaisi ohjata muualle

Turvattomuuden tunne ja vaaratilanteet hairitsevéat
tai ovat lisdantyneet

Pyoraily sallittava kaikkina vuodenaikoina

10 ] 22|| OJalan ja pyoralla,

20 n=846

0 m Autolla, n=41
| ] 20 m Bussilla, n=65
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Vapaiden kommenttien aihepiirit ikaryhmittéin

Kokeilu on hyva asia mutta esimerkiksi
tilankaytollisia parannuksia tanitaan ehdottomasti

Jalankulku pyoraily ja joukkoliikenne ovat paaasioita

keskustassa Tilaa naille vidaan ottaa
yksityisautoilulta

lhmisten asenteet toisten huomioiminen ja séantdjen
noudattaminen aiheuttavat ongelmia

Hameenkadulla ei pitaisi pyorailla vaan pyorat pitaisi
ohjata muualle

Turvattomuuden tunne ja vaaratilanteet hairitsevét tai
ovat lisdantyneet

Pydraily sallittava kaikkina wuodenaikoina

16
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Huom. Kyselyyn vastanneiden kokeilua koskevat vapaat kommentit koskevat molempia katuja.
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