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Esipuhe

Tampereen kaupunginkirjaston ensimmiinen kirjastoauto lahti reitille kesdkuussa 1966.
Tiahan pdiviin mennessi autoja on ollut kahdeksan. Pienestd muutaman hengen yksikosti
on kasvanut kirjastoautokeskus, joka vuonna 20006 tarjoaa kirjastoautopalveluja kahdella
autolla.

Kirjastoauto-osaston pitkdaikainen osastonjohtaja Antero Ky6stié on elikepiivindin
merkinnyt muistiin tapahtumia kirjastoautojen 40-vuotiselta taipaleelta. Anteron oman-
nikoinen ja persoonallinen esitys ja nikemys antaa mainion kuvan kirjastoautotyostd Tam-
pereella. Antero on tallentanut tarkasti havaintojaan arjen tapahtumista poliittiseen paa-
toksentekoon.

Kirjastoautotyota on tallennettu vahin, joten kiitimme Anteroa tistd valtavasta tyosta,
jonka hin on tehnyt. Lukiessa saa kokonaiskuvan kirjastoautotoiminnasta Tampereella ja

samalla piirtyy henkil6kuva vannoutuneesta kirjastoautolaisesta.

Kiitos, Antero!

Tampereella 06.09.2006
Marjut Pohjalainen Tampereen kaupunginkirjaston
osastonjohtaja kirjastoautokeskuksen

kirjastoautokeskus henkilokunta




Pieni johdannon tapainen

Tama pienen historiikin kirjoittaminen sai alkunsa syksyllda 2004. Tuolloin Tampereen
kaupunginkirjaston kirjastoauto-osaston henkil6kunta kysyi minulta, enkd voisi kirjoittaa
Tampereen kirjastoautotoiminnan historiaa autotoiminnan tiyttiessd 40 vuotta kesilla 2000.

Osasto perusteli pyynt6didn minulle kahdella tavalla. He vetosivat siihen, ettd koska olen
ollut t6issd osastolla yli 30 vuoden ajan ja niistd 30 vuotta osastonjohtajana, muistaisin par-
haiten nuo vuosikymmenet. Toinen perustelu heilld oli se, ettd ndin elikeldiseni olen alka-
nut harrastuksena yleensikin tutkia kirjastoautotoiminnan historiaa maassamme. Nuo pe-
rustelut olivat niin hyvia, vakuuttavia, ettd minulle ei jadnyt muuta mahdollisuutta kuin suostua.

Kuitenkin oma muistini on jo niin vajavainen, ettd pelkistidn sen varassa en olisi pysty-
nyt kirjoittamaan tdtd vaan tarvitsin apua, lisdaineistoa. Oman muistini lisiksi hyvini ldhtei-
ni ja samalla asioita, tapahtumia mieleeni palauttajina ovat olleet ensinnikin oma pieni
arkistoni, jonne tuli kerattyd yhtd ja toista vuosikymmenten varrella. Toinen hyvi lihde oli
kirjastoauto-osaston leikekirja, josta 16ytyi paljonkin mielenkiintoista. Kolmantena totean
kirjastolautakunnan poytikirjat vuosilta 1962-1992 sekid Teiskon kunnan arkisto, ja ndiltd
osin pyydinkin saada lausua parhaimmat kiitokseni Tampereen kaupunginarkiston virkaili-
joille Liisa Kiiskelle ja Tuija Sirénille. Osaston erdiden vanhojen tyontekijoiden haastattelut
antoivat tarpeellista lisavalaistusta tapahtumiin. Monet kiitokseni lausunkin edeltdjalleni
osastonhoitajana toimineelle Sirkka-Liisa Piiraiselle (Janakka), ensimmaiselle kirjastoauton-
kuljettajalle Raimo Kannolle, pitkiaikaisille kirjastoautonkuljettajille Outi Harju-Santille,
Pauli Kareiselle, Jaakko Kuusiselle ja Olli Lehtimaelle, pitkaaikaiselle kirjastonhoitajalle Riitta
Uusimaalle, vt. kirjastoimenjohtajalle Tuula Ylisalmelle sekd koko osaston henkil6kunnalle
koko ajan saamastani arvokkaasta henkisestd tuesta. Lopuksi kiitdin vaimoani Sirkkaa, kir-
jastosta elakkeelld olevaa, joka on sairautensa keskelld jaksanut tukea minua ja hyviksya
kirjoittamiseni ajan olohuoneessamme vallinneen kaaoksen.

Joku saattaa kysyi taustastani johtuen, onko tima kirjoitukseni itse asiassa samalla
muistelmani. Uskoisin, ettd timan kirjoituksen jaksavat lukea vain todella aiheesta kiinnos-
tuneet. Historiaan liittyvin kirjoituksen pitdisi olla puolueettomasti kirjoitettu, mutta
ongelmanani onkin ollut tdssid suhteessa se, ettd olen kirjoittanut timin siséltd pain, mukana
olleena. Olen pyrkinyt kirjoitukseni perustamaan kiytossi olleisiin ldhteisiin ja haivytta-
mian itseni mahdollisimman paljon pois. My6nnin kuitenkin, ettd lihteiden joukossa on
my0s joitakin omia kirjoituksia ja yksi tirked lihde on ollut omat kokemukseni, omat muisti-
kuvani vuosikymmenten varrelta. Joten ehkipi tissi kirjoituksessani on mukana ripaus omaa
muistelmaanikin.

Lopuksi toteaisin, ettd titd historiikkia ei ole tarkoitettu miksikdin historiantutkimukseksi
silld sithen ei timan kirjoittajan oma pétevyys riitd lainkaan. Kun kirjastoautotoiminta Tam-
pereella tiyttad 50 vuotta vuonna 2016, ehki joku kirjoittaa tihin jatkoksi ajanjakson 2006-
2016.

Tampereen Hervannassa helmikuussa 2006
Antero Kyosti, entinen karrihurja




I Millainen auto on kirjastoauto

Taman kirjoituksen tekijalta kysyttiin joskus 1970-luvulla, ettd "Mikéd se semmoinen
kirjastoauto on?” Mitdédn yksiselitteistd maéritelmai kirjastoautosta ei ole, mutta tissi pari
suomalaista.

Kirjastontarkastaja Sirkka Sarkola miiritteli vuonna 1975 kirjastoauton seuraavasti:
”Kirjastoautolla tarkoitetaan kirjastoksi sisustettua moottoriajoneuvoa tai sellaiseen
kytkettivda vaunua jonka nimenomaisena tehtivind on mairityn reitin ja aikataulun puit-
teissa harjoittaa kirjallisuuden tai muun kirjastoaineiston lainausta suoraan yleisélle ja mah-
dollisuuksien mukaan tarjota kayttijilleen my6s muuta kirjastotoiminnalle ominaista kirjasto-
palvelua.” (Sarkola 1975 s. 5)

Tamin kirjoittajan oma mairitelmd on vuodelta 2004: ”’Kirjastoauto on pieneen lihi-
kirjastoon verrattavissa oleva liikkuva kirjasto, josta ne ihmiset, joilla ei ole mahdollisuutta
kayttda kiinteda kirjastoa, saavat mahdollisimman samanlaiset kirjastopalvelut, mita kiinte-
an kirjaston kayttdjit saavat.” (Kyostio 2004)

Minun mielestini em. mairitelmien mukaan kirjastoautoja eivit ole pelkistiin Internetin
opetukseen ja mahdolliseen kiytt6on tarkoitetut ns. nettiautot, kuten Sodankylassd vuosi-
na 2001-2004 kaytossi ollut Netti-Jussi tai yhd kidytossda oleva Tampereen Netti-Nysse.
Tillainen nettiauto voi toimia hallinnollisesti kirjaston alaisena kuten Netti-Nysse tai kun-
nan jonkun muun hallintokunnan alaisena kuten Netti-Jussi. Jos tillainen auto toimii kir-
jaston alaisena, se on minusta kirjaston auto, ei kirjastoauto.

Tdhdn mairitelmin loppuun sopinee hyvin kirjastoauton vuonna 1969 jirjestimin
iskulausekilpailun selvisti kaksi parasta ehdotusta paremmuusjirjestyksessi, eroa oli yksi
aani.

”Kas, tassd hyvin kirjan tie: auto tuo ja auto vie! ("Miina”)”

Tiedonjano sammuta, siksi autoa kannata! ("Poika varjoisalta kujalta)”

Kirjastoautotoiminnasta tuolloin vastannut Sirkka-Liisa Janakka kirjoitti, ettd ”Vain
ensimmiinen palkinto jaetaan (= kirjastoautomatka Aitolahteen 15.10.69 2??)”. (Janakka
1969a)

IT Kirjastoautotoiminnan alkuvaiheet

Kirjastoautotoiminnan perustajana maailmanlaajuisesti pidetiin amerikkalaista kirjaston-
hoitajaa Mary Lemist Titcombia joka aloitti hevosvetoisilla kérryilld lilkkuvan kirjaston
toiminnan vuonna 1905. Tamin jddtyd junan alle vuonna 1910 sen tilalla alkoi kulkea
maailman ensimmiinen kirjastoauto vuonna 1912. (Smiler Levinson s. 43-44). Titcomb
perusteli toimintaansa seuraavasti: “Ei ole keksitty mitddn parempaa keinoa tavoittaa maa-
seudulla asuvat ihmiset. Kirjat tulevat kiyttidjan luo. Meidan ei tarvitse odottaa, etti kaytta-
jat tulevat kirjan luo.” (Bogbusser s. 12)




Suomessa ensimmainen kiertavin kirjaston kokeilu tapahtui vuosina 1913-1914 silloisen
Helsingin pitdjin, nykyisen Vantaan kaupungin alueella hevosvetoisella kirrylla ja talvella
reelld. (Pietild) Silloisessa Kirjastolehdessa ei kerrottu tistd kokeilusta mutta vuonna 1914
lehdessa mainittiin ensimmidisen kerran kirja-auto Uno Thermanin kirjoituksessa timin
kaytya Leipzigin kirjasteollisten ja graafillisten niyttelyiden amerikkalaisten osastolla jossa
oli kuvia kirja-autosta. (Therman). Kirjastoautoa kutsuttiin yleisesti kirja-autoksi aina 1930-
luvun lopulle asti.

Maailmansotien vilisend aikana aina silloin tilléin oli Kirjastolehdessd mainintoja
kirjastoautosta ja siitéd alettiin todella haaveilla 1930-luvun lopulla. (Kyostié 2004 s. 6-7)

Toisen maailmansodan jilkeen kirjastoautotoiminnan aloittamiseen palattiin. Eduskun-
nassa oli vuonna 1947 asiasta toivomusaloite. (Eduskunta-aloite...) Vastauksessaan edus-
kunnan sivistysvaliokunta myonsi, etti kirjastoautot voisivat olla sopivia Suomen oloihin.
Kuitenkin valiokunta esitti aloitteen hylkddmistd viitaten sithen, ettd tuolloin toimineessa
kansankirjastolain uudistamista asetetussa komiteassa kirjastoautoasiaa tullaan kisitteleméan.
(Stvistysvaliokunta...)

Kirjastolainsdddinnon uudistamista varten asetettu komitea kisitteli mietinnéssdan
vuonna 1950 my6s kirjastoautoja. Komitea suhtautui periaatteessa myonteisesti kirjasto-
autotoiminnan aloittamiseen mutta piti sitd vield tuossa vaiheessa ennenaikaisena. Kuitenkin
komitea piti suotavana, ettd kirjastoautotoimintaa voitaisiin kokeilla. (Komiteanmietinto
1950 s. 62-63) 1950-luvulla komitean suosittelemia kokeiluja oli neljdssd kunnassa.
Tamperetta ldhin oli Nokia, jossa kokeilu alkoi vuonna 1958. (Ky6stié 2004 s. 10)

IIT Kirjastoautotoiminnan alku
kirjastoautoiksi rakennetuilla autoilla

Vuonna 1961 voimaan tulleessa kirjastolaissa ja vuoden 1962 kirjastoasetuksessa
sdadetadn, ettd kirjastojen menoista valtionapua laskettaessa katsotaan sithen kuuluvan
mm. kirjastoautojen hankinta- ja kotjauskulut. Valtionapua maalaiskunnat saivat 2/3 ja
kaupunkikunnat 1/3 niistd menoista. Sarkolan mielesti talld lainkohdalla on ollut ratkaiseva
vaikutus kirjastoautotoiminnan kehittymiseen maassamme. (Sarkola 1969 s. 12)

Ensimmiinen varsinaiseksi kirjastoautoksi rakennettu auto aloitti toimintansa jo ennen
kirjastolain voimaantuloa Turussa vuonna 1961. Kaupunki hankki sen omalla kustannuk-
sellaan. Turun autosta ja siitd saaduista kokemuksista tuli tavallaan esikuva maamme
kirjastoautotoiminnalle. (Ky6sti6 2004 s. 12) Vuonna 1963 hankittiin ensimmaiset kirjasto-
autot valtionavun tuella. Toisen hankki Lohjan maalaiskunta ja toisen sekéd samalla ensim-
miisen Pirkanmaalle Urjala. (Ky6stio 2004 s. 15). Pirkanmaan kunnista seuraavana kirjasto-
autotoiminta alkoi Kangasalla vuonna 1965. Kirjastoautojen méiri kasvoi hitaasti 1960-
luvun alkupuoliskolla, silld vuonna 1965 autoja oli kahdeksan, mutta innostus kasvoi vuosi-
kymmenen jilkipuoliskolla ja vuonna 1970 autoja oli 89. 1970-luvulla luotiin lopullisesti
maamme kirjastoautoverkko ja autoja oli vuonna 1980 jo 224. Korkein mairi kirjastoautoja
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eli 235 oli maassamme vuonna 1992, mutta sen jalkeen autojen miiri alkoi laskea (Kyostié
2004 s. 13) ja vuoden 2005 lopussa niitd oli 177. Laskua edellisestd vuodesta oli 10 autoa.
Lopettaneista autokunnista suurin osa on alkanut tehdi kirjastoautoyhteistyota naapuri-
kunnan kanssa tavalla tai toisella. (Ayris).

Kirjastoauto tarjoaa
paitsi luettavaa niin
my0s paikan tuttujen
tavata. Téssd lainataan
Sapo-sarjaa v. 1970.

&

IV Kirjastoautotoiminnan alku Tampereella

Tampereen ensimmiinen kirjastoauto lihti ensimmiaiselle reitilleen 27.6.1966. Millainen
Tampere oli silloin.

Tampereen kaupunginjohtajana oli Erkki Lindfors ja kirjastonjohtajana Mikko Mikela.
Tampereen kaupungin pinta-ala oli 164,5 km *josta maa-aluetta 123,5 km * ja vesialuetta
41,0 km ?

Kaupunginvaltuuston kokoonpano oli: SDP 20, SKDL 16, Kok. 9, LKP 3, RKP 1,
muut 5. Vikiluku oli 144 962, josta miehid 65 703 ja naisia 79 259. (Tampereen kaupungin
tilastollinen... s. 3, 15, 136) Vuonna 1965 avioliittoja solmittiin 1 347, lapsia syntyi 2 495 ja
kuolleita oli 1 233. Leipomoita oli 30 ja juomatehtaita 5. Vuonna 1964 sekatavarakauppoja
oli 690 ja kirja- ja paperikauppoja 42. Vuonna 1965 lastentarhoja oli 12 ja lastenseimia 14.
Puhelimia oli tuhatta asukasta kohden 226. Urheiluseuroja oli 85. Ristimaen, Ruotulan ja
Tesoman rakentaminen oli alkanut pari vuotta aikaisemmin. Edellisend vuotena alettiin
rakentaa Kaukajirved ja vuonna 1966 Peltolammia. (Tampereen historia 4 s. 51, 103, 293,
415, 515).

Vuonna 1965 kaupunginkirjastosta lainattiin 1 105 679 nidettd ja lainaajia oli 41 4506,
josta lapsia 28,3 %. Niteitd oli yhteensd 382 168. Sivukirjastoja oli 13: Epild, Harmaila,
Kissanmaa, Koivistonkyld, Lamminpia, Lielahti, Messukyld, Nekala, Pellervo, Pispala,
Rahola, Tammela, Uusikyld ja Vehmainen. Niistd Uusikyld toimi 30.4. asti ja sen tilalla
aloitti Pellervo 1.9. Laitoskirjastoja oli nelji: Hatanpidi, Kauppi, Keskussairaala ja
Koukkuniemi. (Tampereen kaupunginkirjaston toimintakertomus 1965)




A. Miksi Tampereelle tarvittiin kirjastoautoa

Kaikesta uudesta kiinnostunut kirjastonjohtaja Mikko Mikeld oli varmaankin seurannut
tarkasti sotien jilkeen kirjastoautoista kaytya keskustelua ja tehtyjd kokeiluja. Olihan lahin
kokeilupaikkakunta Tampereen naapurissa Nokialla. Valtion kirjastotoimiston johtajan yli
15 000 asukkaan kaupunkien kirjastojen johtajille pitimissd kokouksissa vuosina 1957 ja
1960 kirjastoautoasia oli ollut esilli. Vuoden 1960 kokouksessa pitimassi puheessa
kirjastotoimiston johtaja Kaarina Ranta puhui kirjastoautojen puolesta. Tuolloin oli jo
tiedossa my6s Turun hanke. Mikko Mikela osallistui kokoukseen. Kokouksen osanottajat
suhtautuivat kirjastoautoihin kuitenkin epdilevisti. Yleinen mielipide olikin, ettd peravaunu
olisi useimmiten edullisempi ja helpommin saatavissa. Osanottajat toivoivat malleja ja
kustannusarvioita seki kirjastoautoista ettd peravaunuista. (Valtion...) Makeld palasi tuohon
perivaunuasiaan Tampereella koulukirjastoperivaunun muodossa 1970-luvun alussa. Téstd
tarkemmin my6hemmin erillisessd luvussa. Tdssd on syytd todeta, ettd monissa maalais-
kunnissa kirjastoautolla korvattiin jopa kaikki pienet silloiset sivukirjastot, mutta Tampereella
niin kévi vain kahden pienen kirjaston kohdalla. Ndmi kirjastot olivat: Sorila ja Vehmainen.
Epildn ja Pispalan sivukirjastojen lopettamisen myota kirjastoauto ei perustanut kuin
korkeintaan yhden uuden pysakin.

Mikeld on voinut epévirallisesti puhua kirjastolautakunnassa kirjastoautoista jo aikaisem-
minkin, mutta ensimmadisen kerran kirjastoautoista on merkinti lautakunnan kokouksien
poytikirjoissa 3.12.1962 jolloin Mikeli totesi kaupunginvaltuuston valitsemien kaupungin-
kirjaston 4-vuotistarkastajien tarkastuskertomuksesta muun muassa seuraavaa: ~Kirjasto-
lautakunta on jo Raholan sivukirjaston perustamisen yhteydessi todennut, ettd ennen kuin
uutta sivukirjastoa perustetaan, on ensin tutkittava kirjastoauton kayttomahdollisuus.”
(Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 318 §) Pykaldssa viitattua lautakunnan toteamusta en
kuitenkaan 16ytinyt lautakunnan poytikirjoista. Vuoden 1962 viimeisessa kirjastolauta-
kunnan kokouksessa 27.12. 1962 Mikeli kertoi tutustumiskaynnistdan Turun kaupungin-
kirjastoon ja totesi mm.: “Kirjastoautotoiminta on toistaiseksi antanut vain myonteisid
tuloksia ja kirjastoautosta on kehittynyt Turun kaupunginkirjaston suurin sivukirjasto, josta
seka yleiso etta virkailijat pitavit. — Nama kolme seikkaa: rohkea kiinteist6- ja kalustokorjaus,
lainausjirjestelmassd valokuvausmenetelmdin siirtyminen ja kirjastoautotoiminta ovat
seurattavia Tampereellakin.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 346 )

Uutta kirjastotaloa suunniteltiin jo 1960-luvun alkupuolella. Kirjastonjohtaja ilmoitti
lautakunnan kokouksessa 27.1.1964 saaneensa apulaiskaupunginjohtaja Haloselta tehtiviksi
laatia uuden selvityksen kirjastotalon tilatarpeesta ja esittid se ensin lautakunnalle ja sen
jalkeen Haloselle (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 35 §). Lautakunnan kokouksessa
22.2.1964 Mikeli esitteli suunnitelmaansa ja siind héin toteaa kirjastoautojen osalta: ”’Lisaksi
tarvitaan autotallit, vihintddn kahta kirjastoautoa (kaupunginkirjaston kirjastoautotoimintaa
varten) ja yhtd kuorma-autoa varten (maakuntakirjastotoimintaa ja kaupunginkirjaston kirja-
ja tavarakuljetuksia varten)”. Uuden kirjastotalon henkilokuntaméiristd vuonna 1975 ja
henkilokunnan ty6jaosta kirjastonjohtaja ennusti: ’apulaiskirjastonjohtaja, jonka alaisia mm.
autokirjasto (2 kirjastoautoa), jossa 2 amanuenssia ja 2 autonkuljettajatoimisto-




apulaista.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 58 §, liite 43/4). Mikeld uskoi jo tuolloin
vuonna 1964, etti tulevaisuudessa tarvitaan Tampereella kaksi kirjastoautoa Turun tavoin.
Turkuhan oli hankkinut toisen kirjastoautonsa juuri vuonna 1964.

Kirjastonjohtaja Mikeld perusteli kirjastoauton hankinnan tarpeellisuutta kirjasto-
lautakunnan kokouksessa 27.5.1964 seuraavasti: ”Autokirjaston tarpeellisuudesta
Tampereella ei tarvinne mainita muuta kuin sen, ettd kaupungin alueella on jo useita
lihimmastd kirjastosta niin etdilli olevia asumispisteitd, ettd niihin tulisi suunnata
kirjastoautoliikenne. Tiéllaisia pisteitd ovat lintisilld alueilla Kalkku, Ikuri, Vuorentausta,
Tesomajirvi, Kaarila ja Tahmela. Ei my6skain sovi unohtaa Nekalan ja Kissanmaan suuria
asutusalueita, joilla on vain lasten kirjastot, ja jotka siis tarvitsevat kirjastoautopisteitd aikuisia
varten. Kirjastoautotoimintahan ei koskaan vastaa sivukirjastotoimintaa, joten kaupun-
ginkirjastolla on aina edessddn uusien sivukirjastojen perustaminen, kun jokin asutusalue
on kasvanut médrittyyn suuruuteen, mutta tdlléin on varmaan taas jo syntynyt uusi pieni
asutuspiste, joka edellyttda kirjastoautotoimintaa.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk
188 §)

Kirjastoauton hankintaa Mikeld perusteli my06s taloudellisuudella. Tampereen kaupun-
ginvaltuustossa kirjastoauton hankinta oli esilld 28.4.1965 ja tilléin kirjastolautakunta
perusteli auton hankintaa seuraavasti: ”Ne laskelmat, joita Turun kaupunginkirjastossa
parhaillaan tehdddn kirjastoauton kannattavuudesta, osoittavat, ettd kirjastoautotoiminta
on taloudellista. Toisaalta kirjastoautotoiminta on joustavaa ja sen avulla saadaan tarkat
tiedot siitd, milloin kirjastotarve mdéiritylld alueella on niin suuri, ettd se edellyttid
sivukirjaston perustamista.” (Kaupunginvaltuuston kokouksen ptk 41 §) Tuota samaa
kirjastoautotoiminnan taloudellisuutta ja toimintaa mittarina siind, milloin uuden
sivukirjaston perustaminen on tarpeellinen, Makeld toi esiin ensimmadisen kirjastoauton
esittelyssd. Hin totesi my6s: ”Kirjastoautolla saamme lainaajiksi my6s sellaisia ihmisid jotka
asuvat lilan kaukana vakinaisista kirjastoista.” Tuolloin hin jo kertoi my6s suunnitteilla
olevasta toisesta kirjastoautosta joka saataneen litkenteeseen vuonna 1968. (Aamulehti
28.6.19606)

Ensimmiisen kirjastoauton ensimmiisen kesi- ja talviaikataulujen mukaan auto kivi
kaupungin lansipuolella Ikurissa, Kalkussa, Lielahdessa, Tahmelassa ja Tesomalla sekd
kaupungin itdpuolella Atalassa, Jarvensivulla, Kaukajirvelld, Linnainmaalla, Ruotulassa ja
Aitoniemessa. Lisdksi talviaikatauluun tulivat mukaan Hyhkyn ja Takahuhdin koulut.
(Kirjastoauton kesaaikataulu 27.6.-31.8.1960, talviaikataulu 1.9.-31.12.1966) Kun katselee
noita kahta ensimmaisti aikataulua, niin niissa on muutama pysikki, joilla kirjastoauto on
pysahtynyt samalla paikalla kaikkien ndiden 40 vuoden ajan. Ndmi pysakit ovat Kalkku,
Kumpula ja Ruotula. Jirvensivun pysikin nykyinen paikka on vain n. 50 m ensimmaisestad
paikasta ja Nurmen pysikki on tien toisella puolella. Lisaksi kidyddan yha Hyhkyn koululla
ja Jarvensivun koululla, tosin Jarvensivun koululla oli valilli muutaman vuoden katkos.

Enta pitiké paikkansa tuo Mikeldn arvio kirjastoautotoiminnan taloudellisuudesta?
Kirjastoauton amanuenssi eli ainoa vakinainen kirjastonhoitaja Sirkka-Liisa Janakka laski
lainojen hintaa vuodelta 1967 eli vuodelta, jolloin kirjastoauto oli toiminnassa ensimmaisen
kerran koko vuoden. Hin toteaa: “Lainan suoritehinnaksi tulee 60,37 p ja kokonaishinnaksi
(hallinnolliset ja kirjastoteknilliset menot mukaan luettuna) 77,37 p, kun vastaavat
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péakirjaston aikuisten osaston lainausosaston suoritehinnat, jotka ovat ylivoimaisesti muitten
kiinteitten kirjastopisteitten suoritehintoja halvemmat, ovat 68 p ja 85 p. (Janakka 1968)
Mikeldn ennakkoarvio kirjastoautotoiminnan taloudellisuudesta piti paikkansa myos
kiytinnossi. Lainan hinta oli kirjastoautossa koko kirjaston halvin.

Kirjastoautotoiminnan alkamista ja samalla titd uutta tulokasta ei otettu pelkistiin
ithastuksella vastaan kaupunginkirjaston henkilékunnan keskuudessa. Varsinkin sivu-
kirjastojen piirissd peldttiin auton vievin asiakkaita sivukirjastoilta. Autotoimintaa pidettiin
jalleen yhtend Mikelin Mikon “kotkotuksista”. Tamin kirjoittaja tyoskenteli 1960-luvun
jalkipuoliskolla melkeinpa pelkistdan sivukirjastoissa mutta oli saanut pienen “kirjasto-
autotartunnan” vuonna 1966. Sivukirjastotoiminnasta tuolloin vastannut osastonhoitaja
Irja Koho huomasi timin ja totesi minulle: ”Ald anna pahalle pikkusormea silli se voi
vieda koko kiden.” Tidssd suhteessa en uskonut muuten suuresti arvostamaani Irjaa vaan
annoin kirjastoautoille vihitellen en pelkéstidn koko kittd vaan itseni kokonaan.

Janakka totesi vuonna 1968, ettd ’nykyisen kirjastopolitiikan mukaan sivukirjasto
kannattaa perustaa Tampereen kokoiseen kaupunkiin vasta silloin, kun se pystyy tehokkaasti
palvelemaan 8000-12 000 asukasta, toisin sanoen kun noin yhden kilometrin siteelld
kirjastosta asuu edelld mainittu maira ihmisid. Lisiksi timéin asutuksen on oltava yhtendinen
siind mielessa, ettel esim. rautatie tai joki saa olla lilkenteen esteeni eiki sitd toisaalta saa
jakaa osiin mikdin erittdin vilkasliikenteinen valtaviyla, ellei sen ylitys ole useissa kohdin
jarjestetty turvalliseksi” (Janakka 1968) Nuo Janakan luvut pitivit yhd tind paivind
paikkansa joskin side on hieman kasvanut ja asukaslukuvaatimus pienentynyt.

Itse kirjoitin tuosta sivukirjastojen pelkddmistd kirjastoautojen “’kirjastojentappaja-
maineesta” kirjaston henkil6kuntalehteen vuonna 1971 otsikolla ”’Kirjastoauto vastaan
sivukirjasto”. Kirjoitukseni alussa oli karjistyksena. Pitiké sille autolle tulla noin lihelle
sivukirjastoani pysakki, kylli nyt varmaan tilastoni laskevat.” (Sivukirjastonhoitaja
katsellessaan synkkéna auton uutta aikataulua) Kirjoituksessani totesin, etti joillekin ihmisille,
joilla ei ole lukuhalua synnyinlahjanaan, yli kilometrin matka lihimpain kirjastoon on liian
rasittava. Tillaiselle ihmiselle autoon sisalle tuleminen on helpompaa. Hin voi innostua
lukemaan ja hakeutuu sittemmin myds kiintedn kirjaston asiakkaaksi. Eikd ole lainkaan
harvinaista, ettd auton asiakkaat kayttavit myos muita kirjastoja. Lopuksi totesin: ”Yritelmani
otsikko on tahallaan asetettu liian kirkeviksi, silld eivit kirjastoauto ja sivukirjasto kilpaile
keskenidin asiakkaista, ja vaikka joku saattaisikin luulla tallaista, niin mité se haittaa. Tarkein-
tahdn on kuitenkin, ettd ihmiset saadaan kayttdimaan kirjastoa varsinkin esikaupunkialueilla,
joissa vapaa-ajanviettomahdollisuudet ovat varsin niukat; on sentdin sivuseikka kayvitko
he sitten kirjastoautossa vai sivukirjastossa.” (Ky6stié 1971) Se oli noita aikoja. Vihitellen
alettiin ymmidrtiid, ettd kirjastoautot tdydentdvit kaupungin kirjastoverkkoa ja yhteistyo
auton ja sivukirjastojen vililld alkoi sujua.




B. Ensimmiisen kirjastoauton hankinta

Ensimmaisen kerran kirjastoauton hankinta oli esilla kirjastolautakunnassa konkreettisia
toimenpiteitd varten 27.5.1964. Tietoja kustannuksista oli saatu Turun kaupunginkirjastosta,
joka oli tuona vuonna hankkimassa toista autoaan. Korin osalta todettiin, ettd sithen pitéisi
kuulua koko muu kalusto paitsi irtotuolit. Lisaksi kirjastoauto aiheuttaa pysikkipylviitten
hankinta- ja pystytyskulut. Keskustelun jilkeen lautakunta paitti esittda kaupunginhalli-
tukselle
1. ettd kaupunginkirjastolle hankitaan ensi vuonna kirjastoauto, jota varten otettaisiin
ensi vuoden talousarvioon 48.600 mk:n mairiraha

2. ettd kirjastoautotoimintaa varten kaupunginkirjastoon perustetaan 1.6.1965 alkaen 14.
plk:n kirjastoapulaisen ja 1.9.1965 alkaen ty6sopimussuhteinen autonkuljettajan virka seka
3. ettd paakirjastoon perustettaisiin autokirjastotoimintaa varten 3000 niteen kirjavarasto.

Samalla lautakunta paitti pyytaa kirjastoasetuksen 31 §:n mukaisesti Kouluhallitukselta
ennakkoratkaisua kirjastoauton hankinnasta, jotta valtionapu sen osalta olisi taattu.”
(Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 188 §) Niin jilkikdteen thmetyttdd tuo tarpeelliseksi
arvioitu kirjavaraston pienuus.

Tampereen ensimmiinen kirjastoauto aloitti toimintansa kesdkuussa 1966.
Auto oli Ford Thames ja se oli rakennettu kuorma-auton alustalle.

=S R S

14




Vuoden 1964 lopulla kirjastonjohtaja ilmoitti lautakunnan kokouksessa 19.12.1964, ettd
”Opetusministerioltd on saapunut kaupunginhallitukselle ilmoitus kirjastoauton hankinnan
hyviksymisestd valtionavunalaiseksi menoksi. Tamin johdosta kaupunginhallituksesta on
tiedusteltu kirjastoauton hankinnan ja kirjastoautotoiminnan aiheuttamien menojen suu-
ruutta.” Kirjastolautakunnassa oli esilli uudelleen tarvittavan kirjavaraston suuruus.
’Kirjastoautotoiminta edellyttia oman kirjavaraston, jonka Turun kaupunginkirjaston koke-
musten mukaisesti pitdisi olla vihintain 10 000 niteen suuruinen autoa kohti. Tésta varastosta
on jatkuvasti lainassa 6 800 nidettd, autossa (isommassa) 3 000 nidetti ja valinnan varaa
taytyy olla paikirjaston autokirjastovarastossa. Tampereella tima kirjavarasto on ajateltu
koota siten, ettd puolet eli 5 000 nidetti keritadn paakirjaston ja sivukirjastojen varastoista.
Tdama kirjallisuus on vanhempaa ja vihemman kysyttyd. Sen sijaan uusi kirjallisuus, jota
mikddn sivukirjasto tai osasto ei omistansa voisi antaa kirjastolle, on ostettava.” (Kirjasto-
lautakunnan kokouksen ptk 380 )

Seuraavan kerran kirjastoauton hankinta oli lautakunnassa 12.5.1965 jossa luettiin
kaupunginvaltuuston 24.4.1965 pitimin kokouksen esityslistasta n:o 6 kohta 41, jonka
mukaan kirjastolautakunnan esitys kirjastoauton hankinnasta kaupunginkirjastolle on
hyviksytty ja tarpeelliset madrarahat myonnetty. Kaupunginvaltuusto oli kehottanut
kirjastonjohtajaa ryhtymiin kdytinnon toimenpiteisiin yhdessa kaupungin kuljetuspéillikon
Pauli Nummelinin kanssa. Kirjastonjohtaja oli pyytinyt koritarjoukset seka Kiitokori Oy:ltd
Kausalasta ja Nummela Oy:ltd Turusta. Kuitenkin koritarjouksia vertailtaessa huomattiin
niiden olevan niin paljon toisistaan poikkeavia, etti Nummelin esityksestd padtettiin, ettd
olisi syytd tutustua kummankin liikkeen kirjastoautoon yksityiskohtaisesti ja pyytdd sen
jalkeen tarkasti médritelty uusi tarjous. Alustan osalta todettiin, ettd bensiinikdyttdinen
Ford-alusta olisi edullisin. ”Lisdksi se on halvin eikd ole riippuvainen mahd. dieselveron
muutoksista. On my6s muistettava, ettd Turku saamansa kokemuksen perusteella osti
toisenkin kirjastoautonsa bensiinimoottorisena.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 199
§) Ylld olevasta nikyy, ettd kaikki oli uutta eli ei tiedetty tarkkaan minkdlaista autoa oltiin
hankkimassa ja siksi tarjouspyynté oli varmaan aiheellista tehdd uudelleen. Alustan osalta
on todettava, ettd hinnanero bensiini- ja dieselkdyttéisen moottorin vililld oli pieni, diesel
oli hieman kalliimpi. Tuo arvio dieseleron muutoksista piti sinéllddn paikkansa, mutta pian
auton hankinnan jilkeen vero muuttui dieselille edullisemmaksi ja on pysynyt sellaisena
ajatellen pidempiid ajokilometreja.

Kirjastolautakunnassa kasiteltiin saapuneita korin tarjouksia 18.8.1965. ”Kuljetus-
paallikk6 Nummelin on tutustunut tarjouksiin ja todennut niiden ainakin paperilla olevan
suurin piirtein tasoissa. Hin ehdottaa, ettd toimitus annettaisiin Nummela Oy:lle, mihin ei
niinkdan vaikuta hinnan ero kuin se, ettd Nummela Oy on tehnyt jo useita kirjastoautoja ja
Nummela Oy:n tyohoén voidaan kaupungin muissa toimituksissa saatujen kokemusten
perusteella luottaa. My6s kirjastoauton valmistumisen valvonta on helpompaa Nummela
Oy:ssi, koska sielld on rinnalla kaiken aikaa jo tehdyt kirjastoautot.” Samalla arvioitiin, ettd
kirjastoautotoiminta voi ehka alkaa 1.12.1965. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 290
§). Niissé toiveissa kuitenkin petyttiin, silld alustan toimitus viivastyi. Lautakunnan
kokouksessa 8.11.1965 kirjastonjohtaja ilmoitti, ettd alusta on lihtenyt Englannista ja saapuu
maahan 8.11.1965. Tiamin takia arvioitiin, ettd autotoiminta voisi alkaa helmikuussa 1966.
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(Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 384 §) Tuo tieto alusta lihtemisesti osoittautui vadrdksi
jalautakunnan kokouksessa 27.12.1965 “’kirjastonjohtaja ilmoitti, ettd kirjastoauton alustan
maahantulo on jatkuvasti viivastynyt. Viimeisen ilmoituksen mukaan, jonka nyt pitaisi todella
pited, kirjastoauton alustalle on tilattu paikka 19.1.1966 Englannista lihtevain laivaan.
Tama merkitsee sitd, ettd kirjastoautotoiminta voi alkaa aikaisintaan 1.4.1966.” (Kirjasto-
lautakunnan kokouksen ptk 429 §) Tuokaan aikataulu ei pitinyt paikkaansa, silld kirjasto-
auton koriin tehtiin erditd viime hetken muutoksia Turun toisesta autosta saatujen kokemus-
ten perusteella ja lisaksi lainauskameran kdyttoonotto atheutti viivastymistd. Niinpd
kirjastonjohtaja saattoi vasta lautakunnan kokouksessa 13.6.1966 ilmoittaa, etta kirjastoauto-
toiminta aloitettaisiin juhannuksen johdosta vasta maanantaina kesikuun 27. pna. Lehdistolle
auton esittely suoritettaisiin juhannusviikolla. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 208
§). Tuohonkin péivimiidrain uhkasi tulla viime hetken viivytys auton perusteellisen
tarkastuksen ja ruostesuojauksen takia (Kirjastolautakunnan kokouksen 20.6.1966 ptk 232
§), mutta kaikesta huolimatta kirjastoautotoiminta péasi alkamaan 27.6.1966.

Auton hakivat koritehtaalta kirjastonjohtaja, auton kirjastonhoitaja Kirsti Laari ja
kirjastoautonkuljettaja Raimo Kanto. Kanto muisteli, ettd paluumatkalla ajettiin Helsingin
kautta hakemassa lainauskamera ja opettelemassa sen kayttd. Makeld oli koko matkan ajan
varoitellut, ettd ei rikota uutta autoa. (Kanto)

Millaisen kirjastoauton Tampere sai, siitd tdssd muutama tieto. Korihan oli tehty Turussa
Nummelan koritehtaalla Ford Thamesin kuorma-auton alustalle, jossa oli kanadalainen
bensiinimoottori. Moottori oli auton edessi ja etuosassa oli moottorin pailld poytitaso.
Auton pituus oli 11 m, leveys 2,5 m ja sisdkorkeus 188 cm seki paino 7.300 kg. Autossa oli
hyllyja 80,50 juoksumetrid ja nithin mahtui 3 200 nidettd. T4dstd tilasta oli varattu
foliokokoisille kirjoille 3,60 hyllyjuoksumetrid. Autossa oli virkailijatila kahdelle virkailijalle
auton etuosassa. Autoon tultiin sisddn sivulta etupyorien takaa. Limmittimend oli virkailija-
tilassa kaksi puhallinta ja yleisotilassa kaasudljykayttéinen Webasto. Auto oli tehty sen
aikaisen tietimyksen mukaisesti kdyttien hyodyksi Turun kaupunginkirjaston kokemuksia.
Auto oli viriltidn valkoinen sinisine raitoineen. Tampereella laitettiin autoon kaupungin
vaakuna. Kanto muisteli, ettd hinen ja Makeldn valilld tuli erimielisyyttd vaakunan koosta
ja paikasta. Kanto olisi halunnut mahdollisimman suuren ja Mikeld pienemmin. Makeld
halusi vaakunan paikan mairittelyyn mukaan taiteilijan. Kanto oli lopulta kylldstynyt Makelin
vitkutteluun, oli hankkinut haluamansa kokoisen vaakunan ja laittoi sen samaan paikkaan
kuin missi se oli liikennelaitoksen autoissa. Mikeldn nihtya vaakunan autossa oli todennut,
ettd ”’Jahaa, tuossa se on.” (Kanto)

Uust kirjastoauto aloitti siis toimintansa monien vaiheiden jilkeen 27.6.1966 ja kaiken
piti olla kunnossa. Korin hankinnan osalta ndin ei kuitenkaan ollut, silld kirjastolautakunnan
kokouksessa 3.10. 1966 ”Luettiin kaupunginhallituksen kirjelma n:o 3051, 12.9.1960, jossa
kaupunginhallitus kirjastoauton hankintaan liittyvien ja kaupunginhallituksen tietoon
tulleiden syiden vuoksi pyytdd selvitystd seuraaviin kysymyksiin: onko kirjastoauton
hankintaa koskevat tarjouspyynnoét esitetty tamperelaisille autokoritehtaille, miksi — jos
edellinen vastaus on kielteinen — tarjoukset tamperelaiselta teollisuudelta on jitetty
pyytamattd, milld tavoin hankinnan saaneen yhtion tarjous oli muita edullisempi.”




Selvityksenadin kirjastonjohtaja esitti, ettd kirjastoauton on toistaiseksi valmistanut vain
kolme koritehdasta, nim. Nummela Oy Turussa, Kiitokori Kausalassa ja erds rithimakeldinen
litke, joka valmisti kirjastoauton Kirjastopalvelulle epdonnistuen siind tiydellisesti, silld
mainittu kirjastoauto on vieldkin myymitta.” ’Niin kirjastolautakunta kuin sen neuvonantaja,
kulj.pédallikk6 Nummelin ja kirjastonjohtaja pitivit luonnollisena asiana, ettd kirjastoauto
erikoisautona annetaan niitd valmistavalle erikoisliikkeelle, kuten kaupunki antaa vastaavasti
muitakin erikoisautoja ei-tamperelaisten erikoisliikkeitten tehtaviksi. Ndinhdn on juuri
Nummela Oy:n laita, jossa kirjastoauton valmistamisen aikana tehtiin Tampereen
kaupungille muitakin erikoisautojen koreja. — Lisdksi kirjastonjohtaja henkil6kohtaisesti
katsoi itsensd epapateviksi valvomaan kirjastoauton rakentamista, jos se tehdiin liikkeessa,
joka ei ole aikaisemmin téllaisia koreja valmistanut. Keskustelun jilkeen kirjastonjohtajan
selostus hyviksyttiin ja pédtettiin ldhettdd kaupunginhallitukselle.” (Kirjastolautakunnan
kokouksen ptk 313 §) Kaupunginhallitus ilmeisesti tyytyi tihdn, koska ei endid lihettinyt
uutta kirjelmad. Kuitenkin tuo kaupunginhallituksen kirjelma vaikutti seuraavan auton
hankintaan mutta siiti enemman seuraavassa luvussa. Kaupunginhallituksen kirjelmai tuli
ilmeisesti yllatyksend kirjastonjohtaja Mikelille, ja voisi sanoa syystikin, silld olihan
kaupunginhallitus tietoinen korihankinnan vaiheista. Miksi kaupunginhallitus kysyi asiaa
vasta kirjastoauton valmistuttua? Mitd kaupunginhallitus tarkoitti ilmaisullaan ”kaupungin-
hallituksen tietoon tulleiden syiden vuoksi”? Mitd nuo syyt olivat? Titi ei kaupunginhallitus
kertonut. Halusiko kaupunginhallitus jo tdssd vaiheessa tuoda esille tamperelaisen teolli-
suuden huomioonottamisen, silld olihan ilmassa jo seuraavan auton hankinta? Ehkapa.
Voisi my0s todeta, ettd kirjastoautoja tekivit 1960-luvulla ja vield 1970-luvun alussa
useampikin koritehdas ja paikkakunnan omaa ty6td haluttiin suosia. Tami asia tuli esiin
vield vuonna 1984 Nokialla kirjastoauton hankinnan yhteydessd. (Ky6stié 2005)

Uutta kirjastoautoa esiteltiin vuonna 1966 Tampere-piivilld. Itse olin tuolloin kirjasto-
autossa ainoan kirjastonhoitajan ditiyslomasijaisena ja kirjoitin tapahtumasta kirjaston
henkil6kuntalehteen: ”Kirjastoauto sai erittiin hyvin yleisémenestyksen esittelijan ylld-
tykseksi, eikd taukoja ehtinyt péivin mittaan syntyd. Vieraista suurin osa oli lapsia kuten
normaaleina lainauspiivindkin. Ilahduttavaa oli my6s todeta, etti kirjastoviki Tampereelta
ja ympiristosta oli huomannut kéyttaa tilaisuutta hyvikseen, silld tuskinpa edes kaupungin-
kirjastostakaan kaikki ovat kidyneet tutustumassa autoon.

Autossa kiinnosti lapsia (so. poikia) tietysti ohjaamo. Aikuisten kysymyksissa oli kolme
asiaa selvisti etualalla: Missa pdin auto oikein litkkuu? Tahin auttaisi varmaan parannettu
tiedotustoiminta. Onko auto talvella limmin? Toivottavasti on, keviilld tiedetddn paremmin.
Pysyvitko kirjat hyllyssa? Pysyvit erittdin hyvin, vain Aitolahden mutkissa putoaa jokunen.
Varsinkin miehid kiinnosti valokuvalainaus, jota saikin selostaa vihin vilia.

Kirjastoauton esittely Tampere-piivina, jolloin vikea liikkuu runsaasti, oli ehdottomasti
paikallaan. Keskikaupungin asukkaille auto on lihes tuntematon, eivitkd monetkaan
esikaupunkilaisetkaan tiedd, ettd auto kdy heidin kaupunginosassaan.” (Ky6stio 1966b)

Tdmi ensimmiinen auto edusti sen aikaista tietimystid. Kannon mukaan Mikeld luotti
asiantuntijoihin, silld hin ei itse ymmaértinyt autoista mitdan. (Mikelalldhdn ei ollut koskaan
omaa autoa eikd ajokorttia). Kanto totesi, ettd ne, jotka suunnittelivat auton, eivit
ymmirtineet asioita. Kun auto saatiin Tampereelle, tekniset ongelmat alkoivat. Autosta
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loppui virta ja sithen tiytyi asentaa lisdakku. Yksi huoltoluukku tiytyi laittaa. (Kanto)
Lammityslaitteen toiminnassa oli koko ajan toivomisen varaa. Kesilld aurinkoisilla sdilld
etuosan limpétila nousi 60 asteeseenkin. Moottori oli teholtaan liian pieni. Varsinkin talvella
yhdessd limmityslaitteen kanssa polttoaineen kulutus saattoi olla noin 100 1/100 km.
Ajamisen kannalta auto oli hyvi vaikka siiné ei ollut ohjaustehostinta.

C. Toisen kirjastoauton hankinta

Kuten edelld on kdynyt ilmi, oli kirjastonjohtaja Mikelille jo vuonna 1962 selvii, ettid
kaupunginkirjasto tarvitsee kaksi kirjastoautoa. Kun ensimmiinen kirjastoauto oli ollut
litkenteessid vasta vajaat kaksi kuukautta, kirjastonjohtaja totesi lautakunnan kokouksessa
22.8.1966: ”Kirjastoauton kaytto on ollut otaksuttua suurempi. Heindkuun tilasto oli 6227,
mikd merkitsee 296,5 lainaa piivissi. Elokuun 17. pdiviin mennessi oli lainattu 5257,
mika merkitsee 404 lainaa pdivissd ja ilmeisesti elokuun lainaustilasto tulee ylittimédan 9000.
Niitten lainauslukujen valossa aikataulu on ylirasitettu, joten kevennysta toisen kirjastoauton
muodossa olisi ensi tilassa saatava.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 273 )

Seuraavan kerran toisen kirjastoauton hankinta oli esilld lautakunnassa 30.11.1966.
”Voimassaolevan kirjastoasetuksen 31 §:n perusteella, kirjastonjohtaja esitti, ettd kirjasto-
lautakunta pyytiisi kaupunginhallitusta hankkimaan heti ensi vuoden alussa kouluhallituk-
selta ennakkoluvan toisen kirjastoauton hankintaan. Huolimatta siitd, ettd kaupungin-
kirjaston ensi vuoden talousarviosta otettiin pois madrarahaesitykset toisen kirjastoauton
hankkimiseksi, timdn auton hankintalupa olisi kuitenkin syytd pyytdd ajoissa koulu-
hallitukselta, silld kirjastoautotoiminta on voimakkaassa nousussa ja aivan lihikuukausina
kouluhallitus tulee saamaan niitd anomuksia melkein tukkukaupalla. T4std syystd Tampereen
olisi syytd varata itselleen hankintaoikeus, silld toisen kirjastoauton tarve on jo aivan kidden
ulottuvilla. Toinen kirjastoauto on vilttimaton heti, kun Teiskon kunta liitetidn Tampereen
kaupunkiin ja jo nykyisellakin alueella toisella autolla olisi tarpeeksi tykenttid. Meillihin
lopetetaan 30.4.1967 Epilin sivukirjasto, jolloin Epild ja nyt voimakkaassa kasvussa oleva
Kaarilan alue tarvitsevat omat kirjastoautopysikkinsi. Samaten on tarkoitus lopettaa
Vehmaisten sivukirjasto heti, kun saadaan toinen kirjastoauto, jolloin Vehmainen, Leinola
ja Vesto tarvitsevat oman kirjastoautopysikkinsi. Samaten uusi Peltolammin asutusalue,
jonne ei ole toistaiseksi tarkoitustakaan perustaa sivukirjastoa, sekd Lentivinniemi ja Veisu
kaipaavat kirjastoautotoimintaa. Tdhdn asti saatu kokemus kirjastoautotoiminnasta
Tampereella on tdysin myOnteistd, silli vuosilainaukseksi ajateltu 60 000 ylittyy 50-
prosenttisesti, silld jo timin vuoden puoliskolla lainataan n. 45 000 nidettd. Téstd syysti
kirjastoautotoiminta suoritehintaan verrattuna on taloudellista kirjastotoimintaa, jota
kannattaa laajentaa. Keskustelun jilkeen kirjastonjohtajan esitys hyvaksyttiin ja kaupungin-
hallitukselle paitettiin esittdd, ettd se hankkisi kouluhallitukselta luvan toisen kirjastoauton
hankintaan.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 414 §)

Y1l olevasta kidy ilmi, ettd kaupunki ei ollut valmis toteuttamaan Mikeldn toivetta saada
toinen kirjastoauto jo vuonna 1967. Mikela viittasi perusteluissaan my6s Teiskon kunnan
tulevaan liitokseen joka oli esilld jo tuolloin. Teiskon liitoksesta ja sen vaikutuksesta Tampe-
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reen kaupunginkirjaston toimintaan enemmin myohemmin omassa luvussa. Mikela viittasi
my0s Epilin ja Vehmaisten sivukirjastojen korvaamiseen kirjastoautolla. Piinvastoin kuin
maaseudulla, jossa kirjastoauto saattoi korvata kaikki kunnan sivukirjastot, esim. Tampereella
niin kavi kdytinnossa vain kahden sivukirjaston osalta eli Sorilan ja Vehmaisten. Mékeldn
mainitsema Epild lopetettiin jo 30.4.1967 eli noin kaksi ja puoli vuotta ennen toisen
kirjastoauton tuloa. Kirjastoauton pysakkien méirin suhteen eniten merkitsi Vehmaisten
lopettaminen, silld Epildn ja Sorilan lopettamiset merkitsivit vain yhden tai kahden uuden
pysikin perustamista.

Kirjastonjohtaja palasi toisen kirjastoauton hankintaan seuraavana vuonna lautakunnan
kokouksessa 16.10.1967, jossa lautakunta piitti esittdd kaupunginhallitukselle, ettd
“kaupunki kirjastoasetuksen 31 §:n mukaisesti alistaisi kaupunginkirjaston hankinnan
ennakolta kouluhallituksen ratkaistavaksi.”

Kirjastonjohtaja kertoi, ettd ensimmaisen auton ensimmiinen vuosi on ollut monessa
mielessd kokeiluvuosi ja jo sithen mennessa oli todettu, ettd auton pitéisi olla diesel-
moottorinen eikd bensiini. Ruuhkien takia autossa pitiisi olla kaksi ovea, toinen edessi ja
toinen takana yhden sivuoven sijasta. Auton pitdisi olla mahdollisimman suuri, jotta
kirjavarasto vastaisi edes jossain midrin sieltd tapahtuvaa lainausta. (Kirjastolautakunnan
kokouksen ptk 176 §).

Toisen kirjastoauton hankinta siirtyi edelleen, ja vasta vuoden 1969 talousarviossa oli
médrirahat sen hankintaan. Kirjastolautakunnan kokouksessa 16.12.1968 lautakunta anoi
oikeutta valmistuttaa 12 m pitkdn kirjastoauto, pyytdd alustan hankintatarjoukset Auto-
Lammiselta (Ford), Autotuonnilta (Bedford), Vanajalta ja Sisulta. Koritarjoukset paatettiin
pyytad Ajokilta Tampereelta, Nummelalta Turusta ja Kiitokorilta Kausalasta. (Kirjasto-
lautakunnan kokouksen ptk 202 §) Nyt oltiin otettu opiksi ensimmiisen kirjastoauton
korin hankinnan jilkeen kaupunginhallitukselta tulleesta huomautuksesta, miksi ei oltu
otettu huomioon tamperelaisia koritehtaita.

Kirjastoauton hankintaan palattiin konkreettisesti lautakunnan vuoden ensimmiisessa
kokouksessa 18.1.1969. Tuolloin oli saatu alustan osalta tarjoukset ja todettiin, ettd vain
Bedfordin ja Sisun alustoille voitiin rakentaa 12-metrinen kori. Sisua pidettiin tdssa vaiheessa
parempana tasaisen lattian ja pienempien etupyorin koteloiden takia. Sisussa oli kaksi ja
Bedfordissa neljd kddntyvada pyorad. Tilausta ei kuitenkaan tehty tdssd vaiheessa, vaan
péatettiin jaddd odottamaan koritarjousten tuloa. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 13
),

Kirjastoauton hankinnassa kiytettiin teknisind asiantuntijoina kaupungin kuljetus-
paallikk6d Pauli Nummelinia ja litkennelaitoksen teknista johtajaa Heikki Kyykoskea.

Alustakysymysti ei saatu ratkaistua koritarjousten tultua, vaan lautakunta paatti kirjaston-
johtajan esityksestd kokouksessaan 27.1.1969 siirtdd paitostdan ennen kaikkea alustaan
liittyvien limmitys- ja siahkokysymysten takia. Tamadn takia myOonnettiin kirjastonjohtajalle
ja kuljetuspéallikolle lupa kiyda tarvittaessa Sisun tehtaalla Karjaalla. Alustakysymysten
selvittyd paitettiin pyytdd uudet tarjoukset koritehtailta. (Kirjastolautakunnan kokouksen
ptk 21 §) Tdssid paljastuu jalleen kokemattomuus kirjastoauton hankinnassa, vaikka yhden
auton hankinnasta oli tai olisi pitinyt saada oppia. Tarjouspyynt6ji jouduttiin ldhettimiin
useampaan kertaan esille tulleiden uusien asioiden takia.




Heikki Kyykoski ldhetti kirjastolautakunnalle 12.2.1969 pdivatyn lausuntonsa uuden
kirjastoauton hankinnassa auton teknisten ominaisuuksien osalta huomioon otettavista
asioista. Alustaksi hin suositteli kotimaista alustaa. Hin ei ollut ihastunut malliin, jossa
olisi nelja kadntyvia pyoraa, koska painosuhteiden vuoksi ei tillaista tarvita ja se on jarjes-
telmidnd turhan monimutkainen. (esim. Helsingilld ja Joensuulla oli tuollaiset Bedfordin
alustat). Moottorin sijainnin suhteen hin suositteli edessd olevaa moottoria vihiisen
limmoénhukan takia. Télléin my6s moottorin péille sijoitettu rakennelma voisi toimia
poytind. Hinen mielestddn bensiinimoottori olisi polttoaineen ja veron kannalta edullisin
ottaen huomioon kirjastoautolla ajettavat vihiiset ajokilometrit. Toisaalta hin totesi, ettd
jos tuo vaatimus jitetddn pois, valinnan vapaus laajenee, joten hin ei pitinyt bensiini-
moottorin etua kovin ratkaisevana. Lisiksi han sanoi, ettd kaupunki ostaa suuren kulutuksen
takia paljon kaasudljyd. Ohjaustehostinta hin ei pitinyt valttimattomand lyhyiden ajo-
matkojen ja verraten pienen etuakselipainon takia. Niin hdnen mielestddn saistettiisiin
asiallisessa paikassa hankintahinnassa ja jatkuvissa huoltokustannuksissa. Parhaana limmitys-
laitteena hin piti séhkolammitystd, jos auto saataisiin sihkopistokkeeseen joka pysakilla.
Muutoin Webasto-limmitin on paras. Sihkoén saannin turvaamiseksi olisi sihkolaitteet ja
akut mitoitettava riittdvan suuriksi. Korista Kyykoski totesi, etti tarjouspyynnon olisi oltava
mahdollisimman yksiselitteinen. Pyynto olisi osoitettava vihintdian kolmelle koritehtaalle,
joista yhden tulisi olla tamperelainen. (Kyykoski)

Kyykosken lausunnosta toteaisin, ettd moottorin sijaintipaikaksi hin suosittelee auton
etuosaa, koska ndin saataisiin moottorin paille poytitaso kuten oli ensimmaisessa autossa.
Ratkaisu oli osoittautunut kiytinndssa hankalaksi, eli hin ei nidhtavisti ollut tietoinen tésta.
Thmetystd herittad my0s se, ettd hin ylipaitidn otti esille vield bensiinimoottorimahdolli-
suuden. Han ei nihtivist tiennyt, ettd se oli todettu jo vuonna 1967 kirjastoautossa huonoksi
ratkaisuksi. Ohjaustehostimen poisjittimisen suositteleminen ei ollut minusta hyvi, silld
vaikka autolla ei ajettukaan paljon, niin ohjaustehostinta vailla olevaa autoa ajanut tietdd,
kuinka hankalaa se on.

Kokouksessaan 17.2.1969 lautakunta teki paidtoksen alustasta. Valituksi tuli Sisu
Leylandin moottorilla. Sisun alustan hinta oli 43.375 mk ja Bedfordin 34.510 mk eli
hinnanero oli 8.865 mk, mutta kaikki asiantuntijat viittivit Sisun edut huomattavasti
suuremmiksi kuin tima hinnanero. Sisun eduiksi todettiin jiredmpi runko — moottori
tehokkain — vaihtovirtageneraattori voimakkain — tasalattiaisuus — huolto Tampereella paras
mahdollinen — kotimainen ty6. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 29 §)

Korin hankintaa lautakunta kasitteli pari kuukautta mychemmin eli 21.4.1969. Tar-
jouksista kavi ilmi, ettd Nummela oli halvin ja Ajokki sekad Kiitokori samaa tasoa. Asia
jatettiin poydalle, koska eriitd ennen kaikkea takuisiin liittyvia tarkistuksia olisi suoritettava.
Ajokilta ja Kiitokorilta oli pyydetty jo ennen lautakunnan kokousta vastauksia. (Kirjasto-
lautakunnan kokouksen ptk 66 §)

Korihankintaan palattiin uudelleen lautakunnan kokouksessa 13.5.1969. jossa tehtiin
my0s valintapdatosesitys kaupunginhallitukselle. Valinta tehtiin kidytinnodssd Ajokin ja
Kiitokorin vililld silldi Nummelaa ei otettu viimevaiheessa huomioon toisaalta sen antaman
muita lyhyemmin takuun takia ja toisaalta sen korista ensimmadisen auton yhteydessa saatujen
huonojen kokemusten takia. Sdhkoélaitteiden osalta pyydettyjen viime hetken hinnan
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tarkistusten jilkeen Ajokin hinta oli 51.060 mk ja Kiitokorin 53.422 mk. Hinnanero oli
2.362 mk eli 2,2 %. Poytikirjassa on seuraavanlainen teksti: "Edelld olevan perusteella
kirjastoauton korin tilaus on kai tehtdva Ajokki Oy:ltd, vaikka kirjastonjohtaja pitiisi
kirjastolliselta kannalta Kiitokoria edullisempana. Kiitokorilla on nim. suurin kokemus talld
alalla ja se seuraa jatkuvasti kaikkien valmistamiensa kirjastoautojen kayttod ja kuntoa ja
kaikkea, mika koskee kirjastoautotoimintaa niin omassa maassa kuin ulkomailla. Toisaalta
Ajokki Oy on vanha tunnettu ja ennen kaikkea tamperelainen koritehdas, jonka tychoén
kaupunki on oppinut luottamaan. Lisiksi auton huolto vastaisina vuosina helpottuu ja
lisad kaluston ikédd, kun korin rakentaja on omassa kaupungissa.” (Kirjastolautakunnan
kokouksen ptk 71 §)

Tuo kirjastolautakunnan kokouksen poytikirjan teksti on mielenkiintoinen. Siinahin
kirjastonjohtaja Mikeld ilmaisee suoraan, ettd hinen mielestiddn kori olisi ollut tilattava
kirjastollisista syistd Kiitokorilta. Ajokkihan ei ollut tehnyt titd ennen yhtain kirjastoauton
koria eikd tehnyt muuten timan jilkeenkddn. Hin toteaa, ettd kori on kai tehtivd Ajokilla.

Kun alustaa tilattaessa valittiin selvastikin kalliimpi, niin nyt pieni hinnanero ei ollut
ratkaiseva. Ratkaisevaa oli saada kori tehdyksi nimenomaan tamperelaisella koritehtaalla.

Kirjastolautakunnan kokouksessa kirjastonjohtaja kertot, ettd ”toinen kirjastoauto aloitti
toimintansa maanantaina 10.11.1969. Heti ensimmiisen viikon perjantaina auto oli
korjauksessa Ajokki Oy:ssi, jossa sithen tehtiin erditd korjauksia ja tdydennyksid. Varsinaiset
luovutuspéytakirjat laaditaan vasta marraskuun viimeiselld viikolla. .... Kaupunginkirjasto
jarjesti torstaina 6.11.1969 lehdistévastaanoton toisen kirjastoauton johdosta.” (Kirjasto-
lautakunnan kokouksen ptk 185 §) Kun timi auto lihti ensimmiiselle reitilleen, siitd loppui
virta kesken reitin n. 15 minuutin ajaksi. Syyna oli se, ettd autoa tuli kuvaamaan TV ja he
ottivat virran auton akuista. (Lehtimaki)

Kirjastoauton kirjastonhoitajaksi 1.2.1968 tullut Sirkka-Liisa Janakka (nyk. Piirainen) ja
1.1.1968 kirjastoautonkuljettajaksi tullut Jaakko Kuusinen kertoivat haastatteluissaan, etta
he kumpikaan eivit osallistuneet millddn tavoin kirjastoauton hankintaan mukaan luettuna
auton sisustuksen suunnittelu. Piirainen niaki auton ensimmadisen kerran, kun se tuli
koritehtaalta. Mikeld hoiti koko auton hankinnan sisustuksen suunnitteluineen itse yhdessa
Kyykosken ja Nummelinin kanssa. (Kuusinen, Piirainen)

Uust kirjastoauto poikkesi monella tavalla kirjaston ensimmaisestd autosta. Se oli metrin
pitempi eli 12 m, leveys oli sama eli suurin sallittu, mutta sisikorkeus 12 cm suurempi eli
200 cm. Auton moottori oli Leylandin diesel ja teholtaan suurempi. Autossa oli moottori
keskelld lattian alla ja ndin lattiapinta-ala oli muutenkin suurempi. Autossa oli virkailijapSydat
seki edessd ettd takana ovien luona. Niin saatiin ruuhkia helpotettua mutta samalla veto
oli tehokasta, kun molemmat ovet olivat usein samanaikaisesti avoinna. Kirjoja mahtui
3600 eli 400 enemmain. Henkil6kunnalle oli nyt krematorioperiaatteella toimiva WC, oli
kisienpesuallas ja kylma vesi, sihkolevy ja jadkaappi. Mukaan oli jostain 16ydetty punainen
kahvipannu ja punaiset emalimukit, pikakahvipurkki seka eri baareista mukaan eksyneitd
sokeripaloja”. Auton punaisen ulkovirityksen oli suunnitellut taiteilija Kauko Salmi. Eris
asiakas oli todennut, ettd auto oli sisiltd ’ihan salonkivaunun nikdéinen’. Turvavarusteina
olivat mm. 2 kpl hiilihapposammuttimia ja ensiapupakkaus. Eli kuten autotoiminnasta
vastannut kirjastonhoitaja Sirkka-Liisa Janakka kirjoitti tuolloin: “Kaiken kaikkiaan: elima
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on seikkailu ja kirjastoauto on kiva ja pop ja nonstop ja se tuo kirjat melkein kotiportille,
vaikka vaatiikin lainaaja kdvelemadn sata metrid kun pysikkipaikkaa joudutaan liikenne-
turvallisuuden takia siirtimadn. Kannattaa kiyda kirjastoautossa, kannattaa viipyd pitem-
paakin.” (Janakka 1969b, Tampereen kaupunginkirjaston toinen kirjastoauto)

Tama toinen kirjastoauto osoittautui kokonaisuudessaan hyvinkin toimivaksi autoksi ja
ennen kaikkea koriltaan kestdvaksi, pdinvastoin kuin ensimmainen. Kun timi toinen eli
kakkosauto sitten aikanaan uusittiin vuonna 1986, se oli silloin Suomen vanhin kédytossa
ollut kirjastoauto.

Uuden auton tulon myo6ti kirjastoautotoiminta laajeni huomattavasti. Uusia pysikkejd
tuli 24. Samoin henkildkunta lisddntyi selvidsti. Kun ennen oli vakinaisia vain kaksi eli
kirjastonhoitaja (silloin vield virkanimikkeelld amanuenssi) ja kirjastoautonkuljettaja-
toimistoapulainen, nyt uuden auton myoti tuli kaksi amanuenssia, kaksi kuljettajaa ja yksi
toimistovirkailija lisdd eli henkilokunnan maira yli kolminkertaistui.

D. Kaupunginkirjastoon perustetaan kirjastoauto-osasto vuonna 1972

Vuosi 1972 merkitsi monella tavalla suurta muutosta kirjastoautotoimintaan. Muutoksen
atheuttajana oli ennen kaikkea Teiskon kunnan liitiminen Tampereen kaupunkiin 1.1.1972.
Sen mukana kaupungin maapinta-ala kasvoi 337,5 km?*lla eli 277,9 % ja kokonaispinta-ala
431,3 km?lla eli 270,9 %. (Tampereen kaupungin tilastollinen... s. 3). Teiskon kunnan
asukasluku liitoshetkelld oli 2 831. (Tampereen historia 4 s. 85) Pinta-alaltaan ja etenkin
maapinta-alaltaan kaupunki kasvoi siis huomattavasti mutta vieston lisdys oli pieni.

Teiskon kuntaliitos ei tullut toki yllatyksena kaupunginkirjastolle, silld olihan liitosasia
ollut vireilld jo useamman vuoden ajan. Eniten tuo liitos vaikutti kirjastoautotoimintaan,
silld kirjastoja Teiskossa oli vain yksi. Kirjastolautakunnan kokouksessa 28.4.1971 liitosasia
oli esilld kirjaston osalta. ”’Sen johdosta, ettd Teiskon kunta liitetddn Tampereen kaupunkiin
1.1.1972, Tampereen kaupungin ja Teiskon kunnan edustajat ovat pitineet jatkoneuvottelun
ed. mainittua liittymistd koskevista asioista, jolloin mm. kirjastolaitoksen kohdalla paitettiin
seuraavaa: Kirjastolaitoksen toiminta jirjestetdan sopimuksen mukaisesti. Teiskon kunnan
hankkima kirjastoauto toimii kunnan alueella jo 1.2.1971 alkaen. Terilahden sivukirjasto
jatkaa toimintaansa liitoksen jilkeen tarpeen mukaan.

Kaupunginkirjasto on ollut mukana kirjastoauton (Teiskon) kirjahankinnassa ja kirjojen
luettelointi on suoritettu kaupunginkirjastossa, joten kirjastoauton kohdalla siirtymisvaihe
on kivuton. Nykyinen Teiskon kirjastoauto pystynee syksystd 1972 alkaen, jolloin useat
Teiskon nykyiset kansakoulut lopetettaneen, hoitamaan seki Teiskon ettd ent. Aitolahden
kirjastoautotoiminnan. Terdlahden kirjaston toiminnassa pitiminen jitettineen télld erdd
ratkaisematta, mutta luultavasti se toiminee vield liitoksen jalkeen ehkd pari vuotta.”
(Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 65 §). Teralahden kirjaston toiminnan jatkumisen
suhteen kirjastonjohtaja Mikeld erehtyi arvellessaan sen toimivan ehka pari vuotta liitoksen
jalkeen silld kirjasto toimii yha tita kirjoitettaessa vuonna 2006. Teiskon kuntaliitoksesta ja
sen kirjastoauton hankinnasta enemman omassa luvussa.




Teiskon kuntaliitos merkitsi kirjastoautotoiminnalle paitsi yhden auton lisdysta ja
toiminta-alueen huomattavaa suurenemista my®os sitd, ettd nyt perustettiin oma kirjastoauto-
0sasto ja osasto sai osastonhoitajan. Lisiksi osaston henkil6kuntamairi kasvoi. Kun tihin
asti kirjastoautossa tyoskenteli yhteensd 7 henkil6d, nyt méari kasvoi viidelld kahteentoista.
Teiskon auton mukana tuli yksi kirjastonhoitaja ja yksi kirjastoautonkuljettaja-toimisto-
apulainen ja lisidksi osasto sai yhden uuden kirjastonhoitajan ja yhden kirjastovirkailijan
virat sekd yhden kuljettaja-toimistoapulaisen toimen. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk
25.11.1971) Pysikkien miird kasvoi 45:114.

Kun tuo Teiskon auto tuli Tampereelle, se alkoi kdydd myos erdilli kaupunkialueen
pysikeilld sekd Aitolahdella. Vihitellen kirjastoauton palvelut supistuivat Teiskossa, koska
usealta pysakeiltd loppuivat kivijit ja kouluja on lopetettu. Kuitenkaan missiddn vaiheessa
auto-osastolla ei ole ollut tarkoitusta lopettaa Teiskon alueen palveluja vaikka sellaiseen on
ollut vililld kirjaston johdon taholta haluja. Syynid on ollut se, ettd laina hinta Teiskon
reiteilld on korkeampi kuin kaupunkialueella. Lainoja ei tule paljoa ja ajomatkat ovat pitkid.
Moni teiskolainen on todennut, etta kirjastoauto on ollut ainoa kunnallinen palvelu heille.
Jos reitin varrella on ollut yksikin halukas kirjastoauton kayttaja, pysikki on perustettu.
Kaupunkialueella titd ei ole tehty. Talld hetkelld kirjastoautolla on kaksi vuoroviikoin
Teiskossa ajettavaa iltareittia.

— g e

”Menniin ulkomaille Teiskoon” saattoi kirjastoauton viki sanoa,
kun Teiskon auto siirtyi Tampereen haltuun kuntaliitoksen my6td 1972.
Kuvassa kaikki Tampereen kolme autoa vuonna 1974.
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Tamperelainen sanonta kuuluu: ”Mennéddn ulkomaille Teiskoon™ ja sitd se oli auto-
osaston vielle poisluettuna nuo Teiskon auton mukana tulleet. Vaikka kuljettajat olivat
joulun ja uudenvuoden vililld kidyneetkin talvihamarissd ajamassa nuo Teiskon pysakit,
niin eivithin ne jadneet mieleen. Kun reitteja sitten ajettiin ensimmidisia kertoja, niin mukana
olleella toisella virkailijalla oli kartta kidessd, mittailtiin etdisyyksid ja katsottiin silmi tarkkana,
missahidn nakyisi pysakkikilpi.

Kirjastoauto-osaston ensimmaiinen osastonhoitaja Sirkka-Liisa Janakka kirjoitteli
toukokuussa 1972 ensimmiisistd tunnelmista Teiskosta kirjastomme henkil6kuntalehteen.
”Tulipa vuodenvaihde, tuli muitakin muutoksia. Teisko liittyi Tampereeseen, Teiskon
kirjastoauto Tampereen kirjastoauto-osastoon ja Teiskon amanuenssi ynni autonkuljettaja
saman osaston henkilékuntaan. Kyseinen liitos toi toki virid meidin jokapiiviiseen
elimaimme, toi virkistivdd vaihtelua, uusia kasvoja lainauspéydian molemmin puolin, toi
uusia jannittavid hetkid ja tilanteita kuten kapeita mutkaisia liukkaita lumisia maanteita,
pitkanpitkid ajomatkoja (tuollaisia runsaan sadan kilometrin paivataipaleita), toi erimaan
rauhaa, huurteisia valkoisia maalaismaisemia, auringonlaskuun pimenevii iltapiivia,
mukavasti erilaisia kuin kerrostalojen kiireiset asukkaat.

Kirjastoauto-osaston sarjaan eliman pienié iloja kuuluu kieltimittd Aitolahden ja Teiskon
kaupunginosien halki Ruovedelle kulkeva tie eli vuoristorata. Pahimpaan kelirikkoaikaan
Teiskoon ajettaessa amanuenssin on takerruttava lujasti katapultti-istuimeensa (kuljettaja
saa turvautua ohjauspyoriin), silld ketterd vihred automme hyppii kengurun lailla lihes
koko ajomatkan. Merisairaus saattaa silloin uhata heikkoa henkil64d. Vuoristoradan kuhmut
tasoittuvat tosin kunhan routa sulaa, mutta yksi ilon aihe sentddn pysyy kautta vuoden:
olettekos koskaan ajaneet autolla Kimmenniemen Aunessillan yli, vauhdilla yl6s — alas.
Huimaava kokemus. Parempaa kuin Linnanmielld. Kidykai vaikka toteamassa.” (Janakka
1972)

Nuo ajopiivit Teiskoon toivat todella mukavaa vaihtelua kaupunkireitteihin sekd
toisenlaisten asiakkaiden ettd maisemien takia. Vihitellen Teiskon kierrokset vihenivit,
kun kuljettajat alkoivat ajaa yksin sinne suuntautuvat iltareitit. Onneksi meille muille jai
Teiskon koulukierrokset. Nyt ne ovat jadneet pois, kun Teiskon alueella kouluja yhdisteltiin,
mutta tilalle on tullut yksi iltareitti silloin tilloin. Janakka kertoi kengurun lailla hyppivistd
vihreidsti autosta ja se piti paikkansa. Autossa oli lyhyt akselivili, lehtijouset ja ndma yhdessa
atheuttivat, ettd auto oli todella hyppivd. Se kivi jokaisen pienenkin kuopan pohjalla.
Aunessilta oli atkanaan legendaarinen, nyt jo muisto menneiltd ajoilta ajamisen kannalta.
Silta viettdd eldkepaividdn museosiltana, Suomen pisimpana kivisena kaarisiltana. Kuljettajat
ajoivat, tahallaan, jos mukana oli uusi virkailija, niin lujaa sillan yli kuin vain uskalsivat ja
kuuntelivat hymy suupielessa yllitetyn virkailijan kirkunaa.

Jos oli meilld kaupunkilaisilla totuttelua Teiskolaiseen maalaiseldimain, niin oli sitd my0s
Teiskon auton mukana tulleella kuljettajalla kaupunkilaisuuteen. Jouko Laaksonen kertoili
tuntemuksistaan muutaman kuukauden kokemuksensa jilkeen kirjaston henkilokunta-
lehdessa 1972: ”Kauan se oli tiedossa, siitd asti kun kirjastoauto Teiskoon hankittiin. Ei se
tullut varkain, eiki hiljaa hiipimalld. Tulipahan vain, kun alettiin kirjoittaa vuosilukua 1972.
Jaa, etti mikd? No, se isinndnvaihdos Teiskolle ja sen mukana Teiskon kirjastoautolle.
Niin se tuli, uusi isintd, Tampereen kaupunki. Ja kova isinta tulikin. Ei saa enda Teiskonkaan
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auto lepdilld lauantaisin. Ravata pitda kuusi péivaa viikossa niin kuin toistenkin sisarusten.
Taisi olla turhia epiilyjd ne siind viime numerossa, ’miten saamme autot todella tehokkaaseen
kaytt6on”. Pitiisi kai ajaa sunnuntaisinkin, seisoohan silloin kolme autoa kokonaisen paivin
ilman kayttoa. Se on sitd nykyajan kiireistd suurkaupungin sykintai, taitaa olla paakaupunki
pahasti jiljessd. Niin se vain tarttui kolmoseenkin, sithen vihreddn. Takanapiin on sen
rauhallinen, maaseudun kiireet6n aika. On kuin kaupungin vilske ja vilini tarrautuisi sithen
kiinni, roikkuisi mukana aina ensimmaiselle pysakille saakka, siind hellittdisi, mutta olisi
taas valmis tarttumaan mukaan viimeiselld pysihdyspaikalla ja vetdisi autoa kiihtyvalld
voimalla kohti kaupunkia. Saatat sanoa, niinhin sen tuleekin olla, mutta ei sitd tillainen
korveneldja paise vain mukaan sellaiseen tahtiin. Alkaahan sithen jo tottua, mutta samalla
on muutettava kasitystd kirjastosta ja kirjastoautotoiminnasta. Mikd mind olen siitd
puhumaan, mettikulman mies, mutta ei tunnu kirjaston arvolle sopivalta, etti auto on
taysi kuin Pariisin metro, senttidkdin et siirry niin ettet toisia varpailla tallaa. Kameraa saa
polkea runsaat 300 kertaa tunnissa paraimmillaan, toimia koneena toisten mennessi
konemaisesti ohi. Ei se ole kirjastoa. Tilastoja silld tehdddn. Numerot kilpailevat kansan-
sivistyksen kanssa. No, ei siitd enempid.” (Laaksonen)

Mitipi noihin teiskolaisen Laaksosen Joukon mietteisiin sanoisi noita aikoja muistellessa.
Outoahan se oli varmaan hinelle kaupungin vilske niin kaduilla kuin autoissa. Oli liian
outoa ja niinpa Jouko totesi jo neljin kuukauden Tampereella olon jilkeen, ettd on parasta
hakeutua muihin tehtiviin ja palata takaisin sinne maaseudun rauhaan. Ja tuo vilske, mitd
hin tuolloin koki, oli vain alkusoittoa, silld vilkkaus nousi ja nousi aina tuonne 1970-luvun
loppupuolelle asti.

V Teiskon kirjastoauto

”Kun Aitolahden kunta oli liitetty Tampereeseen 1.1.1964, Teisko jdi omassa ympiristOs-
sdan pienimmiksi kunnaksi.” Lisdksi kunnan elinkeino rakenne perustui lihes kokonaan
maa- ja metsiatalouteen. Niinpd Teiskon kunnanhallitus teki vilittomasti Aitolahden
liittamisen jilkeen eli 10.1.1966 kunnanvaltuustolle aloitteen my6s Teiskon liittimisestd,
kunnanvaltuusto puolestaan paitti 4.6.1966 anoa valtioneuvostolta, ettd kunta liitettiisiin
kokonaan Tampereen kaupunkiin vuoden 1968 alusta. Tampere kaupunki teki omasta
puolestaan samanlaisen anomuksen.

Valtioneuvosto ei kuitenkaan halunnut tehdi néin nopeita paitcksid, vaan viivytti asiaa
vuoden verran ja lykkisi sitten sen kisiteltdviksi yleisen kuntauudistuksen yhteydessa. Yksi
esiin tuotu mahdollisuus oli se, ettd Teisko olisi jaettu ympirilld olevien kuntien kesken
(tarkoitti Idhinna sitd, ettd kunnan pohjoisosa olisi liitetty Ruoveteen), mutta se mahdollisuus
todettiin eparealistiseksi. Vuoden 1968 kunnallisvaalien yhteydessi toimitettiin kuntalaisten
kesken mielipidetiedustelu liitosasiasta. Kyselyyn vastasi 81 % kaikista danioikeutetuista.
Heistd 90,5 % halusi, ettd Teisko liitetadn kokonaisena johonkin muuhun kuntaan, ja 83,5
% toivol nimenomaan liittimistd Tampereen kaupunkiin. Sitd, olisiko kunta ollut pidettivi
itsendisend, ei edes pidetty aiheellisena kysyéd. Kuntalaisten kanta oli joka tapauksessa titen
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varsin selvd. MyOs valtioneuvosto teki 11.9.1969 paitdksen, jonka mukaan Teiskon kunta
oli vuoden 1972 alusta liitettdvd kokonaisuudessaan Tampereen kaupunkiin.” (Tampereen
historia IV s. 83, 85) Teiskossahan ei ollut mitidn keskustaajamaa, vaan sielld oli kolme
suurempaa kylda eli Kimmenniemi, Terilahti ja Velaatta. Kirkko oli erilliselld paikalla.

Teiskossa oli vuonna 1968 sivutoimisena hoidettu paikirjasto Terilahdessa ja siirto-
kokoelmat Kapeessa, Kimmenniemessi, Ukaassa ja kunnalliskodilla. (Teiskon kirjasto-
lautakunnan kokous 10.10.1968 4 §)

Aloitteen kirjastoauton hankkimiseksi Teiskoon teki kirjastotarkastaja Sirkka Sarkola
tehdessdin vuonna 1968 Teiskon kirjastolaitoksen tarkastuksen. Teiskon kirjastolauta-
kunnan kokouksen 13.3.1968 poytikirjan 7 § oli otsikoitu ”Oma kirjastohuoneisto vai
kirjastoauto”. ’Kirjastotarkastaja Sarkola ehdotti, ettd kunta hankkisi kirjastoauton, koska
vain siten voitaisiin tyydyttda kunnan lukutarve. Kirjastolautakunta hyvaksyi periaatteessa
tallaisen ehdotuksen, mutta ei asettunut kannattamaan sitd. Yksimielinen pditos oli, ettd
ensin on saatava omat tilat ja vasta sitten kirjastoauto. Tama paitettiin ilmoittaa my6s heti
kunnanhallitukselle. Seuraavassa pykildssa eli 8 § todetaan, ettd ”Tutustuttiin Kangasalan
kirjastoautotoimintaan. Kangasalan kirjastonhoitaja oli lihettinyt materiaalia sitd varten.”
(Teiskon kirjastolautakunnan kokouksen ptk) Kirjasto sijaitsi vuokratiloissa entisessa pankin
tiloissa ja kirjastolla oli toiveena saada paremmat tilat.

Teiskon kunnanhallitus kasitteli asiaa kokouksessaan 18.3.1968. “Esiteltiin kunnan
kirjastolautakunnan kirjelma ja poytikirjanote, jossa esitetain, ettd Terdlahteen olisi ensiksi
hankittava uusi kirjastohuoneisto ja vasta sitten otettava ohjelmaan kirjastoauto.
My6hemmin mahdollisesti hankittavan kirjastoauton tallin rakentamisesta on harkittava
terveystalon rakentamisen yhteydessa.” (Teiskon kunnanhallituksen kokouksen ptk 117 §)
Kirjasto ei saanut toivomaansa uutta kirjastotilaa ja itse asiassa Terdlahden kirjasto toimi
samoissa tiloissa aina kesin 2002 loppuun asti, jolloin se vihdoin sai kunnon tilat liheltd
entisestd Teiskon yhteiskoulun tiloista jotka tilat kunnostettiin Terilahden ala-asteelle.

Kun kunnanhallitus ei hyviksynyt uuden kirjastotilan hankkimista, kirjastolautakunta
otti uudelleen kisiteltdviksi kirjastoautoasian kokouksessaan 13.5.1968. ”Koska kunnan-
hallitus ja sitten kunnanvaltuusto ovat hylinneet kirjastolautakunnan esityksen omasta
kirjastohuoneistosta, niin nyt otettiin uudelleen esille kirjastoautokysymys. Paitettiin
seuraavassa kokouksessa laatia mahdollisimman yksityiskohtainen selostus kirjastoauto-
toiminnasta Teiskossa. Kyseinen selostus lihetetddn kunnanhallitukselle jatkotoimenpiteitd
varten.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 2 §) Kuitenkin kirjastolautakunta hahmotteli
tuota aikataulua jo tassd kokouksessa. “Kirjastoautoreitti hahmoteltiin paapiirteittdin ja
tarkempi suunnittelu jitettiin seuraavaan kokoukseen.” ”Lautakunta katsoo kuitenkin
tarpeelliseksi tarkistaa reitin ja aikataulun uudessa kokouksessaan ja niin ollen tarkka esitys
kunnanhallitukselle tulee vasta myéhemmin.” (Teiskon kirjastolautakunnan kokouksen ptk
3§, 4 §) Kirjastolautakunta mietti tuossa samassa kokouksessa my0s kirjastoauton
tallipaikkaa. ”’Kirjastolautakunta katsoo vilttimattomaiksi, ettd rakennettavasta terveys-
talorakennuksesta on varattava kirjastoautolle siilytystilat. Kirjaston ldheisyydesta ei ole
saatavissa siilytystiloja. Kirjastolautakunta esittad varattavaksi siilytystilaa 9 x 3,5m = 31,5
m?. Vihimmaiskorkeus 2,5 m. (Auton koko pituus on 7290 mm ja kokonaisleveys 2500
mm) (Tamin pykildn asia tarkastettiin heti kokouksessa)”
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Kirjastolautakunta kokoontui jo viikon kuluttua edellisesti eli 20.5.1968 kirjastoautokysy-
myksesti. ”Kirjastolautakunta oli yhtd mielti siitd, ettd Teiskoon olisi saatava kirjastoauto.
Kirjastotarkastaja Sarkola ehdotti samanlaista autoa kuin Kangasalla. Se on kuorma-auton
alustalle rakennettu. Nykyinen hinta péitettiin tiedustella valmistajalta (Kiitokori Oy,
Kausala).

Perusteluiksi kirjastoautohankinnalle kirjastolautakunta esittid seuraavaa:

1. Teiskon kokoista hajanaista pitdjdd ei pystytd palvelemaan yhden kirjaston avulla.
Sivukirjastoja ei ole ja niitd ei mielellddn perusteta.

2. Lainauksen pienuus. Kotilainojen maari v. 1967 oli 4394. Kotilainojen méiri asukasta
kohden oli n. 1.4.

3. Kirjastotarkastaja Sarkola ehdotti kirjastoautoa kiydessiin tarkastamassa kirjastoamme.
4. Tampereen kaupunginkirjastolla ei ole mitiin suunnitelmia talld kertaa Teiskon suhteen
kirjastoasioissa. Tampereelle hankittava toinen kirjastoauto ei ennittiisi palvella teiskolaisia.”
(Teiskon kirjastolautakunnan kokouksen ptk 2 §)

Tisséd yhteydessd kommentoisin hieman tuon ylld olevan perustelun viimeistd kohtaa.
Kun Tampereelle alettiin hankkia toista kirjastoautoa, niin kirjastonjohtaja Mikela perusteli
sen hankintaa kirjastolautakunnassa jo 30.11.1966 my®0s silld, ettd se ’on vilttimiton heti,
kun Teiskon kunta liitetidin Tampereen kaupunkiin”. Toisaalta hin totesi, ettd jo nykyiselldkin
alueella toisella autolla olisi tarpeeksi tyokenttdd”. (Tampereen kirjastolautakunnan kokouk-
sen ptk 414 §) Ilmeisesti Mikeld kuultuaan Teiskon kirjastoautohankkeesta katsoi vuonna
1968, ettd Tampere tarvitsee kolmannen kirjastoauton Teiskon kuntaliitoksen my6td. Hin
ilmoitti siksi teiskolaisille, ettei kaupunginkirjastolla ole mitdin suunnitelmia Teiskon suhteen
ja ettei toinen auto ehtisi palvella Teiskoa, kuten ei olisi ehtinytkain.

Teiskon kirjastolautakunta kasitteli tuossa samaisessa 20.5.1968 pidetyssi kokouksessaan
tekemainsi reitti- ja aikataulusuunnitelmaa ja pyysi kunnanhallitusta viemédan asiaa eteenpiin
mukaan luettuna kouluhallituksen ennakkopéitoksen pyytiminen. Tehdyssa suunnitelmassa
oli merkitty pysikkipaikat, ajomatkat sadan metrin tarkkuudella ja pysahdysajat. Koko-
naiskilometrimairiksi tuli 194,9 km ja pysidhdysajat yhteensd 29 t 45 min. (Teiskon
kirjastolautakunnan kokouksen ptk 2 §). Tuossa ensimmaiisessd aikataulussa kiinnitti
huomiota se, ettd useilla pysikeilld edellisen pysikin lihtéaika oli sama kuin seuraavan
pysikin tuloaika, vaikka pysikkien valid saattoi olla useampi kilometri. Tama asia korjaantui
lopullisessa aikataulussa.

Teiskon kunnanhallituksessa kirjastoautoasiaa kisiteltiin seuraavan kerran 1.7.1968.
“Esiteltiin Helsingin piirin kirjastotarkastajan kirje ja sitd seurannut jiljennés Kouluhalli-
tuksen ennakkopiitoksestd, jolla Teiskon kunnalle annetaan ns. ennakkolupa kirjastoauton
hankkimisesta erdin ehdoin. Kunnanhallitus merkitsi luvan tietoonsa saatetuksi ja paatti
yksimielisesti lahettdd luvan tiedoksi kunnan kirjastolautakunnalle tarpeellisten esitysten
tekoa varten. Lautakunnan esitystd kirjastoauton hankkimisesta ei ole kuitenkaan syytd
tehdd ennen kuin on selvilld, ettd Teiskon kuntaa ei kuntauudistuksen yhteydessa jaeta.”
(Teiskon kunnanhallituksen kokouksen ptk 304 §)

Tuossa kunnanhallituksen pykildssa kiintoisaa on se, ettd, kun kirjastolautakunta oli
20.5.1968 esittinyt kunnanhallitukselle kouluhallituksen ennakkopéditoksen anomista, niin
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jo runsas kuukausi tistd kunnanhallituksella oli paperilla kouluhallituksen péditos tuosta
ennakkoluvan saannista. Kuka tuon ennakkoluvan Teiskon kunnan puolesta anoi, siité ei
ole mitadn mainintaa kunnanhallituksen eikd kunnanvaltuuston poytikirjoissa eli asiaa ei
kasitelty virallisesti ndissd kunnan luottamuselimissd. Nayttdakin siltd, ettd tuo lupa-asia
hoidettiin kunnan taholta kovalla kiireelld kunnanjohtajan ja kunnanhallituksen jasenten
epavirallisissa neuvotteluissa ja kouluhallitus oli hyviksynyt timin menettelytavan, koska
myonsi luvan.

Teiskon kirjastolautakunta kasitteli kirjastoautoasiaa vuoden 1968 aikana vield kokouk-
sessaan 10.10.1968. ”Keskusteltiin kirjastoautohankkeen nykytilanteesta. Olemme saaneet
kouluhallitukselta ennakkoluvan kirjastoauton hankkimiseksi. Asiaa ei voida kuitenkaan
vield paittdd ennen kuin kuntaliitos on selvilld.” (Teiskon kirjastolautakunnan kokouksen
ptk 4 §) Tamain jilkeen kirjastoautoasia jdi kidytinnossd virallisesti “lepddmain” pariksi
vuodeksi.

Teiskon kunnanvaltuusto hyviksyi kokouksessaan 25.4.1969 Tampereen kanssa tehdyn
sopimuksen Teiskon liittimisestd Tampereen kaupunkiin. Sopimuksessa todetaan kirjasto-
laitoksesta: ”Teiskon pdakirjasto muutetaan kaupungin sivukirjastoksi ja kaupungin kirjasto-
auto palvelee teiskolaisia tarvetta vastaavalla tavalla.” (Teiskon kunnanvaltuuston kokouksen
ptk 39 §, liite 1) Tuossa sopimuksessa todetaan siis, ettd Tampereen kaupungin kirjastoauto
palvelee teiskolaisia eikd mainita mitddn Teiskon omasta kirjastoautosta. Ehkédpd tima
tulkinta on pikkutarkkuutta, silli muuttuthan Teiskoon hankittu auto sitten kaupungin
autoksi.

Kirjastoauton hankinta tuli esiin seuraavan kerran Teiskon kunnan luottamuselimissa
vuonna 1970 kunnanhallituksen kokouksessa 25.5.1970 ”Kunnanjohtaja selosti Tampereen
kaupungin edustajien kanssa kiytyja alustavia neuvotteluja siita, ettd Teiskon kunta hankkisi
mahdollisimman pian kuntaan kirjastoauton, sille kirjavarat seka kirjastoauton kuljettajan
ja perustaisi autokirjastonhoitajan viran. Pdidomakustannukset olisivat n. 100.000 markkaa
ja vuotuiskustannukset n. 30.000 markkaa, joihin kumpaankin saataisiin 2/3 valtionavustus.
Pidomakustannukset olisi rahoitettava padomarahoituksella. Kirjastoauton hankintaa
koskeva ennakkolupa olisi anottava muutettavaksi suuremmalle kirjastoautolle. Kunnan-
hallitus paitti yksimielisesti jaddd odottamaan kirjastoautosta pyydettyja uusia tarjouksia,
joiden saavuttua asian ratkaiseminen otetaan kisiteltdviksi.” (Teiskon kunnanhallituksen
kokouksen ptk 351 §) Kunnanhallitus pdattikin kokouksessaan 6.7.1970 anoa kouluhallituk-
selta tuota muutoslupaa, jolloin alun perin n. 50.000 markkaa maksavan kirjastoauton sijasta
pyydetiin ennakkopiitosti Bedfordin alustalle TRP-2D/4900 rakennettavasta kirjasto-
autosta, jonka hinta oli Kiitokorin tarjouksen mukaan 75 965 markkaa ja johon kirjoja
sopi n. 3 100 nidettéd. (Teiskon kunnanhallituksen kokouksen ptk 414 §)

Voisi sanoa, ettd nyt havahtui my6s kirjastolautakunta, joka kokouksessaan 18.8.1970
totesi: “Keskusteltiin uudelleen virinneesta kirjastoautohankkeesta. Lautakunta paitti esittdd
kunnanhallitukselle, etti kirjastoauto hankittaisiin viimeistddn vuoden 1971 alusta. Perus-
teluna todettiin seuraavaa. Nykyiset lainausasemat eivit pysty palvelemaan kuntalaisia edes
valttavasti, koska niiden kirjavarastot ovat pienet ja lainaajat ndin ollen joutuvat tulemaan
paakirjastoon, mikéli tahtovat lainata tietokirjallisuutta. Kirjastoauto olisi luonnollisestikin
hankittava ennen kuntaliitosta.” (Teiskon kirjastolautakunnan kokouksen ptk 9 §) Vaikka
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lautakunta paittikin nyt esittdd kunnanhallitukselle kirjastoauton hankintaa viimeistidn
vuoden 1971 aikana, niin, kuten edelld on kidynyt ilmi, kunnanhallitus oli jo ennen kirjasto-
lautakunnan kokousta kiytinnossa tehnyt paatoksen kirjastoauton hankinnasta.

Teiskon kunnanhallitus kasitteli kirjastoautoasiaa seuraavan kerran 23.9.1971. Kunnan-
hallitushan oli anonut kouluhallituksesta lupaa hankkia alkuperiistid suurempi auto. Lupa
saatiin kokousta seuraavana piivind ja tistd tehtiin merkintd kokouksen poytikirjaan.
Kunnanhallitus oli pyytinyt tarjouksia sekd Bedfordin ettd Sisun B-84 SV 500 alustoista.
Niistd Bedford oli 16,7 % halvempi. Kunnanhallitus paityi kuitenkin esittiméin kunnan-
valtuustolle Sisun hankkimista, silld sen toimitusaika oli vain kaksi viikkoa eikd Bedfordia
olisi saatu riittivin ajoissa koritehtaalle. (Korin osalta tarjous pyydettiin vain Kiitokorilta,
ei muilta). Kunnanhallituksen mukaan kirjastoauton hinta oli n. 87.500 markkaa ja sen
lisaksi pitdisi hankkia uusia kirjoja n. 20.000 markan arvosta.

Kunnanhallitus esitti yhden kirjastoamanuenssin viran ja yhden autonkuljettaja-
toimistoapulaisen toimen perustamista. Kunnan kirjastolaitokseen oli tehtdva tarvittavat
muutokset, joista oli pyydettiva kirjastolautakunnan esitys. Kunnanhallitus totesi, ettd
kirjastoauton ja kirjojen hankintaan kunta saa 2/3 avustuksen ja samoin henkilokunnan
palkkaukseen ja auton kdyttémenoihin. ”Pidomamenona kisiteltivd hankinta voidaan
rahoittaa padomatuloilla.” (Teiskon kunnanhallituksen kokouksen 23.9.1970 ptk, liite 1)

Kunnanvaltuustossa kirjastoautoasia oli 30.9.1970. ”Kaytyain asiasta vilkkaan keskus-
telun kunnanvaltuusto piti neuvottelutauon, jonka jilkeen valtuusto valtuutettu Tarkkalan
ehdotuksen mukaisesti, jota keskustelussa valtuutetut Yli-Houhala ja Karimaa kannattivat,
lopulta yksimielisesti paitti, ettd kunnalle hankitaan ehdotuksen mukainen kirjastoauto,
jonka kunnanhallitus saa tilata vasta sitten, kun myos valtionavustusosuuden odotuksen
ajaksi tarvittavan tilapéisrahoituksen saamisesta on saatu Tampereen kaupungilta kirjallinen
ilmoitus. Lopuksi kunnanvaltuusto péitti valtuutettu Tarkkalan ehdotuksen mukaisesti,
jota useat kannattivat, ettd kirjastoautoa varten tarvittavan viran ja tolmen perustamisesta
paattiminen siirretddn kokoukseen.” (Teiskon kunnanvaltuuston kokouksen ptk 59 §)

Teiskon kunnanhallitus piti kokouksen 5.10.1970 ja siind kunnanhallitus saatuaan
kunnanvaltuustolta luvan paitti tilata kirjastoauton alustan ja korin. Kunnanhallitus paatti
pyytda kirjastolautakunnalta mahdollisimman pian ehdotusta kirjasto-ohjesdinnon
muuttamisesta — talousarvioehdotusta my6s kirjastoauton osalta vuodelle 1971 ja lausuntoa
autoa varten tarvittavan viran ja toimen perustamisesta. (Teiskon kunnanhallituksen
kokouksen ptk 588 §)

Kirjastolautakunta piti kokouksen pari paivaa yllimainitun kunnanhallituksen kokouksen
jalkeen eli 7.10.1970. ”Keskusteltiin kirjastoauton aitheuttamista kysymyksista ja kuultiin
kunnanjohtajan selvitys siitd mitd kunnassa on jo tehty auton toiminnan saattamisesta
alkuun mahdollisimman pian, todennikéisesti 1.2.1971. Auton reitti ja aikataulu pidettineen
aikaisemmin laaditun mukaisena, ellei suoritettavaksi aiottu koeajo tuo esiin muutosta
vaativia seikkoja.” Kirjastolautakunnalla ei ollut huomauttavista virkojen toimien ja toimien
perustamisesta kirjastoautoon ja muutti kirjasto-ohjesdintod pyydetylld tavalla. (Teiskon
kirjastolautakunnan kokouksen ptk 7 §, 9 §, 10 §)

Teiskon kunnanhallitus kiirehti kokouksessaan 2.11.1970 kunnanvaltuustoa tekemiin
paatoksen kirjastoautoa varten tarvittavien viran ja toimen perustamisesta. Kunnanhallitus
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totesi, ettd kirjastoauton hankintaan saadaan valtionapua 71.600 markkaa. Lisdlanan 35.000
markkaa otetaan alle viittd vuotta lyhyemmalla ajalla ja 7 %:n vuotuisella korolla. (Teiskon
kunnanhallituksen kokouksen 2.11.1970 ptk, liite 1)

Teiskon kunnanvaltuusto hyvaksyi kokouksessaan 11.11.1970 kirjastoautoa varten
tarvittavan kirjastoamanuenssin viran ja kirjastoautonkuljettaja-toimistoapulaisen toimen
perustamisen. Kuljettajan toimen pitevyysvaatimuksista todettiin, ettdi ne mairitelldiin
kunnan kirjasto-ohjesainnossi. (Ndin ei kuitenkaan tapahtunut) (Teiskon kunnanvaltuuston
kokouksen ptk 67 §)

Samaisessa kokouksessa kunnanvaltuusto hyvaksyi uuden kirjasto-ohjesdinnon jonka
2 (:ssi todetaan: ’Piakirjasto suorittaa kirjalainaustoimintaa myos kirjastoauton avulla.
Sen toiminta-alueet kirjastolautakunta mairda kunnanvaltuuston antamien ohjeiden
mukaan”. (Teiskon kunnanvaltuuston kokouksen ptk 66 §) Mitdan ohjeita kirjastolautakunta
ei saanut kunnanvaltuustolta poytikirjojen mukaan.

Teiskon kunnanvaltuusto paitti myés 11.11.1970 kokouksessaan lainan ottamisesta
kirjastoauton hankintaa varten: "Kunnanhallituksen ehdotuksen mukaisesti kunnanvaltuus-
to paitti, ilman keskustelua yksimielisesti, ettd kunnalle otetaan Tampereen kaupungilta,
tapaturmarahastolta kirjastoauton ja sen kirjavaraston hankinnan rahoittamista varten 35000
markan suuruinen laina viittd vuotta lyhyemmilld maksuajalla, 7,5 vuotuisella korolla ja
kunnanhallituksen hyvaksymilld muilla lainachdoilla.” (Teiskon kunnanvaltuuston koko-
uksen ptk 68 §)

Teiskon kunnanhallituksen kokous 7.12.1970. ”Kunnanhallitus hyviksyi yksimielisesti
Kiitokori Oy:n kirjeellddn 1.12.1970 tekemin esityksen, ettd kunnalle tilattuun kirjastoautoon
asennettaisiin alunperin tarjotun vesi-Webasto-merkkisen limmityslaitteen sijasta Behr-
merkkinen limmityslaite, joka on todettu paremmaksi ja on hieman kalliimpi, mutta joka
asennetaan kunnan tilaamaan autoon samanhintaisena.” (Teiskon kunnanhallituksen
kokouksen ptk 741 §)

Kirjastoautojen virityksena olivat tuolloin hyvin yksinkertaiset raidat. Teiskon kunnanhal-
lituksen 21.12.1970 hyvaksymi oli ajalle tyypillinen: ”Kunnanhallitus hyviksyi yksimielisesti
sille esitetyn kirjastoauton virimallin ja maalausselostuksen, jonka mukaan virit ovat vihred
Miranol 254, hopeanharmaa Sadolux 43 ja musta. Tekstiksi KIRJASTOAUTO ja lisiksi
kunnan vaakuna. (Teiskon kunnanhallituksen kokouksen ptk 753 )

Teiskon kunnanhallitus oli saanut kutsun Kiitokorilta tulla tutustumaan valmisteilla
olevaan kunnan kirjastoautoon. Kunnanhallitus valitsi osanottajat matkalle kokouksessa
11.1.1971 ja piitti samalla myOs kahdesta muusta kirjastoautoon liittyvistd asiasta
yksimielisesti. ”1. Kunnanhallituksen jasenet Pehu, Tasanen, Virtanen, Toijala, Savolainen,
Leppinen ja Yli-Kovero kiyvit yhdessa kirjastoneuvos Mikeldn kanssa tutustumassa
valmistuvassa olevaan kirjastoautoon Kiitokori Oy:lld sieltd saadun kutsun mukaisesti
15.1.1971 kdyttden matkaan Maunuksen taksia. Heille maksetaan ko. pdiviltd matkustus-
saannon mukainen piiviraha — 2. Kirjastoautolle otetaan erilliset vakuutukset vakuutusyhtié
Turvasta (samasta missd Tampereen autot oli vakuutettu), mutta vakuutusten muodot ja
madrit jitetddn Kiitokori Oy:lld kavijoiden lopullisesti paitettiviksi sithen mennessi
saatavien lisitietojen perusteella. — 3. Kirjastoauton tarvitsemien sahkopisteiden paikkojen
mairaiminen ja niiden asennuttaminen paitettiin jattaa kirjastolautakunnan ja kunnanjohta-
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jan hoidettavaksi toteamuksin, ettd niitd tulee n. 10 kpl.” (Teiskon kunnanhallituksen
kokouksen ptk 11 §) Sihkopistokkeiden asentamista ei kisitelty ainakaan virallisesti
kirjastolautakunnan kokouksessa.

Kirjastolautakunta valitsi kokouksessa 13.1.1971 kirjastoautonkuljettaja-toimistoapu-
laiseksi kahdesta hakijasta myymaldautonkuljettaja Jouko Laaksosen Teiskon Velaatasta.
(Teiskon kirjastolautakunnan kokouksen ptk 6 §) Hinen tyosuhteensa alkoi 25.1.1971.
Seuraavassa kirjastolautakunnan kokouksessa 20.1.1970 wvalittiin kirjastoamanuenssin
virkaan sen ainoa pateva hakija Mirja Kirkkiinen (9 §). Hinen tyosuhteensa alkoi samana
péivini kuin Laaksosen. Kirjastoauton aikataulu hyviksyttiin muutamin tarkistuksin 31.5.
ast. (12 )

Kirjastoauton tallikysymys oli ollut ratkaisematta. Kirjastolautakuntahan oli toivonut
sitd mahdollisesti rakennettavaan uuteen terveystaloon. Nyt oli kuitenkin jotain tehtivi.

Kirjastolautakunnan kokous 20.1.1971: ”Kirjastolautakunta péitti esittdd Teiskon
kunnanhallitukselle, ettd Terdlahden kansakoululla vapaana oleva asunto vuokrattaisiin
kirjastoautonkuljettaja Jouko Laaksoselle. Niin kirjastoauton sijaintipaikaksi tulisi
Terilahden koulun piha, joka sithen varsin hyvin soveltuukin sijaiten verraten lihelld
paakirjastoa.” (Teiskon kirjastolautakunnan kokouksen ptk 11 §) Kunnanhallitus hyviksyi
anomuksen alistaen paitoksensd yksimielisesti Terdlahden koulun johtokunnan hyvik-
syttaviksi. Samassa kokouksessa kunnanhallitus merkitsi tiedoksi kirjastoauton henkil6-
kunnan valinnat ja kirjastoautotoiminnan alkamisen 1.2.1971. Samalla hyviksyttiin, ettd
kirjastoautoon saadaan hankkia tarvittavat siivous-, hoito-, ja huolto- ja varoitusvarusteet.
(Teiskon kunnanhallituksen kokouksen ptk 38 )

Teiskon kunnan kirjastoauton hakivat koritehtaalta Teiskon kunnan kirjastoauton-
kuljettaja Jouko Laaksonen yhdessia Tampereen kaupunginkirjaston kirjastoautonkuljettaja
Jaakko Kuusisen kanssa. (Teiskon kunnanhallituksen kokouksen 15.2.1971 ptk 102 )

Vaikka kirjastoauton aikataulu oli hyvaksytty 31.5. asti, niin sithen jouduttiin tekemiin
muutamia muutoksia jo 22.3.1971 alkaen. (Teiskon kirjastolautakunnan kokouksen
10.3.1971 ptk 5 §)

Kirjastoauton lainaus ylitti ilmeisesti odotukset ja kirjat uhkasivat loppua kesken. Kirjasto-
lautakunta 5.5.1971: ”’Kirjastolautakunta péatti esittdd kunnanhallitukselle 10.000 mk:n
lisimédrdrahan anomuksen uusien kirjojen hankkimiseksi kirjastoautoon. Perusteluna
mainittiin, ettd kiyttokelpoiset kirjat ovat lopussa Tampereen kaupunginkirjaston varastosta,
mista kirjatiydennyksid on tihdn asti saatu ja etté kirjastoauto on saatava tiyteen.” (Teiskon
kirjastolautakunnan kokouksen ptk 7 §) Kunnanhallitus ei kuitenkaan kokouksessaan
17.5.1971 hyviksynyt kirjastolautakunnan esitystd. "Puheenjohtaja luki kunnanhallitukselle
kirjastolautakunnan tekemin anomuksen saada 10.000 markan lisimairirahan kaytettiviksi
kirjastoauton kirjavaraston tiydennyshankintoihin. Kunnanhallitus paitti keskustelun
jalkeen yksimielisesti, ettd anomuksen kasittely siirretidin kuluvan vuoden lisitalousarvion
yhteyteen. Kirjastolautakunnalle paitettiin antaa kehotus tdydentdd kirjastoauton kirja-
varastoja mahdollisuuksien mukaan paikirjastosta.” (Teiskon kunnanhallituksen kokouksen
ptk 262 §) Vuoden 1971 syksylld tehdyssd lisdtalousarvioesityksessa ei mainittu mitidn
tastd asiasta ja ajatellen kirjojen hankintaan ja niiden lainauskuntoon saattamisen vaadittua
aikaa, el kirjoja olisi endd ehditty hankkia.
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Viimeisen kerran Teiskon kunnan luottamuselimissa mainittiin kirjastoauto, kun kirjasto-
lautakunta kokouksessaan 25.8.1971 paitti kirjastoauton aikataulusta 31.12.1971 asti (5 §)
Samassa kokouksessa kirjastolautakunta joutui anomaan kunnanhallitukselta médirdrahan
siirtoa, koska kirjastoauton limmityskustannukset nousivat talvella arvioitua suuremmiksi
(miksi muuten timad vasta elokuun kokouksessa) ja lisimédrirahaa auton aiheuttamien
kustannuksien ja jo tapahtuneen mairirahan ylityksen peittimiseksi. (Teiskon kirjastolauta-
kunnan kokouksen ptk 6 §) Ilmeisesti ndima pakolliset méarirahan ylitykset my6nnettiin
ilman kunnanhallitusta, koska sen kokouksen péytikirjoissa ei ole mainintaa esityksen
hyviaksymisesta.

Tillainen oli Teiskon kirjastoauton hankinta virallisten poytikirjojen mukaan. Tamin
kirjoittajalle jai tasta kaikesta sellainen mielikuva, etta kirjastolautakunta jitettiin kunnanluot-
tamuselimissa ja kunnan johdossa aika lailla ”’sivustakatsojan rooliin”. Taloudelliset paatokset
oli tehtavi dkkiad. Kirjastolautakunta toki teki aloitteen kirjastoauton hankinnasta mutta
sen jilkeen sen tehtiviksi tulivat vain pakolliset tehtavit eli kirjastoauton aikataulun
hyviksyminen, henkil6kunnan valinta ja uuden kirjasto-ohjesddnnon esittiminen. Mieli-
kuvani oikeellisuuden vahvisti Teiskon kunnan kirjastonhoitajana tuolloin toiminut Ulpu
Ronkainen (nyk. Ketvel), joka muuten toimii yhd Terilahden kirjaston kirjastovirkailijana.
Hin sanoi, ettd kirjastolautakunta jitettiin todella sivuun ja he seurasivat vain sivusta, mitad
tapahtui ja kaikki tapahtui loppujen lopuksi hyvin nopeasti. Lopputulos oli hyva. (Ketvel)

Mika oli Tampereen kaupungin ja kaupunginkirjaston osuus Teiskon kunnan kirjasto-
auton hankinnassa, silld olihan tuleva kuntaliitos tiedossa jo tuon hankinnan aikana.
Virallisissa poytikirjoissahan Tampere mainitaan vain muutaman kerran. Ulpu Ketvel
muistelee, ettd Tampere oli oleellisesti koko ajan mukana. Ellei Tampere olisi ollut vahvasti
auton hankinnassa mukana, el kirjastoautoa olisi Teiskoon hankittu. Teiskollahan ei ollut
mitddn kokemusta kirjastoauton hankinnasta. Kirjastoauto suunniteltiin Tampereella ja
samoin sen viritys. Keskeisend henkilona oli koko ajan Tampereen kirjastonjohtaja Mikko
Mikela. (Ketvel) Mikeldn apuna oli Tampereen kirjastoautonkuljettajien vanhin Jaakko
Kuusinen, johon Mikeli luotti. Kuusinen muisteli tavanneensa itse Teiskon kunnanjohtajan
Martti Yli-Koveron useamman kerran. (Kuusinen) Teiskon kunta kivi jo Ketvelin ja
Kuusisen lausumien perusteella kunnanjohtajan johdolla useita epavirallisia neuvotteluja
Tampereen kanssa noiden virallisten poytikirjojen ulkopuolella. Lisaksi kunnanhallituksen
kokouksen 25.5.1970 poytikirjassahan on teksti: ”Kunnanjohtaja selosti Tampereen
kaupungin edustajien kanssa kaytyja alustavia neuvotteluja siita, ettd Teiskon kunta hankkisi
mahdollisimman pian kuntaan kirjastoauton...”

Tampereen kirjastonjohtajalle oli kidynyt Tampereen toisen kirjastoauton hankinnan
yhteydessa selviksi, ettd kaksi kirjastoautoa tarvittiin palvelemaan kaupunkialuetta ja siksi
Teiskon aluetta varten yhdistettynd Aitolahden alueen kanssa tarvittiin kolmas kirjastoauto.
Siing, ettd Teiskon kunta maalaiskuntana hankki kirjastoauton, oli Tampereen kaupungin
kannalta kyse rahasta. Maalaiskuntahan sai auton hankintaan valtionosuutta 2/3, kun taas
kaupunki 1/3. Tampereen kaupunki antoi Teiskon kunnalle lainan valtionosuuden yli-
menevin summan maksamiseen. Tampereen kaupungille oli siis edullista, ettd Teiskon
kunta hankki auton, joka tuli kdyttéon 11 kuukautta ennen kuntaliitosta. Tdtd samaa keinoa
kayttivit tuohon aikaan kirjastoautohankinnassa erdit muutkin kaupungit, kun kaupunkiin
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oli liittymassa maalaiskunta. Esimerkki tastd on Pirkanmaalta, kun Sddksmien kunta liittyi
Valkeakosken kaupunkiin vuoden 1973 alusta. Sielld Sadksmien kunnanvaltuusto hyviksyi
kirjastoauton hankinnan lisitalousarvion yhteydessid kokouksessaan 25.9.1972. (Kivela s.
167-170)

Tampereen kaupunginkirjasto hankki Teiskon kunnan myoéntimilld perushankinta-
rahoilla kirjat kirjastoautoa varten vuoden 1970 loppupuolella, luetteloi ne jo valmiiksi
kaupunginkirjaston luetteloihin ja laittoi lainauskuntoon. Kun Teiskon kirjastoauto tarvitsi
tiydennysta, se sai sitd lopetetun Sorilan kirjaston, Aitolahden kunnan entisen péakirjaston,
ja Tampereen kirjastoauton varastosta. Tampereen kaupunginkirjaston apulaiskirjaston-
johtaja Aino Paksula totesi: "Nyt voi huomata, etté kirjastoauto vaatii hyvin tiydennysvaras-
ton, jotta se pystyisi tayttdimaan sille asetetut vaatimukset.” (Paksula)

Teiskon kirjastoauton kirjastoamanuenssi Mirja Karkkiinen kertoi ensimmaisen kuukau-
den kokemuksinaan, ettd hyllyt tyhjenivit kirjoista nopeasti, mutta onneksi tdydennysti
saatiin Tampereelta. Aikuiset olivat huomanneet jo tilaamisen edut. ”Niin me sitten ajaa
rytkyttelemme kapeita, makisid, mutkikkaita teitd ja pelkddmme kirjalaatikon tippuvan
hyllyltd jossain sopivassa kuopassa ja Detroit-jirjestelmdmme pettivin tdysin. Voimme
myohistyd aikataulustamme jonkin poikittain tielld olevan rekan takia tai sattua paikallisten
myymaldautojen kanssa yhta aikaa samaan paikkaan. Mutta aina olemme sentdin sopineet
mukaan. Isinnit tulevat katsomaan 7sitd kallista vehjettd”, ja meiddn mielestimme
uteliaisuus ainakin tissd tapauksessa on hyve, silld useimmiten sitd voi tupata jonkin kirjan
kivijan mukaan. Enemmiltd kyydinpyytijiltd olemme sddstyneet, mutta luulemme sen
johtuvan vain siité, ettd kuntalaiset vihdn vierastavat meitd. Mutta muuten tiytyy sanoa,
ettd hyvin menee. Thmiset ovat ystavillisid ja puheliaita. Sitd tuntee pddsevinsi paljon
lihemmiksi asiakkaitaan kuin kaupungissa ja tuntuu kuin sen takia saisi enemmain aikaakin.
(Kirkkiinen)

Taman Teiskon auton hankintaa koskeva luku on hyvi paittda lainaten edelld mainitun
Aino Paksulan kirjoituksen ”Teiskon kirjastoautoa autettiin” loppusanoja. "Harvaan asuttu
Teisko on tyypillistd maanviljelysseutua, jossa talot ovat peltojensa keskelld etdilla toisistaan.
Kirkonkyldi ei ole ollenkaan, mutta Kimmenniemi, Terédlahti ja Velaatta ovat jonkinlaisia
“taajamia”, tosin melko vaatimattomia. Nisijirven kauniit rannat samaten kuin lukuisat
pikkujirvet rantamineen ovat houkutelleet kesdasukkaita tuhatlukuisesti. Toivottavasti
kirjastoauton palvelukset saavuttavat heiditkin. Lopuksi kerrottakoon, ettd Teiskon
kunnanjohtaja Martti Yli-Kovero, josta ennitti kehittyd aikamoinen kirjastoautoasiantuntija,
totesi selvioni, ettd “Teisko on kiistattomasti Suomen kaunein pitdja” ja mitdpd tuohon
viitsisi vastaankaan vaittdd.” (Paksula) Ei varmaankaan Aino Paksula halunnut viittda vastaan
tuohon kunnanjohtajan toteamukseen, silld olihan hin itsekin vanhaa teiskolaista sukujuurta
ja on haudattu sukuhautaan Teiskon hautausmaalle.
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VI Kirjastoautojen uusimiset alkoivat

Tampereella oli vuoden 1972 alussa kolme kirjastoautoa, mutta miten siitd eteenpéin
seuraavien 10 vuoden aikana kirjastonjohtaja Makelin kaavailujen mukaan.

Ensimmaiinen viite Mikeldn kaavailuista, ajatuksista kirjastoautotoiminnasta tulevaisuu-
dessa, tuli esiin lautakunnan kokouksessa 22.6.1972, kun Makeli esitteli uuden kirjastotalon
huonetilaohjelmaa. Sen mukaan uudessa kirjastotalossa olisi 600 neliémetrin kirjastoautotalli
(4 kirjastoautoa, 3 koulukirjastoautoa, monikdyttobussia, 3 kuljetusautoa, pakettiauto,
henkilbauto) seki autojen huoltotiloja 80 m* (Kitjastolautakunnan kokouksen ptk 138 §)

Kirjastolautakunnan kokouksessa 18.12.1972 kirjastonjohtaja Makela esitteli suunnitel-
mansa kirjastoautojen PTS:ksi vuosille 1973-1983. Aluksi hin totesi: ”Kirjastoautotoiminta
maassamme on vield uutta, mutta se on osoittautunut erittiin tehokkaaksi ja kehityskykyi-
seksi ja ennen kaikkea taloudelliseksi.” (Mikeld korosti jilleen tdssid ennen kaikkea
autotoiminnan taloudellisuutta.) Mikeldn mielestd “kolme varsinaista kirjastoautoa pystyy
palvelemaan ainakin tyydyttivisti ne alueet, jotka ovat kiinteitten kirjastopisteitten normaalin
toimintasiateen ulkopuolella. Vuoden 1983 loppuun mennessi nykyiset kirjastoautot on
vaihdettu uusiin (kirjastoauton kayttéaika 10 v2).... ts. kirjastoautojen palvelu on hyvi ja ne
kaikki ovat suurinta hyviksyttya kokoa.” Mutta nyt Makeld otti esiin tuon 15 000 kaupunkien
kirjastojen johtajien kokouksessa 1960 esiin tulleen peravaunuasian ehdottamalla hankitta-
vaksi koulukirjastoautoja, joilla hin tarkoitti erillisen vetovaunun kuljettamia perivaunuja.
Toinen kirjastoautojen kehityslinja olisi ns. monikéyttGauto, jolla hin tarkoitti samanlaista
perivaunua kuin koulukirjastojen osalta, mutta timé perdvaunu voitaisiin jakaa viliseinilld
vaikka kahteen tai kolmeen eri osastoon, joista esim. yksi toimisi opetusstudiona, toinen
kerhohuoneena raina- ja filmiheittimineen ja kolmas musiikkihuoneena jne. (Kirjastolauta-
kunnan kokouksen ptk 213 §). Perdvaunuhankkeesta Tampereella enemmién omassa
luvussaan.

Mikela teki tuon kirjastoautojen PTS:n siind vaiheessa, kun hinelld oli elikkeelle jadntiinsa
atkaa endd kymmenisen kuukautta eli hin tiesi, ettd hin ei ollut endi sitd toteuttamassa.
Kirjastoautojen miarin suhteen hinen ennusteensa osoittautuivat paikkansa pitaviksi, tosin
uusimisajat eivit tiysin. Sen sijaan peridvaunusuunnitelma hautautui.

Kaupunginkirjaston ensimmaisté kirjastoautoa voisi luonnehtia opetteluautoksi, jolla
haettiin kokemuksia, my6s auton tekniikan suhteen. Teknisid ongelmia alkoi esiintyd jo
varhaisessa vaiheessa. Kun toista autoa hankittiin, lautakunnan kokouksen 21.4.1969
poytikirjassa todetaan, ettd “Kiéytintd on osoittanut ensimmiisen kirjastoauton rungon
litan heikoksi sekd sihkon ja limmon saannin vaikeakst ja kalliiksi.” (Kirjastolautakunnan
kokouksen ptk 67 §) Tidssi vaitheessa oli jo pakko miettid, mitd tehdéd auton limmitykselle,
ettei autossa tarvitsisi palella talvella. Samoin sihkénsaannin kanssa oli ongelmia.
Kirjastolautakunnan kokouksessa 13.5.1969 asia oli uudelleen esilld. ”Kaupunginkirjaston
uuden kirjastoauton hankinnassa kdyttimat asiantuntijat, litkennelaitoksen teknillinen
johtaja, ins. Heikki Kyykoski ja kuljetustoimiston paillikké Pauli Nummelin, ovat tulleet
kirjastoauton kiyttéd koskevissa laskelmissaan tulleet tulokseen, ettd kaupunginkirjaston
nykyiseen kirjastoautoon olisi taloudellisista syistd jo ensi kesdnd muutettava vesi-Webasto-




limmitinlaite ja lisdksi hankittava verkkolatauslaitteet yleisverkkoon lisdidmistd varten
pysihdyspaikoilla. T4ll6in nykyinen moottori, kun sitd ei tarvitsisi tyhjakayttaa laimmityksen
takia, kestiisi vield, mutta muutoin se on hyvinkin pian vaihdettava uuteen. Nyt se on jo
niin kulunut, ettd bensiinin kulutus tavallisessa ajossa on laskettava kolmanneksen suurem-
maksi, siis n. 401/100 km.” Kustannusarviossa laskettiin, etti laitteiden uusimisesta tulevat
kustannukset saataisiin korvatuksi liittimilld auto mahdollisimman monella pysikilld
sahkopistokkeeseen ja kdyttimailld sihkolimmitystd. Niin sddstettdisiin polttoaine-
kustannuksia, kun autoa ei tarvitsi tyhjakéyttaa yhta paljon kuin ennen. (Kirjastolautakunnan
kokouksen ptk 72 §)

Mitdidn ei kuitenkaan tapahtunut ja kirjastolautakunta palasi vuoden kuluttua uudelleen
asiaan kokouksessaan 11.5.1970. ”Kuluneen talven aikana uudesta kirjastoautosta saatujen
kokemusten perusteella tuntuu oikealta ratkaisulta se, ettd ykkésautossa (eli tuossa ensim-
miisessd) suoritettaisiin limmityslaitteen vaithdos nimenomaan vesivebastoksi. Sen sijaan
ins. Kyykoski ei katso aiheelliseksi moottorin vaithtamista diesel-moottoriksi, kuten viime
kesdisten suunnitelmien mukaan nyt olisi tehtdvd. Nykyisen bensiinimoottorin kunto
tarkastettaisiin ja tarpeellisilta osin korjattaisiin, etulimmittiji vaihdettaisiin suuremmaksi
ja hankittaisiin tasasuunninlaitteet, niin ettd timakin auto voitaisiin liittda pysiahdyspaikoilla
yleisvirtaverkkoon.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 83 §).

Mitddn konkreettista ei kuitenkaan tapahtunut. Henkilokunnan ty6olosuhteet ensim-
miisessi eli ykkésautossa huononivat ja huononivat. Kirjastolautakunnalle vt. kirjaston-
johtaja Maija-Liisa Peltonen esitti ilmoitusasiana kokouksessa 8.11.1973: ”Kirjastoauto I:ssd
on havaittu olevan pakokaasua pysakilld seisottaessa. Tama on valitettavaa sekd asiakkaitten
ettd henkilokunnan terveyden kannalta. Kirjastoauto I on hankittu v. 1966. Se on bensiini-
kiyttoinen malli, johon eilaskelmien mukaan ole kannattanut tehdé enda tarvittavia korjauk-
sia, vaan 1ampo ja valo otetaan auton akuista. Pakokaasun padseminen auton sisille johtuu
siitd, ettd pakoputki ja limmityslaitteen ilmanottolaite ovat liian ldhelld toisiaan. Etenkin,
jos tuuli tulee epidedullisesta suunnasta, pidsee pakokaasua auton sisille. Asiantuntija-
lausunnon mukaan olisi auton limmitys ollut muutettava vesi-Webasto-jirjestelmiksi ja
riittdvd sahkonsaanti turvattava akkujen lisiksi yhdistamalld pysiahdyspaikoilla yleisverkkoon.
Muutosty6t olisivat tulleet kuitenkin niin kalliiksi (v. 1969 8 700 mk), ettd niistd luovuttiin.
Kirjastoauto on PTS:n mukaan tarkoitus poistaa kiytostd v. 1976.” (Kirjastolautakunnan
kokouksen ptk, ilmoitusasia)

Nuo limmityslaitteen ongelmat vain lisdantyivit, kun pakokaasua alkoi paistd autoon
sislle. Vililld auton sisilld ilma oli niin sinisend pakokaasua, ettei edestd nihnyt perille.
Henkil6kunnan keskuudessa alkoi esiintyd pddnsirkya, eikd ihme. Asiakkaat kyselivit
”Kuinka thmeessi te pystytte tyoskenteleméan taalla. Eika aina voinutkaan vaan oli mentivi
ulos. Kirjastoauton silloinen amanuenssi Kari Eloranta kirjoitti henkilékunnan puolesta
mm. tistd asiasta kirjaston henkilokuntalehteen 1974: ”Pako- ym. kaasuja kivi viime
syystalvella tyGsuojelutarkastaja Leponiemi haistelemassa. Mittaus tapahtui kirkkaana ja
tyynend pakkasaamuna, mutta mitddn hilyttivad ei 16ytynyt. Eikd ihme ollutkaan, ettei
16ytynyt, silld pahiten kaasuja tunkeutuu auton oleskelutiloihin illalla, tuulisella ja kostealla
saalld.” (Eloranta 1974)
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Kun kirjaston henkil6kuntalehden toimitus kyseli vuoden 1975 alussa vuodenvaihteen
nikoaloja, vastasin sithen: ”Kirjastoauto-osaston hartain uuden vuoden toive: ehjit
kirjastoautot! Yhéd useammin olemme viime aikoina joutuneet viemain pysikeille ilmoituksia
siitd, ettd kirjastoauto ei kulje korjauksen vuoksi. Toivomme, ettd nima viemiset vahenisivit
huomattavasti tai mikd parasta, loppuisivat kokonaan. Iloitsemme siitd, ettd kaupungin-
valtuusto on hyviksynyt mairarahan uuden kirjastoauton alustaa varten. Toivon mukaan
tima uusi auto saadaan litkenteeseen mahdollisimman pian ensi vuoden puolella.” (Vuoden-
vaihteen nikoaloja) Vikoja alkoi ilmaantua entistd enemman tuossa ensimmaéisessi autossa,
mutta niitd oli myOs muissa autoissa. Erds kuljettaja totesikin aiheellisesti: "Taas pyorii
kuin ihmisen mieli, sanoi kuljettaja, kun kirjastoauton moottori oli jilleen kunnossa.”

Kaupunginkirjaston ensimmaiinen auto alkoi olla todella niin huonossa kunnossa, etti
sen uusiminen oli vilttimatontd. Mikko Mikelin seuraajaksi tullut kirjastonjohtaja Elna
Elonheimo ymmirsi hyvin timin tilanteen, otti asian esille kirjastolautakunnan kokouksessa
13.8.1974 ja esitti uuden auton hankintaa. ”’I Kirjastoauto on otettu kaytto6n 27.6.1966.
Kuluneisuus haittaa auton kiytt6d. Varaosien saanti 8 vuotta vanhaan Fordiin on vaikeata
ja eriissd tapauksissa melkeinpd mahdotonta. (Varaosia oli jouduttu tilaamaan joissain
tapauksissa Belgiasta Fordin keskusvarastolta ja niiden saanti kesti). Auton ollessa
korjattavana jdd aikatauluun merkittyja pysiakkejd hoitamatta, mitd ei tietenkddn saisi
tapahtua. Piivittdisessi lainausliikenteessa ajokatkoksista atheutuva haitta on melko tuntuvaa,
kun otetaan huomioon, ettd kirjastoautoista lainattava kirjamaird on 17,2 % koko
kaupunginkirjaston lainaustoiminnasta.

Kirjastoautojen arvioidaan kestivin 10 vuotta, joten I auto olisi vaihdettava uuteen v.
1976. Olisi suotavaa, ettd vapautuva auto jitettiisiin varavaunuksi kirjaston kayttoon.
Varavaunu olisi ajossa silloin, kun jokin kirjastoautoista, joita nykyisin on kolme, on
korjattavana. Kirjastoauton hankintaan kuuluvat toimenpiteet vievit yleensi suhteellisen
pitkdn ajan. Uuden auton saantia jouduttaisi, jos sen hankintaan kuuluvat toimenpiteet
voitaisiin aloittaa v. 1975. Kirjastoauton hankintaan on mahdollista saada valtionapua. Auton
hankintaan koskeva asia voidaan alistaa kouluhallituksen ennakolta ratkaistavaksi.”

Kirjastolautakunta paittikin esittad kaupunginhallitukselle, ettd uuden auton hankintaan
ryhdyttiisiin siten, ettd kustannukset jakautuisivat vuosien 1975 ja 1976 osalle. (Kirjasto-
lautakunnan kokouksen ptk 157 §)

Oli hyvi, ettd kirjastolautakunta ryhtyi toimenpiteisiin uuden kirjastoauton hankkimiseksi.
On huomioitavaa, ettd oli tarkoitus jittid vanha auto vara-autoksi.

Kirjastolautakunta palasi uuden kirjastoauton hankintaan vuoden 1974 viimeisessi
kokouksessa 19.12.1974. Koritarjoukset oli pyydetty Ajokilta Tampereelta eli kirjaston
vuonna 1969 hankitun auton korin tekijéltd, Erikoiskorilta lisalmesta ja Kiitokorilta
Kausalasta. Tamperelaisuus oli jilleen esilld korihankinnassa, koska tarjous oli pyydetty
my0s Ajokilta. Se kuitenkin ilmoitti, ettd “kirjastoautot eivit tilld hetkelld kuulu Ajokki
Oy:n valmistusohjelmaan”. Jiljelle jaivit Erikoiskori ja Kiitokori. Hinnaltaan Kiitokori oli
3,7 % kalliimpi. Lautakunta asettui kuitenkin Kiitokorin kannalle. ”Kiitokorin valmistama
kori olisi asetettava etusijalle, koska kidytinndssd sen tekemd tyé on osoittautunut
huolellisemmaksi kuin Erikoiskori Oy:n. On my6s huomattava, ettd Erikoiskori Oy sijaitsee
Iisalmessa kun taas Kiitokori Kausalassa, jonne on vain reilu kahden tunnin ajomatka.
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Auton korin valmistamisen seuraaminen Kausalassa kivisi helpommin kuin Iisalmessa.

Alustan osalta tarjoukset oli pyydetty seka Sisusta ettd Volvosta. Volvon hinta olisi ollut
37,4 % kalliimpi. Volvon moottori oli selvisti suurempi ja suurin sallittu kokonaispaino
samoin. Niilli molemmilla on selvd merkityksensa auton kestavyyttd ajatellen. Kirjaston-
johtaja toteaakin: ”Sekéd Tampereella ettd muualla saatujen kokemusten perusteella ei Sisun
alusta ole osoittautunut riittdvin kestiviksi vaan moottorissa on jouduttu jo vihidisen
kayttdajan jilkeen tekemidin kalliita ja aikaa vievid korjauksia. Tarjotusta Volvon mahuri-
alustasta on mm. Viind Paunu Oy saanut kiytossd hyvid kokemuksia. Vaikka Volvo on
hinnaltaan Sisua kalliimpi, niin on ilmeista, ettd se tulee kuitenkin kaytossd halvemmaksi ja
on siten useamman vuoden tihtdimelld Sisua edullisempi ja varmempi.” Kirjastolautakunta
paatti tissd vaiheessa ennen paitoksen tekoa pyytad lausunnot lilkennelaitoksen teknilliseltd
johtajalta, insin6611 Heikki Kyykoskelta ja kuljetuspaillikko, rakennusmestari Matti Sipildltd
ja pyysi nditd lausunnoissaan kiinnittimain huomiota jousituksen ja moottorin kestokykyyn
sekd esittdmain arvio sanottujen alustojen sopivuudesta kirjastoautokayttoon. (Kirjastolauta-
kunnan kokouksen ptk 287 §) Voisi sanoa, ettd niin jousituksen kuin moottorien kanssa oli
ollut kaikissa autoissa ongelmia.

Niin Kyykoski kuin Sipild asettuivat kannattamaan Sisua ja heiddn perustelunsa olivat
aikalailla samoja. Molemmat uskoivat alustojen olevan kirjastoautokaytéssa niin jousitusten
kuin moottorien osalta hyvii ja kestavid. Heiddn arvioissaan Sisua puolsi selvisti halvempi
hinta ja kotimaisuus seka se, ettd Sisusta oli tullut heiddn tietojen mukaan hyvin suosittu
kirjastoautojen alustamerkki. Itse annoin oman lausuntoni kirjastoauto-osaston puolesta
alustan merkisté ja siind asetuin kannattamaan Volvoa siksi, ettd olimme saaneet huonoja
kokemuksia kirjaston kiytssd olevista Sisuista. Ongelmia oli ollut jousituksen, kytkimen
ja moottorin kestidvyydessi. Ennakoin kuitenkin Sisu- pditosté ja korostin vara-auton sitdkin
suurempaa tirkeyttd. (Kirjastolautakunnan kokouksen 8.1.1975 ptk 13 §) Lautakunta paityi
esittimédn Sisun alustaa ja Kiitokorin koria ja tima oli my6s kaupunginhallituksen paitos.
Tidssa yhteydessid on todettava, ettd pdinvastoin kuin edellisen kirjastojohtajan Mikko
Mikelan aikana, niin nyt kirjastoauto-osaston henkilokunta piisi osallistumaan kirjasto-
auton suunnitteluun ja timé kaytinto on jatkunut siitd lahtien.

Toteaisin, ettd Kiitokorin osalta pditos oli hyvi, silld Erikoiskorilla ei ollut mikdan hyvi
maine kirjastoautovden piirissa korirakentajana. Sen sijaan Volvon hankintaan olisi
kannattanut paatyi, silli kokemukset Sisusta eivit olleet jatkossakaan hyvid. Aika ei ollut
vield “kypsa” tdssd suhteessa. Taustalla oli my0s se, ettd kouluhallitus oli kotimaisen alustan
kannalla.

Uusi kirjastoauto luovutettiin 19.1.1976, lehdistétilaisuus oli seuraavana péiviand. Uusi
auto oli kooltaan samanlainen kuin kirjaston vuonna 1969 hankittu eli nyt nima kaksi
kaupunkiautoa olivat samankokoiset. Lasten, vanhusten ja vammaisten sisddnpadsya oli
pyritty helpottamaan.

Limmitykseen olimme tyytyviisid, ainakin silloin, silld olihan vanhan auton yksi
pahimmista ongelmista juuri limmityksen puolella. Toivoimme luonnollisesti my0s, ettd
alituisista vioista paastaisiin eroon. Kirjastonjohtaja Elonheimo totesi lehdistétilaisuudessa,
ettd “’kirjastoauto on tirked niilld alueilla, joissa ei ole omaa sivukirjastoa esim. Kaukajirvelld
ja Peltolammilla. My6s tesomalaisille auton palvelut ovat tarpeellisia, koska Tesoman
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sivukirjasto on pieni.”” (Tamperelaisille uusi...) Uusi auto oli yliosastaan variltidn
krominkeltainen ja sai siksi lempinimekseen postiauto. Niin noista vioista: kun auto tuli
ensimmiisen kerran kirjastolle, silloin vield tyhjdna, se tuli kallellaan ja heti jouduttiin
vahvistamaan jousitusta siltd puolelta.

Kirjaston ensimmiinen kirjastoauto jatettiin vara-autoksi vuonna 1976. Seuraavan
vuoden alussa kirjastolautakunnan kokouksessa 10.3.1977 kirjastonjohtaja kertoi, ettd auton
moottori oli vaurioitunut 28.2. Vaurioitumisen pddsyynid pidettiin moottorin pitkas ikaa.
Kirjastoautojen korjauksesta tuohon aikaan vastannut konekorjaamon korjaamomestarin
Yrj6 Rasvan mukaan alusta oli vield hyvissd kunnossa ja korikin auton idn huomioon
ottaen kohtalaisen hyvi. Kun silloin néytti ilmeiseltd, ettd vara-auton kiytt6 lisddntyy ja se
on osoittautunut silloisessa tilanteessa tarpeelliseksi, voitiin moottorin korjausta sen kalleu-
desta huolimatta pitid tarpeellisena. (Lautakunnan kokouksen ptk 80 §)

Aikaa oli kulunut vain pari vuotta yllid olevasta, kun lautakunnan kokouksessa 27.6.1979
oli kirjastonjohtajan esitys vara-auton poistamisesta kaytostd. ”Kirjastoauto-osasto on
ilmoittanut seuraavaa: Auto on huonossa kunnossa. Se meni tosin lipi katsastuksessa,
mutta vain siksi, ettd silld on ajettu edellisen 12 kuukauden aikana vain muutamia piivia.
Katsastusmies totesi siind olevan niin paljon vikoja, ettei niitd kannattanut edes korjata.
On hyvin epdvarmaa, menisiko auto ensi vuonna katsastuksessa suoraan lipi.”

Autojen korjauksesta vastannut teknikko Yrj6 Rasva totesi, ettei auton kunnostaminen
endd kannattanut, vaan tulisi lilan kalliiksi. Varaosien saanti oli ollut osittain hankalaa.
Lammityslaitteen kunto oli jo niin heikko, ettei autoa voinut kayttaa talvella.

Autossa oli nopeaa ldhtéd varten n. 2 500 kirjan kokoelma. Kun katsastus oli vield
tuossa vaiheessa voimassa, olisi ollut sovelias aika esim. myydd auto. Kirjastolautakunta
paatti poistaa auton kiytosta. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 173 §) Vanha kirjastoauto
myytiin.

Kun vuonna 1969 hankittu auto uusittiin ajateltiin vield sen ottamista vara-autoksi mutta
suunnitelmasta luovuttiin. Varakirjastoauton kaytto loppui Tampereen kaupunginkirjastossa
kiaytinnossd vuonna 1979 ja syitd tihin oli useita. Vuonna 1976 ajateltiin vield, ettd vara-
auto olisi tarpeellinen, ja sitd se olisi ollut vuoden 1979 jilkeenkin. Liht6kohtana oli, ettd
vara-auto otettaisiin kaytt6on heti, kun joku kirjastoautoista jdisi pois reitiltd korjauksen
takia. Yhtend ongelmana oli se, ettd korjaamo tiesi useinkin vasta jonkin ajan kuluttua,
miten pitkdan korjaus kestaisi. Aika usein tuo korjaus kesti vain muutaman tunnin ja viliin
korjaus valmistui ennakoitua aikaisemmin. Eli ensin osaston piti tietid korjauksen kestoaika
ja paattad sen jalkeen, otetaanko vara-auto kaytt6on.

Kun piitettiin vara-auton kayttoonotosta, se piti hakea ensin tallilta n. 5 km paista, ja
jo tihdn meni oma aikansa. Vaikka autossa olikin pysyvasti n. 2 500 kirjan kokoelma, kirjat
olivat sellaisia, joita ei enda kysytty. Vara-autossa oli turha pitdd kysyttyja kirjoja. Ennen
kuin vara-auto saatiin liht6kuntoon, se piti kokoelmansa puolesta tiydentaa ja siirtid sithen
lainauskamera. Kaikki tima vei oman aikansa. Eli lyhyen korjauksen takia ei vara-autoa
kannattanut ottaa kdyttéon. Lisaksi kukaan ei muistanut, miti kirjoja vara-autossa oli. Kun
tuollaisesta kirjasta tuli varaus, piti kdyda tarkistamassa tallilla olevasta vara-autosta, olisiko
se mahdollisesti sielld, tai pyrkid hankkimaan se jostain muusta kirjastosta. Kaikkien naiden
hankaluuksien vuoksi vara-autoa ei otettu kidytt66n kovinkaan mielellddn ja siksi sen kaytto
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jai vihiiseksi. Ndin ollen vara-auton kéyttod ei endd jatkettu.

Minusta varakirjastoauto on hyva ajatus, mutta Tampereen olosuhteissa sellaisen kaytto
ei ole mahdollista. Jotta vara-auto saataisiin nopeasti lilkenteeseen, kirjastoautojen tallin
pitiisi olla kirjastolla. Ja itse asiassa vara-autosta ei pitdisi puhuakaan, vaan kirjastolla pitiisi
olla esim. kolme kirjastoautoa, jos reiteilld on kaksi autoa samanaikaisesti. Eli vuorollaan
olisi yksi auto aina vara-autona. Till6in kaikissa autoissa olisi koko ajan samanlainen
kokoelma ja ajanmukainen atk-varustus. Mutta tihan Tampereella ei ole mahdollisuuksia.

Kun kirjaston ensimmadinen auto oli uusittu, oli vuorossa vuonna 1969 hankitun auton
uusiminen. Ainakin nidin ajateltiin kirjastonjohtajan esityksessd kirjastolautakunnan
kokouksessa 24.5.1978. ”Kirjastoauto II:n uusimiseen olisi valmistauduttava. PT-suunni-
telmaan on merkitty kirjastoauton alustan uusiminen v. 1979 ja korin hankinta v. 1980.
Kirjastoauton hankinnan valtionapumahdollisuuksien selvittimiseksi on hyvissd ajoin
pyydettivi kouluhallitukselta ennakkopaitos.” Kouluhallituksen kirjastotoimiston suhtau-
tuminen oli periaatteessa myonteinen. Uuden auton hankinnan tarpeellisuutta perusteltiin
my0s silld, ettd vara-auton kiytto oli sen kunnon takia osoittautunut epdavarmaksi varsinkin
talvella, eikd sen kiyttomahdollisuuteen voitu endi luottaa. Ajateltiin, ettd vuonna 1969
hankitusta autosta saataisiin hyva vara-auto. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 174 §)

Kirjastolautakunta palasi uuden kirjastoauton hankintaan vuoden kuluttua 6.6.1979.
Perusteluissa viitattiin sithen, ettd ”kaupungin konekorjaamon arvion mukaan kirjastoauto-
jen keski-ikd on korkeintaan 14 vuotta. Yli 10 vuotta vanhojen autojen kohdalla varaosien
saanti alkaa kuitenkin jo vaikeutua ja korjausajat vastaavasti pidentya. Kirjastoauto Il:ssa
on ilmennyt pahoja vikoja, viimeksi moottorin kiinnileikkautuminen, jolloin auto oli poissa
reittiajosta kolme viikkoa. Vara-auto on niin huonossa kunnossa, etti siti el enda voitu
ajokatkon aikana kayttdd.” Kirjastonjohtaja totesi: ”Lihitulevaisuudessa auton palveluja
tarvitaan myos uusilla alueilla. Kirjastoauton ajoreittid olisi laajennettava Hervannan
eteldosaan, jonne sivukirjaston vaikutusside ei ulotu. Uusia kohteita on my6s Annalanmien
suunta, jossa asutus lisddntyy.”” Téssd vaiheessa kirjastoauton hankinnassa oli esilld jo
kirjastoauton lastaus uudessa kirjastotalossa. Tuolloin ajateltiin, ettd autot lastattaisiin edesta.
(Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 55 §)

Vield kesikuun alussa 1979 oltiin sitd mieltd, ettd kirjastoautot uusittaisiin niiden
ikdjirjestyksessi eli kirjastoauto II ensin, mutta kesin jilkeen 12.9.1979 pidetyssi lauta-
kunnan kokouksessa mieli oli muuttunut. ”Kun kirjastoautot viime heindkuussa olivat
perushuollossa kaupungin konekorjaamolla, todettiin kirjastoauton III:n olevan niin
monesta kohdasta puhki ruostunut, ettd vastaisuudessa on varauduttava suuriin peltien
uusimisiin maalauksineen. Konekorjaamo onkin perushuollon jilkeen esittinyt kirjasto-
autojen uusimisjirjestystd muutettavaksi siten, ettd kirjastoauto III tilalle hankitaan uusi
auto ensimmiiseksi..... Kirjastonjohtaja on ilmoittanut kaupunginsihteerille talousarvio-
neuvotteluissa kirjastoauto I11:n uusimisen kiireellisyyden.” (Kirjastolautakunnan kokouksen
ptk 234 §) Konekorjaamon huoli kirjastoauto I1I:n peltien puhkiruostumisesta oli hyvinkin
aiheellinen. Varsinkin ikkunakehyksien alapuolella oli selvid aukkoja ja paikoin olisi voinut
lytjykyninkin tyontdd helposti korin lipi.
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Kirjastoauto III:n uusiminen venyi kuitenkin aina vuodelle 1983 ja taustalla tdssa oli
valtion huono rahatilanne. Valtion rahatilanne huononi nopeasti 1970-luvun lopulla ja
taima tilanne jatkui 1980-luvun alkupuolelle. Kouluhallitus ei voinut myontda hankintalupia
ja titd kautta valtionapuja uusien kirjastoautojen hankintaan ei ollenkaan ensin ja sitten
vihitellen. (Kyostié 2004 s. 20-22) Kirjastolautakunnan kokousta 23.2.1983 varten
’Kirjastonjohtaja on puhelimitse tiedustellut kouluhallituksen kirjastotoimistosta kirjasto-
autojen ennakkolupatilannetta timén vuoden aikana. Alustavien suunnitelmien mukaan
Tampereella ei ole ainakaan vuoden alussa mahdollisuuksia luvan saantiin. Kuitenkin
kouluhallituksen kirjastotoimisto on kehottanut vield jonkin aikaa odottamaan.”

Kirjasto oli pyytinyt kaupungin korjaustoimistosta korjaamomestari Yrj6 Rasvalta
lausuntoa kirjastoauto III:n kunnosta. Tdmé antoi oman henkil6kohtaisen lausuntonsa.
”Tama kirjastoauto on tullut vuonna 1971 Teiskon kunnan kirjastoautoksi ja sittemmin
kuntaliitoksen yhteydessa siirtynyt Tampereen kaupunginkirjaston omistukseen. Aluksi
talld autolla on siis ajettu padasiallisesti heikkokuntoisia maaseututeitd mistd jo sindnsi
tulee tiettyjd suurempia rasituksia alustarakenteisiin. Myoskin huolto- ja pesumahdollisuudet
ovat olleet heikompia verrattuna nykyisiin kaupungin huolto- ja pesumahdollisuuksiin.
Mahdollisesti tdstd johtuen korissa on todettavissa erittdin suuria ruostevaurioita jo
useamman vuoden takaa. Koria joudutaan vuosittain paikkamaalaamaan ja tiytekittaamaan
ruostuneita kohtia. Kori on jo kerran maalattu kokonaan uudelleen. Kori olisi jo nyt
uusimisen tarpeessa, pelkilld maalauksella ei endd parjati. Koska alusta on nyt 12 vuotta
vanha, ei kisitykseni mukaan ole jirkevéa lidhted koria uusimaan niin vanhaan autoon.
Lisdksi auton sisitilojen limmitysjarjestelmé on tehoton nykyisiin tarpeisiin ja tydskentelytilat
néin ollen kylmit. Jirjestelmdn uusiminen tulee maksamaan useampia tuhansia markkoja,
joten sekddn ei ole jarkevdad. Auton ajovalot ovat myos heikkotehoiset, joten se vaarantaa
litkennetta pimeilld maaseututeilld. Moottorissa ja voimansiirtolaitteissa my&skin saattaa
tulevaisuudessa tulla kalliita korjauksia. Ajokilometrimédird on suuri ja ajo-olosuhteet
epaedullisia. Edelld oleviin perusteluihin vedoten ehdotan, ettd Tampereen kaupunginkir-
jastolle my6nnettiisiin lupa poistaa timi auto kéytostd ja hankkia uusi nykyaikaisempi ja
kayttokelpoisempi tilalle.”

Kirjastonjohtaja varautui sithen, ettd valtion ennakkolupaa ei saada, toteamalla: ”Ellei
ennakkolupakysymys keviin aikana ratkea, on selvitettidvd mahdollisuus hankkia kirjastoauto
kaupungin kustannuksella.” Kirjastolautakunta paitti kirjastonjohtajan ehdotuksesta palata
kirjastoauton hankintaan kevain kuluessa. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 71 §)

Kirjastolautakunnan kokouksessa 8.6.1983 kirjastonjohtaja saattoi kertoa iloisena uuti-
sena, ettd kouluhallitus oli kirjeessdan 12.5.1983 ilmoittanut myontineensi Tampereen
kaupungin kirjastolaitokselle luvan uuden kirjastoauton hankintaan edellyttien, ettd
hankintatilaus suoritetaan vuoden 1983 aikana. Kirjastonjohtaja ilmoitti, ettd kirjasto oli
ryhtynyt valmistelemaan tarjousten pyytimistd. Alustan osalta tarjouksen pyydettiin Scan-
Auto Oy:sti, Sisu-Auto Oy:sti ja Volvo-Auto Oy:std korista Erikoiskori Oy:sté ja Kiitokori
Oy:sti. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 205 §)

Kirjastolautakunta péitti 17.8.1983 uuden kirjastoauton alustan ja korin hankkijoista.
Korin osalta pyydettyjen tarjousten lisiksi tarjouksen oli lihettinyt myos Valtion hankin-
takeskus. Valtion hankintakeskus eli VHK pyrki noina vuosina tekemain kirjastoautojen
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tilaukset kuntien puolesta toisaalta siiti syystd, ettd kirjastoautot saivat valtionapua ja VHK
oli valtion autojen hankkija. Toisaalta VHK katsoi, ettd isona hankkijana saisi kirjastoauton
halvemmalla kuin yksittdinen kunta. Tampere kuitenkin itsekin isona autojen hankkijana
totesi saavansa muutoinkin alennuksia autojen hinnoissa ja ei siksikddn halunnut kiyttaa
hankinnoissa vilikésia.

Kirjastoauton alustaksi valittiin Sisu sen kotimaisuuden takia ja my6s siksi, ettd se oli
osoittautunut tarkoituksenmukaiseksi. Korin valmistajaksi valittiin edullisemman hinnan
takia Kiitokori. Todettiin, ettd kirjastoon vuonna 1976 hankittu Kiitokorin kori on osoit-
tautunut kdytinnossa tyydyttiavaksi. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 254 §) Kirjaston
teknisend asiantuntijana hankinnassa toimi litkennelaitoksen tekninen johtaja Juhani Valanto.
Kirjastolautakunnan kokouksessa 4.1.1984 kirjastonjohtaja ilmoitti lautakunnalle, ettd uusi
kirjastoauto III oli valmistunut ja luovutetaan kirjastolle perjantaina 6.1.1984 klo 10.
Reittiliikenteen se aloittaa keskiviikkona 11.1.1984. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk
239)

Uust kirjastoauto III oli 11 metria pitké eli metrin pitempi edeltdjadnsd. Autossa oli WC
eli kuten Aamulehti totesi, ettd se 7péadstad virkailijat lymyilemastd Teiskon taipaleitten
pensaikossa”. Olimme tyytyviisid uuden auton limmityslaitteeseen silld edellinen auto oli
loppuvuosinaan todella kylma talvella. T4td autoa ajoi padasiassa silloin kirjastovirkailija-
kuljettaja Kalervo Himalidinen, joka oli tyytyviinen auton jadkaappiin ja ruoan limmitys-
laitteeseen, silld ruokatunnit vietettiin jossain tien varressa. Lehdistotilaisuudessa todettiin
autossa olevan radiopuhelimen, joka helpottaisi kirjojen varaamista. Samoin kerrottiin

”Kolmonen” lahtovalmiina elikkeelle 1983.
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invalidisillasta, jonka tarkoituksena oli helpottaa Vuohenojan vammaisten lasten koulun
oppilaiden paisyi kirjastoautoon. (Uusi auto vie...) Radiopuhelimen kayt6sti tarkemmin
erillisessa luvussa. WC:n kaytto jai vihadiseksi tyhjennysongelmien takia. Invalidisiltaa oli
hankala kayttda. Se oli painava, se vedettiin auton lattian alta ja nousukulma jai jyrkéksi.
Siksi sen kéytto jai vahdiseksi, niin tarpeellinen kuin se periaatteessa olikin.

Vuonna 1969 hankitun kirjastoauto II:n hankinta tuli esiin kirjastolautakunnan kokouk-
sessa 11.12.1984 eli jo saman vuoden lopulla. Kirjastonjohtaja totesi, ettd “auton hankinta
on kiireellinen. Auto on hyvin huonossa kunnossa eiki siind ole takalastausovea, jonka
kautta kirjojen lastaus autoon tapahtuu uudessa piikirjastossa.” Valtionavun saannin
mahdollisuudesta kirjastonjohtaja kertoi neuvotelleensa Himeen liadninhallituksen
kirjastoasioita hoitaneen koulutoimentarkastajan (Vieno Lehvislaiho) kanssa. ”Valtion-
osuuden hakijoita kirjastoauton uushankintaan on Himeen lddnissi yhdeksin. Enintdin
neljddn valtionosuus riittinee. Koska Tampere sai valtionosuuden vuonna 1983 ostetun
auton uusintahankintaan, valtionosuuden saamiseen vuonna 1985-86 hankittavaan kirjasto-
auton tuskin on mitiin mahdollisuuksia. Valtionosuus hankintahintaan on alentunut ja on
nyt 21 % (Tampere) ja hankintahinnan yliraja 550 000 mk.” (Tuo summa oli alle
perusvarusteisen kirjastoauton hinnan joka oli tuolloin n. 600 000 mk) Niinpi kirjastojohtaja
esittikin, ettd lautakunta padttdisi ’esittdd kaupunginhallitukselle paitettiviksi, ettd
kirjastoauton, jonka hankintahinnan alkuosa talousarviossa ajoittuu vuodelle 1985 ja
loppuosa vuodelle 1986, hankintaan ei tulla anomaan valtionosuutta.” Kirjastolautakunta
hyviksyi timdn paitosesityksen. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 346 §)

Kaupungin johto halusi kuitenkin anoa valtionosuutta uuden kirjastoauton hankintaan.
Kirjastonjohtaja kertoi kirjastolautakunnan kokouksessa 16.1.1985, ettd "kirjastoasioista
vastaava apulaiskaupunginjohtaja Pentti Halonen ja kaupunginsihteeri Reijo Hautala ovat
esittineet kantanaan, ettd valtionosuutta tulee hakea.” (Kirjastolautakunnan kokouksen
ptk 22 §)

Kuten oli odotettavissa, valtioapua ei saatu. Kirjastolautakunnassa 10.4.1985 kirjaston-
johtaja totesi: ”Kirjastoauton uusintahankintaan haettiin valtionosuutta vuodelle 1985, mutta
sitd el saatu. Himeen lddnissa kirjastoauton uusintahankintaan valtionosuutta haki yhdeksin
kuntaa, joista kolmelle valtionosuus myonnettiin. Tampere on saanut valtionosuutta vuonna
1983 ostetun kirjastoauton uusintahankintaan, mikd osaltaan vaikuttanee rajoittavasti
mahdollisuuteen saada lyhyelld aikavililld valtionosuutta kirjastoauton uusintahankintaan.”

Kirjastonjohtaja perusteli uuden auton hankintaa auton huonolla kunnolla: ”Auto on
hyvin huonossa kunnossa eiki siind ole takana lastausovea, jonka kautta kuljetus autoon
tapahtuu uudessa paikirjastossa. Uuden paikirjastorakennuksen lastausovet ovat 110 cm:n
korkeudella maanpinnasta eli auton lattian korkeudella. Lastausovista maahan ei ole
porrasyhteyttid. Autojen kirjakokoelmaa tiydennetidn piakirjastosta paivittiin. Suora
kulkuyhteys rakennuksesta autoon nopeuttaa toimintaa.”

Uuden kirjastoauton hankinnan kiireellisyytta korosti valmistumassa oleva paakirjasto
ja sen vaatima kirjastoautojen lastaus auton takana olevan lastausoven kautta. ’Kirjastoautoja
on kolme, yhdessi on jo takaovi ja yhteen se tehddin korjaamalla. Kun vield kirjastoauto
2:n tilalle hankitaan uusi auto, on lastauskysymys kirjastoautojen osalta kunnossa.

Paikirjaston valmistuminen on aikataulun mukaan aientunut. Mikili valtionosuutta




anotaan uudelleen vuodelle 1986, paitoksen odottaminen aiheuttaisi todennakéisesti auton
hankinnassa viiveen siten, ettd uutta kirjastoautoa ei ole siini vaiheessa, kun toiminta alkaa
uudessa piikirjastossa. Talld kertaa oli harkittava kirjastoauton hankintaa ilman valtion-
osuutta. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 113)

Seuraavan kerran kirjastoauton hankinta oli lautakunnassa 16.10.1985, silld ilmeisesti
kaupunginhallitus ei ollut reagoinut mitenkddn lautakunnan edelliseen anomukseen.
Lautakunta anoi jilleen kaupunginhallitukselta lupaa hankkia uusi kirjastoauto. Télld kertaa
todetaan my®ds, ettd vuonna 1985 anojia oli koko maassa 47 ja lupia myonnettiin 17. Viitattiin
sithen, ettd erddt muutkin kunnat ovat hankkineet uuden kirjastoauton omalla kustannuk-
sellaan ilman valtionapua. Tampere ei siis olisi mikddn ainutlaatuinen poikkeus tissa suh-
teessa. Lautakunta totesi my0s, ettd suunnitteilla olevan auton hankinnan jilkeen seuraava
kirjastoauton hankinta ajoittuu kuntasuunnitelmassa vuosille 1989-90. (Kirjastolautakunnan
kokouksen ptk 306 §)

Uuden paikirjastorakennuksen valmistuminen korosti uuden kirjastoauton saannin
kiireellisyyttd nimenomaan takalastausoven takia. Kirjastoauto 2 oli jo tuolloin 16-vuotias,
joten niin vanhaan koriin olisi takalastausoven rakentaminen ollut turhaa. Lisaksi auton
takaosa oli muodoltaan loivasti kaareva ja oven rakentaminen olisi my0s siksi ollut todella
vaikeaa. Auton lastaus ilman takaovea olisi ollut todella hankalaa puuttuvien portaitten
takia.

Taman kirjoittaja jai miettimadn miksi apulaiskaupunginjohtaja Halonen ja kaupungin-
sihteeri Hautala vaativat tuon valtionosuusanomuksen tekemistd vaikka oli tiedossa, ettd
sitd el kdytinnossd saada. Ehkd he halusivat saada paperilla kouluhallituksen kielteisen
kannan.

Kaupunginhallitus hyviksyi kirjastoauton hankinnan ilman valtionapua ja lautakunta
saattol padttada pyydettyjen tarjousten perusteella uuden kirjastoauton alustasta ja korista
kokouksessaan 15.1.1986. Alustasta tarjoukset oli pyydetty Oy Sisu-Auto Ab ja Oy Volvo-
Auto Ab. Koritarjoukset oli pyydetty Kiitokori Oy.std ja M. Vihdmaa Ky:stad

”Kirjastoauton alustaksi olisi tarkoituksenmukaista hankkia Volvo BOM, joka on
varustettu ilmajousituksella. Uudessa pidkirjastossa kirjastoautojen lastaus tapahtuu
perdovien kautta ja siksi on tirkedd, ettd auton lattian korkeus maasta pysyy vakiona. Tama
on mahdollista ilmajousituksella varustetulla autolla. Hinnaltaan edullisin tarjous on Sisu
BK 155 V/6000, mutta alusta on lehtijousituksella. Kaupunginkirjastolla on ollut kaksi
vuotta sitten hankitun Sisu-alustan (kirjastoauto 3) kanssa usein vaikeuksia. Auto oli viime
vuonna poissa litkenteestd alustavikojen takia 12 paivad. Vikoja on ollut jarruissa, kytkimessa,
latauksessa, ohjauksessa ja vaihteistossa. M. Vihimaa Ky:n koritarjous on hinnaltaan
edullisempi kuin Kiitokori Oy:n tarjous. Laadultaan molemmat korit ovat samanarvoiset.”
(Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 23 §)

Korin osalta valittiin halvempi tarjous ja hyvi kori saatiinkin. Alustan osalta ratkaisu oli
péinvastainen, mutta lastauksen takia ainoa mahdollinen. Muistan kuinka Sisun paikallis-
johtaja otti minuun yhteytti ja pyysi keskustelua. Siind hin vetosi Sisun puolesta ja korosti
ennen kaikkea kotimaisen tyon suosimisen tirkeytta. Itse totesin, ettd Tampereen vaatimus
on ilmajousitettu alusta eiki lehtijousitettu, joka oli ainoa jousitus, jota Sisu tarjosi. Totesin
my0s, ettd Sisu ei ole useampaan vuoteen kiinnittinyt linja-auton alustan tuotekehittelyyn
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riittdvdd huomiota. Tahdn paikallisjohtaja sanoi, ettd Tampereen kaupungin pitdisi tukea
Sisun tuotekehittelyi. Linja-autojen osalta Sisun markkinaosuus Suomessa oli alkanut laskea
jo 1970-luvun alkupuolelta lihtien ja Sisu lopettikin lopullisesti linja-autojen alustojen
valmistamisen 1980-luvun lopussa. (Kurkinen s. 315, 380) Taustalla oli my6s kouluhalli-
tuksen ao. virkamiehen vaihtuminen. Kun tidhén asti valtionosuuksista padtettiessa oli pitinyt
suosia kotimaista alustaa, oli tilanne nyt muuttunut. Kirjaston teknisend asiantuntijana jal-
leen toiminut litkennelaitoksen tekninen johtaja Juhani Valanto oli ensin Sisun alustan
kannalla. Valannon mielipiteen muutti Volvon kannalle juuri ilmajousituksen tirkeys auton
lastauksessa. Jousituksen korkeutta oli voitava muuttaa esim. talvella jolloin pyorien alla
saattoi olla jadkerros. Kirjastoauto-osasto sai vihdoinkin jo pitkddn toivomansa Volvon
alustan.

Vuonna 1969 hankittu kirjastoauto oli vuonna 1986 liikenteessi olevista autoista Suomen
vanhin. Uusi kirjastoauto luovutettiin kaupunginkirjastolle 30.5.1986 ja se aloitti reittiajon
5.6.1986. Auto oli pituudeltaan 12,30 m. Voi sanoa, ettd auto uusittiin viime hetkelld, silld
vanha auto oli jo kovin huonossa kunnossa. Kevit oli vaikea ja kirjastoautoviki eli paiva
kerrallaan toivoen, ettd auto kestiisi vield seuraavan piivin. Piinvastoin kuin edellisissd
kaupunkiautoissa, joissa oli kaksi sivuovea, tissi oli siirrytty vedon vihentimiseksi yhteen
oveen, joka oli auton keskelld. Tekniikan kehittymisen my6td auton sisavalaistusta oli saatu
25 Y% tehokkaammaksi ja autossa oli ilmastointilaite. Tuon valoisuuden huomasivat asiakkaat
heti. Uudelle kirjastoautolle oli tarvetta, vaikka uusia sivukirjastoja olikin perustettu.
Kaupunki kasvoi Aitolahdentien suunnassa ja linnessd Haapalinnaan ja Villilinniemeen
oli tullut uusia asuntoalueita. (Suomen vanhin..., Ky6stié 1986)

Ensimmainen kolmannen polven kirjastoauton hankinta tuli ajankohtaiseksi 1990-luvun
vaihteessa. Kiytin tdssi tarkoituksella ilmaisua kolmannen polven kirjastoauto, silld nyt
oli tarkoitus uusia vuonna 1976 hankittu auto, joka puolestaan oli hankittu kirjaston
ensimmaisen vuonna 1966 hankitun tilalle. Kirjastolautakunnan kokouksessa 7.6.1989 asiaa
kasiteltiin ja kerrottiin Himeen lddninhallituksen kirjeestd 25.5.1989, jossa oli mm.
lidaninhallituksen ohjeellinen kirjastoautojen kiireellisyysjirjestys. Tampereen 19.1.1976
kayttoonotettu auto oli toisena ja sen korvaavan auton hankintavuodeksi oli merkitty
merkitty 1990. Hankinta siirtyi kuitenkin vuodella eteenpdin. (Kirjastolautakunnan
kokouksen ptk 146 §) Kirjastolautakunnan kokouksessa 19.12.1990 ”Kaupunginhallitus
on lihettinyt tiedoksi Himeen ldaninhallituksen kirjeen 5.11.90, joka koskee kirjastoautojen
kiireellisyysjarjestystd vuosille 1991-1997. Kirjeen mukaan Tampere on asetettu ensim-
miiselle sijalle kirjastoautojen kiireellisyysjarjestyksessd. Uuden auton hankintavuosi on
1991.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 198 )

Kirjastolautakunnan kokouksessa 17.4. 1991 ilmoitettiin kouluhallituksen my6ntineen
kirjastoauton hankintaluvan Tampereelle 13.3.1991. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk
09 §) Samassa kokouksessa paitettiin myos uuden kirjastoauton alustan ja korin valmistajista.
Alustasta oli pyydetty tarjous vain Pirkanmaan Autokeskus Oy:std koska sen edustama
Volvo oli ainoa, joka teki keskimoottorialustoja ja tima alustatyyppi oli ainoa mahdollinen
takalastauksen takia. Takamoottorialustoissa lattia tuli litan korkeaksi. Korin osalta tarjoukset
pyydettiin Kiitokori Oy:std ja M.Vihdmaa Ky:sti. Molempien tekemit korit arvioitiin
samanarvoisiksi. Halvemman hinnan takia valituksi tuli Kiitokori. (Kirjastolautakunnan
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kokouksen ptk 76 §)

Uusi kirjastoauto luovutettiin 9.12.1991. Luovutuspaikkana oli tilld kertaa vilkkain
pysikki eli Lielahden koulu. Auto on 13 m pitki ja 2,60 m leved eli mitoiltaan suurin tuona
aikana sallittu. Kirjastoautohan on kirjaston litkkuva mainos, ja siksi nyt paneuduttiin huolella
my6s auton ulkonikéon. Kirjastotoimenjohtaja Tuula Martikainen keksi aiheen eli Muumin
siksi, ettd padkirjastossa on Muumilaakso. Tove Janssonilta saatiin lupaa aitheen kiytt66n ja
taiteilija Matti Kota piirsi hahmon lopulliseen muotoon, koska sopivaa valmista kuvaa ei
16ytynyt. Virien suunnittelusta vastasi kirjastoauto-osaston kirjastovirkailija Kristiina Laurila.
Auto sai nimekseen Muumipeikko. Tdma auto on ensimmidinen jolla on oma nimi, endi ei
puhuttu kirjastoauto 1:sti jne.

Toinen uutuus Muumipeikossa tai lyhyesti kutsuttuna Muumissa oli matalalattiaisuus.
Idean isa oli tekninen asiantuntijamme Juhani Valanto, joka on maassamme edelldkavija
matalalattialinja-autojen kehittelijind. Muumissa auton lattian taso laskettiin mahdollisimman
alas ja pysikeilld tasosdatimelld koria voidaan laskea alemmaksi. Téll6in voitiin jittdd pois
apuaskelma.

Uutta oli automaattivaihteisto, johon kuljettajat nopeasti tottuivat. Auto oli suurin
tahdnastisista kirjastoautoista. Kuljettajat pelkésivit hieman, miten se mahtuu kaikille
pysakkipaikoille, mutta hyvin se kuitenkin mahtui. Kuljettajat olivat ainakin aluksi tyytyviisia
omiin tyétiloihinsa ja auton ajo-ominaisuuksiin. Henkilékunnan mukavuutta olivat
lisadmissa asialliset keittiGtilat limpimine vesineen ja mikroaaltouuneineen. Nyt ruoat sai
limpimiksi nopeasti painvastoin kuin vanhempien autojen ruoanlimmittimissi, joissa
limpeneminen kesti ainakin tunnin. Samoin henkil6kunnan viihtyisyytta lisisi uutuutena
lattialimmitys virkailijatiloissa. My6s auton valoisuus oli lisddntynyt ja avaruuden tuntua
oli lisitty vaaleilla varisavyilla.

Vaikka auton koko kasvoi pituudessa vain 70 cm ja leveydessd 10 cm, niin sekin tuntui.
Kun vield sivuovea hieman kavennettiin, saatiin autoon mahtumaan entistd enemmin kirjoja.
(Kyostio 1991, 1992)

Muumin saimme suunnitella itse ja kirjoitinkin vuonna 1992: ”Koska saimme itse
suunnitella auton, saisimme syyttaa itseimme, jos joku olisi mennyt pieleen. Pienten vaikeuk-
sien jilkeen ei mennyt ja saimme Kiitokorilta ja Volvolta kaupunkikiyttoén hyvin tyékalun,
johon sekd asiakkaat ettd henkilokunta on ollut tyytyviinen.” Pieni kommentti tuli tosin
erailtd lainaajalta, joka tultuaan tarjoamaan lainattavaksi kirjojaan palautuspiaihin totesi:
”En huomannutkaan, etti teilld on lainaus ja palautus eri pdissa ndin pienessi autossa.” Se
siitd 13 metrid pitkdstd autosta.” (Kyostio 1992)

Muumin edeltdjin eli vuonna 1976 hankitun auton lahjoitti Tampereen kaupunki
virolaiselle ystivyyskaupungilleen Tartolle. Tarton kaupunginkirjastolla oli pieni, vanha
kirjastoauto. Nyt se sai ison kirjastoauton. Auton veivit Tarttoon timin kirjoittaja ja
kuljettajana Olli Lehtimiki ja se luovutettiin juhlallisesti Tartossa 15.5.1992. (Rozenta)
Lahjakirjan mukaan ”Auton mukana luovutetaan kirjoja, kirjoituskoneita sekd muuta
kirjastoaineistoa ja toimistotarvikkeita.” (Lahjakirja). Tarton kirjasto oli toivonut mm.
kirjamuovia. Auton mukana lahjoitettiin lisaksi auton varaosia ja renkaita vanteineen. Auto
palveli Tarton kirjastoa joitain vuosia mutta sitten sen korjaaminen tuli liian kalliiksi kirjastolle
ja se poistettiin.
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Vuonna 1976 hankittu auto lahjoitettiin ystivyyskaupunki Tartolle 6.5.1992. Seremoniassa
pédkirjasto Metson pihalla kirjastotoimenjohtaja Tuula Martikainen (kolmas oik.) ja apulais-
kaupunginjohtaja Kaarina Suonio (oik.), sekd Tarton kirjaston edustajia.. Kuva: Maija Kanerva

Tampereen kirjastoautotoiminnan 40-vuotisen historian viimeisin kirjastoauton uusi-
minen tapahtui vuonna 2002, kun vuonna 1986 hankittu auto uusittiin. Ika alkoi jo painaa
ja erilaisia vikoja ilmaantui. Auto oli sisutuksestaan ja teknisiltd ominaisuuksiltaan vanhen-
tunut. Ja silloin kun tuo auto hankittiin, oli kdytéssa kameralainaus, atk oli vasta haaveena
jossain tulevaisuudessa. Siksi autoon jouduttiin aikanaan vakisin tunkemaan atk-lainauksen
vilineet ja my6hemmin vield kuittitulostin ja kassakone. Virkailijatilat tulivat entistd
ahtaammiksi, eikd tind pidivina yleistyneitd asiakkaiden kéytOssi olevia paitteitd voitu edes
kuvitella saatavan mahtumaan autoon. (Nousiainen) Auton alustaksi ei ollut kuin yksi
vaihtoehto eli Volvo, silld se oli ainoa joka teki keskimoottorialustoja. Korista pyydettiin
tarjoukset Kiitokorilta ja M. Vihidmaalta. Kiitokori valittiin halvemman hinnan takia.
Tampereen uusin kirjastoauto aloitti litkennéinnin 7.1.2003.

Auton suunnittelu aloitettiin jo runsaat pari vuotta aikaisemmin. Kun edellinen auto
suunniteltiin padosin sitd aiemmin hankitun pohjalle, nyt unohdettiin vanhat ja lihdettiin
suunnittelemaan tiysin uutta, timin vuosisadan kirjastoautoa. Koska kuljettajat tyosken-
televit padosin auton etupdissa, he suunnittelivat oman ty6tilansa ja vastaavasti takavirkailija-
tilan suunnittelivat kirjastonhoitajat ja kirjastovirkailijat. Asiakastilan suunnitteli auto-osaston
henkil6kunta yhdessd. Autoa suunniteltaessa haettiin ideoita my6s ulkomailta osallistumalla
Pohjoismaisille kirjastoautofestivaaleille Turussa vuonna 2002 ja katselemalla alan ulkomaisia
lehtia ja nettisivuja. Ensimmaisti kertaa auton suunnitteluun vaikuttivat my6s uudet EU-
miirdykset. EU oli nipistinyt auton suurimmasta sallitusta leveydestd 5 cm pois ja
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madrinnyt, ettd ohjaamon taakse oli asennettava lastinsiirtosuoja suojaamaan onnettomuus-
tilanteissa ohjaamossa olevaa henkilokuntaa sinne syoksyvalti aineistolta.

Auton nimesti jarjestettiin nimikilpailu ja voittanut ehdotus oli ”Rievikylin Oma
Onnikka Sivistyksen Alalla” ja ndiden sanojen alkukirjaimista tuli auton nimeksi Roosa.

Roosa on kooltaan Suomen oloissa toiseksi suurin eli pituus on 13 m, kun tavallisesti
kirjastoauton pituus on 12 m. Tuohon lisimetriin tarvittiin liitkenne- ja viestintiministerion
erikoislupa. Suomessa ei ole pitkddn aikaan tehty ndin pitkda autoa. Niin totesin Roosan
olevan maassamme toiseksi suurin, mutta miki on se suurin? Se on Tampereen vanhempi
auto Muumi, koska silloin sai tehdd 5 cm levedmpid autoja. Kunta ja Me-lehden toimittaja
kuvaili Roosaa ilmaisulla “melkoinen jirkale” (Tylli) ja autoa ajava Outi Harju-Séntti “en
ole ihan siro, enkd aina oikein tahdo mahtua joka paikkaan, missia minun haluttaisiin olevan.”
(Harju-Sintti 2003)

Milld tavoin Roosassa oli jotain uutta? Tahin asti itsestddn selvyys on Suomessa ollut
kirjastoautojen metallihyllyt, mutta Roosassa hyllyt ovat puusta. Tdmin jilkeen Vammalaan
autoon on tehty samanlaiset. Puisilla hyllyilld saadaan lisdé viihtyisyyttd autoon ja riminét
pois epatasaisilla kaduilla. Puuta on muutenkin kaytetty kaikkialla sielld, missi vain
mahdollista. Etupidin virkailijatiski on siirretty etupyOrien taakse ja ndin saatu paremmat
jalkatilat. Asiakaspditteitd oli alkanut jo tulla joihinkin autoihin, mutta Roosassa paitteen
sijaintipaikka oli uusi. Lisiksi poytad voidaan nostaa ja laskea kayttijin tarpeiden mukaan,
poydin edessi el ole tuolia. Autossa on invahissi vammaiskoulun oppilaita ja muita
huonojalkaisia varten. Invahissid ei ole Roosan lisiksi kuin Espoon ja Ylivieskan autoissa.
Tdman kirjoittaja ihmettelee asiaa. Auton hyllyistd on osa py6rilld olevia hyllymoduleita,
hyllyt puusta totta kai. Ndin voidaan aineistoa vaihtaa helposti reitin mukaan. Valaistusta
on lisitty auton pitkalld sivulla olevalla seindn korkuisella ikkunalla. Ja niin edelleen. Auton
sisustus palkittiinkin vuonna 2003 Kemissd pidetyilld kirjastoautopdivilld sielld olleista
autoista parhaimpana ja toimivimpana.

Olen jo jossain aikaisemmin todennut, ettd kirjastoauto on kirjaston litkkuva mainos ja
siksi auton ulkoasuun kannattaa kiinnittidd suurta huomiota. Roosan ulkoasun suunnitteli
tamperelainen mainostoimisto Mainosteko Oy ja teemana oli ”Sukella satuun”. Auton
kuljettajan puoleisella sivulla on kuvattuna kirjahyllyssa joukko kirjoja. Kirjojen nimissi
esiintyy sellainen etunimi, joka on joko kirjastoauton henkildkuntaan tuolloin kuuluneella
tai muutoin suunnitteluun osallistuneella eli kaikkien auton hankintaan osallistuneiden
etunimet. Maalaus on tehty tilld kertaa teippaamalla. Syitd tihdn oli kaksi. Mikali kori
jostain kohtaa vaurioituu syysti tai toisesta, tuo kohta on maalattuun verrattuna paljon
helpompi korjata, silli mainostoimiston tietokoneella on muistissa koko maalaus. Toisaalta,
kun kitjasto/kitjastoauto-osasto kyllastyy Roosan nykyiseen ulkoasuun, se on maalaukseen
verrattuna paljon helpompi ja samalla halvempi vaihtaa. (Harju-Santti 2003, Outi Harju-
Santti, Tylli)

Olen tissa luvussa kertonut Tampereen kaupunginkirjastojen kaikkien kirjastoautojen
hankinnat ja ensimmadisten autojen uusimiset, mutta olenko unohtanut vuonna 1983
hankitun auton uusimisen, silld eiké se olisi pitinyt jo titd kirjoitettaessa vuonna 2006
uusia jo vuosia sitten. En ole unohtanut, mutta tuon auton kohtalo muodostaa Tampereen
autotoiminnan historian ikdvimman asian ja tdstd seuraavassa luvussa.
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VII Kirjastotoiminnan kriist

Kirjastolautakunnan kokouksessa 17.6.1992 lautakunta hyviksyi kirjaston talousarvio-
chdotuksen vuodelle 1993. Ehdotuksessa esitettiin yhden kirjastoauton toiminnan lopetta-
mista. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 89 §)

Suomi joutui taloudelliseen lamaan 1990-luvun alkupuolella. Kunnat hakivat sadstoji
eri keinoin ja kirjastot joutuivat ndihin ”sddstotalkoisiin” mukaan. Yhteni karsinnan kohteena
olivat lihipalvelut eli kirjaston osalta kirjastoautot. Ensin autojen mairaa alkoivat vihentad
useamman auton suuret kunnat Tampere mukaan luettuna ja perdssa seurasivat pienemmit
kunnat.

Tampereen kaupunginkirjasto sai mairdyksen sidstdd vuoden 1993 talousarviossaan
edelliseen vuoteen verrattuna viisi prosenttia eli yli kaksi miljoonaa markkaa. Yhden kirjasto-
auton lopettaminen sddsti yli 300 000 markkaa. Sddsto saatiin, kun yksi auto jii talliin ja
yksi tyontekija ilman ty6paikkaa. (Virtanen) Todellisuudessa tuota yhtad tyontekijad ei
tarvinnut edes irtisanoa. Ao. kuljettaja hoiti avoinna ollutta kirjastovirkailija-kuljettajan
tointa mairaaikaisena vuoden 1992 loppuun asti. Hinen kanssaan oli tehty sopimus, ettd
jos hin suorittaa tuohon toimeen vaaditun kirjallisuus- ja kirjastokurssin Kansanvalistus-
seuran kirjeopistossa, hinet otetaan vakinaiseksi tyontekijaksi. Hdn ei suorittanut kurssia,
eikd hinen tyosopimustaan enia jatkettu. Kaupungin ja kirjaston kannalta tima sattui juuri
”sopivalla hetkelld”, silld yhden tyontekijan sadsto saatiin ilman irtisanomista.

Keskustelu kirjastoautotoiminnan supistamisesta alkoi jo vuonna 1991. Kaupunginval-
tuustossa kaytiin 7.8. 1991 kiivas keskustelu kirjastoautojen tarpeellisuudesta, jonka johdosta
kaupunginjohtaja Jarmo Rantanen lupasi valtuustolle, ettd kirjastoauton linjojen jirkevyys
tutkitaan.

Kaupunginvaltuustossa 7.8.1991 ”valtuutettu Eino Loikkanen kritikoi keskiviikon
kokouksessa voimakkaasti Kimmenniemen uuden kirjaston tuntumassa olevia pysikkeja.
Sivustatukea Loikkanen sai Anneli Tainalta, jonka mukaan Hervannassa on pysikki aivan
kirjaston vieressi. (Tainan anoppi asui pysikin vieressd.) Valtuutettujen mukaan aivan
sivukirjastojen tuntumassa olevat pysikit ovat tuhlausta tilanteessa, jossa kaupunki joutuu
venyttimiin jokaista veropenniain.” Loikkanen totesi,ettd Teiskon suunnan pysikit tulivat
tarpeettomiksi sen jilkeen, kun Kdmmenniemeen valmistui uusi kirjasto kolme vuotta
sitten. Loikkanen sanoo lenkkeilleensd usein pysikin ohi kirjastoauton seistessd tyhjini
paikallaan — ”en mind sano, etti sielld ei kavisi asiakkaita, mutta miné en kylld koskaan ole
nihnyt autossa yhtddn asiakasta”, Loikkanen sanoo. Loikkasen mukaan kaupunki voisi
atvan yhtd hyvin sidstidd menojaan lakkauttamalla Teiskon suunnan linjat. Sikildiset asukkaat
ajavat hinen mukaansa joka tapauksessa asioilleen kaupunkiin tai kylakauppaan, ja samalla
vaivalla kirjastopalveluja haluavat voisivat piipahtaa my6s kirjastossa. (Salonen, Aimo)

Loikkanen sai kirjastoauton toiminnan lopettamisesta vastauksen teiskolaiselta kirjasto-
auton kayttijiltd Toini Hietaselta. Hin piti Loikkasen ehdotusta teiskolaisena “aivan
uskomattomana”. Hietanen kirjoitti: ”T44lld Teiskossa on asukkaita onneksi vield muuallakin
kuin Kdmmenniemessa ja vieldpd lukuhaluisiakin, joka ilmenee kirjastoautonkuljettajan
antamasta lausunnosta, ettd lainauksen lukumaird on noin 150-200 piivissi. Onpa meilld
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viela pari, kolme kylikauppaakin Kimmenniemen lisaksi, kun kaikilla ei ole mahdollisuuksia
hurautella omalla autollaan Kémmenniemeen ja sivukulmilta ei padse linja-autoilla, sinisista
busseista puhumattakaan, paiteitikin kulkee linja-autot vain muutaman kerran paivassa.
Kirjastoauto mielestini palvelee nimenomaan sellaisia henkil6ité joilla ei ole mahdollisuutta
kulkea niitd pitkid matkoja, hehdn ovat runsaslukuisasti lapset ja vanhemmat henkil6t.
Teiskoon hankittiin jo oma kirjastoauto ennen Tampereen kaupunkiin liittimistd, joka
mielestini oli osoitus siitd, ettd tadllakin oltiin valistuneita, lukuhaluisia ja haluttiin palvella
kuntalaisia. Jos asia tulee uudelleen valtuustossa esille, toivottavasti ei tillaiselle ehdotukselle
ole enempii kannatusta.” (Hietanen)

Teiskon pysikkien osalta voisi todeta, ettd keskustelu loppui tihin ja sielld kdyddan yha
tatd kirjoitettaessa. Mitd sitten tulee ylipddtdan noihin valtuustossa esilld olleisiin kirjastojen
lihelld oleviin pysikkeihin, kirjastoautovaki korosti, ettd pysakkeja ei perusteta kirjastojen
vaikutussiteen sisdpuolelle. Poikkeuksen muodostavat sellaiset pysikit, joissa kdy vanhuksia,
joille jo runsaan puolenkin kilometrin matka on liian pitkd. Nailld pysikeilld kiytiin ja
kiydadn yha paivalld. Tainan mainitsema pysékki oli juuri tallainen, silld se palveli lihitaloissa
asuneita vanhoja ihmisid. Tosin Tainan vaikutuksesta tuo pysakki lopetettiin. Kirjastoautojen
médrii el vield vuosina 1991 ja 1992 vihennetty.

Vuoden 1992 syksylla oli edessa karu totuus. Tuo timin luvun alussa oleva kirjastolauta-
kunnan kokouksen poytikirjan pykala oli tylya luettavaa. Lautakunta ei ainakaan poytikirjan
sivuilla mitenkddn perustellut yhden kirjastoauton lopettamista. Sdist6jd oli haettava ja
niin niiden kohteeksi joutui yksi kirjastoauto, mutta mikd kolmesta. Valituksi tuli pienin
autoista eli ns. Teiskon auto. Kirjastotoimenjohtaja Tuula Martikainen lupasi, ettd “’kirjasto-
autoverkkoon ei kosketa timin enempii, vaikka paineita sithen olisikin. Eriiltd tahoilta
on tullut paineita sithen suuntaan, ettd kirjastoautot ovat ylipalvelua, joita ei endi tarvita.
Ei ole ollut helppoa saada perille, ettd palveluiden karsimisesta kirsivit eniten lapset ja
vanhukset. Vanhukset eivit jaksa kantaa kirjoja pitkien matkojen takaa, eiki kaikkia lapsia
voi kuljettaa kirjastoithin. Vaihtoehtona tietenkin olisi, ettd jokaisella koululla olisi oma

edessa karu totuus.
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kirjasto. Mutta se ei kuulosta jirkeviltd.” (Virtanen) Onneksi ainakin timin kirjoittamis-
ajankohtaan mennessi uusia kirjastoautojen méirin supistuksia ei ole tullut.

Kirjastoauto-osastolle olikin sanoisin hyvinkin tuskallista” tehdéd ehdotus lakkautetta-
vista pysikeistd. Totesin, ettd “yksinkertaisinta olisi tietenkin tiivistda pysikkiaikoja, mutta
sekin tie on jo kuljettu loppuun. Taytyyhian ihmisilld olla sentddn aikaa lainata kirjoja, ei ole
mitddn mieltd vain nayttaytyd kullakin pysikilld.” (Virtanen) Kun aikatauluehdotukset
suunniteltiin yhdessi, niin ymmarrettivistd syistd osasto jitti tilld kertaa “likaisen tyon”
osastonjohtajalle eli timin kirjoittajalle. Ei ollut helppoa pédittaa, mitka pysikit tulisi lopettaa,
jotta voisi laatia aikataulun kahdelle autolle entisen kolmen sijasta. Uhanalaisia olivat
ensinnikin lainaukseltaan pienet pysikit. Toisaalta jos jollain suunnalla oli vain yksi vilkas
pysakki, sekin oli uhanalainen, koska pysakille ajoaika olisi pitkd. Osasto laittoi hyvissi
ajoin uhanalaisille pysikeille lapun tekstilld ”Tdmi pysakki lopetetaan vuodenvaihteessa,
mikili kaupungin siddstotoimet vievat meiltd auton. Kiitimme asiakkaita yhteistyOsta.
Kirjastoauto-osaston henkilokunta.” Multisillan suunta oli téillainen, jossa oli uhkana lopettaa
kaikki nelja pysikkia. Multisillasta lihetettiin parikin vetoomuskirjelmad kaupunginhalli-
tukselle ja kirjastolautakunnalle. (Tampere lakkauttaa...)

Multisiltalainen kirjastoauton asiakas kirjoitti: “Luulevatko ne herrat sielld kaupungissa,
ettd meilld on autoja, jolla padsemme helposti postiin tai kirjastoon? Eiké teiddn mieleenne
tule, ettd meilld harvalla on autoa. Sitd enemmin on ihmisid, joiden on vaikea kivelld ja
kantaa raskaita kirjakasseja. Yleensd sanotaan, ettei saatuja etuja saisi poistaa. Saimme 7:n
pysakin, joka oli ihana asia, mutta nyt sekin meinataan viedd pois, el varmastikaan rahapulan
takia. Emme halua kuin kerran viikossa kirjastoauton ja illalla, sekin riittdisi meille.”
(Hirvonen)

Tuo ylldimainittu multisiltalaisten vetoomus auttoi ja Multisiltaan jétettiin yksi pysakki,
joka on yhd samalla paikalla. Pysidkkien karsinta ei kohdistunut kuitenkaan koulu- ja
paivakotipysikkeihin, jotka kaikki siilytettiin. Joka tapauksessa tuo pysikkien karsiminen
oli kaikkien epikiitollisin aikataulujen laadinta Tampereen 40-vuotisen kirjastoautotoimin-
nan historiassa.

VIII Kirjastoperavaunusuunnitelma

Olen tissi tekstissini atkaisemmin kertonut, kuinka kouluhallituksen kirjastotoimiston
yli 15 000 asukkaan kaupunkien kirjastonjohtajille pidetyssi kokouksessa oli tullut esille
perdvaunuasia ja kuinka suurten kaupunkien kirjastonjohtajat olivat olleet siitd kiinnostu-
neimpia kuin kirjastoautoista.

Tampereella kirjastonjohtaja Mikko Makelin mielessi kirjastoperdvaunun idea siilyi
hinen tyouransa loppuun asti. Hin ymmirsi kirjastoautojen tirkeyden Tampereelle, mutta
saatuaan kirjastoonsa tarvitut kolme kirjastoautoa hin alkoi suunnitella perdvaunuja. Hin
toi ajatuksensa esiin kirjastolautakunnan kokouksessa 22.6.1972, jolloin hinen suunnitel-
missaan oli, ettd 10 vuoden tihtdimelld kirjastossa olisi kolme kouluperivaunua ja yksi
monikéyttGperivaunu.
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Kirjastoperivaunutoiminnan suunnitteluun Mikela ja kirjastoauto-osasto paneutuivat
perusteellisesti vuoden 1972 loppupuolella ja 1973 alkupuolella. Laadittiin aikatauluja ja
ty6vuorolistoja kahdelle perdvaunulle ja kolmelle kirjastoautolle, mietittiin miksi peravaunut
olisivat tarpeellisia, mitké olisivat niiden edut ja haitat kirjastoautoihin verrattuna.

Mikela perusteli peravaunujen tarpeellisuutta monella tavalla. Tuolla hetkelld kirjastoautot
kavivit, Teisko poisluettuna, yhdeksilld koululla nimenomaan koulukirjastomielessa.
Kaupungin kuitenkin koko ajan kasvaessa uusien asutusalueiden myo6ta kirjastoautoja tar-
vittiin varsinaiseen kiytto6nsa nykyistd enemman. (Taman kirjoittajan mielestd kirjastoauton
koulukaynnit ovat yhtilailla kirjastoauton varsinaista kaytt6d kuin muutkin pysakit.) Siksi
koulukiynteji joudutaan vihentimaidn. Tdmin tilanteen estimiseksi tarvitaan erilliselld
vetovaunulla siirrettivid koulukirjastoperidvaunuja, jotka olisivat n. 14-15 metrid pitkiéd ja
2,5 metrid leveitd ja nithin mahtuisi n. 4 000 nidettd. Pinta-alaltaan perivaunu olisi n. 40
m?, jolloin sinne mahtuisi tarvittaessa n. 30 tuolia ja jokin maird poytid, joita normaalisti
voitaisiin sailyttid perdvaunun helmassa.

Mikeldn mielestd koulukirjastoperdvaunu voisi toimia myos luokkana, kuten mika
tahansa kirjastohuone, ja se oli hinen mukaansa niin kirjastolain kuin kirjastoasetuksenkin
mukaan sallittua, jopa kouluhallituksen ohjeitten mukaan toivottavaa. Monissa kouluissa
oli tuolloin tilanahtautta ja Mikela toikin esiin tuon ajan puheissaan, ettd ndmi perdvaunut
toisivat helpotusta kouluille tissd suhteessa. Mikeld totesi: ”Valtionavun anomuksen
mahdollistamiseksi suunniteltujen kirjastoautoperdvaunujen maiirirahojen on oltava
talousarviossa, silld ellei ndin ole, valtionapua ei voida anoa.” Makelille olikin pettymys
valtion kirjastotoimiston silloisen johtajan kouluneuvos Kaarina Rannan epiilevi suhtautu-
minen. “Kouluneuvos Ranta on esittinyt epiilynsd valtionavun saannin suhteen, mika
tuntuu ihmeelliselta, silld Tampereen kaupungin kirjasto-ohjesiinnén mukaan (2 § 2 mom.):
(Tampereen kaupunginkirjaston) kirjastoautojen toimipisteet on suunniteltu niin, ettd ne
tyydyttavat Harjun, Jirvensivun, Kaukajirven, Kissanmaan, Olkahisten, Peltolammin,
Rantaperkion, Sorilan, Takahuhdin ja Vehmaisten kansakoulujen oppilaskirjastojen lainaus-
tarpeen. Jos tdmd “kirjastotarpeen tyydyttiminen 7 jirjestetddn hyvin, ehké vield erittdin
hyvin, ei sen pitiisi olla valtioavun saannin esteend, silld en luulisi valtionavun saannin
ehtona olevan huonoa kirjastopalvelua.” Mikeld kaavaili, ettd koulupdivin piitteeksi
peravaunu toimisi kahdeksassa eri pisteessa tavallisena nuorten ja lasten kirjastona 2 t 30
min kerralla. Erityisesti hin mainitsi tissd Multisillan. Aikuisia varten kyseissid paikoissa
kavisi tavallinen kirjastoauto.

Mikeldn arvion mukaan kirjastoperdvaunu olisi taloudellinen ratkaisu silli kahden
peravaunun hinta olisi vetoautoineen n. 230.000 mk, kun tavallisen kirjastoauton hinta oli
n. 150.000 mk. Koska yhdelld vetoautolla pystyttiisiin hoitamaan tarvittaessa kolmekin
perdvaunua, hinta halpenisi. Hin totesi my6s: “Lisiksi on huomattava, ettd Helsingin
kaupunginkirjasto on paitynyt samaan periavaunuratkaisuun yksistdan normaalikirjastoauto-
kiytossd. Myos Espoo on asiasta kiinnostunut, joten perdvaunu voi kuulemma tulla n.
10.000 mk/kappale halvemmaksi, jos koritehdas saa tehdid kuuden petrivaunun satjan.”
(Pera-vaunusuunnitelma) Tosin Helsingin kaupunginkirjaston johtajana tuolloin toiminut
Sven Hirn totesi timin kirjoittajalle 14.3.2005, ettd hin ei muista, ettd Helsinki olisi ainakaan
vakavissaan suunnitellut perdvaunujen hankkimista. Hirn sanoi, ettd hin on saattanut puhua
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joskus asiasta epévirallisesti, aivan alustavasti Mikeldn kanssa, mutta mitiin lupauksia hin
ei ollut Mikelalle antanut. (Hirn)

Mikeldn mukaan kahden peridvaunun hankkiminen merkitsisi kolmen kirjastoamanu-
enssin ja yhden kirjastovirkailijan viran sekéd kahden kuljettaja-toimistovirkailijan toimen
perustamista eli yhteensd kuuden lisihenkil6n palkkaamista kirjastoauto-osastolle.

Perustelujensa lopuksi Mikeld totesi: “Kirjastoautoperivaunuthan toimivat myos
tavallisina kirjastoautoina, jopa niitd voidaan kokeilla monikiyttokirjastoautoina. Ja tatd
normaalia kirjastoautokayttéd voidaan vield lisita henkilokuntaa lisiamalld. Nyt vain pyritdan
ratkaisemaan koulukirjastokysymys (koulukirjastot olivat Makelille liheisid) mahdollisimman
tehokkaasti ja taloudellisesti sithen asti, kunnes koulut (kaikki) pystyvat itse asian ratkaise-
maan. Ja sithen kuluu taas varmasti timan vuosisadan loppu ja sithen mennessid nimi
koulukirjastoperivaunut on kiytetty loppuun kahteen kertaan, joten tissd ei ole mitdin
taloudellista riskid.”

Tdmin kirjoittaja tyoskenteli jo tuohon aikaan kirjastoauto-osastolla kirjastoama-
nuenssina, ei siis ihan vield osastonjohtajana. Pohdimme perivaunun etuja ja haittoja kirjasto-
autoon verrattuna. Perdvaunu ideana oli korvata kirjastoauto sielld, missa kirjastoauto olisi
litan pieni mutta missd alueen asukasluku ei edellyttinyt vield sivukirjaston perustamista.
Sivukirjaston vaikutussiteeksi laskettiin 172 km ja timin siteen alueella piti asua n. 8000-
10000 asukasta. Toisaalta kirjastoauton pysakin vaikutusside oli n. 300 m ja arvioimme,
ettd perdvaunun vaikutussiteen pitiisi olla n. 1 km, mutta epiilimme, ettd tima olisi liian
pitka.

Myo6nsimme, ettd perdvaunun kayttokustannukset olisivat halvemmat kuin kirjastoauton
edellyttien, ettd perdvaunuja hankitaan vahintdan kaksi. Perdvaunuun mahtuisi 2-3000 kirjaa
enemmin kuin kirjastoautoon. Kuitenkin kokonaisuutena olimme hyvin epiilevid koko
perivaunusuunnitelman kéyttokelpoisuudesta kdytinnossa. Perdvaunu tarvitsisi suuremman
pysakkipaikka-alueen, paikan olisi oltava ehdottoman tasainen ja sielld olisi oltava sihko-
pistokeliitintimahdollisuus. Uuden pysikkipaikan l6ytiminen olisi vaikeampaa. Isona
ongelmana koimme sen, missd perdvaunut voitaisiin lastata. Tuollaisella 18 metrid pitkalld
yhdistelmalli olisi vaikea liikkua kaupungin keskustassa eli silloiselle kirjastotalolle ajaminen
olisi ollut mahdotonta. Uudesta paikirjastosta vasta haaveiltiin tuolloin. Meidin mieles-
timme lastauspaikan olisi pitdnyt sijaita jossain keskustan ulkopuolella ja samaan paikkaan
olisi pitdnyt siirtya silloin koko kirjastoauto-osaston. Mielestimme paras paikka kirjastoauto-
osastolle varastoineen on piaikirjastolla. (Perdvaunusuunnitelma)

Mikko Mikeli jii elakkeelle syyskuun lopussa 1973 ja hinen jilkeensi perivaunusuunni-
telmaan el palattu. Me kirjastoautolaiset huokaisimme helpotuksesta.

IX Kirjastoauto-osaston tyotilat

Vaikka kirjastoauto-osasto perustettiinkin vasta vuonna 1972 eli kuusi vuotta kirjasto-
autotoiminnan alkamisen jilkeen, kiytin selvyyden vuoksi otsikossa sanaa kirjastoauto-
osasto kuvaamaan kirjastoauton tyétilojen, kirjavaraston ja kirjastoautojen lastauksen
sijaintipaikkaa. Tdhén liittyy my0s kirjastoautojen ajaminen niiden lastauspaikalle.
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Vanha piikirjastorakennus oli tiloiltaan ahdas jo vuonna 1966, kun kirjastoautotoiminta
alkoi. Johonkin sielld oli saatava mahtumaan my6s kirjastoauton varasto, tyotilat ja autojen
lastaus. Yritin seuraavassa kuvailla silloin tehtyé ratkaisua, joka painui varmaankin kaikkien
silloin kirjastoautossa tyoskennelleiden mieliin. Paikka I6ytyi rakennuksen pohjoispaidysta,
sen pohjakerroksesta lastenosaston vierestd. Tyopoytid meilld oli virallisesti vain yksi pieni,
mutta tarvittaessa kidytimme lastenosaston puolella olevia asiakkaiden péytid. Kirjahyllyt
olivat nelisen metrid korkeita. Hyllyjen puolessa vilissé oli kiskot, joiden varassa kulki taso
jonne pédstiin rappuja pitkin. Rapujen ja alahyllyjen viliin jdi ahdas vili.

Entipi miten tapahtui itse lastaus? Kirjastoauto ajoi pohjoispiidyn eteen. Avasimme
alareunaltaan noin puolentoista metrin korkeudella olevan ikkunan. Ikkunalaudalle johti
portaat. Ikkunalaudan ja auton lattian vilille nostimme rakennuksen seinlld pituussuunnassa
olleen lastaussillan. Se oli tehty kahdesta rinnakkain liitetystd laudasta. Talvella nuo laudat
saattoivat olla jdisid ja liukkaita. Kun haimme varastomme ylahyllylli olevia kirjoja,
kipusimme ensin rappuja pitkin ylitasolle, sitten sieltd rappuja pitkin alas, luikertelimme
rappujen vilistd ja sen jalkeen jilleen nousimme rappuja pitkin ikkunalaudalle ja autoon
seki taas sama uudelleen ja uudelleen. Saimme monipuolista litkuntaa ja etenkin talvi-
pakkasille my6s varastoomme raikasta ilmaa ikkunan ollessa koko ajan avoinna. Tosiasia
oli kuitenkin, ettd hankalaa tuo oli ja viliin my0s sopivalla ilmalla vaarallistakin. Onneksi
mitiin pahempaa ei sattunut.

Kirjastotalon pohjoispdddyssd varastomme vieressi sijaitsi tuohon aikaan kirjaston
lehtilukusali. Se sai vuoden 1973 alkupuolella tilat kirjastoa vastapaita olevasta ns. Frenckellin
tehtaan pannuhuoneesta, jossa lehtilukusali toimii téita kirjoitettaessa yhd samoissa tiloissa.
Noita lukusalilta vapautuvia tiloja oli lupailtu kirjastoautoille mutta uhaksi tuli, ettd ne
tulevatkin perustetun maakuntakirjastonhoitajan ty6tiloiksi. Onneksi niin ei kuitenkaan
kaynyt, vaan kirjastoautot paisivit muuttamaan uusiin tiloihinsa toukokuussa 1973. Silloin
kirjastoauto-osaston osastonhoitaja Sirkka-Liisa Janakka kuvaili tilannetta seuraavasti: "Nyt
meilld on tilaal!ll Monen monta tyopoytia ja laskutilaa aivan riittimiin. Ynnd mukavan
matalia kirjahyllyjd. Tervetuloa tutustumaan. Meille tulee monta tietd. Ja meilld on orvokkeja
ikkunan alla.” (Janakka 1973b) Muutto uusiin tiloihin toi todella suurta helpotusta osastolle.
Jéivit pois hyllyilld kiipeilyt ja lankkuja pitkin kulkeminen. Saimme sopivan matalat hyllyt
varastollemme, saimme tyopOytid riittdvisti omiin tiloihin. Ei endd tarvinnut hairitd
lastenosastoa kayttimailld heiddn poytiddn. Autot lastattiin suoraan ulko-ovesta ja
samanaikaisesti voitiin lastata useampaakin autoa ja kdydd katsomassa kirjoja muistakin
autoista. Tosin kaikki tima edellytti kulkemista ulkoilmassa sdilld kuin sdilld. Joka
tapauksessa muutos oli selvd parannus entisiin tiloihin. Niissé tiloissa kirjastoauto-osasto
toimi uuden péikirjaston valmistumiseen asti.

Ajo vanhalle kirjastotalolle linja-auton kokoisella autolla ei ollut helppoa ahtaitten
kulkuviylien takia. Kdytinndssi ajettiin aluksi menosuunnassa vanhan kirkon kellotapulin
ja puun vilistd, jossa tilaa ei ollut litkaa. Erds sijaiskuljettajaksi halunnut sanoi suoraan, ettd
hin ei pysty ajamaan siitd. Toinen todella ahdas paikka oli heti lastauspaikalta lihdettiessa.
Maa vietti siind alaspiin, ja heti kddnnyttdessd kirjastorakennuksen Tammerkosken
puoleiselle sivulle piti kiddntyd puun ja rakennuksen kulman vilistid. Auto mahtui juuri ja
juuri. Rakennuksen vesirinni oli vililli koetuksella. Kirjastoauto sai tuohon aikaan
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tarvitsemansa sijaiset kaupungin kuljetustoimistosta eli kuorma-autoa vakinaisesti ajavista
henkil6istd. Tuo paikka oli niin pelottava heididn keskuudessaan, ettd osa ei halunnut tulla
sijaiseksi juuri tuon paikan takia. Toripiivé oli Keskustorilla kerran kuukaudessa ja se toi
omat ongelmansa ajettaessa toripoytien ohi kirjastotalolle. Neuvottelemalla tilaa ajoviylille
16ytyi.

Jo ennen kirjastoautotoiminnan alkua oli tiedossa, ettd pysakoidyt autot, niin kirjaston
henkil6kunnan kuin muidenkin, voivat atheuttaa ongelmia kirjastoautoille niiden ajaessa
kirjastotalolle. Niinpa kirjastolautakunnassa oli esilld 25.4.1966 pysakointikiellon hakeminen:
”Autokannan kasvaessa on paikoitustilojen puute tullut yhi suuremmaksi, josta syystid
nykyisin on paivittdin paikoitettu autoja kirjastoon johtavilla teilld niin paljon, ettd kuorma-
autot eivit padse tulemaan kirjastolle. Tilanne muuttuu kestimattomiksi kirjastoauto-
toiminnan alkaessa, silld kirjastoauto vaatii leveit tiet ja valjit tilat kddnteissd.” Tésta syystd
kirjastonjohtaja esitti, ettd kirjastolautakunta pyytiisi poliisilaitokselta, ettd se asettaisi
16.5.1966 alkaen paikoituskieltotaulut Vanhan kirkon luona olevalta puhelinkioskilta
kirjastotaloon johtavalle tielle. Esitys hyvaksyttiin. (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk
171°§)

Kun viyld vanhan kirkon kellotapulin ja puun vilista alkoi kdyda liian ahtaaksi, alettiin
kirjastotalolle tullessakin kiertad kirjastotalo ja kddntdd autot ympari kirjaston péaasisidn-
kaynnin edessd. Kun autoja oli kolme, valilld tuli ahdasta ja auton py6ra kulki joskus
nurmikon yli. Tdstd taas el puisto-osasto, luonnollisesti pitinyt. Kirjastolautakunta
20.11.1972: ”Kaupunginkirjaston kirjastoautojen kirjavarasto on kirjastotalon pohjois-
paadyssi olevassa varastohuoneessa, alkuperiiseksi satusaliksi tarkoitetussa tilassa. Kirjasto-
autot, nykyisin kolme, ajavat vuorotellen tihin kirjastotalon pohjoispaityyn, jossa niitten
lastaus tapahtuu ikkunan kautta. Kirjastotalon lihiympariston huonojen litkenneviylien
takia kirjastoautojen on ajettava kirjastotalon kierrettyd sen eteen, missd ne kddntyvit ympiri
ja ajavat paityikkunan eteen. Ts. kun kirjastoautot tuodaan vuoronperiin kirjastotalolle —
yksi kirjastoauton kuljettaja on aina aamuaikaisessa vuorossa ja tuo kirjastoautot
kirjastotalolle — joutuu joka piiva yksi kirjastoautoista olemaan kirjastotalon pohjoispaddyssi
ja toiset sivuuttamaan sen ajaessaan kirjastotalolle. Puisto-osasto on kuitenkin tind kesidnd
lyonyt rautakiskot pystyyn vilittomasti nurmikon reunaan, jolloin ajoviyld on niin kapea,
ettd siitd kirjastoautot sulana aikana juuri ja juuri pystyvit sivuuttamaan toisensa. Kun keli
muuttuu liukkaammaksi, tulee tapahtumaan kirjastoautojen kolhiintumista, ellei korjausta
saada aikaan. Koko pdddyssd oleva katuosa on pohjaamaton, josta syystd se on murtunut
ja luonnostaan kallellaan seinddn piin, joten liukkaalla kelilld lastaukseen ajava auto ei voi
ajaa vallan ldhelle seindd liukumisvaaran takia. Tédstd syystd katuosaston pitdisi pohjata
koko piéidty ja leventdd katuosuutta ainakin kahdella metrilld. Kirjastonjohtajan esitys:
Kirjastolautakunta esittinee kaupunginhallitukselle, ettd se kaupunginkirjaston kirjasto-
autojen kiyton turvaamiseksi kirjastotalolla antaisi katuosaston kiireellisesti vield nyt sulan
atkana kunnostaa ja levittaa kahdella metrilld kirjastotalon pohjoispaidyssi olevaa ajovaylaa.
Paitos: Hyviksyttiin.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 201 §) Tdmin kirjoittaja ei
enai muista, tekiko katuosasto tuon levennyksen. Puisto-osasto ei puolestaan ymmartinyt
sitd, ettd se noiden rautapylviiden myotd yha kavensi ajoviylid. Kirjastoautojen etu- ja
takaylityksen takia auton etu- tai takapéa saattoi kulkea nurmikon ylipuolelta ilman, ettd
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pyorit osuivat nurmikkoon. Neuvottelemalla timakin asia ratkesi.

Kirjastolautakuntaa tarvittiin vield kerran apuun turvaamaan kirjastoautojen ajaminen
kirjastotalolle vuosi tuon edellisen tapahtuman jilkeen. Ongelmaksi tuli viereisen Tampe-
reen Teatterin henkilokunnan ja korjausmiesten pysikoidyt autot. Kirjastolautakunta
29.11.1972: ”Kirjastoautojen on ollut vaikea pdasti litkkeelle kirjastotalon luota kulkuviylien
ahtauden vuoksi. Etenkin talviaikaan lumen auraus kaventaa ajoviyla siten, ettd Tampereen
Teatterin edustalle kirjastotalon puoleiseen péityyn pysikoidyt autot ovat esteend
kirjastoautojen liikkumiselle. Kirjastoautonkuljettajien esimies Jaakko Kuusinen on kiynyt
23.11.1973 sopimassa teatterin talouspiillikké Tavasteen kanssa siitd, ettd teatterin
henkil6kunta siirtdd autonsa pois ko. kohdasta. Pysidkoinninvalvontatoimisto on myos
huomauttanut samasta asiasta. Téssd yhteydessd havaittiin my®0s, ettd kirjastoon olisi tehtdva
uusi ajoreitti myos siitd syystd, ettd Tampereen Teatteria aletaan piakkoin laajentaa kirjasto-
talon suuntaan.” (Kirjastolautakunnan kokouksen ptk 219 §) Teatteri osoitti henkil6-
kunnalleen uudet pysakointipaikat ja ongelma poistui. Kuitenkin tuo ajovaylien ahtaus ei
tdysin poistunut vanhan kirjastotalon aikana.

Uuden kirjastotalon, Metsoksi nimetyn myoti, kirjastoauto-osasto sai itselleen kunnolliset
ja riittavat tilat. Tuli liukuhyllyin varustettu kirjavarasto, tuli kirjastonhoitajille ja kirjasto-
virkailijoille sekd my6hemmin kirjastovirkailija-kuljettajalle hyva yhteinen tychuone ja
osastonjohtaja sai oman tybhuoneen. Autojenkin lastaukseen keksittiin hyva ratkaisu, mutta
siita myohemmin tdssd luvussa. Kaiken piti siis olla kunnossa. 1990-vaihteessa ilmaantui
kuitenkin synkka pilvi taivaalle”. Kirjastoon oli perustettu informaatikon virka ja timi
sal tybhuoneekseen yhden kirjaston pohjakerroksessa olevista tutkijanhuoneista. Kirjaston
johto alkoi vahitellen haluta tuon viranhaltijan lihemmiksi omia tyGhuoneitaan ja ratkaisuksi
keksittiin, ettd informaatikko saa ty6huoneekseen kirjastoauto-osaston osastonjohtajan
huoneen. Entd minne osastonjohtaja olisi siirtynyt? Hanen tyépoydilleen olisi osoitettu
paikka joko auto-osaston ison tyGhuoneen tai sitten pdakerroksen kirjavaraston jostain
nurkasta ja tuo paikka olisi erotettu sermilld. Tama olisi vaikeuttanut osaston toimintaa
merkittavilld tavalla. Osastonjohtaja tarvitsi oman tybhuoneen jo senkin takia, ettd hanelld
tuli olla paikka, missé pitdd kahdenkeskeisid neuvotteluja yksittdisten tyontekijoiden kanssa
ja neuvotteluja osaston eri tyontekijairyhmien kanssa. Osaston kovan vastuksen ansiosta
kirjaston johto luopui suunnitelmastaan eiki sithen enéa palattu.

Kun Pietilin ehdotus oli voittanut uuden paikirjastorakennuksen suunnittelukilpailun,
oli selvia, ettd rakennukseen ei mahtunut kirjastoautojen tallia. Jo pelkistiin rakennuksen
muodon takia oli mahdotonta saada kaikkia kolmea kirjastoautoa lastattavaksi saman-
aikaisesti siten, ettd ne olisivat olleet pitkittdissuunnassa rakennukseen nihden. Ainoa
vaihtoehto oli ajaa autot kohti rakennuksen seinid, jolloin saatiin rinnakkain kolme
lastausaukkoa. Vantaan lentoasemalta saatiin idea lastaustunnelista eli samanlaisesta, mika
tyontyy lentokoneen ovea vasten. Tuohon tunneliin saatiin limpopuhallin. Ratkaisu on
osoittautunut hyviksi. Mutta ajetaanko autot etuperin vai peruuttamalla? Ensin ajateltiin,
ettd ajettavuuden kannalta etuperin ajaminen olisi helpompaa. Oltiin huomattu, ettd OTK:n
varastolla oli kdyt6ssa auto, jossa auton tuulilasin oikeanpuoleinen osa oli samalla lastausovi.
Auton ulkoniko ei kuitenkaan houkutellut ja tuo ovi rajoitti kuljettajan nikyvyytta.
Kuljettajat olivat sitd mieltd, ettd peruuttaminenkin onnistuu, kuten on onnistunut.
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Kirjastoautojen takapuskuri on joustopuskuri ja hieman ennen rakennuksen seindd on
betonipylvait joihin puskuri osuu.

Mietittiin, riittidké Metson ja Mustalahdenkadun viliin jdavé alue autojen kddntymiselle.
Tehtiin mittauksia ja kiytiin kokeilemassa jollain hiekkakentilld mittanauhan kanssa. Tila
riitti, ei runsaasti, mutta kuitenkin.

Kirjastoautojen lastauspaikalle ajamisen ongelmaksi tuli noin kymmenen ensimmadisen
vuoden ajaksi toukokuun jilkipuolisko, jolloin koululaisten luokkaretkien tilausajobussit
tayttivat kirjastoautojen lastausruudut. Tdsta tuli jokakeviinen riesa, jota yritettiin ensin
ratkaista neuvottelemalla bussien kuljettajien kanssa. Heidankin joukossaan oli kaikenlaisia.
Jotkut sanoivat, ettd heille oli sanottu, ettd tuohon paikkaan saa pysakéida. Jos kuljettaja
odotti autossa, niin he siirsivit autoaan kirjastoautojen tullessa koulukierroksilta, mutta
valiin kuljettaja ldhti kaupungille ja jopa pani autonsa oven lukkoon. Lopulta meidin tiytyi
pyytia liikennesuunnittelutoimistolta apua ja saimme lastauspaikalle pysakointikieltomerkit.
Kun kaikki bussien kuljettajat eivit ymmirtineet tatd litkennemerkkid, pyynnostimme
paikalle tulivat pysikoinninvalvojat ja kirjoittivat rikemaksulappunsa. Vihitellen tilanne
alkoi rauhoittua, osittain my6s siksi, etti Muumilaakson suosio luokkaretkien kohteena
alkoi vihetd. Bussit jattivit koululaiset kirjastotalon luo ja tulivat hakemaan heidat sovittuna
aikana.

X Kirjastoauton henkilokunta

Koko maata ajatellen kirjastoautoissa tyGskentelee kolmenlaisia tyontekijoita. Isoimmilla
paikkakunnilla on pelkistidn kirjastoautoissa tyoskentelevid kirjastonhoitajia, kirjastovir-
kailijoita ja kirjastoautonkuljettajia, tosin pelkkid kuljettajia on vain suurimmissa kaupun-
geissa. Suurimmalla osalla kirjastoautoja ajavista on jonkinlainen kirjastoalan koulutus.
Nimekkeeni on kirjastoautonkuljettaja-kirjastovirkailija tai joku muu, nimekkeitd on useita.
Suurten kaupunkien kuljettajien pitevyysvaatimuksena on ollut useimmiten pelkéstiin
kuorma-auton ajokortti ja heidin nimekkeenddn on voinut olla vaikka kirjastoauton-
kuljettaja-toimistovirkailija tai pelkistddn kirjastoautonkuljettaja. Lyhyyden vuoksi kutsun
kaikkia kirjastoautoa ajavia tdssa kuljettajiksi.

Yleisesti ottaen kirjastoautoissa tyoskenteleville on tyypillistd tyotehtavistiin riippumatta
se, ettd he ovat joko pitidneet kirjastoautotyOsti tai sitten eivit. Kirjastoautotyohin poikkeaa
muusta kirjastotyOstd siind, ettd tyo tapahtuu ahtaassa ja litkkuvassa tilassa. Toisille timi
soplii, toisille taas ei ollenkaan. Ne jotka ovat pitdneet timinlaisesta tyostd, ovat olleet
kirjastoautoissa pitkddn. He ovat olleet luomassa koko maan kirjastoautovielle ominaista
kirjastoautohenkea. Tuota henked, sitd ilmapiirid, joka vallitsee kirjastoautovien keskuudessa,
on vaikea sanoin kuvata. Se on vain ja joka siitd pitdd, hin tuntee sen, kokee sen yhteni
tairkeimmisti tekijOistd tyossddn viihtymiselle. Eikd tuo kirjastoautovien henki rajoitu
pelkistidn Suomeen, samanlainen henki on kirjastoautovien keskuudessa myos muissa
maissa. Tuo henki on autovikeid yhdistiva tekija. Ne, jotka eivit ole pitineet kirjastoauto-
tyOstd, ovat huomanneet sen pian ja kirjastonhoitajat ja kirjastovirkailijat ovat siirtyneet
kirjaston muille osastoille. Erds Tampereen auto-osastolla 1970-luvulla muutaman vuoden
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ajan tyoskennellyt kirjastonhoitaja sanoi timin kirjoittajalle poissiirtymisensa syyksi sen,
ettd hin koki kirjastoautotyossi kirjastonhoitajakoulutuksensa menevin hukkaan. Se oli
hinen mielipiteensid. Kuljettajille saattoi tulla ylldtyksena se, ettd tyOsti oli kuitenkin ajaminen
pieni osa, suurin osa ty6std oli toimistotyotd kuten asiakaspalvelua, kirjojen paikoilleen
laittoa hyllyihin jne. Ne, jotka halusivat ennen kaikkea ajaa autoa, siirtyivit muihin kuljetus-
alan tehtiviin kuten kuorma-auton-, linja-auton tai taksinkuljettajiksi.

Kirjastoalahan on ollut ja on yhé naisvaltainen. Kirjastoautojen tulo toi tihan poikkeuk-
sen, silld suurin osa alalla tyoskentelevistd on kuljettajia ja he kaikki olivat ensin alkuun
miehid, nyttemmin on tullut myds naisia. Mieskuljettajien tausta ennen kirjastoon tuloa oli
hyvin kirjava. Heiddn kielenkdyttonsd ja huumorinsa kauhistutti monia kirjastossa ty6s-
kentelevid. ”Nuo kauheat miehet” oli yksi lievd sanonta heistd. Sittemmin tilanne on tdssi
suhteessa tasaantunut ainakin osittain molemmin puoleisen sukupolvenvaihdoksen my6ta.

Tuo ylld oleva koko maata koskeva sopii hyvin kuvaamaan my6s Tampereen auto-
osaston henkil6kuntaa. Osa on ollut ja/tai oli pitkddn, osa taas lyhyen aikaa, joitakin vuosia.

Kirjastoautotoiminnasta vastanneet kirjastonhoitajat vaihtuivat ensin alkuun usein.
Ensimmiisend kirjastonhoitajana autossa oli Kirsti Laari (nyk. Filén). Hinen kautensa
kesti kuitenkin vain vuoden 1966 loppuun asti ja tistd ajasta hdn oli kolme kuukautta
aitiyslomalla sijaisenaan timan kirjoittaja. Autosta Laari siirtyi padkirjaston musiikkiosastolle.
Laarin tilalle tuli vuoden 1967 ajaksi Irma Arnala, joka puolestaan siirtyi 1.2.1968 pia-
kirjaston lasten ja nuorten osastolle ja toimi pitkddn kouluja palvelevan kirjasarjayksikon
kirjastonhoitajana. Arnalan jilkeen auto sai pitemmaiksi ajaksi eli lihes kuuden vuoden
ajaksi kirjastonhoitajakseen Sirkka-Liisa Janakan (nyk. Piirainen) josta tuli vuoden 1972
alusta kirjastoauto-osaston ensimmdinen osastonhoitaja. Janakka oli pidetty osaston
johtavana kirjastonhoitajana, joku kutsui hintd auton ditthahmoksi. Janakka siirtyi 1.11.1973
alkaen Vammalan kaupunginkirjastoon kirjastonhoitajaksi ja on sielld yha edelleen titd
kirjoittaessani.

Janakan siirryttyd pois osasto sai lihes 30 vuoden ajaksi osastonhoitajakseen, nimeke
muutettiin myohemmin osastonjohtajaksi, timan kirjoittajan eli Antero Kyostion. Jdin
elikkeelle 1.9.2003 alkaen. Taman jilkeen osasto palasi tavallaan takaisin sinne 1960-luvulle,
silli seuraajakseni tullut Maaret Lehtovirta hoiti osastonjohtajan tointa vakinaisena vain
runsaan vuoden ajan ja siirtyi vuoden 2005 alusta ensin sijaiseksi maakuntaosastolle ja
sieltd vakinaiseksi kirjastonhoitajaksi Pellervon lahikirjastoon. Lehtovirran seuraajaksi ei
16ytynyt ketddn halukasta ja tehtivdd hoitaa sijaisena elokuun loppuun 2006 asti Marjut
Pohjalainen, joka on ”lainassa” paikirjaston aikuisten osastolta.

Jos vaihtuivat autotoiminnasta vastanneet kirjastonhoitajat ensin alkuun usein, niin myos
vaihtuivat kuljettajat. Ensimmiinen kuljettaja oli Raimo Kanto, mutta hin palasi takaisin
kaupungin kuljetustoimistoon kuljettajaksi samoihin aikoihin kuin Laari siirtyi musiikki-
osastolle. Kanto kertoi, ettd sinallidn hin piti tyOstddn, mutta samaan aikaan tapahtunut
omakotitalon rakentaminen ja auton jatkuvat iltavuorot eivit sopineet yhteen. (Kanto)
Kannon seuraajaksi tuli vuoden 1967 ajaksi Harri Lintula, joka oli autossa saman ajan kuin
Arnala kirjastonhoitajana. Eli jo toisen kerran autossa vaihtui samaan aikaan seki kirjas-
tonhoitaja ettd kuljettaja. Lintulan jilkeen tuli kuljettajaksi Jaakko Kuusinen, joka toimi
tehtivissddn kymmenisen vuonna vuoden 1979 alkuun asti. Kuusisesta tuli silloisen
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kirjastonjohtaja Mikeldn luottokuljettaja ja hdnesta tuli sen jilkeen, kun kuljettajien maérd
seuraavan vuonna lisdantyi, autojen tekninen vastuuhenkil. Kuusinen teki tyénsi ahkerasti
ja tunnollisesti.

Kun toinen kirjastoauto aloitti vuonna 1969 toimintansa, henkilokunnan maira autossa
kasvoi. Kirjastonhoitajiksi tulivat Anneli Salonen ja Kirsti Vuorinen, jotka olivat autossa
muutaman vuoden ajan. Salonen on toiminut auton jilkeen pitkddn ja ansiokkaasti ennen
kaikkea Kaukajirven kirjaston johtajana. Kuljettajiksi tulivat Olli Lehtimiki ja Hannu Renko.
Niistd Renko toimi kuljettajana 1970-luvun lopulle. Lehtimiestd osasto sai sen sijaan
pitkdaikaisen kuljettajan ja hin siirtyi kirjastoautonkuljettajan tehtivista elikkeelle vasta
vuonna 2001. Lehtimien Olli vaikutti monella tavalla osaston toimintaan, oli sen kantavia
voimia. Hinestd tuli Kuusisen jilkeen autojen tekninen vastuuhenkil6. Hinestd sanottiin
leikillisesti, ettd "Makeldn jadtya elikkeelle hin oli ainoa miespuolinen tyontekija kirjastossa
joka kuului ensin ennen kuin nakyi.” Samana vuonna osastolle perustettiin my6s kirjasto-
virkailijan virka, mutta sen hoitajat, kuten my6s osaston perustamisen yhteydessa perustetun
toisen kirjastovirkailijan viran hoitajat vaihtuivat usein, olivat vain muutaman vuoden tai
olivat sijaisia.

Teiskon liitoksen ja sielta tulleen kirjastoauton my6td vuonna 1972 perustettiin kirjasto-
auto-osasto ja henkil6kunnan mairaa lisittiin. Teiskosta tuli osastolle kirjastonhoitajaksi
Mirja Kirkkainen, joka oli osastolla 1980-luvun vaihteeseen asti. Teiskosta tuli kuljettajaksi
Jouko Laaksonen, mutta hin ei vithtynyt kaupunkilaisessa ilmapiirissd kuin parisen kuu-
kautta. Kuljettajat vaihtuivat aluksi nopeasti, mutta sitten tuli kaksi pitkdaikaista kuljettajaa.
Eino Kalliomaki aloitti 1.3.1972 ”Kovelahden lahja Tampereelle” kuten Kari Eloranta
hin kuvaili elikekirjoituksessa. Tuossa samaisessa kirjoituksessa Kalliomiki muisteli
ensimmadistd tyOpéivaiansa kirjastossa seuraavaan tapaan. “Alku kirjastossa ei sujunut
valttimittd ennakko-odotusten mukaisesti. Ensimmaisena pdivina piti Rautaharkon Anton
(vahtimestari) ja Kuusisen Jaskan kanssa raahata hyllyji musiikkiosastolle, ylimpédin
kerrokseen. Kirjaston-johtaja Mikko Mikela kiroili, kun homma ei oikein sujunut. Eino
Kustaakin ehti Jaskalta kysyi, “kauanko oot timmosté kestinyt”. Péiva kuitenkin valkeni,
kun Mikko toi kaljat ja koskenkorvat: ”Tuosta nuo ja sitten kotio!” (Eloranta 1991) Hyvin
Kalliomiki tyonsa hoiti, omalla tavallaan. Vapaa-aikanaan hin tuli kirjastolaisten piirissi
tunnetuksi myydessddn hyvilldi menestykselld valmistamiaan luutiaan, leipdlautoja,
kerddmiddn marjoja ja sienid.

Vuotta myohemmin Kalliomien jilkeen kuljettajaksi tuli Pauli Kareinen Lehtiméden
Ollin houkuttelemana. He olivat olleet tydkavereita 1960-luvulla. Muistan kuinka olin Karei-
sen kanssa joko ensimmdisena tai toisena tyopaivanid Armonkallion pysikilld. Sisadn tuli
pysakin vakioasiakas Judith Ekendahl, joka katsoi Kareista hetken aikaa ja totesi: "Teille
on tullut uusi kaunis poika kuljettajaksi!” Myohemmin Ekendahlin muutettua Nekalan
vanhustentaloille ja kidydessa sielld kirjastoautolla Kareinen talutti hinet kotiin. Kirjasto-
autossahan tunnetusti palvelu toimii. Kareinen on hoitanut tyonsd hyvin ja viithtynyt
tyossaan. Tastd kertoo jo se, ettd hin on osastolla yha kuljettajana vuonna 2000, nyt tosin
osa-aikaelikkeelld olevana.

Kirjastoauto-osastolla osa henkilokunnasta vaithtui 1970-luvulla useaan kertaan. Lainaus
pysikeilld oli vilkasta, toitd tehtiin ja yritettiin kehittdd nuorta kirjastoautotoimintaa.
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Luonnehtisin tuota aikaa kirjastoauto-osastolla henkilokunnan osalta virikkaaksi. Syitd oli
useita. Olimme nuoria, poikkeuksena oli Vuorisen Kirsti, mutta hin siirtyi pois jo vuosi-
kymmen alkupuoliskolla. Osastolla oli voimakkaita persoonallisuuksia, mielipiteiltdan
voimakkaita, jopa ehdottomia. Mielipiteet kalskahtivat yhteen viliin hyvinkin voimakkaasti,
ehki joskus litaksikin. Kun tihin sekoittuivat vield toisinaan henkilokunnan yksityiseliman
keskindiset erimielisyydet, veden kichunta kattilasta kuohahti joskus yli dyriitten.

Kun piastiin 1970-luvun lopulle ja vuosikymmenen vaihteeseen, tuo yllimainittu
kiehunta viheni muuttuen pieneksi terveelliseksi poreiluksi. Osa henkil6kunnasta vaihtui.
Osastolle muodostui erddnlainen runkomiehisto, joka teki hyvia yhteistyotd koko 1980-
luvun aina 1990-luvun alkupuolelle asti. Vanhoista jatkoivat timin kirjoittaja ja kuljettajista
Kalliomiki, Kareinen ja Lehtimaki. Kirjastonhoitajiksi tuli ensinnikin Tauno Pirtola, josta
osastonjohtaja sai hyvin sijaisen itselleen. Tulivat kirjastonhoitajiksi tunnolliset, moni-
puoliset, tyynen rauhalliset Pirjo Jarvinen, Riitta Uusimaa ja Ulla Virtamo. Kirjastovirkaili-
joiksi tulivat Kristina Laurila, josta kehittyi kaiken muun ohella nopeasti osaston viri-
asiantuntija. Ja tuli kirjastovirkailijaksi kirjaston toinen tyéllistetty Tapio Saijonkivi, joka
piti tiukasti huolen siitd, ettd asiakkaat palauttivat lainansa ajoissa. Saijonkivelld on oma
omalaatuinen huumorinsa, mutta hyvin se mahtui osaston ilmapiiriin. Tdmé runkomiehisto
piti huolen siitd, ettd osastolla lyhyemmin aikaa olleet eivit padsseet nostamaan veden
limpétilaa vaan se todella pysyi tuollaisena poreiluna.

1990-luvun alkupuolelta lihtien osastolla alkoi tapahtua sukupolven vaihdosta. Osastolta
vahennettiin jo 1980-luvun lopussa yksi kirjastonhoitajan virka ja sen my6td Ulla Virtamo
siirtyi paakirjaston aikuisten osastolle, jossa hin on yhi. Yhden auton toiminnan lopetta-
misen seurauksena osastolta vihennettiin vield toinenkin kirjastonhoitajan virka ja siksi
Pirjo Jarvinen siirtyi pois. Hin on hoitanut sen jilkeen kirjastossa useitakin tehtdvid ja on
ollut vuoden 20006 alusta kirjaston informaatikko. Tauno Pirtola ja Riitta Uusimaa siirtyivit
lihikirjastojen johtajiksi, Pirtola Harmildan ja Uusimaa Koivistonkyldan, missd molemmat
ovat sen jilkeen ansiokkaasti toimineet. Kirjastonhoitajaksi tuli Riikka Vdaninen, unelma-
osastolleen. Hin oli jo lapsena kiydessain kirjastoautolla Espoossa haaveillut kirjastoauton
kirjastonhoitajan ammatista ja nyt tuo haave toteutui. Viininen on vaikuttanut osaston
toimintaan positiivisesti monella tavalla ja on toiminut useaan otteeseen menestykselld
osastonjohtajan sijaisena. Sen sijaan tuona toisena kirjastonhoitajana on toiminut useampikin
henkil6 joko vakinaisena tai sijaisena. T4lld hetkelld tuota tehtdvad hoitaa Mervi Jokinen.
Kirjastovirkailijoista toinen eli Kristina Laurila siirtyl timin vuosikymmen alussa pia-
kirjaston lasten osastolle ja hinen tilalleen siirtyi musiikkiosastolta Jaana Koskinen. Koskinen
oli muuten harvinaisuus siirtyessain kirjaston vakinaisena tyontekijané vapaachtoisesti joltain
toiselta osastolta autoon. Tdmi oli ensimmainen kerta n. 30 vuoteen, kun tillaista tapahtui.
Tuo ensimmiinen kerta oli silloin, kun timan kirjoittaja siirtyi silloisista sivukirjastoista
omasta pyynnostain autoon.

Kuljettajista tuli 1990-luvun alussa uusina ensinnikin Esko Lehti, herrasmieskuljettajana
tunnettu. Hanelld oli jo entisestd ammatistaan hyva asiakaspalvelukokemus, mutta ajokoke-
musta isolla autolla oli vihin. Hyvin han kuitenkin selvisi ajamisestaan ja jadtyiin elikkeelle
vuonna 2000 on tehnyt kirjastoautonkuljettajan sijaisuuksia naapurissa Y16jirven kirjastossa.
Kirjastoauto-osastolle tuli vuonna 1991 kirjastovirkailija-kuljettajaksi Kurikasta Outi Hirsi-
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miki, joka sittemmin otti uudeksi sukunimekseen suvussaan esiintyneen vanhan sukunimen
Harju-Sintti. Hinelld oli kokemusta kirjastoautonkuljettamisesta Kurikasta, missi hin oli
ajanut autoa tarvittaessa. Hin on vaikuttanut monipuolisilla kyvyillidn monin tavoin osaston
toimintaan ja toimii nykyadn myos autojen teknisend vastuuhenkilond.

Kirjastoautossa on ollut lyhyemmin aikaa vakituisena tai sijaisina useita sellaisia, jotka
ovat sittemmin tehneet toitd menestykselld kirjaston muilla osastoilla. Oheisen nimiluettelon
olen koonnut muististani ja siilyneiden almanakkojen sivuilta sitd mukaan kuin ne ovat
esiintyneet. Siksi luettelo ei ole aakkosellinen vaan olen laittanut nimia sitd mukaan kuin
niitd on tullut mieleeni, eteeni noilta allakkojen sivuilta. Jos jonkun nimi puuttuu, olen
pahoillani ja pantakoon se vanhentuneen “t6yhtoni” tiliin. Tédssdpd noita nimid: Teuvo
Halme, Sinikka Hietala, Leena Tomperi, Ritva Hokka, Ritva Kauppinen, Liisa Junno, Piivi
Torkkeli, Jari Ohtola, Pdivi Manninen, Raija Pirtola, Brita Lehtinen, Piivi Karlstedt, Kari
Eloranta, Jouko Hanhinen, Ritva Jarvelin, Aino Kivinen, Ulla-Maija Vanha-aho, Anja
Kuusisto, Timo Alanen, Tarja Ylipaa, Maaret Helén, Taina Niininen, Sirpa Ojanen. Kaikki
hyvin tehtdvinsd autossa hoitaneita. Ja kuljettajista mainitsisin tdihdn 80-luvulla Teiskon
reiteilld vaikuttaneen Kalervo “Kale” Hamaildisen. Hinen ajatuksensa liikkuivat valilld
kaukaisilla kirjallisilla sfddreilld ja noiden lopputuloksena syntyi novellikokoelma. Autosta
hin siirtyi kokonaan kirjoittamisen piiriin.

Legendaarisen Tarja Rossin vuonna 1982 piirtdimi kuva kirjastoauto-osaston henkilokunnasta.
Y1hailld vasemmalla Kalevi ”Kale” Hamildinen, Pauli Kareinen, Tauno Pirtola, Olli Lehtimiki,
Eino Kalliomiki, Tapio Saijonkivi ja Kari Koivisto. Eturivissd vasemmalla Riitta Uusimaa, Ulla
Virtamo, Antero Ky6stié, Kristina Laurila ja Tarja Rossi.
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Jos on yha useita kirjaston muilla osastoilla nykyidn olevia, mutta joskus autossa olleita,
on ollut my6s monia sellaisia sijaisina, jotka ovat nykydin jossain muualla. Nimii ja taas
nimia tuli esiin etenkin almanakkojen sivuilta, osa ndisté sellaisia, joista minulla ei ole endd
mitddn mielikuvaa. Poimin tdhdn vain muutaman heista syysta tai toisesta. Kirjastoauton
ensimmiinen kirjastovirkailija, tosin vt:na toiminut, oli llmari “Imppa” Lotjénen loppu-
vuodesta 1969. Missihdn hinkin nykydan vaikuttaa? Ehkapa pisimmaille urallaan noista
auton sijaisista on edennyt Helsingin yliopiston ylikirjastonhoitajana nykyédin tyoskentelevi
professori Kai Ekholm. Tissa lihiseudulla kirjastonjohtajina ovat tai olivat pitkdan Aulikki
Plihtari (Himeenkyr6) ja Olavi ”Topi” Toivonen (Orivesi). Hannu Viininen sai ehki
Tampereen autoista tartunnan ja on toiminut jo pitkddn Nokialla kirjastoauto-osaston
osastonjohtajana. Vuokko Tithonen oli kirjastossa vakituisenakin, mutta on ollut jo pitkdin
Keravan ammattiopiston informaatio- ja kirjastopalvelujen koulutusohjelman johtajana.
Erkki Oksanen, monessa valtakunnallisesti mukana ollut, on nykydin Helsingissi
Munkkiniemen kirjaston johtajana. Kuljettajan sijaisena oli joskus Marja-Leena Holappa,
joka nykyiin on kirjastovirkailija-kuljettajana Sodankyldn kirjastoautossa. Ja lopukst laitan
tihdn legendaarisen Tarja Rossin nimen, loistavan yleisonpalvelijan ja paljon muuta. Hinen
piirtiminsa kuva osaston henkilokunnasta vuodelta 1982 on yhi osaston seinilld kuten
my0s kotonani. Hintd jdi useampi auton asiakas kaipaamaan.

Kun katselin noita almanakkojen sivuja vuosikymmenten varrelta, sielld oli kymmenié
ja taas kymmenid, enemmankin, kirjastoharjoittelijoiden nimia, jotka ohjelmansa mukaisesti
olivat muutaman paivin myOs autossa, alussa pitempiin, sittemmin lyhyemmain ajan.
Missahin hekin nykydin ovat? Jotkut saivat myohemmin vakituisen viran Tampereen
kaupunginkirjastosta kuten titd kirjoittaessani kirjastoa johtava Tuula Ylisalmi, tosin
kalenterissani vield sukunimelld Palanne. Valtakunnallisesti tunnetuimmaksi tuli Tuula
Haavisto, Kirjastoseuran toiminnanjohtajana toiminut ja kirjastoautojen ystdvina tunnettu
sekd nyttemmin monissa tarkeissd kirjastoalan tehtivissi toiminut. Kolmantena nimend
noista entisistd harjoittelijoista mainitsen Maija Kivekkddn, silli hin toimi pitkddn aina
syksylld 2005 tapahtuneeseen elikkeelle siirtymiseensd asti Lahden kaupunginkirjaston
kirjastoauto-osaston osastonjohtajana.

Kirjastoauto sai ensimmaiset tyollistettynsa 1990-luvun vaihteessa. Kokonaisuutena on
todettava, ettd muutamaa harvaa poikkeusta lukuun ottamatta he ovat olleet hyvii ja tehneet
omalta osaltaan osaston toiminalle tirkedd tyotd niin kuljettajina kuin kirjastoavustajina.
Ilman heitd moni reitti olisi jidnyt ajamatta. Jotkut osoittautuivat niin hyviksi, etti ovat
olleet useammankin kerran ja ovat tulleet mielellddn. Tdmid on ollut osaston toiminnan
kannalta hyva asia, koska silloin ei ole tarvinnut opettaa heitd. Kuljettajista muutama on
ollut niin hyvi, ettd on saanut vakinaisen kirjastoautonkuljettajan paikan osastolta. Heitd
ovat Jari Jarvinen ja Marko Tilvis. Lisdksi Juhani Lukkala on pitkdaikaisena sijaisena Pauli
Kareisen osa-aikaelikkeen takia. Lisaksi mainitsisin vield Timo Lehtosen joka oli osastolla
tyollistettynd ensin ja innostui alasta niin paljon ettd suoritti kirjastoalan kurssin, toimi
osastolla sijaisena ja sittemmin vakituisena ensin Nokian ja nykydin Kangasalan kirjasto-
autossa.

Osaston henkil6kunta vakinaisten toimien osalta 1.1.2006 oli seuraava: Osastonjohtaja
Marjut Pohjalainen, sijainen — kirjastohoitajat Mervi Jokinen, Riikka Viinanen — kirjasto-
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virkailijat Jaana Koskinen, Tapio Saijonkivi — kirjastoautonkuljettaja-kirjastovirkailija Outi
Harju-Sintti ja kirjastoautonkuljettajat Jari Jarvinen, Pauli Kareinen (osa-aikaeldkkeelld) ja
Marko Tilvis.

Lopuksi tihin kirjastoautomaista mietelmai henkil6kunnasta vuodelta 1973.

”Syyskuinen vuorokeskustelu kirjastoautossa:
Kuljettaja: Mindhdn olen tissi se vilttimaton pahal
Amanuenssi: No kenties et valttimaton, mutta ainakin paha ...”

”Alas auton a k k a valtal
(Kirjastoautonkuljettajan mietelmi huutomerkkisarjahyllyn diressa)”

XI Kirjastoauton pysakkipaikat, aitkataulut

Lausahduksia kirjastoauton alkutaipaleelta:

”Kirjastoautonkuljettaja: Missd se uusi vanhustentalojen pysakki on?
Amanuenssi: Se on siind mutkassa...

Kuljettaja:...Missd vanha mies nojaa keppiin, niinké”

”Oravanpolun pysakilld vanha rouva tuli kirjastoautoon ja sanoi: Te tulette niin tdsmaéllisesti,
ettd teiddin mukaan voi tarkistaa kellon. (1?)”

Millainen on hyvi kirjastoautopysikin paikka Tampereella? Kuten olen jo aikaisemmin
todennut, kirjastoauto ei kilpaile lahikirjastojen kanssa vaan tiydentia kirjastoverkkoa. Siksi
pysakkid ei sijoiteta ldhikirjaston vaikutussiteen (= 1,5 km) sisdpuolelle kuin poikkeustapa-
uksessa kuten vanhustentaloille. Kirjastoauton vaikutussiteeksi arvioitiin alun perin n. 500
m mutta huomattiin, ettd n. 300 m riittad. Toinen pysakki voi olla jo puolen kilometrin
pédssd. Maaseudulla side voi olla kilometri tai ylikin.

Hyva kirjastoauton pysikki sijaitsee siten, ettd auto seistessddn ei hiiritse liikennetta.
Jos on mahdollista, autolla voisi olla oma pysikkitasku tai se voisi pysihtyd aukiolla.
Kadunvarsikin on mahdollinen, mutta todella vain muuta litkennettd hairitsematta. Varsinkin
ensimmidisten parin vuosikymmenen aikana pysikkipaikan saattoi ratkaista mahdollisuus
rakentaa pysakille saihkopistoke turvaamaan autojen sihkonsaanti.

Kirjastoauton pysikin tirkein tehtdvi on palvella paikallisia asukkaita. Siksi hyvi pysikki-
paikka on keskelld asutusta tai pinta-alaltaan pienelle asutusalueelle johtavan tien varrella.
Eris asiakas sanoi vuosia sitten: ”Ei hin tarvitse kirjastoauton aikataulua. Hanelle riittaa,
kun hin nikee ikkunastaan kirjastoauton tulon pysakille.” Niinpd niin. Pysikki voi olla
my0s bussin kddntopaikalla. Pysakin pitda olla sielld, missa alueen asukkaat litkkuvat paljon.
Tilloin pysikki tulee tunnetuksi, sinne on helppo osata. Pelkkid katuosoite oli huono.
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Asukkaat tiesivit paremmin paikan, kun se oli kaupan, puhelinkioskin tai bussipysakin
luona. He kysyivitkin titd esim. ”’Onko se sen ja sen puhelinkioskin luona?” Nykydin
esikaupunkialueella puhelinkioskit ovat kadonneet ja kauppojen maird vihentynyt.
Maaseudulla hyvia paikkoja ovat tienhaarat ja talojen pihat. Bussipysikillekin voi pysihtya,
jos se on mahdollista bussilitkennetté héiritsemattd. Nykyisten harventuneiden bussivuoro-
jen takia se on yhd useammin mahdollista. Ennen hyvinid paikkoina olleet kaupat ovat
maaseudulla vihentyneet. Ennen hyvid paikkoja olivat my6s maitolavat ja myymaldautojen
pysikkipaikat, mutta molemmat ovat nykydin katoavaa ja melkein kadonnutta kansan-
perinnetta.

Tampereelta voisi ottaa esimerkiksi ihanteellisesta pysikkipaikasta Kumpulan, jossa
kirjastoauto on kidynyt samalla paikalla kaikki nimi 40 vuotta. Pysikki sijaitsee pinta-alaltaan
pienehkon, rajatun omakotialueen sisddnajokadun vieressa, vastapéditi kauppaa, bussipysakin
lihelld ja pysikointitilaa autolle on riittdvasti. Kaikki alueelle tulevat ihmiset kulkevat tai
ajavat paikan ohi.

Entipa hyvi aikataulu? Koska pitiisi kiyda kullakin pysikilli? Peruslahtékohtia on kaksi.
Ensinnikin kunkin pysikin kidyntiajan pitdisi sopia mahdollisimman hyvin sen kayttéjille.
Toiseksi kirjastoauto palvelee asiakkaitaan pysikillidn seistessddn, eiki siirtyessdan pysakiltd
toiselle. Tdmi tarkoittaa sitd, ettd saman ajoreitin pysakit eivit saisi olla kovin kaukana
toisistaan. Eri ihmisille sopivat parhaiten erilaiset kellonajat ja viikonpdivit. Kaikkia
tyydyttavad aikataulua ei ole, aikataulu on aina kompromissi, mahdollisimman hyvi
kompromissi.

Kun Tampereelle alettiin suunnitella ensimmaisté kirjastoautoa, oli sen ensimmdisen
aikataulun laatiminen pysakkeineen yksi tirkeimmisti tehtavistd. Kirjastonjohtaja Mikko
Mikeli toi kirjastolautakuntaan ensimmaisen kerran hahmotelman reiteista 18.10.1965.

’Kirjastoautotoiminnan alkaessa ensi tammikuussa on ilmeistd, ettd vain harvoissa
paikoissa osataan etukiteen mairitd pysikkipaikka oikein ja samoin aukioloaika oikean
pituiseksi. Téstd syystd on lihdettiva siitd, ettd koko kevit ja kesd ovat "hakuammuntaa” ja
vasta ensi syksyna voidaan pysiahdyspaikat ja -ajat méaritelld tarkasti. Kirjastoautotoiminta
tapahtuu viitend paivina viikossa ja kirjastonjohtaja esitti seuraavat ajoreitit:
Kalkku-Ikuri-Tohloppi
Tahmela-Hyhky-Pohtola-Niemi
Ruotula-Uusikyld-Takahuhti-Pappila-Linnainmaa
Atala-Kumpula-Aitoniemi-Maurinkyld

SRR S

lidesjarven ympiri tai eteldiset alueet kaupungin laitoja pitkin

Jokaisella kierroksella voi olla pysiahdyspaikkoja viisi — korkeintaan kuusi — ja pysidhdysajan
pituus on ajateltu puolesta tunnista tuntiin siten, ettd paivalld pysahdysaika on puoli tuntia
ja pitenee iltaan mennessa tunniksi. Kierrokset on tarkoitus ajaa eri viikkoina eri suuntiin,
joten joka pysidhdyspaikalla on sekd piiva- ettd ilta-aukioloaikoja. Pysihdyspaikkojen
midadrittelyssd kaupunki saa apua Tampereen Omakotiyhdistyksen Keskusjirjestoltd, jonka
kanssa on oltu yhteistoiminnassa.” (Lautakunnan kokouksen ptk 357 )

Ensimmiiset ajoreitit olivat Makeldn taholta vasta todella hahmotelma, jonka hin oli
ilmeisesti itse tehnyt karttoja tutkimalla ja omakotiyhdistysten avulla. Han tissi vaiheessa
tuskin vield kévi paikan pailld paikkoja katsomassa.
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Pari kuukautta tuon lautakunnan edellisen kokouksen jilkeen Makela toi lautakuntaan
27.12.1965 uuden aikatauluesityksen, nyt valmiina tarkkoine pysikkipaikkoineen, ajo-
reitteineen ja kellonaikoineen. Hin pyysi, ettd kirjastolautakunta esittéisi ensinnikin kaupun-
ginhallitusta vahvistamaan kirjastoauton toimintareitit ehdotuksensa mukaisiksi. Han halusi
jattdd itselleen kuitenkin erddnlaisen “takaportin”: “Edelld esitetyille reiteille valitut
yllimainitut pysihdyspaikat ovat toistaiseksi kokeilunalaisia, joten mihinkdén ei vield laiteta
kiinteitd pysakkipylviitd, vaan vain tilapdiset. Vasta ensi syksyni, kun on saatu edes 5-6
kk:n kokemus, suoritetaan pysakkipaikkojen tarkistus ja kiinteitten pysikkipylviitten
asennus.” ”Samalla kirjastonjohtaja esitti kiertojen aikataulun, josta kansakoulujen (= Hyhky,
Jarvensivu, Takahuhti)osalta syntyi keskustelua. Talloin kirjastonjohtaja ilmoitti, ettd
pysihdysajoista kansakoulujen kanssa on tarkoitus keskustella vield ko. koulujen johtaja-
opettajien kanssa, vaikka pysahdysajat onkin jo midritty ao. koulujen lukujirjestyksen
perusteella.”” (Lautakunnan kokouksen ptk 429 §) Tuossa Mikeldn esityksessa reitit oli
tarkoitus ajaa vuoroviikoin kumpaankin suuntaan, poikkeuksena oli keskiviikon Aitolahdelle
suuntautunut reitti, joka olisi ajettu vain joka toinen viikko.

Kaupunginhallitus hyviksyl muuten yllamainitun kirjastolautakunnan esityksen eli
kiaytinnossd Mikeldn esityksen yhdelld poikkeuksella. Aitolahteen suuntautuva reitti oli
ajettava kerran viikossa, ei joka toinen viikko. Tdmi tuli esille lautakunnan kokouksessa
21.2.1960, jossa aikatauluasia oli seuraavan kerran esilld. "Luettiin ote kaupunginhallituksen
24.1.1966 pitimin kokouksen poytakirjasta, § 224, jossa kaupunginhallitus ilmoittaa
paittineensa hyviksyi kirjastolautakunnan ehdotuksen kirjastoauton toiminta-alueiksi paitsi
ettd reitit ajetaan kerran viikossa ... antaa lautakunnan tehtiviksi neuvotella tarkoista
pysahdyspaikoista liikennejérjestelytoimikunnan kanssa.

Kirjelma merkittiin tiedoksi ja noudatettavaksi ja samalla kirjastonjohtaja ilmoitti neuvo-
telleensa pysiahdyspaikkojen varaamisesta ja merkitsemisesti litkennejirjestelytoimikunnan
sihteerin, dipl.ins. Mikko Minnyn kanssa...” (Lautakunnan kokouksen ptk 83 §) Kirjasto-
lautakunnan kokouksessa 25.4.1966 kirjastonjohtaja ilmoitti, ettd "’talvella tehdyn suunnitel-
man mukaiset pysihdyspaikat on nyt tarkastettu ja poliisilaitoksen seki kaupungin litkenne-
lautakunnan edustajain kanssa tarkasti maaritty.”” (Lautakunnan kokouksen ptk 170 §)

En osaa sanoa, kenen tai keiden kanssa Mikeld kavi alun perin kiertimassd mahdollisia
pysakkipaikkoja. Mikelélld itsellddnhin ei ollut ajokorttia, mutta hanelld oli oikeus kayttda
kaupungin henkil6autoa ja tarvittaessa autoa ajamaan tuli kaupungin henkiléautonkuljettaja.
Itse uskoisin, ettd hin kévi noita paikkoja katsomassa ja valitsemassa kuljetuspiillikko
Nummelinin ja yllimainitun liikennejirjestelytoimikunnan sihteerin Minnyn kanssa. Kun
Raimo Kanto tuli kirjastoon harjoittelemaan kirjastoautonkuljettajan tehtivid marraskuun
alusta 1965, hin jossain vaiheessa kiersi suunniteltuja pysakkipaikkoja. Hin muisteli, ettd
’paikkoja oli suunniteltu, mutta ei oltu osattu ottaa huomioon auton kokoa eiki litkenteellisid
asioita.” (Kanto)

Aikataulu pysyi suunnilleen samanlaisena ensimmadisten vuosien ajan aina toisen
kirjastoauton tuloon asti. Ensimmiaiselle pysakille tultiin n. klo 12.30-13.00 ja viimeiseltd
lihdettiin n. klo 19.00. Ruokatauko oli n. 15 min pituinen kahvitauko.

Toisen kirjastoauton tulo 10.11.1969 alkaen lisisi pysiakkien méirda. Toiminta laajeni
Kaukajirven, Peltolammin, Rantaperkion ja Vehmaisten suuntaan. Molemmilla autoilla
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alettiin ajaa myGs lauantaisin. Joka toinen viikko ajettavat reitit supistuivat vain pariin paivaan.
Vilkkaimmilla pysakeilld alettiin kidyda kahdesti vitkossa sekd iltapéivilld ettid illalla eli klo
16 jilkeen. Ajopiivit pitenivat. Ensimmidiselle pysikille saatettiin tulla jo klo 11.15 ja
viimeiseltd ldhdettiin yleensd klo 19.40. Vilissid ollut ruokatauko piteni 30 minuutin
mittaiseksi. Kun samalla alueella oli kaksi pysakkia, niille annettiin nimeksi esim. Vehmainen
1 ja Vehmainen 2. Tdmi aiheutti sekaannuksia sekd asiakkaiden ettd henkilékunnan
keskuudessa. Erehdyksid tapahtui myos henkilokunnalle, ajettiin véiralle pysikille ja
ithmeteltiin, kun asiakkaita ei ndy, ennen kuin huomattiin erehdys. Vihitellen niistd
numerollista nimista luovuttiin. Vehmainen 1 muutettiin Vehmasaukioksi, koska ko. pysakki
sijaitsi ja sijaitsee muuten yha aukiolla jota sivuaa Aukionkatu. Vehmainen 2 sai nimekseen
Vehmainen. Vehmaisten pysikistd tdihdn pieni muisto tapahtumasta vuosien takaa. Kun
auto ldhti reitille, periaatteena oli aina, ettd ainakin yhden henkil6kunnasta on tiedettivi
tarkasti ko. reitin pysikkien sijaintipaikat ja ajoreitit. Kerran sairaslomatapausten takia
tapahtui niin, ettd erdalle reitille lahti kaksi sijaista. Kuljettaja vakuutti tietdvinsa pysikit,
mm. tuon Vehmaisten pysikin, jo silld perusteella, ettd han asui alueella. Lopputulos oli,
ettd autossa henkilékuntana olleet joutuivat Vehmaisissa kysymain asukkailta, missa tdalld
on kirjastoauton pysikki. Nolo tilanne, josta otettiin opiksi.

Kun Teiskon auto aloitti litkennéinnin ja henkil6kuntaa tuli lisad, palveltavien koulujen
mdédrd lisddntyi ja joitain reittejd alettiin ajaa kahdessa vuorossa. Aamu- ja iltavuoron
henkil6kunta vaihtui reitin varrella sellaisella pysakilld, johon oli sopiva bussiyhteys. Uusia
pysakkeja tuli kaupungin kasvamisen myotd. Hervantaa ja Lentivinniemed alettiin rakentaa.
Vilkkaimmilla pysakeilld lainaus kasvoi kasvamistaan. Pysikkiajat niilld olivat puolitoista ja
parikin tuntia. Ruuhkat olivat kovia muissakin suurissa kaupungeissa. Kuvaava tilanne oli
Helsingin kaupunginkirjaston kuljettajan Kalle Vesalan muistelo 1970-luvulta. ”Eris
naisihminen oli valittanut, ettei voinut tulla kirjastoautoon kuin vetoketjullisessa verryttely-
puvussa, napit olisivat voineet ldhted hetkessa.” (Inkinen s. 8) Tuo sama sopi hyvin myos
Tampereelle. Kun palautettuja kirjoja halusi viedid eteen palautushyllylle, parasta oli kiertda
ulkokautta etuoven kautta. Auton lapi el mahtunut. Kyse ei ollut enéi kirjastotoiminnasta,
vaan kirjojen jakelusta. Asiakkaat lainasivat mitd kiteensa sattuivat saamaan.

Niistd ruuhkapysakeista kirsivit eniten pienet lapset. He joutuivat aikuisten jalkoihin.
Kaikkein vilkkaimmilla pysikeilld tilannetta yritettiin lasten kannalta helpottaa siten, ettd
pysikilld oli ensin lasten aika ja sitten aikuisten aika. Toki tista ei tiysin pidetty kiinni, silld
lasten vanhemmat saivat tulla lastensa mukana. Tama helpotti tilannetta. Lainaus kasvoi,
mika oli luonnollisesti tilastojen kannalta hyvi, mutta ei todellakaan asiakkaiden kannalta.
Huippuvuosi kirjastoautojen lainauksessa oli 1977, jolloin vuosilainaus oli 423 887. Edelli-
senakin vuotena lainaus ylitti 400 000 rajan eli oli 412 325.

Kirjastoauton yhteni tehtdvina oli toimia uusilla asuntoalueilla, uusissa kaupunginosissa,
mittarina kertomassa, milloin auton lainaus on kasvanut liian suureksi ja alueelle on syyta
perustaa lidhikirjasto. 1970-luvun jilkipuoliskolla uudet lahikirjastot, tai sivukirjastoiksi niitd
silloin kutsuttiin, perustettiin Hervantaan 1975, Kaukajirvelle 1978, Tesomalle 1979 ja
Lentavinniemeen 1980. Peltolammi sai kirjastonsa 1987. Niistd Tesomalla oli ollut jo
vuodesta 1967 lihtien Tesoman koulun yhteydessi pieni kirjasto, jota varsinkin lapset
kayttivat. Tesoman kirjastoon yhdistettiin Raholan kirjasto vuonna 1979 ja kirjasto sai

65



Tesoman litkekeskuksesta hyvit tilat. Lentivinniemen kirjasto perustettiin, kun Lielahden
kirjasto siirrettiin sinne. Vaikka kirjastoautoissa lainaukset laskivatkin selvisti ldhikirjastojen
perustamisten jilkeen, me kirjastoautolaiset emme surreet titd, emme jidneet kaipaamaan
ruuhkia.

Kirjastoautot ajoivat vuoteen 1975 asti my6s kaikkina kesiakuukausina. Kullakin autolla
oli viikon tai parin huoltotauko jossain vilissd. Kuljettajille saatiin kesidlomasijainen
kaupungin kuljetustoimistosta, josta saatiin muutenkin kuljettajille sijainen aina 1990-luvun
alun taloudelliseen lamaan asti. Kesd 1975 oli ensimmiinen, jolloin kirjastoautot pitivit
heindkuussa neljin viikon tauon. Syyni oli suoraan sanottuna raha. Kuljetustoimiston
sijainen alkoi tulla palkkakustannuksiltaan liian kalliiksi kirjastolle, jo silloinkin piti alkaa
sadstdd. Kirjastonhoitajien ja kirjastovirkailijoiden sijaisiin rahaa olisi kylla riittdnyt. Tuolloin
vuonna 1975 alkanut kiytinto jatkuu yha ja on yleinen monissa kirjastoautokunnissa.

Vuonna 1980 loppuivat kirjastoautojen lauantaiajot. Kirjastoauton henkil6kunta oli
toivonut titd useamman vuoden, silld koimme, ettd lauantaipéivistd saatu hyoty oli pieni.
Kiinted kirjasto oli eri asia, silld sielld kirjaston asiakkaat saattoivat valita my6s lauantain
kayntipdivikseen. Autossa taas lauantaiaukiolosta paidsivit hyGtymédin vain muutaman
pysakin asiakkaat. Kun kirjastoautojen aikataulut viljenivit uusien lahikirjastojen myo6ta,
entisille lauantaipysikeille 16ytyi aikatauluista tilaa muilta péiviltd. Tdrkein peruste
lauantaireittien lopettamiseen oli mahdollisuus ottaa palvelun piiriin lisdd kouluja, kun kaksi
autoa saatiin ajamaan kahta vuoroa. Tdmin perusteen kirjastonjohtaja Elna Elonheimo
hyvaksyi.

Peltolammin kirjaston perustamisen jilkeen Tampereelle ei ole perustettu yhtidn uutta
ldhikirjastoa. Muutama kirjasto on saanut uudet tilat hieman toisesta paikasta, mutta ndiden
takia ei juurikaan ole tarvinnut lopettaa kirjastoauton pysikkeji. Messukylin kirjaston
siirtyminen Messukyldn kirkon luota radan toiselle puolelle lopetti pari pysikkid ja
Terilahden kirjaston siirtyminen koulun tiloihin lopetti Teralahden koululla kiynnin.

Seuraava suuri muutos oli kolmannen kirjastoauton toiminnan lopettaminen vuoden
1993 alusta, mutta tistd olen kertonut jo aikaisemmin luvussa Kirjastoautotoiminnan kriisi.
Muutos oli my6s 1980-luvun lopulla aloitettu yhteisty6é piivikotien kanssa, mutta tistd
enemmin my6hemmin omassa luvussa.

Niiden suurten muutosten jilkeen kirjastoautotoiminta on jatkunut periaatteessa
samanlaisena pysakkeja ja aikatauluja ajatellen. Kaupungin sisilld tapahtuneita muutoksia,
uusien asuinalueitten, koulujen ja paivakotien syntymistd, on koko ajan seurattu ja pyritty
ennakoimaan. Kunkin pysikin lainausta on seurattu tarkasti ja atk on antanut tihan entistdkin
paremmat mahdollisuudet. Mikali pysékin lainaus on supistunut liian pieneksi, on syytd
mietitty. Onko pysikki jadnyt asutuksen muutoksen takia vddridn paikkaan? Olisiko sille
haettava jostain lihetd parempi paikka? Jopa 100 metrin siirto voi kaksinkertaistaa lainauksen.
Viimeisen kymmenen, viidentoista vuoden aikana on ilmennyt, ettd erdit esikaupungit,
kuten Hervanta ja Kaukajirvi, ovat kasvaneet pinta-alaltaan niin suuriksi, ettd alueiden
reuna-alueet ovat jo lahikirjastonsa vaikutussiteen ulkopuolella ja siksi kirjastoauto on
palannut niihin kaupunginosiin.

Kun kirjastoauto perustaa pysikin, paikasta on aina keskusteltu etukiteen kaupungin
litkenne- ja katusuunnittelusta vastaavien kanssa. On pyritty mukaan jo katujen rakentamis-
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vaiheessa. Kirjastoauton pysakkiverkko ja aitkataulu muuttuu koko ajan asutuksen ja kunkin
alueen viestorakenteen myo6ta. Kirjastoautoviki seuraa muutosta tarkasti koko ajan ja tekee
tarvittavia muutoksia.

Muutama toteamus pysakkipylviistd ja -kilvistd. Kun kdvin Englannissa 1970-luvun
alkupuolella tutustumassa lomamatkallani sikiléisiin kirjastoautoihin ja olin my6s mukana
jollain reitilld, ihmettelin, miksi joillain pysikeilld ei ollut minkainlaista kylttid kirjastoauton
pysikistd. Minulle vastattiin, ettd kirjastoauto on pysiahtynyt tissd samassa paikassa samaan
aikaan viimeisen kymmenen vuoden ajan. Jollei kayttdjd tiedd paikka ja/tai aikaa, hin voi
kysyi sitd paakirjastosta. Ndin ainakin silloin Englannissa, mutta ei Suomessa.

Tampereella oli heti alkuun selvia, ettd pysikeille tarvitaan pysikkikilvet ja pylvéat.
Kilpien malli saatiin Turun kaupunginkirjastosta ja niiden piti kestid melko kovakin kasittely.
(Lautakunnan kokouksen 18.10.1965 ptk 357 §) Ensimmiaiset kilvet olivat peltisia koteloita,
joissa oli edessd kovamuovista tehty ikkuna. Muovitetut pahviset pysakkitaulut laitettiin
kilpien sisddn ja kilvet kiinnitettiin puupylviisiin. Nami kilvet kestivit todella melko kovan
kdsittelyn, mutta ei niin kovaa kuin minkd kohteeksi ne liian usein joutuivat. Muovisia
ikkunoita alettiin hajottaa. Muoviset ikkunat my6s huurtuivat ja kostuivat liian helposti,
jolloin niiden lapi ei nikynyt.

Aloimme hakea uutta mallia niiden tilalle, ja sellainen 16ytyi Helsingin kaupunginkirjas-
tosta, jonka kilvistd teimme oman sovellutuksen 1980-luvun alussa. Tuo malli on yhd
kaytossd. Kilven malli virityksineen piti hyviksyttid ennen kiyttoonottoa kaupungin
silloisella tiedotussihteerilld Leena Lindforsilla. Muistan, kuinka timan kirjoittaja meni
kahden kuljettajan kanssa vanhalta kirjastotalolta kaupungin virastotalolle kantaen
rautapylvisti ja sithen kiinnitettyé kilpea. Leena Lindfors muistaakseni hyviksyi mukanamme
tuoman mallin.

Lopuksi sopinee kirjastoautojen ensimmiisen osastonhoitajan kirjoitus vuodelta 1970:
”Kirjastoautot ovat liikkuvia kirjavalikoimia, jotka saattavat myOhistya aikatauluistaan
teknisten vikojen, liukkaan kelin, ojaanajon, lilkenneruuhkan tms. takia. Kirjastoautot ovat
kulkuneuvoja, joten jo lakikin asettaa rajoituksensa niiden koolle. Vilkkailla pysikeilld niissd
on yleensi suunnattoman ahdasta, ja lyhyehko pysidhdysaika pakottaa usein nopeaan
suunnittelemattomaan kirjavalintaan tungoksessa. Mutta antaahan sopu toki sijaa, ja on
mukava, ettd kavitte. Tulkaahan taas.” (Janakka 1970b) Niinhin se on yha vuonna 20006.

XII' Yhteistyo koulujen ja paivikotien kanssa

Pikku pala koulukdyntien tiimoilta vuodelta 1972:

Lainaukseltaan vilkkain koulu oli tuolloin Ikurin koulu. Niinpa eris pikkutytto totesikin
kdydessadn varsinaisella Ikurin pysakilld. ”T4ilta saakin paljon parempia kirjoja, kun saa
rauhassa valita. Koululla tulee otetuksi ihan alyvapaita kirjoja.”

Kirjastonjohtaja Mikko Mikeldn sydinti lidhelld oli yhteistyd koulujen kanssa. Hin
totesi: ’Juuri timin tydmuodon avulla kirjastoilla on mahdollisuus saada kosketus jokaiseen

tulevaan tdysivaltaiseen kuntalaiseen, ts. saada vihitellen jokainen kuntalainen tietoiseksi

67



kirjaston tarjoamista palveluista. T4sté syystd tima tyo on yleisissa kirjastoissa korvaamaton.”
(Halme)

Mikeld naki heti alusta lahtien kirjastoautojen mahdollisuudet kouluja palvelevana
kirjastona ja siksi jo ensimmaisend syksyna auto alkoi kdydd myos kouluilla Tampereella
kirjastoautot ovat kdyneet alusta alkaen vain silloisilla kansakouluilla eli my6hemmilld
peruskoulujen ala-asteilla. Ainoat poikkeukset ovat olleet etdisyyksien takia Terilahden
yldaste sekd koulujen luonteen takia vammaiskoulut. Jonkin kerran kirjastoautoa on pyydetty
tulemaan myos jollekin muulle ylaasteelle ja lukiolle, mutta aikataulut eivit ole antaneet
myoden tihdn. Sitd en osaa sanoa, miksi Mikeld valitsi juuri Hyhkyn, Jarvensivun ja
Takahuhdin koulut. Jo silloin olisi ollut erditd muita kouluja, joiden ldhelld ei ollut
lihikirjastoa. Kuten kivi ilmi luvusta Kirjastoperdvaunut, Mikeldlld oli mielessi paljon
laajemmatkin suunnitelmat yhteistyostd koulujen kanssa, mutta ne eivit toteutuneet. En
tiedd, miten paljon hin keskusteli perdvaunusuunnitelmista koulujen kanssa ja miten
innostuneita koulut olivat niista.

Kirjastoauton ensimmiinen kirjastonhoitaja Kirsti Laari teki esitteen koululaisille
koulukiyntejd varten. Sen alussa hin toteaa: “Tiedittekd ollenkaan, miltd kirjastoauto
néyttddr Etteko? No, sitten lienee viisainta, ettd kerron siitd teille hiukan, silld yksi sellainen
alkaa vierailla timan koulun pihassa kerran viikossa.” Taman jilkeen hin kertoo, millaisia
kirjoja autossa on tarjolla. Koska niitd on niin paljon tarjolla, ettd ”tissa vaiheessa on aivan
mahdotonta luetella, mitd kaikkea kirjastoautossa oikein on. Teiddn on parasta itse tulla
katsomaan”. Laari kertoo lapsille, miten kortin saa, miten lainaus tapahtuu, miten kirjoja
pitdd kasitelld sekd kirjoittaa: “Lopuksi kirjastonhoitaja esittdd yhden toivomuksen. Kun
kirjastoauto ajaa koulun pihalle, kaikki eivit saa rynnitd autoon yhtaikaa. Auto pysihtyy
riittdvin kauan, niin ettd jokainen enndttid vallan mainiosti valita ja lainata haluamansa
kirjat.” (Laari 1966) Laarin viimeinen toteamus pitdd paikkansa yha 40 vuoden jilkeenkin.

Kouluilla on ollut ja on yhi pienet mairarahat kirjojen hankkimiseen kirjastoihinsa.
Lainaustarpeen tyydyttimiseen koulukirjastojen kokoelmat eivit juurikaan ole riittdneet.
Kirjastoautojen koulukiyntien paitarkoitus on ollut juuri lainaustarpeen tyydyttiminen.
Olen yhi titéd kirjoittaessani kirjastoautojen koulukdynneistd samaa mieltd, kuin kirjoitin
30 vuotta sitten ja siksi siteeraan téssi silloin kirjoittamaani. ’Kirjastoauto on kiynyt kouluilla
aina autotoiminnan aloittamisesta lihtien eli vuodesta 1966. Tavoitteena on ollut totuttaa
jatkuvilla kdynneilld lapset sddnnolliseen kirjastonkdytt6on. Samalla on pyritty saamaan
kirjaston asiakkaiksi myos sellaisia lapsia, jotka tuskin muuten olisivat hankkineet
lainauskorttia, koska mukana olevat koulut ovat sellaisia, joiden vilittomassi laheisyydessa
ei ole kiintedd kirjastopistettd. Yleisesti on havaittu, ettd lasten lukutaito on jatkuvasti
heikentynyt. Lausemuodostus on huonoa ja sanavarasto suppeaa. Tdhin on paras ldike
lukeminen. Kirjastoauton koulukdynnit ovat tahdn yksi apukeino, koska lapset voivat till6in
lainata itselleen monipuolista luettavaa. Kirjaston taholta on koko ajan lahdetty siitd, ettd
erdille kouluille on tarjottu, ei tyrkytetty, tillaista mahdollisuutta. Se, miten sitd on kdytetty
hy6dyksi, on vaihdellut eli kuten erds opettaja sanoi, ettd oppilaat ovat eri paikoissa motivoi-
neet asian eri tavoin.” (Ky6stié 19706)

Kun toinen kirjastoauto aloitti lilkenndinnin syksylld 1969, koulujen mairaa ei lisatty,
mutta Hyhkyn koulun tilalle tuli Vehmaisten koulu. Muistelen, ettd Hyhkyn koululla kdynnit
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lopetettiin toisaalta vihiisen kiyton takia ja toisaalta siksi, ettd koululle oli hankala pdastd
isolla autolla. Kun péastiin 1970 luvun alkuun mukaan tulivat Harjun ja Sorilan koulut.
Teiskon auton tultua osaksi Tampereen kaupunginkirjaston kirjastoauto-osastoa ja kun
joitain reittejd alettiin ajaa kahdessa vuorossa, koulujen méarda voitiin lisdtd vahitellen
kolmeentoista. Kun 1980 lauantaiajot lopetettiin ja kaksi autoa kolmesta alkoi ajaa kahdessa
vuorossa, koulujen mairaa voitiin lisitd entisestdan ja lukumaira on tilld hetkelld 24.

Perustoiminta kouluilla on lainaus. Alussa se olikin vain sitd. Ajoimme koulun pihaan ja
odotimme, ettd joku oppilaista tulisi. Kutsuin titd aikoinaan passiiviseksi yhteistyoksi. Tama
ei ennen pitkdd tyydyttinyt ja uusia muotoja alettiin hakea kirjastonjohtaja Mikelin
aloitteesta. Kutsuin titd aktiiviseksi yhteistyoksi. (Kyostié 1972a)

Kirjastonkiyton opetusta on jo monen vuoden ajan annettu pelkistddn ensimmaiisen
luokan oppilaille luokan ensimmaisen kdynnin yhteydessa, mutta joskus oli toisin. Kokeiltiin
erilaisia tapoja ja menetelmid. Kirjastoautossa vuodesta 1969 lihtien aina 1970-luvun
puoleenviliin asti tyéskennellyt Anneli Salonen kirjoitti auton kirjastonkédyton opetuksesta
vuonna 1974 seuraavaa: ”Kirjastoauto aloitti uudenlaisen yhteistyon kansakoulujen kanssa
kaksi vuotta sitten, kevailld 1972. Harjun koululla kokeiltiin luokkakéyntejd eli ettd luokat
tulivat kukin vuorollaan kirjastoautoon kuuntelemaan opetusta. Kokeilu onnistui ja
lokakuusta 1972 kakkosauto (punainen kirjastoauto) alkoi kiydd Koiviston, Jarvensivun ja
Vehmaisten kouluilla tiistaiaamuisin ja Ikurin ja Harjun kouluilla torstaiaamuisin.
Kolmosauto (vihred auto) kivi Olkahisten ja Takahuhdin kouluilla.

Tarkoituksena oli antaa luokille jonkinlaista kirjastonkayton tai kirjastoauton kiyton
opetusta. Luokat tulivat autoon lukuvuoden alussa laaditun kéyntijirjestyksen mukaan
ensimmiisestd luokasta ylimpéan tai painvastoin riippuen johtajaopettajasta. Ensimmaiselld
kerralla selvitettiin tietysti kdytinnon asioita kuten esim. miten lainaajaksi paasee, miten
lainaus tapahtuu, millaisia kirjoja autossa on, kuinka monta kirjaa saa lainata, kuinka kauan
niitd saa pitdd lainassa, mihin palautetaan jne. Seuraavilla kerroilla pidettiin aakkostus-
harjoituksia, jirjestettiin ylemmille luokille jopa hakutehtivia tietokirjoista, kerrottiin
tietokirjallisuudesta ja tehtiin autoa tutuksi. Toiselle luokalle esiteltiin Eemeli ja Peppi
Pitkatossu, luettiin satu ja yritettiin kaikin voimin keksid ohjelmaa 5-10 minuutiksi.

Timidn amanuenssin pitimin esitelmin jilkeen koulun muut luokat saivat tulla
lainaamaan kirjastoautoon. Auto seisoi koulun pihalla vajaan tunnin. Mutta ohjelmaa oli
yhi vaikeampi keksid. Rajoituksia asettivat myOs olosuhteet, autossa vallitseva ahtaus,
moottorin humina, kortiston puuttuminen jne. Lasten piti seisoa koko esitelmin ajan, he
vasyivit eikd kurikaan ollut aina moitteeton, vaikka opettaja oli mukana autossa. Amanuens-
sin ddni hukkui yleiseen jutteluun. Ideat olivat siis lopussa ja hyvit neuvot tarpeen, jos
mieli jatkaa titd uudenlaista toimintaa. Hyvi neuvo saatiin Vehmaisten koulun ensimmaisen
luokan opettajalta. Hin ehdotti, ettd amanuenssi kévisi joka tiistai ensimmiisessd luokassa
esittelemissé jonkin uutuuden tai vastaavan itse valitsemansa kirjan. Ajatus toteutettiin ja
se on osoittautunut hyviksi. Kakkosauto ajaa edelleen tiistaiaamuisin Koiviston, Jarvensivun
ja Vehmaisten kouluille, mutta nyt amanuenssi jittdd lainauksen kuljettajan ja toimisto-
virkailijan huoleksi ja menee itse luokkaan lasten luo. Muut luokat voivat silld vilin lainata
kirjastoautosta kaikessa rauhassa.

Ajatus osoittautui hyviksi my6s sen vuoksi, ettd samalla paistiin kerralla vanhoista
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ongelmista. Nyt lapset ovat omassa ymparistdssain, luokassaan, jossa he ovat tottuneet
istumaan hiljaa ja kuuntelemaan. Nyt ahtaus ei haittaa, eikd moottori pauhaa korvan juuressa,
adni kuuluu ja kuri pysyy. Opettaja on lidsnd koko ajan. Lapset ovat olleet innostuneita ja
me myos. Kukin amanuenssi padsee esiintymaan joka neljas viikko ja voi valita esittelykirjan
oman makunsa mukaan. Tdhdn mennessa on esitelty esim. ensimmaiselld luokalla Taurialan
kirja Leena menee kouluun, Sammon ry6sto, Startti-sarjaa, puhuttu Jussi Jainésen ladkarissi
kaynnista ja kerrattu kymmenluvut Pikku Toukka Paksulaisen kanssa. Ylemmilld luokilla
on esitelty Tietohyrri-sarjaa, Mitd hin tekee, juteltu lintukirjoista yms.” (Salonen)
Kaikkea tuollaista kokeiltiin ja oltiin niistd innostuneita, mutta ei pitkdan. Aika pian nuo
bokprat-tyyppiset kdynnit lopetettiin. Todettiin, ettd ensimmadisia luokkia lukuun ottamatta
muiden luokkien kirjastonkdyténopetus oli parasta suorittaa kiintedssd kirjastossa juuri
ahtauden ja kortiston puuttumisen takia. Noihin Salosen kertomiin kokeiluihin e kirjasto-
autoissa ole endi palattu. Onko sen jilkeen palattu takaisin tuohon passiiviseen yhteistychén?
En sanoisi niin vaan olosuhteista johtuen johonkin aktiivisen ja passiivisen vilimaastoon.
Kirjastoautot ovat todella antaneet kouluille mahdollisuuden kiyttda auton palveluja
ennen kaikkea lukutaidon opettamisen kehittimisessi. On ollut tiysin koulun asia, miten
hyvin he ovat halunneet titi mahdollisuutta kayttdd. Erot eri koulujen vililld ovat olleet
tassd suhteessa suuria. Aloimme miettid 1990-luvulla, miten mitata tasapuolisesti sitd, miten

Osastonjohtaja Antero Kydstié koulukierrolla vuonna 1988.
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eri koulut kayttavit kirjastoautoa. Tami siksikin, ettd jotkut koulut valittivat, ettd he saivat
lyhyemmin ajan kuin joku oppilasmairiltidn pienempi koulu. Keksimme laskea lainat/
oppilas siten, ettd jaoimme kunkin koulun kohdalla lukuvuoden lainat koulun oppilas-
midrilld. Erot eri koulujen kesken ovat olleet todella suuria, jopa kuusinkertaisia. Kun
aloimme tehdd laskelmia, oli vield Teiskossa Terdlahden ja Velaatan koulut, joilla luku lainat/
oppilas oli muita kouluja selvisti suurempi. Tosin koulujen parina viimeisend vuotena
lukuinnostus niillakin alkoi hiipua. Toki samankin koulun kohdalla esiintyy vuosittaisia
vaihteluja johtuen oppilaiden kiinnostuksesta. On enemmain lukevia luokkia ja vihemmin
lukevia luokkia. Koulun rehtori ja opettajat vaikuttavat hyvin paljon sithen, miten kukin
koulu kayttda kirjastoautoa. Jos opettajat kiyvat aktiivisesti luokkansa mukana autossa, se
nikyy selvisti lainauksen kasvussa. Tdstd on ollut hyvinid esimerkkinid Lielahden koulu,
jossa opettajat kayvit aktiivisesti kirjastoautossa - tosin vain naisopettajat, jostain syystd
koulun miesopettajat ovat harvinainen niky. Vaikka kirjastoauton koulukdynnit ovatkin
oppilaita varten, voivat toki my0s luokkiensa mukana kidyvit opettajat lainata ja tehdi
varauksia autosta itselleen. Erdit opettajat ndin tekevitkin. Ja toki on myonnettavi, ettd
koulut ovat olleet lainauksen kannalta tirkeitd kirjastoautoille. 1970-luvulla, noina suurten
lainausten vuosina, koulujen osuus koko kirjastoauton lainauksesta oli n. 10 % mutta osuus
alkoi kasvaa ja on ollut viime vuosina noin puolet, 41,6 % vuonna 2005.

Kirjastoautojen tarkoituksena on ollut kiyda kouluilla oppituntien aikana, ei valitunneilla.
Vilitunnit kdytetddn siirtymiseen koululta toiselle. Tosin tdstd periaatteesta on tehty joskus
poikkeuksia. Auto ei jo pelkistidn litkenneturvallisuuden takia liiku mielellidn vélitunnin
aikana koulujen pihoilla. Lapset voivat olla arvaamattomia. Tamin ajatuksen lipivieminen
koulujen opettajien keskuuteen ei ollut helppoa. Koko ajatus kirjaston tulosta koulun pihaan
oli monille opettajille vieras. Vastustusta riitti aivan tarpeeksi. Teiskon palveluiden alkuaikoina
erds pian elikkeelle jadnyt opettaja sanoi, ettel ennitd saavuttaa vaadittuja oppimistuloksia
jos pédstaa lapset kerran viikossa viisi minuuttia ennen koulutunnin pédattymista autolle.

Tilanne meni 1970-luvun alkupuolella niin hankalaksi, ettd kirjastoauto-osasto pyysi
apua kaupungin kouluvirastolta. Sieltd lihti kouluille seuraavansisiltéinen kirje kouluille
1.11.1974. ”Kirjastoauton kouluille tarjoamien palvelusten tehokkaan hyviksikdyton
kannalta lienee tarkoituksenmukaisinta, ettd kirjastoauton kdynti koululle sovitetaan niin,
ettd oppilaat voivat tunnin lopussa n. 10 —15 minuutin sekd seuraavan vilitunnin ajan tai
vaihtoehtoisesti tunnin alussa n. 10 —15 minuutin seki edeltivin vilitunnin ajan asioida
kirjastoautossa. Edelld mainitun lisiksi voidaan edelleen jatkaa toimintaa nykyisessi
muodossa niissd kouluissa, joissa se tuntuu molemmin puolin sujuvan kitkattomasti.”

Edelld mainitsemani seikat huomioitaneen kyseisilli kouluilla, jotta kirjastoauton
aikataulu voidaan laatia siten, ettd auton siirtymisesséd koululta toiselle ei padse tapahtumaan
myohistymistd. Opettajien tulisi myOskin huolehtia siitd, ettd auton saavuttua koululle
lainaustoimintaan varattu aika kaytettiisiin hyodyksi niin, ettd ei tapahtuisi ‘tyhjakayntia’.”
(Suni) Tuo kirje auttoi. Koulut kokivat, ettd he ndin saivat virallisen luvan kayttaa koulutuntia
kirjastoautolla kidymiseen.

Mainitsin tuossa edelld, ettd kirjastoauton kaytté on vaihdellut paljonkin eri koulujen
vililld. Jollakin koululla kidynti on lopetettu kokonaan siksi, ettd koulu on kidyttinyt
kirjastoautoa kovin vihin. Jarvensivun koululla kdynti lopetettiin, koska rehtori my6nsi
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suoraan timan kirjoittajalle, ettd he eivit nde mitdan hyotyi kirjastoauton kdynnistd. Kun
rehtori vaihtui, uusi rehtori pyysi kirjastoautoa aloittamaan kdynnit uudelleen. Kun Pispalan
kirjasto lopetettiin vuonna 1992, aloitettiin kdynnit Pispan koululla. Koulun kiinnostus oli
vahdistd, eikd sitd lisinnyt rehtorin vaihdos, joten kiynnit lopetettiin. Kirjastoauto tarjosi
kayntid Kissanmaan koululle joskus 1970-luvulla, mutta sielld ei oltu kiinnostuneita asiasta
eikd auto tarjoustaan uusinut. Lamminpidin koululle tarjottiin my6s joskus aikoinaan
kirjastoauton kédyntid, mutta koululta saatiin torjuva vastaus. Myohemmin koulun vanhem-
painneuvosto kuitenkin kiinnostui asiasta, pyysi kirjastoautokayntid ja suhtauduimme
pyyntoon positiivisesti. Ensimmiinen pyynté vammaiskoulun taholta tuli joskus 1990-
luvun alussa. Koulu sijaitsi silloin Messukyldn koulun tiloissa. Muistan, kuinka koulujen
osalta aitkataulumme oli tiukka silloin, mutta katsoimme, etté tillaisen koulun pyynnosti
emme voi kieltdytyd. Myohemmin niitd kouluja on tullut kolme lisda.

Autojen ajamisen kannalta koulut eivit ole olleet helpoimpia paikkoja. Etenkin vanhojen
koulujen portit ovat ahtaita isolle autolle ja kun portinpylvdit on tehty paksusta kivestd
niin... Kirjastoautonkuljettajana parinkymmenen vuoden ajan toiminut Eino Kalliomaki
totesi kerran Harjun koulun portista, etti mahtuuhan siitd hyvin ajamaan, silli auton
molemmilla puolilla on tilaa Helsingin Sanomien sunnuntaipainokselle.

Vuosikymmenten aikana timin kirjoittaja oli yhteydessd monien opettajapersoonalli-
suuksien kanssa. Tdssd mainitsen vain muutaman. Harjun koulun rehtorina aikoinaan
pitkddn toiminut Pirkko Seppild oli hyvin kirjastoautomyonteinen ja hinen ansiostaan
hinen koulustaan tuli aikoinaan meille mallikoulu. Lielahden monet opettajat ovat jadneet
mieleen. Ehkdpa maaseudulla opettajat ovat suurempia persoonallisuuksia kuin tddlld
kaupungissa. Muistelen jo pitkin aikaa sitten lopetetun Ukaan koulun Heindmien opettaja-
pariskuntaa, muistelen Velaatan koulun hirvenmetsistaji-johtajaopettajaa Erik Kalajaa ja
hinen seuraajaansa luonnosta monipuolisesti kiinnostunutta Hannu Havasta, muistelen
Terilahden koulun pitkaaikaista johtajaopettajaa Tuula Rekolaa, joka toimi aikoinaan myos
muutaman vuoden Teiskon kunnankirjastonhoitajana ja muistelen persoonallista Padus-
taipaleen koulun Jorma Jokelaa.

Kirjastoautovien sydinti lihelld ovat lapset. Koulukdynnit vakiintuivat nopeasti olen-
naiseksi osaksi kirjastoautotoimintaa. 1980-luvun jilkipuoliskolla uusi padkirjasto Metso
sal suuren suosion, joka alkoi nikya niin ldhikirjastojen kuin kirjastoautonkin toiminnassa
asiakkaiden vahenemisend. Auton henkilokunnan keskuudessa ja Kemista saatujen hyvien
kokemusten perusteella syntyi ajatus aloittaa yhteistyo paivikotien kanssa. Aikatauluissa
oli viljyyttd sen verran, ettd 20 minuutin pysihdysaika iltapaivilld 16ytyi. Piivaikodeilla on
omat pienet kirjahankintaméarirahat, mutta ne pitavit lapsille lukemista tirkednd osana
toimintaansa. Auto-osaston henkilokunta katseli Tampereen paivikotien luetteloa ja haki
sellaisia paivakoteja, joilla ei ole kiintedd kirjastoa ldhelld. Periaate oli sama kuin koulujen
kohdalla. Eriisiin paivikoteihin otettiin yhteyttd ja vastaanotto oli positiivinen. Niinpi
toiminta alkoi 12 péivakodin kanssa syksylld 1988. Ensin kaytiin kullakin paivikodilla kolmen
vitkon vilein, mutta sitten todettiin neljin viikon vili sopivaksi. Samalla voitiin lisatd
péiviakotien mairad. Nykyéddn kirjastoautot kdyvit 21 paivakodilla.




Yhteistyota tehdddn my6s sellaisten péivikotien kanssa, joiden luokse kirjastoauto ei
litkenteellistd syistd mahdu pysihtyméan edes 20 minuutiksi. Niille paivakodeille vieddin
kirjalaatikko sovituin vilein, joka vaihtelee kuukaudesta kahteen. Niitd paivikoteja on talld
hetkelld 13.

Koulujen tapaan periaate on se, ettd kirjastoauto tarjoaa palvelun ja piivikodin oma
asia on, haluaako se kayttda titi mahdollisuutta. Kirjastoautoviki on alusta asti toivonut,
ettd paivakodilta tultaisiin yhdessi lasten kanssa valitsemaan kirjoja ja niin lapset tottuisivat
jo pienesta pitden kirjaston kiytt6on. Otan jalleen vertailukohdaksi koulut. Kirjastoauton
kayttd vaihtelee paljon eri paivakotien vililld. Toiset kdyttivit autoa paljonkin, toiset taas
lainaavat vain muutaman kirjan kerralla. Toisista tullaan kirjastoautoon lasten kanssa, toisista
taas ei. Joka tapauksessa piivikodit toivat hyvin lisin kirjastoautojen kayttdjikuntaan ja
ovat monipuolistaneet kirjastoauton toimintaa. Kirjastoauton lainauksesta paivikotien osuus
on ollut viime vuosien aikana viiden, kuuden prosentin luokkaa, ei siis than mitidn pienta.
Vuonna 2005 osuus oli 7,1 %.

Tama luku on kisitellyt kirjastoauton toimintaa lasten kanssa. Tahin voisin vield lisatd,
ettd myOs erdit perhepiivihoitajat ovat viimeisten kymmenen vuoden aikana huomanneet
kirjaston tarjoamat mahdollisuudet. Luonnollisesti kirjastoauto on ottanut heidit positiivi-
sesti vastaan, kuten my0s kaikki lapsilainaajat ja vanhemmat pienten lastensa kanssa.

Lapsia kisittelevin luvun loppuun sopii hyvin se, mitd auton ensimmaisend osaston-
hoitaja Sirkka-Liisa Janakka kirjoitti jo vuonna 1970, silld tuon tekstin ajatukset sopivat
hyvin my6s timin pdivan kirjastoautotoimintaan lasten parissa: "Mukavaa, ettd muistatte
meitd ja kdytte usein kirjastoautossa. Vaikka parhaat kirjat ovatkin melkein aina lainassa
eika eldinkirjoja ja urheilukirjoja ja taikurikirjoja millddn riitd jokaiselle yhta aikaa eika posti-
merkkikirjoja ole oikeastaan ensinkédin ja vaikka viisikoista ja tinteistd ja jaska jokusista ja
tiinoista ja lauroista pitda melkein taistella. Vaikka joskus syntyy kiistaa kirjastovien kanssa
siitd mika kirja ei ehka sovikaan alle 14-vuotiaille, vaikka ette aina muistakaan tuoda kirjoja
ajoissa takaisin ja vaikka joskus vihidn meluatte yli autovien kestokyvyn. Vaikka kirjastoauto
ei aina olekaan paikalla silloin, kun sen aikataulun mukaan pitiisi olla ja vaikka ne aikataulut
joskus muuttuvat ithan melkein tietimittinne, vaikka pikkusiskot ja pikkuveljet repivit
lainakirjojen taskut ja koiranpennut pureskelevat kirjankulmat. Kiva, ettd odotatte tuloamme
pysakilld ja kiva ettd sentddn 10ydatte lukemista vaikka teitd onkin paljon. Kiva ettd vilkutatte
meille kun ajamme ohitsenne jossakin. Kiva etté olette uskollisia asiakkaita. Kiva ettd kysytte
neuvoa jos ette itse 10yda etsimaddnne. Kiva jos olette tyytyvaisid, kiva jos tuotte kirjat
takaisin aikanansa. Kiva jos tulette uudelleen.” (Janakka 1970a)
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XIII Muut erityisryhmat

Kirjastoautotoiminnan suurin etu kiinteisiin kirjastoihin verrattuna on sen litkkuvuus.
Kiintedd kirjastoa ei kannata perustaa, ellei ymparilld ole riittdvasti asutusta. Tall6in tietyt
vaestéryhmat jaavit helposti ilman kirjastopalveluja, kun kirjasto on heille liian kaukana.
Edellisessi luvussa kerroin kouluista ja paivikodeista. Tdssd luvussa kerron eréistd muista
viestOryhmistd jotka on voitu tavoittaa parhaiten juuri kirjastoauton avulla ja aloitan
ikdhaitarin toisesta padsta.

Kirjastoautojen yksi tirkeistd kohderyhmisti ovat olleet vanhukset. Aikoinaan kirjaston-
johtaja Elna Elonheimo ei hyvaksynyt sanaa vanhus, vaan piti sitd nditd thmisid halveksivana
ilmaisuna. Han ehdotti tilalle ilmaisuja varttuneessa idssi olevat tai ikdithmiset. Itse kaytin
kuitenkin tdssd vanhus sanaa.

Kirjastoautoilla ja laitoskirjastoilla on ollut selvd tyénjako niiden ihmisten palvelussa.
Laitoskirjasto on hoitanut laitoksissa asuvien ihmisten kirjastopalvelut ja kirjastoauto taas
enemmin itse litkkumaan pystyvien eli lihinnd vanhustentaloissa asuvien. Toki noilla
pysikeilld ovat autoa voineet kiyttid muutkin lahistolld asuvat. Ndille pysikeille on ollut
tyypillisté, ettd niilld on kiyty iltapiivisin, koska kayttidjille on sopinut hyvin tillainen aika.
Itse asiassa alun perin ajateltiin, ettd kirjastoauto toimittaisi vanhustentaloille méarityin
vilein siirtokirjakokoelman. Talojen asukkaat toivoivat kuitenkin, ettd he padsisivat kiymain
itse autossa valitsemassa kirjoja. Samalla kirjastoautolla kdynnista tuli heille tirked sosiaalinen
tapahtuma. He tapaavat toisiaan, vaihtavat mielipiteita kirjoista ja lainaavat toisten palaut-
tamia kirjoja. Vanhustentalojen asukkaat haluavat myos keskustella auton henkil6kunnan
kanssa, pyytdd heiltd neuvoja. Asiakkaat tulivat henkilokunnalle tutuiksi ja samalla kunkin
kirjallinen maku. Tuttu toteamus ja pyynto olikin ja on yhi, ettd "Hakekaa minulle kirjoja,
silld kylldhidn te tieditte...”

Jo kirjastoauton ensimmiisessa aikataulussa oli yksi vanhustentalopysakki eli Karukantie.
Seuraavana vuonna tulivat aikatauluun Nekalan ja Uudenkylin vanhustentalot. Naisti
kolmesta Nekalassa kdydadn yhd. Autojen miirin lisidntymisen myotd voitiin perustaa
lisdd pysikkejd vanhustentaloille. Pysakkeja lisattiin myos vanhustentalojen rakentamisen
my6td. Kun tieto rakentamisesta tuli, autoviki otti yhteytta Kotilinnasidatioon, joka padasiassa
niitd on rakentanut. Niin kirjastoauton kédynnit voitiin ottaa huomioon pihamaata tehtiessa.
Kirjastoautohan ei kilpaile ldhikirjastojen kanssa, eikd kdy niiden vaikutussiteiden sisdpuo-
lella. Poikkeuksena ovat juuri nimi vanhusten asuttamat talot, ja timin ovat lahikirjastolaiset
ymmirtineet hyvin. Ensimmainen poikkeus tehtiin jo vuonna 1969, jolloin perustettiin
pysakki Raholan vanhustentalojen luo, vain vajaan parin sadan metrin pdahin silloisesta
Raholan kirjastosta. Raholan kirjasto sijaitsi kuitenkin jyrkin mien pailld koulun toisessa
kerroksessa. Pysikin perustaminen tapahtui hyvissid sovussa Raholan kirjaston hoitajan
Kalervo Koivun kanssa. Raholan kirjaston lopettamisen jilkeen pysikki on palvellut
iltapysikkind virallisestikin kaikkia raholalaisia. Joitakin vanhustentalopysikkeji on lopetettu
kivijdin puutteen takia tai liikenteellisesti hankalan sijainnin takia. Auto kivi aikoinaan
Teiskon vanhainkodissa Polsossa. Alue tunnetaan nykyain Maisansalona ja samassa
rakennuksessa on toiminut jo pitkddn ravintola. Muutaman vuoden ajan auto kavi




Mummukopassa, jolla nimelld ruotsinkielinen vanhainkoti De Gamlas Hem Eteldpuistossa
tunnettiin. Tuo vanhainkoti toimii nykyain Rongankadulla ja sen entisiss tiloissa on nykydin
Pirkanmaan musiikkiopisto.

Kirjastoautolla on ollut ja on yhd my6s sellaisia iltapaivipysikkeja joiden luona ei ole
vanhustentaloa, mutta lihelld asuu vanhoja ihmisiid, joiden on hankala paisti lihimpidin
kirjastoon. Tallainen pysikki on ollut jo pitkdin Armonkallio, ja uuden paikirjaston tulo
pidensi matkaa entisestddn. Toinen tallainen pysikki on Punakyld. Muistan kuinka kayttdjat
toivoivat pysakin yllipitimisti Metson tulosta huolimatta, silld he kokivat matkan Metsoon
litan pitkiksi. Punakylin pysikin luo Tampereen kaupunkilihetys rakensi Peurankallion
palvelukeskuksen ja vanhustentalot.

Jo usean vuoden ajan kotipalvelutoiminnasta on vastannut kirjaston koti- ja
laitospalvelut, mutta my6s kirjastoautot ovat hoitaneet kotipalvelua jo pitkddn. Toiminta
alkoi jo pian Raholan pysikin perustamisen jilkeen vuoden 1970 alussa, kun Raholan
kirjaston hoitaja pyysi autoa ottamaan hoitaakseen hianen kolme vanhustentaloissa asunutta
kotipalveluasiakastaan. T4dtd palvelua laajennettiin hiljalleen kysynnin mukaan periaatteella,
ettd kirjastoauto palvelee asiakkaitaan mahdollisimman pitkdin. Kirjoitin vuonna 1972:
”Tihinastisten kokemusten perusteella sanoisin, etté tekisimme aikamoisen karhunpalveluk-
sen kirjastoauton PR:lle, mikili lakkaisimme kdymistd ndiden vanhusten luona, silld heisté
olemme saaneet sanoisinpa meidin kiitollisimmat asiakkaamme.” Kirjastoautossa tuolloin
tyoskennellyt kirjastohoitaja Kirsti Vuorinen kertoi samoin vuonna 1972: ”Kokemuksen
mukaan vaikuttaa siltd, ettd henkilokohtaisen kontaktin tarve on suuri keskustelun ja
kuuntelun muodossa kirjapalvelun ohella. Liittimilld ndmé toimintamuodot yhteen voitaisiin
tehostaa palvelua talojen huonokuntoisia asukkaita ajatellen. Lukeminen lienee ikdantynei-
den ihmisten yleisin harrastus. Toisaalta ovat henkil6kohtaiset kontaktit riittimattomat
ystavapiirin ja omaisten harventuessa ja terveyden huonontuessa. On vaikea irrottautua
nopeasti tallaisen lainaajan luota, joka haluaisi jatkaa keskustelua vield senkin jalkeen, kun
on ihailtu niakoalat, katseltu huonekasvit, puhuttu esilliolevista kirjoista. Kuuntelijaa
tarvittaisiin. Onkohan varsinaista vanhuksen luokse menevii palvelua muuta kuin
kotiavustajatoiminta?” (Kyostié & Vuorinen)

Jo tuolloin alkuvuosina autoviki koki yhtenid kotipalvelua haittaavana tekijanid ajan
puutteen pysikilld. Kirjat kdvi viemiéssa kirjastonhoitaja ja muun keskustelun ohella hin
otti vastaan asiakkaan kirjatoiveet sekd sopi seuraavasta kiynnistd. Asiakkailla ei tuolloin
vield ollut useinkaan puhelinta. Kirjastonhoitaja koki huonoa omaatuntoa, kun joutui
jattdimaan kuljettajan pysikille yksin hoitamaan sekd lainauksen ettd neuvonnan. Vihitellen
kirjojen vaithdon alkoi padsddntoisesti hoitaa kuljettaja ja kirjastonhoitaja piti yhteyttd
nimikkoasiakkaisiinsa puhelimitse. Kotipalvelua ei tehty pelkistidn vanhustentaloilla vaan
tarvittaessa my0s tavalliselta pysikiltad kdsin, kuten aikoinaan esim. Peltolammilla.
Kirjastoauton kotipalvelutoiminta jatkuu yhi ja tilld hetkelld kotipalveluasiakkaita on kolme.

Kirjastoautolla on ollut vuosikymmenten aikana tilanteen mukaan my6s muita erityis-
ryhmia palveltavanaan. Namé pysikit ovat olleet padsiddntoisesti lyhytkestoisia. Kun
Tampere-Orivesi valtatietd rakennettiin, oli tienrakentajille jarjestetty parakkimajoitus lihelle
tien ylittdvdad Aitolahdentien siltaa. Kerran erds autolainen oli kuullut, kun radiossa oli
haastateltu niissd parakeissa asuvia, joku heisté oli lausunut toivomuksen, etté olisi mukava
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saada muutakin luettavaa kuin lehtid. Auto reagoi tdhidn nopeasti ja perusti sinne pysakin.
Auto sai kiitollisia asiakkaita, jotka eivit lainanneet pelkistdan dekkareita, seikkailu- tai
sotakirjoja, kuten etukiteen arvelimme, vaan myos muuta kaunokirjallisuutta seki paljon
tietokirjallisuutta. Kriminaalihuollon vastaanottoleirilld kaytiin joskus. (Ky6sti6 1986) T4lld
vuosikymmenelld kéytiin jonkin aikaa Kriminaalihuollon vastaanottotalolla. Teiskossa
palveltiin pitkddn kesdasukkaita perustamalla kesdpysikki tai tthentimalld kayntikertoja.
Nekalassa kiytiin Iidesjirven rannalle nousseilla tydvoimatoimiston vastaanottoasunnoilla.
Jo pidempiin kirjastoauto on kdynyt kesaisin Nithaman siirtolapuutarhalla. Parina kolmena
vuotena yritettiin samaa my6s Raholan siirtolapuutarhalla, mutta kivijo6ita oli hyvin vihin.
Kirjastoauto toimitti muutaman vuoden ajan Tampereen poliisivankilaan huonokuntoisia
kirjoja. Siirtokokoelmia on toimitettu Aitoniemessa sijaitsevaan Diabetesliiton kurssikeskuk-
seen sekd Kurussa sijaitsevaan Tampereen kaupungin Palhoniemen alkoholistihuoltolaan.
Kirjastoauto on erityisryhmié palvellessaan vuosikymmenten aikana kayttinyt tilanteiden
ja tarpeiden mukaan hyodykseen liikkkuvuuttaan.

Muumipeikko koulukierrolla syyskuussa 2006.
Kuvassa ollaan Vehmaisten koululla.
Kuva: Marjut Pohjalainen
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XIV Aineisto

’Kirjastoauto on kevyen kirjallisuuden lainaamo”
”Kirjastoauto kerdd paljon helppoja lainoja lainaamalla paljon sarjakuvakirjoja”

Nuo ylld olevat ajatukset on timin kirjoittaja vuosien varrella kuullut my6s Tampereen
kaupunginkirjastossa muiden kuin kirjastoautoissa tyGskentelevien kirjastonhoitajien
arviointeina kirjastoauton kirjakokoelmista.

Kirjastoauto hyllyt tyhjind ei houkuttele asiakkaita, mitd nyt joku voi uteliaisuuttaan
poiketa katsomaan etenkin, jos on kyse vastavalmistuneesta autosta. Autossa on oltava
hyllyissd aineistoa ja nimenomaan sellaista aineistoa, joka kiinnostaa asiakkaita. Suomen
kirjastoseuran kirjastoautotoimikunta yritti tehdd vuonna 1983 normia siitd, missa suhteessa
mitikin aineistoa kirjastoautossa pitiisi olla. Sen mukaan kokoelmassa pitiisi olla 30 %
tietokirjallisuutta (pikahakukokoelma eli kisikirjasto vihintdan 1 m), 30 % aikuisten
kertomakirjallisuutta, 30 % lasten ja nuorten kertomakirjallisuutta ja 10 % paikkakunnan
tarpeiden mukaan. Aktiivisen kirjavaraston suuruus pitéisi olla 3 x autoon kerralla mahtuva
maird. Aineiston valintaperusteet niin kirjallisuuden kuin AV-aineiston ja lehtien osalta
samat kuin paikirjastossa. (Kirjastonhoidolliset...) Tuo oli siis pelkkd suositus, eiki sitd
myShemmin katsottu aiheelliseksi uusia. Jokainen toimi paikkakunnan omien tarpeiden
mukaan.

Kun Tampereelle oltiin hankkimassa ensimmidista kirjastoautoa, auton aineistoasia tuli
ensimmaisen kerran esiin kirjastolautakunnan kokouksessa 27.5.1964. Kirjastonjohtaja
Mikela esitti: ”Péakirjastoon on perustettava kirjastoauton kirjavarasto, jonka suuruus heti
alussa tiytyisi olla vihintadn 3000 nidettd. Tdtd nidemadrdd ei nim. voida irroittaa sen
paremmin piakirjaston kuin sivukirjastojen kirjavaroista. Kirjastoauton kirjavarastohan
on aina pidettdva ajankohtaisena ja muu kysytty kirjallisuus hankittava tilauksesta sekd
paakirjaston ettd sivukirjastojen kirjavaroista.” (Lautakunnan kokouksen ptk 188 )
Nidemiiran osalta himmaistyttda Mikeldn pieni arvio kirjastoauton kirjakokoelman
suuruudesta. En tiedd mihin se perustui. Sen sijaan hinen ajatuksensa kirjastoauton koko-
elman ajankohtaisuuden tirkeydesta pitdd yha tinid piivini paikkansa. Autoonhan ei mahdu
liheskddn niin paljon aineistoa mukaan kuin kiinteissa kirjastoissa on. Autossa mukana
olevan kokoelman taytyy olla sellaista, joka todella kiinnostaa asiakkaita. Harvoin kysytyn
aineiston pitéisi olla padsaantoisesti varastolla.

Puoli vuotta edellisestd Mikeld oli tullut toisiin ajatuksiin auton kokoelman suuruudesta.
Hin esitti kirjastolautakunnan kokouksessa 19.12.1964: ”Kirjastoautotoiminta edellyttdd
oman kirjavaraston, jonka Turun kaupunginkirjaston kokemusten mukaisesti pitaisi heti
alussa olla vihintadn 10 000 niteen suuruinen autoa kohti. Tdstd varastosta on jatkuvasti
lainassa 6 800 nidettd, autossa (isommassa) 3 000 nidettd ja valinnan varaa taytyy olla
paakirjaston autokirjastovarastossa. Tampereella timi kirjavarasto on ajateltu koota siten,
ettd puolet eli 5 000 nidettd kerdtidn péakirjaston ja sivukirjastojen varastoista. Tami
kirjallisuus on vanhempaa ja vihemmin kysyttya. Sen sijaan uudempi kirjallisuus, jota mikain
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sivukirjasto tai osasto ei omistansa voisi antaa, on ostettava.” (Lautakunnan kokouksen
ptk 380 §) Nyt Mikeldn arvio oli jo paljon realistisempi, mutta yhd hieman liian pieni.

Kun kirjastoauto sitten aloitti toimintansa 1966, sen kirjavarasto oli todella n. 10 000
nidettd, josta aikuisten kirjoja oli 6 800 ja lasten ja nuorten kirjoja 3 200. Kokoelmaa oli
alettu kartuttaa jo pari vuotta aikaisemmin. (Kyostié 1966a). Kokoelma kasvoi nopeasti ja
jo seuraavan vuoden eli vuoden 1967 lopussa sen suuruus oli 15 419 nidettd mutta
seuraavana vuonna kasvu hidastui ja kokoelman suuruus oli 17 821 (Tampereen kaupungin-
kirjaston toimintakertomus 1967, 1968).

Toisen kirjastoauton hankinta lisisi tarvetta hankkia entisti enemmin kirjoja. Kirjaston-
johtaja totesi kirjastolautakunnassa 21.4.1969: ”Kaupunginkirjaston nykyisen kirjastoauton
kirjavarasto on talld hetkelld 17 500 nidettd. Kun kaupunginkirjasto saa toisen kirjastoauton,
lopetetaan Aitolahden ja Vehmaisten sivukirjastot, joista saadaan kirjastoauton kirjavaras-
toon n. 6 000 nidettd. Tama merkitsee silloin noin 24 000 niteen kirjavarastoa. Ensimmiisen
kuukauden jilkeen siitd, kun toinen kirjastoauto on aloittanyt toimintansa, kirjastoauton
kirjavarastosta on lainassa kaupungilla n. 16 000 nidettd (laskettu nykyisen 10 000 niteen
kuukausilainan mukaan autoa kohti), kirjastoautoissa yhteensid 7 000 nidettd ja varastossa
n. 3000 nidettd, jotka taatusti ovat vanhaa ’ei-kuranttia’ kirjallisuutta. Téstd syystd toista
kirjastoautoa varten olisi hankittava uutta kdypaa kirjallisuutta 4 000 nidettd. — Kirjasto-
maailmassa pidetddn jokaisen kirjastoauton kirjavaraston lihtékohtana kaupungeissa 15
000 niteen varastoa, mika ylldesitetyn mukaan meilld jisi 10 000 niteen varastoksi. (6 000
nid. vanhaa kirjallisuutta sivukirjastoista ja 4 000 nid. uutta kirjallisuutta). Tamin nidemiirin
hankkimiseen kaupunginkirjastolla ei kuitenkaan ole nykyisten kirjaméarirahojen puitteissa
mitddn mahdollisuuksia.” (Lautakunnan kokouksen ptk 67 §).

Kirjastonjohtajan ylld oleva huoli auton kirjavaraston riittimattomyydesti oli todella
atheellinen. Vuoden 1969 lopussa autolla oli kirjoja 25 279. (Tampereen kaupunginkirjaston
vuosikertomus 1969) Kun kirjastoauton kirjakokoelma perustettiin, paikirjasto ja sivu-
kirjastot todella ilomielin tyhjensivit sinne vanhaa aineistoa, jota ei enda kysytty. Autossa
thmiset aluksi lainasivat niitdkin, kun valinnanvaraa ei ollut paljoa kovan kysynnin takia.
Vihitellen tuo vanha aineisto jdi seisomaan auton varastoon ja sitd alettiin jo 1960-luvun
lopulta ldhtien poistaa sitd mukaan kuin ehdittiin, autoihin sitd ei enad kannattanut vieda.

Kirjastoauton kayttdjistd jo heti alusta ldhtien oli lapsia yli puolet eli n. 55 % ja lasten
lainauksen osuus koko auton lainauksesta oli n. 60 %. Kuitenkin auton kokoelmasta oli 2/
3 atkuisten kirjallisuutta. Tama ndkyi autossa sanoisin kroonisena lasten kirjallisuuden pulana.
Kuvakirjoja jouduttiin lainaamaan autoon sekid paikirjaston lasten ja nuorten osastolta
sekd sivukirjastoista vield koko 1970-luvun ajan. Kuvakirjoihin heti alkuun kohdistuneesta
suuresta kysynnisti kertoo pieni tilasto vuosilta 1966-1968. Koko lainauksesta v. 1966
kuvakirjojen osuus oli 22,6 % ja nuorten lainoista 35,2 %, v. 1967 koko lainauksesta 24,6
% ja nuorten lainoista 40,3 % seké v. 1968 koko lainauksesta 19,8 % ja nuorten lainoista
37,2 %. (Janakka 1969c) Nuorten kaunokirjallisuuden puolella ongelmana oli my6s
nimikkeiden vihyys. Tdydennysten tekeminen oli kirjastossa noina aikoina hyvinkin byrok-
raattista. Tampereen kaupunginkirjasto hankki kirjallisuuden pitkdin Tampereen kirja-
kaupasta, mutta kilpailutuksen tuloksen 1970-luvun alkupuolella kirjakaupaksi vaihtui
vuodeksi pariksi Tyrvidn kirjakauppa Vammalasta. Muistan kuinka sain apulaiskirjaston-
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johtaja Aino Paksulalta luvan kidydd hankkimasta ko. kirjakaupasta tietylld summalla
kuvakirjoja.

Kirjavaraston suuruus kasvoi edelleen ja kun kirjasto oli saanut kolmannen auton vuoden
1972 alusta oli kirjoja tuon vuoden lopussa jo 40 075. Tuolloin vuosikertomuksissa kerrottiin
ensimmaiisen kerran my6s lehtien mairi kirjastopisteittdin. Lehtid tuli autoihin 29 nimekettd
ja 36 vuosikertaa. Erddn kunnan kirjastoautonkuljettaja totesi, ettd hinen autoonsa tulee
lehtid vain hinen kuolleen ruumiinsa yli. En tieda, tuliko niitd hinen tydssdoloaikanaan.
Muistini mukaan ensimmadiseen autoon lehtii ei tilattu mutta jo toiseen tilattiin. Tampereen
auto-osastolla pidettiin itsestddn selvina, ettd lehtid tarvitaan lainattavaksi, ei kuitenkaan
vithde- ja ajanvietelehtid vaan eri alojen harrastuslehtid tietokirjallisuuden tiydentijini.
Lehdissidhdn oli usein uusin tieto tarjolla.

Kirjalainauksen huippuvuotena 1977 kirjoja oli 54 833 ja kasvua oli edelliseen vuoteen
verrattuna 7,9 %. Tuo mairi vastasi hyvinkin normeja ajatellen kokoelman suuruutta autoa
kohti. Lehtien nimekkeiden midrd oli kasvanut vuodesta 1972 vain kolmella, mutta
vuosikertojen 22:1a eli 61,1 %. Kysyttyjen lehtien vuosikertojen mairiid oli lisdtty.

AV-aineistoa kirjastoauto alkoi hankkia vuodesta 1984 lihtien. Keskityttiin lasten
musiikkiin ja satukasetteithin. Vuonna 1986 kirjastoauton kirjakokoelman suuruus oli 69
216 nidettd. Tuo midra oli jo niin suuri, etta siitd alettiin voimakkaammin poistaa vihin
kiytettyi aineistoa ja vuonna 1996 kirjakokoelman suuruus oli 57 471. Ainitteiden suuren
kysynnin vuoksi niiden hankintaa liséttiin koko ajan ja kokoelma laajennettiin kisittimaan
my6s nuorisomusiikkia. Adnitekokoelma olikin kasvanut runsaan kymmenen vuoden aikana
2 256:een. Niihin aikoihin alkoivat CD-levyt sivuttaa kasetit, ja vihitellen kasettien
hankinnasta luovuttiin kokonaan danikirjoja lukuun ottamatta. Kirjastoautoissa mietittiin
pitkddn videoiden hankkimisen tarpeellisuutta. Osastoille tuli vuonna 1990 omat aineisto-
mddrirahat, joiden puitteissa ne ovat toimineet. Videot eivit olleet halpoja ja, jos niité olisi
hankittu, jostain muualta olisi tiytynyt supistaa. Tété ei haluttu. Toisaalta videoiden kysynta
my0s autoissa kasvoi koko ajan ja niinpa vuonna 1998 niita alettiin hankkia autoihin, tosin
ainoastaan lasten videoita. Uusimpana AV-aineistona ovat aivan parin viime vuoden aikana
tulleet DVD-levyt. Vuoden 2005 lopussa kirjastoautojen kokoelman suuruus oli: kirjat
53.015 — AV-aineisto 4.178 (musiikkidédnitteet 1.980, muut ddnitteet 1.384, videot 588, dvd-
levyt 226 — lehdet nimekkeitd 61. (Treen kaup. kirjasto toimintakertomus 2005)

Tdaman luvun alussa autoja moitittiin kevyen kirjallisuuden lainaamona ja, ettd se on
saanut helppoja lainoja sarjakuvakirjoja lainaamalla. Kuhunkin autoon mahtuu n. 4 000
nidettd ja lehdet sekd AV-aineisto vievit oman tilansa. Siksi autoissa ei voida pitdd hyllyissa
sellaista aineistoa, jota ei juuri lainata. Auton on siksi otettava kysyntd huomioon muita
kirjastoja tarkemmin, autoissa on oltava sellaista aineistoa joka kiertdd, jota lainataan. Auton
asiakaskunta poikkeaa kiinteitten kirjastojen asiakaskunnasta, lapsia kiy paljon mutta
ty6ikiisid on muita vihemman. Téstd enemmin seuraavassa luvussa. Asiakaskunnan rakenne
heijastuu auton kokoelmaan. Mutta ndinhin sen pitdd ollakin .
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Kirjastoautossa on tunnelmaa ja toisinaan ahdastakin.
Iltapysikeilld auto tdyttyy kaikenikaisistd innokkaista lukijoista. Kuva: Marjut Pohjalainen

XV Kirjastoautojen asiakkaat

”Niina nauroi kohteliaasti. Anita tiukkasi, tulisiko hidn varmasti illalla. Niina lupasi.
Voisi olla mukavaakin. Olisi hauska tavata luokkatovereita.

He tulivat kirjastoautolle, kipusivat portaat. Autossa oli paljon viked, eri kokoisia lapsia
tuprahteli heiddn ohitseen, ja joku touhottava pyysi kirjastonhoitajalta kovalla danelld
kaunista rakkausromaania.

Niina piti kirjastoautosta. Sen jilkeen kun se oli alkanut kiertdd heidin kaupungin-
osassaan, hin ei ollut kertaakaan kdynyt varsinaisessa kirjastossa. Auto oli nippiri, sen
hyllyille ilmestyi himmaistyttivin nopeasti uutuuksia, palvelu oli ripeda ja yllatti iloisella
auliudellaan.”

Niina oli menossa penkinpainajiinsa poikakaverinsa autolla.

”Kirjastoauto seisoi pysikilladn valaistuna ja houkuttelevana, Niina tunsi vetoa sinne.
Joku tuli juuri ulos pino kirjoja kainalossaan, hengitys hoyrysi pakkaseen. Onnellinen
thminen, ajatteli Niina, paasi kotiinsa lukemaan.” (Rauha S. Virtanen, Ruusunen)
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Ellei kirjastoautossa kévisi asiakkaita, sité ei tarvittaisi. Siksi kirjastoauton henkilokunnalle
on erittdin tirkedd tuntea asiakkaansa, eri kohderyhmat ja heidin tarpeensa sekd kuunnella
herkalld korvalla heiddn toiveitaan.

Aloitin timin luvun parilla otteella Rauha S. Virtasen vuonna 1968 ilmestyneesti nuorten
romaanista Ruusunen. Luin kirjan titd lukua varten, olihan kirjan edellisestd lukemisestani
kulunut vuosikymmenia. Siind kirjan pddhenkildlle, abiturientti Niinalle, kirjastoauto on
tarked. Valitsin nuo otteet tdhdn siksi, ettd uskon kirjailijan kuvailleen Niinan kautta omia
kokemuksiaan kirjastoautolla kdynneistd. Rauha S. Virtanen asui noihin aikoihin puisessa
omakotitalossa Kalkussa ja oli monen vuoden ajan kirjastoauton aktiivinen kéyttaja. Kirjaa
lukiessani saatoin hyvin kuvitella kirjailijan sijoittaneen kirjan tapahtumat juuri tuonaikaiseen
Kalkkuun ja Niinan kdyneen kirjastoauton pysakilld Kalkussa Pitkinniemenkadun varrella,
samalla paikalla missa pysikki on yhi.

Kirjaston, my6s kirjastoautojen, kayttdjien ikdryhmistd on saatavissa tietoa jakaumalla
aikuiset ja lapset (= alle 15-vuotiaat) vuoteen 1993 asti, jolloin osasto/kirjastokohtaiset
lainauskortit poistuivat lopullisesti atk-lainauksen takia. Tuohonkaan asti luvut eivit ole
tarkkoja. Samalla henkil6lld saattoi olla usean osaston tai kirjaston kortti, vaikka samaa
korttia saattoi kéyttaa jokaisessa lainauspisteessa. Jotkut sanoivat suoraan, ettd he kerailivit
kirjastokortteja.

Kirjastoautojen kayttajista on tehty kaksi kéyttajaselvitystd, joista toinen tehtiin vuonna
1992 ja toinen kymmenisen vuotta myohemmin vuonna 2003. Kuten jo edellisessi luvussa
kavi ilmi, oli lapsilainaajien osuus heti alusta lihtien kirjastoautoissa yli puolet kaikista,
péinvastoin kuin paakirjastossa ja useimmissa ldhikirjastoissa. Otan tihdn esimerkkejd lasten
lainaajaosuudesta prosentteina eri vuosilta:

Autot Paikirjasto  Lihikirjastot Koko kirjasto
1967 55,74 12,60 43 41 27,69
1970 54,14 15,28 41,55 29,06
1975 60,0 12,3 39,0 27,1
1980 57,4 14,8 31,9 259
1985 61,9 8,5 32,3 20,4
1992 75,3 6,2 22.8 13,3

(Ldhteena kiytetty Tampereen kaupunginkirjaston vuosikertomuksia ao. vuosilta)

Y14 oleva tilasto kertoo, ettd kirjastoautoissa lasten lainaajien osuus ollut selvisti suurempi
kuin muissa kirjastoissa ja my6s verrattuna lihikirjastoihin, joissa lasten osuus on laskenut
koko jakson ajan. Kirjastoautoissa lasten osuus vakiintui 60 %:n tienoille noin parin
vuosikymmenen ajaksi, kunnes se alkoi kasvaa vuodesta 1985 lihtien ja oli esim. vuonna
1989 69,0 %. Syitd kasvuun voi olla useitakin. Koulujen merkitys kirjastoauton lainauksessa
alkoi kasvaa. Aikuiset alkoivat kdyttad vain yhté lainauskorttia ja useimmilla se oli paikirjaston
kortti sekd joillain my6s jonkun ldhikirjaston kortti. Aikuiset kayttivit lapsia useammin
my0Os muita kirjastoja kuin autoa.
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Vuoden 1993 jilkeen ei atk-lainaukseen siirtymisen takia ole ollut osastoittain saatavilla
ikdryhmittdisia tietoja, koska kaikissa kirjaston toimipaikoissa alettiin kdyttdd samaa
kirjastokorttia. My0s lasten osuus lainaajista saadaan vain koko kirjaston tasolla. Kavijatilas-
toja sen sijaan tehdiin edelleen my6s kirjastoittain.

Asiakkaiden mielipiteitd kirjastoautotoiminnan alkuvuosilta Tampereelta:
”En viitsi kdyda sellaisessa kirjastossa, johon tiytyy menna kello ja almanakka kidessd.”
(Kiinteda sivukirjastoa suosiva asiakas)

”Kylld timé on mainio timi kirjastoauto, mitihdn ne oikein seuraavaksi keksivitkain.”
(Auton palveluihin tyytyviinen lainaaja vanhustentaloilla)

”En pida sellaisesta kirjastosta, johon on jonotettava sisidnpiadsya.” (Auton ahtauteen
kyllastynyt rouva)

”Kylld on mukavaa, ettd saan tarvitsemani kirjat ndin helpolla.” (Aitolahdella asuva
kirjallista tyotd tekevd) (Kyostio 1971)

Vuonna 1992 tekivit Tampereen kauppaoppilaitoksen kirjastoalan jatkolinjan opiskelijat
Marjukka Hoppu ja Onerva Laakso ensimmiisen kirjastoauton kiyttijdselvityksen.
Seuraavassa kerron sen tuloksista ja omista kommenteistani. He jakoivat 16.-20.11.1992
yhteensd 111 kyselylomaketta eri kirjastoauton pysakeilld jotka kaikki palautettiin, koska
ne tiytettiin saman tien.

Vastanneista oli alle 14-vuotiaita 32 % ja ammatiltaan koululaisia 33 %. Tuo luku on
kovin alhainen eikd vastannut todellisuutta, vrt. esim. lasten lainaajien lukua edelliseltd
vuodelta joka oli 75 %. Syyna tihidn poikkeavaan lukuun oli se, ettd kouluilla oli jo ruuhkien
takia hankala jakaa kaavakkeita ja tdyttdd niitd. Yleensé varsinkaan pienemmit lapset eivit
pysty tayttdiméan tallaisia kaavakkeita. Ikiryhma 14 —30 vuotta oli 14 %, ikdryhmai 31 —60
oli 29 % ja yli 60-vuotiaat 25 %. Tdssd muiden ryhmien prosentuaalinen osuus oli vastaavasti
litan suuri. Muilla kuin koulupysikeilld lasten vanhemmat tiyttivit yleensd kaavakkeen,
vaikka lapsille olisin lainattu heidin omalla kortillaan.

Vastaajista ilmoitti olevansa tyossd 18 % ja elikkeelld 29 %. Tama kertoo koululaisten
ohella auton toiminnan painopisteet kohderyhmii ajatellen. Kaavakkeen tiyttineistd oli
tytt6jd/naisia 73 %. Lapsista tytot olivat poikia innokkaampia lukijoita. Aikuisista naiset
kavivat miehid enemmain autossa. Kyse ei ollut vilttimatta siitd, etteivit myOs miehet olisi
lukeneet vaan myos siitd, ettd didit kdvivit isid enemmin autossa lasten kanssa. Vanhemmista
thmisistd naiset kdvivit useammin hakemassa luettavaa my6s michelleen. Asiakkaista kévi
autossa kerran viikossa 54 % ja kaksi kertaa kuussa 34 %. Totesin, ettd timi osoitti sen,
ettd autolla on todella aktiivinen ja uskollinen asiakaskunta.”

Entd miti asiakkaat lainasivat? Heiddn lainauksistaan oli 70 % kaunokirjallisuutta mukaan
luettuna kuvakirjat, 14 % tietokirjallisuutta ja loput 16 % jakaantui lehtien ja sarjakuvien
kesken. Tulos vastasi aika hyvin odotuksia. Kyselyssd ei eroteltu kasetteja joiden osuus
litkkui 5 %:n tienoilla.




Vastanneista 40 % kysyi neuvoa henkilokunnalta, joka on mielestini aika korkea luku ja
viittaa sithen tuttuun asiaan, ettd autossa yleensikin asiakaspalvelu on hyvin ihmisldheista,
lainaustiski ei ole erottava tekija.

Kyselyn mukaan 70 % 16ysi hakemansa tiedon tai aineiston, 22 %o osittain, 7 % ei loytanyt,
mutta jatti tilauksen. Minusta nuo luvut kertoivat sen, ettd auton n. 4 000 kirjan yms.
kokoelma oli hyvin valittu vastaamaan asiakkaiden tarpeita ja toiveita.

Vastanneista oli 99 % tyytyviisia kdyntiin. Tama oli todella hyva luku. Kavijoiltd kysyttiin
my0s toiveita ja kommentteja. Ne kohdistuivat ldhinnd kahteen asiaan. Toivottiin lisda
hevos-, kani- ja jannityskirjoja, lisdd sarjakuvakirjoja, kasetteja ja videoita. Totesin, ettd
hankittaisiin jos olisi enemmin rahaa. Videoita en luvannut autoon hankittavan ainakaan
lihivuosina ja kestikin vield kuutisen vuotta ennen kuin niité alettiin hankkia. Toinen toive
oli tuolloin ajankohtainen eli ettd auton palveluja el supistettaisi. T4td toivetta ei pystytty
toteuttamaan, vaan kolmas kirjastoauto lopetti toimintansa seuraavan vuoden alussa.

Tuon kyselyn loppukommenteissani totesin: “"Kokonaisuutena timi kayttijaselvitys oli
hyodyllinen ja tarpeellinen. Sen tulokset eivit sinillidn tuoneet meille autolaisille kovin
paljon uutta, silli meilld oli sen tuloksista jo etukiteen erddnlaista sormituntumaa. Oli
kuitenkin hyvi, ettd timd “mutu”-tieto tuli asiakkaiden taholta vahvistettua. Selvityksen
tulos oli erittdin positiivinen Tampereen kirjastoautotoiminnalle. Autoja tarvitaan jatkossakin
ja niilld on selvit kohderyhminsi. Auton palveluihin asiakkaat ovat erittiin tyytyvaisid. ...
Tulos on my0s kiitos ja kannustus meidén autolaisten tekemalle tyolle ja valitsemallamme
linjalle: asiakasystivillinen ja asiakkaiden tarpeista lihteva. Tédstd meidin on hyvi jatkaa.”
(Hoppu & Laakso, Kyostio 1993)

Kymmenisen vuotta tuon ylld olevan jilkeen tehtiin seuraava asiakaskysely, nyt kirjaston
kaikissa yleisonpalvelupaikoissa. Tuohon edelliseen verrattuna tima oli tarkempi tietyiltd
osin. Seuraavassa vertailen ensin hieman nditd kahta keskendin. Kyselykaavakkeita
palautettiin 111 kpl vuonna 1992 ja 120 kpl vuonna 2003 eli kattavuus oli samalla tasolla.

Vastaajat jacttiin ikdryhmittdin suunnilleen samoin perustein. Nuorimpaan ikdryhmiin
tuli vuonna 1992 32 % ja nyt 31,93 %. Nuorin ikdluokka oli kummassakin samansuuruinen,
mutta kahdessa seuraavassa ikdryhmassa kyselyiden erot olivat selvemmiit. 14-30-vuotiaita
oli 14 % vuonna 1992 ja nyt 9,24 %. 31-60-vuotiaita oli 29 % vuonna 1992 ja nyt 38,66 %o.
Tyoikdisten osuus oli siis kasvanut selvisti. Tami heijastui myos yli 60-vuotiaisiin: kun
heididn osuutensa vuonna 1992 oli 25 %, niin nyt se oli endid 20,17 %.

Ammatiltaan koululaisia oli 33 % vuonna 1992 ja nyt 36,67%, tyossakadyvii 18 % vuonna
1992 ja nyt 25,00 %, tyottomid vastaavasti 11 % ja 9,17 % seka eldkeldisia 29 % ja 19,17 %.
Koululaisten osuus oli hieman kasvanut, mutta ei merkittivasti, kun sen sijaan tyossa kiyvien
midri oli kasvanut sanoisinko elikeldisten kustannuksella. Onko kyse tilastollisesta harhasta?
Uskoisin ndin ainakin osittain, silld otos oli kuitenkin aika pieni. Sukupuolen osalta naisten
osuus oli kasvanut 73 %:sta 80,51 %:iin.

Auton asiakkaista kavi autossa kerran viikossa 54 % vuonna 1992 ja nyt 49,4 %, kahdesti
kuukaudessa eli noin joka toinen viikko 34 % ja nyt 40,5 % sekéd harvemmin 12 % ja nyt
14,4 %. Niyttad siltd, ettd painopiste olisi kymmenessi vuodessa hieman siirtynyt kerran
viikossa kdynnista kdyntiin joka toinen viikko.

Kun kysyttiin, 16ysitteko etsimédnne tiedon tai aineiston, ilmoitti 16ytineensd 70 % vuonna
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1992 ja 49 % nyt. Osittain oli 16ytinyt 22 % ja 16,3 %, varauksen jittinyt 7 % ja 11,5 %,
etsimddnsa el saanut, mutta muuta I0ysi 1 % ja 7,7 % sekd mitddn ei 16ytinyt 0 % ja 6,7 %o.
Itselleen sopivaa aineistoa loytineiden médri oli vihentynyt jonkin verran ja ei-mitddn-
l6ytaineiden noussut. Ovatko thmiset tulleet kriittisemmiksi?

Nyt kysyttiin my6s kokemuksia kirjastoauton asiakaspalvelusta: henkilokunnan
tavoitettavuutta, asiantuntevuutta sekd ystavillisyyttd ja palvelualttiutta. Kaikissa niissd
huonoimman arvosanan antoivat nuorimmat ja koululaiset, miké tarkoittaa kidytinnossi
samoja vastaajia. Syynd on varmaan se, ettd pddosa heistd kdy usein ruuhkaisilla
koulupysikeilld. Asteikko oli 1-5 ja heiltikin tuli jokaisessa kohdassa keskimiirin arvioksi
reilusti neljin eli n. 4,25. Kokonaisarvosana oli 4,62 eli hyvin korkeaa luokkaa. Asiakkaat
saattoivat tissi kertoa myG6s sanallisesti mielipiteensé asiakaspalvelusta. Kommentit olivat
kautta linjan kiittavid. Tdssd muutama esimerkki: 7T4illd on niin mukavaa porukkaa”
(koululainen) — ”Henkil6kunta on hyvin ystivallista ja auttavaista siitéd kiitos” (eldkeldinen)
— 7Kirjastoautossa saa tosi hyvai palvelua” (ty6ssakdyvid) — ”Kiyn autolla 3 pienen lapsen
kanssa eli piddmme hieman metelid ja mekkalaa, siitd huolimatta meihin on aina suhtauduttu
ystavillisesti. Kiitos siitd!” (muu). Negatiivisiakin kommentteja tuli: ”Toiset hieman
ylimielisia” (tyoton) — “Ei kuunnella, kun kysytddan!” (koululainen) — ”“Etenkin kaikki
naispuoliset virkailijat ovat poikkeuksetta ystivallisid ja avuliaita” (tyossdkiyva) eli moite
miespuolisille. Ja tihdn lopuksi: ”Kun tulee autoon kahvi haisee” (koululainen). Pieni selitys
tahdn: Kyseinen vastaus on Lielahden koululta, jossa tuohon aikaan pidettiin ruokatauko
luokkakayntien valilld. Kyseisen tyton luokan vuoro oli vilittdmasti tuon ruokatauon jilkeen,
jolloin kahvi todella saattoi haista. Ehka olisi pitinyt tuulettaa ennen lasten pddstimistd
sisddn.

Nyt kysyttiin kokemuksia erilaisista auton toimintaan liittyvistd asioista. Huonoimmat
arvosanat tulivat kokoelmista ja aikatauluista, mutta nekin olivat keskimadérin vihintdin
3,7:n tasoa (huonoin tuli videoista) eli kohtuullisen hyvid. Aikataulujahan ei saa koskaan
kaikille sopiviksi. Auton kokoelma on rajallinen tiloista johtuen, joten timakin tulos on
than hyvi. Sanallisia moitteita tuli ennen kaikkea koneiden toimimattomuudesta ja siitd
johtuvasta auton tulemattomuudesta - ajankohtainen ongelma vield tuolloin ja tdstd
enemmin seuraavassa luvussa.

Vuonna 1992 tyytyviisid oli 99 %. Nyt kokonaisarvosanaksi tuli asteikolla 4 — 10
keskimairin 9,22, joka on todella hyvd. Sama kysely tehtiin tuolloin kaikissa kirjaston
toimipaikoissa. Autojen saama keskimairdinen arvosana oli kirjaston toiseksi paras ja jii
parhaasta eli erddsta pienesti ldhikirjastosta vain 0,1 eli ero oli todella pieni. Kolmanneksi
tuli jilleen erds pieni ldhikirjasto. Pienissd yksikOissd kukin asiakas voidaan huomioida
yksilollisemmin kuin suuremmissa, tiski ei oli niin erottava tekija.

Vuonna 2003 kysyttiin erikseen, miksi kirjastoauto on sinulle tirked. Tédssd muutamia
esimerkkeja vastauksista: “Erittdin tirked. Se tulee lihelle, lihes varmasti joka viikko, muut
kirjastot ovat liian kaukana vanhalle ihmiselle” (elikeldinen) — ”Liikuntarajoitusteni vuoksi
erittdin tirked” (elikeldinen) — ”Kylld, koska ei ole aikaa kiyda kirjastossa” (tyOssikayva) —
”On, koska se on ldhelld kotia. Sieltd 16ytyy kirjoja helpommin. Loydidn paremmin uusia
kirjoja ja uutuuksia. Parempi palvelu. 3-vuotias poikani viihtyy ja asioi paremmin autossa
kuin kirjastossa” (tyossikayva) — "Kylld, koska autottomana ei ainakaan talvella voi lihted
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pitemmialle lainailemaan” (ty6ton) — ”Kaupunkiin ei lihde pelkistiin kirjastoon. Kirjat
painavat.” (ty6ton) — ’Lasten kanssa lukeminen on tirkedd. Kotiin ei ole mahdollista hankkia
niin monipuolista kirjavalikoimaa, mitd k-autolla saal Nyt on helppo kavelld pihan poikki
autolle sdalld kuin sdilla, kirjastossa en kivisi ldheskddn ndin usein. Ja joskus kun en itse
ehdi mukaan, voin ldhettda ekaluokkalaisen autolle, jossa tieddn henkilokunnan auttavan
pientd asiakasta.” (muu) — ”Juups el tarvi raahautua Metsolle asti kaupunkiin, kun
kirjastoauto tulee niin lihelle. Great!” (koululainen) — ”Aina I6ytyy hyvia luettavaa.”
(koululainen) - ”Kylld. Se pysihtyy lihelld, ei tarvitse aina lihted kauemmas kirjastoon.
Kirjastoautosta tulee enemmain otettua “fiilikselld” lainoja kun taas mennessa kirjastoon
olen jo miettinyt etukiteen miti otan. Kirjaston kdynnit/lainat liittyvit myos enimmakseen
opiskeluun.” (opiskelija).

Kiitosta tuli siitd, ettd auto tulee lihelle, hyvista palvelusta ja kokonaisuutena myos
kokoelmasta. Tuo opiskelijan “fiilis” oli mielenkiintoinen. Ehkipi suureen kirjastoon,
etenkin Metson isojen kokoelmien kirjastoon, tullaan hakemaan enemmin jotain tiettyd
esim. tiettyyn athepiiriin liittyvdd. Odotukset ovat toisenlaiset, kun kiyddin pienemmain
kokoelman kirjastossa. Mielenkiintoinen piirre oli monissa vastauksissa se, ettd, kun asiakkaat
tarkoittivat kiintedd kirjastoa, he kdyttivit ilmaisua “kirjasto” erotuksena kirjastoautosta.

Kirjastoautot ovat osoittaneet tarpeellisuutensa tirkeind osana Tampereen kirjastoverkkoa.
Kuva: Jyrki Nisonen
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Asiakkailta pyydettiin my0s toiveita ja kehittdmisideoita kirjastoautolle. Toiveet liittyivit
ennen kaikkea ddnite- ja video- seki lehtikokoelmiin. Toivottiin kirjojen nopeampaa
vaihtuvuutta. Asiakkaalle parempaa aikataulua toivottiin. Lopuksi tihdn yli 60-vuotiaan
toive. ”Kun Pietari Suuri perusti museon ja sielld ei kdynyt paljoa katsojia annettiin jokaiselle
piirakka ja votkaryyppy. Suosittelen samaa kirjastoautolle!”. ( Kirjastoauton asiakaskysely
2003)

Kaupunginkirjastossa alettiin laskea kunkin kirjaston kivijéiden mairda vuodesta 1984
lihtien. Lukusalikdyntejd oli laskettu jo aikaisemmin. Laskenta suoritettiin kuusi kertaa
vuodessa tehdylld otannalla, jossa vitkonpiivi vaihtui joka kerta. Otannasta luovuttiin sitd
mukaan, kun kivijilaskureita tuli kirjastoihin, Metsoon ensimmaisend. En ole seuraavassa
verrannut auton lukuja muihin kirjastoihin edes prosentuaalisesti, koska auton luvut eivit
ole vertailukelpoisia muiden kanssa. Syitd on kaksi. Ensinnikin auto on pelkistian lainaus-
toimintaa varten. Kiinteddn kirjastoon ihmiset voivat tulla myos pelkistdan lukemaan lehtid
ja kirjoja, kiyttimadn kisikirjastoa ja aikaa viettimidn. Tamd lisad kdvijoiden madrad
verrattuna kirjastoautoon. Toinen tekijd on otantamenetelma. Se ei valttimattd kertonut
koko totuutta. Eri reiteilld on vilkkaudeltaan erilaisia pysakkeja koulut mukaan luettuna.
Tieddmme, etti myG6s lainausluvut ovat erilaisia eri kuukausina. Ruuhkaisilla koulupysikeilld
oli mahdotonta laskea tarkkaan kivijéiden mairda. Siksi sattumalla oli litan suuri osuus
auton otannan avulla saadussa kavijamairassi, se oli korkeintaan suuntaa antava.

Kavijalaskurit saatiin molempiin autoihin vasta uusimman kirjastoauton Roosan my6ti
vuoden 2003 alusta lihtien. Toiseen eli Muumiin se saatiin parisen vuotta aikaisemmin.
Tosin kavijilaskurin toiminnassa oli alussa hieman ongelmia. Joka tapauksessa auton kavijat
vastaavat todellisuutta vasta vuodesta 2003 lihtien. Laitan tdhdn kuitenkin vuosikerto-
muksista muutamilta vuosilta noita auton kivijimairia esimerkinomaisesti.

1984 102 000
1989 87 312
1992 99 626
1995 95 449
1998 78 619
2001 98 828
2002 96 984
2003 122 700
2004 145 374
2005 123 572

Y1ld oleva taulukko kertoo selvisti, kuinka epitarkka otannalla tehty kavijalaskenta oli
ainakin kirjastoautojen osalta. Kiévijilaskurin vaikutus nakyy jo verrattaessa vuosien 1998
ja 2001 lukuja, silld vuonna 2001 laskuri oli jo Muumi-autossa. Vahintdan yhti selvisti ero
nakyy vuosien 2002 ja 2003 valilld. Vuonna 2003 laskuri oli uuden auton my6ta molemmissa
autoissa. Kavijoéiden mdird ei ole noussut niin paljon kuin viimeisten vuosien luvut
osoittaisivat, vaan kyse on todella aiemman otannan epatarkkuudesta.




Kokonaisuutena voisin edelld kirjoittamani pohjalta sanoa, ettd kirjastoautovielld on
ollut hyvd “mutu”-tuntuma asiakkaistaan, asiakaskunnan rakenteessa tapahtuneissa
muutoksissa ja sen tarpeissa tapahtuneissa muutoksissa. Siitd huolimatta nuo asiakaskysely-
tutkimukset ovat hyvii ja tarpeellisia. Ne tuovat paperilla esiin todellisuutta ja jos niitd
tehdddn mairivilein, ne antavat hyvii vertailupohjaa, tietoa tapahtuneista muutoksista.
Toisaalta, jotta vertailua pystyttdisiin kunnolla tekemiin, olisi kysymysten oltava samanlaisia.
Alle 14-vuotiaden osalta kyselyt eivit valitettavasti anna tdysin oikeaa kuvaa kokonais-
tilanteesta, vaan hieman vaaristivit sitd.

XVI Lainausjirjestelmit, neuvonta

Tapahtui kirjastoautossa 31.10.1973. Kuljettajana Eino Kalliomiéki ja amanuenssina
Anneli Salonen. Muistiin merkitsi Anneli Salonen.

”Tuli Kissanmaalla eteen filmin vaihto.
Sithen on vain yksi keino, ajatteli Eino

ja alkoi uuden filmin kaapista ottaa.

Mutta turhaan sitd sieltd haeskeli,

jo hiljaa itsekseen manaeli

ei ollut filmid kaapissa, ei laatikossa,

ei sielld, eiki taalla,

jo alkoi Eino olla pahalla pailla.

Sanoi. Laita oikein naseva lappu, kais tiat?!
ettd ymmartda joka mies: heti aamulla filmi uus
ja kaappiin filmejd ainakin kuus!”

1960-luvun alkupuoliskolla yleisin lainausjarjestelma yleisissa kirjastoissa oli Detroit.
Joissain pienemmissa kirjastoissa oli kdytossé vield yksikorttijarjestelma ennen siirtymista
Detroitiin. Detroitia pienimmiit kirjastot kéyttivatkin aina sithen asti, kun ne siirtyivit atk-
lainaukseen. Tampereella niin teki Terdlahden lahikirjasto.

Detroit-jirjestelma oli hyva niin kauan kun lainaus ei noussut liian suureksi. Detroitissa
lainaus oli verraten nopeaa ja tilatun aineiston kiinni saanti varmaa, silld lainassa oleviin
kirjankortteihin tehtiin varausmerkintd. Palautettu aineisto saatiin kohtuullisen nopeasti
lainaan, erilaisia tilastoja pystyttiin laskemaan nopeasti eikd korttien jirjestiminenkdin
kestinyt pitkadn. Kun lainaus kasvoi, tulivat Detroitin heikkoudet esiin. Lainassa olevia
kirjankortteja alkoi tulla enemmin ja enemmain. Niiden jirjestiminen vei aikaa, samoin
varausten ja palautettujen kirjojen lainauskuntoon saattaminen seki tilaston laskeminen.
Kirjaston vanhat tyontekijit muistavat vanhalla paikirjastolla sisddn tultaessa oikealla olleen
kirjojen palautuspisteen, jota kutsuttiin Luukuksi, ja sen takana olleen tydbhuoneen, jossa
kirjankorttilaatikoiden maérd kasvoi ja kasvoi.
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1960-luvun alkupuolella alkoi tulla Detroitia korvaamaan kameralainausjirjestelma.
Se nopeutti ennen kaikkea palautettujen kirjojen kisittelya ja kirjankorttilaatikot katosivat.
Kameran heikkous oli tilatun aineiston tarkkailu. Kameraa kdyttineet muistavat, kuinka
tilatun aineiston nimekkeet kirjoitettiin kapeille flexo-tikuille, jotka pujotettiin metallisiin
telineisiin. Kirjaa palautettaessa piti virkailijan tarkastaa tuolta telineeltd varaustilanne.
Virheita sattui joskus ja nolointa oli, kun asiakas 16ysi itse hyllystd varaamansa kirjan.

Kirjastonjohtaja Mikko Mikeld oli aina kiinnostunut kaikesta uudesta ja joissakin asioissa

Tampere oli edellikivija Suomessa. Kuitenkin kirjastoauton ja kameralainauksen kohdalla
hin antoi jonkun muun kirjaston ensin kokeilla ja vasta sen jilkeen hidn oli valmis ottamaan
uutuuden kaytt6on Tampereella. Kameran kohdalla hin ei ollut halukas ottamaan sitd
kaytt66n ensimmadisend paikirjastossa vaan, kun autotoiminta oli juuri sopivasti alkamassa,
hin valitsi sen koepaikaksi. Mikeldn pditos oli viisas, silli - ottaen huomioon auton
lainauksen Tampereella - kirjankorttilaatikot eivit olisi mahtuneet auton virkailijatilaan
eikd palautettuja kirjoja olisi ehditty kdsitelld. Muistan, kun kameraa oli autossa kdytetty
runsaan kuukauden ajan, hin sanoi minulle, ettd tekisin ’tikusta asiaa” sinne Luukulle ja
mittaisin samalla salaa, kuinka kauan kestdd yhden palautetun kirjan saattaminen lainaus-
kuntoon ja sitten verrattaisiin aikaa kameralainauksen vastaavaan aikaan. En muista, huo-
masivatko Luukun virkailijat todellisen tehtivini, mutta Mikeld oli tyytyvainen.

Kirjastonjohtaja otti esille kirjastolautakunnassa 18.8.1965 kameralainauksen aloittamisen
kirjastoautossa. ”Kirjastonjohtaja esitti, etta kirjastolautakunta pyytdisi kaupunginkirjaston
kuluvan vuoden tilille 5 PI VII, 8, kaluston hankinta, 5.600 mk:n ylioikeuden lainauskameran
hankintaa varten kirjastoautoon. Kyseessa on tilloin PHOTO COPIE GMBH:n MICRO
16 B-merkkinen kirjastokamera.

Lainauskamera on kirjastoautotoiminnassa katsottu Turun saamien kokemusten perus-

teella kaupunkiasutuksessa vilttimattomiksi, silld ilman sitd
1. kirjastoauton on varattava noin 300-400 niteen hyllytilasta lainasta palautettavia kirjoja
varten, miké supistaa kirjastoauton muutenkin niukkoja hyllytiloja.
2. lainasta palautettuja kirjojen kortitusta ei kuulemma voida eika ehditid suorittaa kirjasto-
auton aukioloaikana, silld kortitus litkkeelldkin ollessa ei oikein kdy, joten kirjastoauton on
3. pidettavi suljettuna paikallaan seisoen kortitusta varten melkein yhtd pitkda aikaa kuin
avoinna.

(Turun ensimmaisessi autossa oli aluksi kédytossd Detroit-jirjestelma, mutta sen kaytto
huomattiin pian yllimainituista syistd liian hankalaksi ja toisen auton tullessa kdytt6on
1964 molemmat autot siirtyivit kameralainaukseen.)

Lainauskamerajirjestelmissa kirja on palautettaessa, kun sen taskusta on otettu pois
reikakortti, valmis lainaukseen. T4dstd syysta lainatuille kirjoille ei tarvita mitddn varastotilaa
eikd kortitusaikaa, joten kirjastoauton ei tarvitse kunkin pysikin sulkemisajan jalkeen olla
paikallaan kuin noin 10 minuuttia hyllyjen jirjestelyd varten, ja kirjastoauton teho lainaus-
kameran ansiosta siis melkein kaksinkertaistuu. — Turussa on kiyt6ssd Remington Rand-
merkkinen lainauskamera, mutta sieltd on ilmoitettu, ettd sen taytyy olla jatkuvasti huollossa,
jotta sen toiminta on taattu. Lisdksi timéd kamera on sidottu yhteen maarittyyn filmilaatuun,
jonka kehittiminen on muista filmilaaduista poikkeava, joten tima vaikeuttaa kameran
kayttod. Tastd syysti kirjastonjohtaja esittdd hankittavaksi raskaamman saksalaisen kameran,




vaikka sen hinta onkin noin 1.700 mk kalliimpi, mutta sen kiytto tukee ajanmittaan huomat-
tavasti halvemmaksi kuin Remington Randin. Mm. Rovaniemen kaupunginkirjasto on ed.
main. syistd siirtynyt tdhdn saksalaiseen kameraan. Sen hinta on 5.600 mk, jolloin sithen
kuuluu peruslaite varustettuna kameralla, yhdelld kasetilla, sihkoaikakellolla ja kuvaus-
laskijalla.” (Lautakunnan kokouksen ptk. 285 §)

Mikeld ldhetti kirjaston ensimmadisen autokirjastonhoitajan Kirsti Laarin Turun kaupun-
ginkirjastoon 18.-19.11.1965 ottamaan selvai, miten kameralainaus toimii kirjastoautossa.
Hin antoi Laarille mukaan 14 kysymystd kasittivin listan, jotka timin piti matkallaan
selvit-tad. Laitan tihdn nuo Mikeldn kysymykset siksi, ettd selvidisi, mistd kaikesta hdn oli
kiinnostunut tissi vaiheessa, kun Tampereella oltiin aloittamassa kameralainausta.

1. uusien lainaajien tilastointi
vanhojen lainaajien tilastointi (vuosileima)
reikakorttien ikd (noin)
lainattu 1.-6.10; milloin palautettujen reikdkorttien jirjestiminen (puutelista)
sakotus (viikko-, péivi)
laina-aika
erdapiivien paivimaara
mitké varit valokuvauksessa parhaat

00N U R W

miten sakollisen huomaa? vari?
lainaajarekisteri

—_
— O

timan syksyn uushankinta

—_
o

luokittainen tilastointi, %-luvut muistiin
reikakorttien laatikot
tilastovihko

[EENEN
W

Tuo Mikeldn kysymyslista oli muuten ihan asiallinen, mutta siind ithmetyttda, mitd
merkitystd timén syksyn uushankinnalla’ oli. Joka tapauksessa Laari otti asioista selvéa ja
kirjoitti matkakertomuksen. Siind hin selosti yksityiskohtaisesti, miten kaikki tapahtuu.
Turussa auto otti myShdstymismaksua ensimmidisestd viikosta 5 pennié ja sen jilkeen 5
pennii kirjalta ja pdiviltd. (Laari 1965) Luokittaista tilastointia ei pystytty tekemain kuin
lainatessa kisin “tikkumiehen” viivoilla ja siksi sitd tehtiin harvoin.

Laari kirjoitti vuoden 1966 alkupuoliskolla yksityiskohtaiset ohjeet henkil6kunnalle
kameralainauksen kaytosti reikakortteja, ilmoittautumiskaavakkeita my6ten. Reikakortit
olivat 5000 kappaleen sarjoina numeroituina 1-5000. Sarjat eroteltiin toisistaan erilaisten
kulmien ja virien avulla. Autoissa oli lokerikot, joihin palautetut kortit lajiteltiin sarjoittain.
Kortit olivat niin pitkid, ettd ne tdytyi taittaa alaosastaan ennen kirjan taskuun panoa.
Palautettaessa kortit suoristettiin ja pantiin ennen kaupungin laskentakeskukseen lihettdmis-
td painoon titd varten tehtyihin puisiin laatikoihin. Téstd on auto-osastolla yha muistona
lyijypainoja joita kdytetdan kirjankorjauksessa painoina. My6s asiakkaille tehtiin tarkat ohjeet,
joissa korostettiin ennen kaikkea kahta asiaa, joissa kameralainaus poikkesi eniten heille
sithen asti tutusta Detroitista. Korostettiin, ettd erdpaivakorttia ei saa poistaa kirjan taskusta,
koska myohastyneitten lainojen perintd perustuu juuri erapaivikorttiin eli sen puuttumiseen.
Toinen uusi asia oli, ettd lainaajakortti piti olla aina lainatessa mukana, ilman siti ei voinut

89



lainata. Detroitissahan kullakin lainaajalla oli oma lainaajakortin numero, joka kirjoitettiin
lainattavan aineiston kirjankorttiin. Monet muistivat oman numeronsa ja tuttujen lainaajien
kohdalla virkailijat luottivat sithen. Tarvittaessa numero voitiin tarkistaa lainaajien kortistosta.
Detroitissa ei vilttaimatta lainatessa vaadittu lainaajankorttia.

Kirjastolautakunta teki kokouksessaan 28.3.1966 pdatokset tulevan kirjastoauton kamera-
lainauksen lainaajien ilmoittautumismenettelysta ja myohastymismaksuista. ”Sen johdosta,
ettd kirjastoauto kidy samassa lainauspisteessd vain kerran viikossa ja lainaukset sielld
suoritetaan valokuvaamalla, on ilmoittautuminen lainaajaksi, laina-aika ja sakotus erilainen
kuin muualla kaupunginkirjaston piirissd. Tamin johdosta kirjastolautakunta paitti, ettd

1. ilmoittautuminen kirjastoauton asiakkaaksi tapahtuu kirjallisesti monistettujen
ilmoittautumiskaavakkeiden avulla. Aikuisten kaavakkeeseen merkitiin nimi, osoite,
syntymaaika ja puhelinnumero. Lasten ja alle 15-vuotiaiden nuorten kaavakkeeseen pitda
saada holhoojan nimikirjoitus. Sen jilkeen, kun kaavakkeen tiedoin varustettu lainaajakortti
on kirjoitettu koneella, ilmoittautumiskaavake hivitetadn, paitsi lasten kohdalla. Lasten
kaavakkeet siilytetdidn mahdollisten karhuamistapausten varalta. Lainaajista ei pidetd
rekisterikortistoa, koska kukin lainan ottaja saadaan selville valokuvauskoneen filmilta.

2. Laina-aika. Kirjastoautosta lainattavien kirjojen laina-aika on nelji viikkoa, koska
auto kiy kullakin pysikilld aina samana viikonpdivina. Jos neljan viikon kuluttua sattuu
olemaan arkipyha, eripdiviksi leimataan sama viikonpiiva viiden viikon kuluttua.

3. Sakotus. Kirjojen myShidstymisestd sakotetaan seuraavasti: ensimmaiinen myohastymis-
viikko — 5 pennii kirjalta, seuraavat myohastymisviikot 35 pennié kirjalta. Yhdesta kirjasta
perittivin sakkomaksun maksimi on 1 markka. Jos kirjat ovat niin myohassi, ettd joudutaan
karhuamaan, asiakkaan tulee maksaa sakkomaksun lisiksi karhuamiskortti (kortit) ja sen
postikulut. Kadonneesta tai turmeltuneesta reikakortista veloitetaan 1 markka.” (Lautakun-
nan kokouksen ptk 130 §)

Kirjastoauton hakivat Nummelan koritehtaalta Mikeld, Laari ja Kanto. Samalla matkalla
kaytiin Helsingissa, jossa Rekolid asensi kameran ja opetti sen kdyton. Kanto muisteli, ettd
asennus ei sujunut tiysin suunnitelmien mukaan, silld sdhkolaitteissa oli jotain vikaa ja sitd
jouduttiin korjaamaan. (Kanto)

Millainen oli kaupunginkirjaston lainauskamera Micro? Se jit lajissaan ainoaksi lainaus-
kameraksi Tampereella, silld kameramerkiksi yleistyi Regiscope. Tuo Micro kuvasi alhaal-
tapdin viistosti peilin avulla. Siksi péyddn pinnan tiytyi olla tehty kirkkaasta lasista. Tuohon
atkaan kaikissa kirjoissa oli takakannen sisapuolella kirjantasku, jossa oli kirjan tiedot siséltivi
kirjankortti. Lainatessa taytyi kirja kddntda alaspdin ja samoin lainaajankortti. Jokainen kuvaus
kesti pitempidn kuin Regiscopessa. Kirjaston ensimmiisessi autossa oli loppuun asti Micro-
kamera. (Lehtimaki) Sen tilalle tullut Regiscope oli kitevimpi. Se oli ylhdaltdpiin kuvaava,
eikd tarvinnut siksi lasilevyd poyddn pinnaksi. Se voitiin sijoittaa tavalliselle puiselle
poytapinnalle. Kirjaa ei tarvinnut kdantda alaspdin ja silld voitiin kuvata useampi kirja
perikkiin, silli muutama kirja voitiin laittaa paillekkdin. Lisdksi suljinaika oli lyhyempi.
Kaiken kaikkiaan Regiscope oli nopeampi. Toinen muutos tapahtui, kun reikikorttien
tilalle tulivat kooltaan pienemmit optiset lipukkeet, joissa oli jatkuva juokseva numerointi.

Myohistyneiden lainojen perinta oli periaatteessa yksinkertaista. Kukin lainausyksikko
sal puuttuvista lainoista numerolistan, jonka perusteella filmilti luettiin puuttuvien lainojen
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tiedot ja kirjoitettiin myShédstymisilmoitus. Kirjastoautoissa tima ei ollut kuitenkaan niin
yksinkertaista, silld liian usein kuvaa ei voinut lukea sen episelvyyden takia: kuva oli joko
ali- tai ylivalottunut. Kamerassa oli kiinted suljinaika ja suljinaukko sekd tarkennus, jotka
olivat sopivat, jos valaistusolosuhteet olivat kunnossa. Kiinteissd kirjastoissa valaistus-
ongelmia ei ollut mutta autossa oli. Liian kirkasta auringonvaloa yritettiin estdd vetimalld
sivuverhot alas tai laittamalla jokin kookkaampi kirja eteen, mutta aina tima ei auttanut.
Toinen tekninen ongelma oli se, ettd kameralle tuleva virran voimakkuus saattoi vaihdella,
jolloin suljinaika vastaavasti ei ollut aina oikea. Jokaisessa lainauspisteessd kuvan epi-
selvyyden saattoi aitheuttaa virkailijan huolimattomuus. Laitettiin liilan monta kirjaa pail-
lekkiin, jolloin padllimmiiset tulivat liian ldhelle kameran linssia. Kirjan kannet olivat liikaa
alaviistoon ja aina ei maltettu odottaa kuvauksen loppumista, vaan vedettiin kirja liian
nopeasti pois.

Kerroin jo tuossa aikaisemmin tilausten kiinniottamisesta. Autossa oli ongelmana paitsi
ahtaat tilat flexo-levyille my0s se, ettd oli hyvi olla selvilld my6s kahdessa muussa autoissa
olevista varauksista. Tamin takia otettiin kerran viikossa valokopiot kunkin auton flexoista
toisia autoja varten. Toisaalta taas tarkastettavien sivujen mairi lisadntyi. Ja kiireessa varauksia
péasi joskus lapi. Tuttu niky olikin, kun virkailija tarkasti flexojen kanssa auton hyllyjd ja
my0s auton varaston hyllyjd. "Loytojd” tehtiin, valitettavasti.

Kun kirjastoautotoiminta alkoi, asiakkaille kerrottiin, ettd jos jotain aineistoa ei 16ydy
autosta tai se on lainassa, siitd voi tehdd varauksen. Varauksista ei peritty maksua, kuten ei
nytkddn, ja kiinni saatua varausta pidettiin auton mukana pari viikkoa. Jos asiakas ei sind
aikana tullut varaustaan hakemaan, lihettiin asiakkaalle ilmoitus, josta perittiin maksu.
Varausten suhteen on jouduttu tekemiin tilanteen mukaan rajoituksia lihinna tilanahtauden
takia, koska autoon ei mahdu mukaan kovin paljoa tilattua aineistoa. Kameraa kaytettiessd
ei lapsilta eikd lasten aineistosta otettu vastaan varauksia. Kun lehtiin tuli kesdn jalkeen
luettelot loppuvuoden uutuuksista, jotkut asiakkaat toivat autoon kymmenien kirjojen, yli
viiddenkymmenenkin kirjan, listoja. Niiden kisittely vei aikaa ja kun kirjoja alkoi tulla, saattoi
samalle tilaajalle tulla kerralla useita kirjoja. Tallaisten kirjapinojen mukaan ottaminen vei
liikaa tilaa. Yritimme 1970-luvulla ensin rajoittaa méarid siten, ettd otimme tilauksista maksun
jo tilausvaiheessa. Erdit asiakkaat kiersivdt timdn siten, ettd toivat listansa ja laittoivat
rahaa poydille sanoen, ettd hin tilaa tdlld summalla listastaan. Maksun perinnisté luovuttiin,
mutta sen sijaan alettiin ottaa kerralla varauksia vain tietty midri, olikohan se 10 tai 20.
Tdma auttoi jonkin verran. Kurssikirjoista ei otettu varauksia vastaan, koska katsottiin,
ettd opiskelijat voivat hakea ne muualtakin. Niitdhédn oli harvoin auton omissa kokoelmissa.
Tistikin tosin tehtiin poikkeuksia etenkin Teiskossa.

Neuvonta kameralainauksen aikana. Kirjastoautoonhan ei mahtunut kortistoa ja
yleensikin koko maata ajatellen kortisto oli vain parissa kolmessa pienen kunnan autossa.
Tilaa ei ollut. Tampereella auton ainoa kortisto oli tydhuoneessa ollut hyllykortisto eli
kortisto, jossa oli auton kokoelma luokittain ja nimekeittdin. Kaytinndssa ainoa kortisto
joka oli autossa mukana, oli virkailijan padssd. Asiakkaat eivit ldheskddn aina muistaneet
kirjan tekijaa, virkailijan piti se muistaa. Samoin piti muistaa tietokirjojen kohdalla, missi
luokassa ko. kirja tai aihetta koskevaa aineistoa oli. Tami oli sitd sen ajan kirjastonhoitajan
ammattitaitoa. Apuna oli erilaisia valikoimaluetteloita, joita tehtiin niin Tampereella kuin
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erdissd muissakin kirjastoissa ja joita kirjastot toimittivat toisilleen. Ellei muu auttanut, niin
otettiin varaus vastaan ja luvattiin selvittdd asia seuraavaksi kerraksi, puhelimiahan ei autoissa
ollut. Varastolla sitten kaytiin péikirjaston kortistoista selvittimissa asiaa, kyseltiin
toisiltamme jne. Onneksi asiakkaat ymmarsivit, etta ei virkailija voi kaikkea muistaa. 1980-
luvun alussa tulivat avuksi mikrokortit. Niitd tehtiin Tampereella kirjaston kokoelmasta
kolme tai nelja kertaa vuodessa ja autokin sai omat tuoreet korttisarjat. Niistd oli jo selvi
apu.

1980-luvun lopulla ja viimeistiin 1990-luvun alkupuolella tuli selviksi, ettd kameralai-
nauksen aika oli ohi. Syyt olivat ennen kaikkea teknisid. Optiset lipukkeet olivat tulleet
vanhanaikaisiksi. Niiden kasittelylaitteita ei endd valmistettu ja laitteisiin oli hyvin vaikea
saada varaosia. Sama koski lainauskameroita. Uusi tekniikka oli tullut kirjastoihin.

Atk

Lihes 40 vuotta kestineen kirjastourani aikana atk on ollut suurin mullistus kirjastoissa.
Se on tuonut erittdin suurta apua moniin kirjastoissa tehtyihin téihin neuvonta mukaan
luettuna. Se on helpottanut ja nopeuttanut niiti monin tavoin. Todella suuritdinen ja aikaa
vienyt “korttipeli” erilaisten luettelo- ym. korttien kanssa on ohi. Minun mielestini kirjastossa
juuri kirjastoautot ovat hyotyneet atk:sta kaikkein eniten. Kirjastoautohan on aivan
samanlainen kirjasto kuin kiinteakin kirjasto, ainoana poikkeuksena on se, etti se on pyorien
paalld ja kykenee ndin liikkumaan. Auton asiakkaiden pitdisi saada omasta kirjastostaan eli
autosta samanlaiset palvelut kuin kiinteidenkin kirjastojen asiakkaat saavat omastaan. Atk:n
avulla ero kirjastoautojen ja kiinteiden kirjastojen vililld on supistunut pieneksi ja jatkuvasti
kehittyvin teknologian avulla tuo pienikin ero supistuu. Kokonaan toinen asia on se, ettd
minusta henkil6kohtaisesti vililld tuntuu siltd, ettd kiinteissd kirjastoissa alkaa olla koneita
litkaakin ja asiakas on jddnyt sivuseikaksi. Olen varmaan tullut vanhanaikaiseksi tissa
suhteessa.

Automaattisen tietojenkasittelyn kaytto kirjastojen eri toiminnoissa alkoi 1970-luvulla.
Ensimmiiset erdajopohjaiset lainausjirjestelmit otettiin kiytto6n vuoden 1978 lopulla ja
ajantasaiseen lainausjirjestelmain siirtyi ensimmiisend Oulun kaupunginkirjasto maaliskuun
alusta vuonna 1983. (Mikinen s. 190-199)

Kirjastoautoviki koko maassa Tampere mukaan luettuna seurasi alusta lihtien tarkasti
tietotekniikan tuloa kirjastoihin, silld siind nihtiin ratkaisu auton neuvontaongelmiin. Itse
asiassa ensimmiinen neuvottelu, tosin epavirallinen, asian tiimoilta pidettiin juuri Tampe-
reella 1980-luvun alussa, saattoi olla 1980 tai 1981. Olin keskustellut alustavasti tictotekniikan
kiyton mahdollisuuksista kirjastoautoissa erikseen seki silloisen maamme johtavan
kirjastoautoihmisen Kangasalan kirjastonjohtajan Irmeli Holmbergin (Outinen) ettd
Tampereen tietojenkasittely-yksikon johtajan kanssa, joka myos oli hyvin kiinnostunut
asiasta. Pidimme Tampereen kaupunginkirjastossa yhteisen neuvottelun. Muistan tosin,
ettd jalkeenpiin sain silloiselta kirjastojohtajaltamme Elna Elonheimolta moitteet siitd, ettd
olin kdyttinyt turhan paditen kaupungin tietojenkisittely-yksikon johtajan aikaa. Olin eri
mielta silld neuvottelu oli hyédyllinen.
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Autot saivat odottaa jonkin aikaa ennen kuin ensimmaiiseen autoon tuli atk. Syyt olivat
teknisid, silld autoihin sopivia laitteita ja jirjestelmid ei ollut alkuun saatavilla. Lisdksi
pelkasimme, miten laitteet kestivit auton olosuhteissa. Ensimmaisend Suomessa aloitti
Kuhmo 28.9.1987 ja hyvin pian sen jilkeen Mustasaari. Kun kaikki toimi hyvin, muut seu-
rasivat perdssd. Nuo ensimmidiset olivat offlineen perustuvia eli erdajopohjaisia. Hyvin
pian alettiin miettid sitd, olistko myds online mahdollinen puhelimen avulla. Sehin
mahdollistaisi esim. isommille kirjastoille kirjaston kortiston kayton ja ndyttiisi reaaliaikaisen
tilanteen kirjaston kokoelmista. Téssd suhteessa oltiin Eteld-Pohjanmaalla edellakavijoitd
ja ensimmiinen online auto alkoi toimia Vaasassa joulukuussa 1990 ja tammikuussa 1991
Ilmajoella.

Entidpd Tampereella? Kuten jo ylld kavi ilmi seurasimme tarkasti, mitd on tapahtumassa.
Saimme tuntuman tietokoneisiin 1980-luvulla, kun kirjaston kokoelmatiedot siirrettiin
tietokoneelle ja sitdi myGten paitteet tulivat tybhuoneeseemme. Tampereen kaupungin-
kirjasto otti VI'TK-Kuntajirjestelmien Pallas-kirjastojirjestelmin kiytt66n vuoden 1992
alusta. Autoihin saimme kuitenkin padtteitd odottaa ja autot siirtyivat atk:n kaytt6on
viimeisimpina kirjaston osastoista. Syyt tdhdn olivat teknisid. Sanoisin, ettdi odottaminen
kannatti. Odottamisen aikana oli tullut tietoon, ettd online saattaisi olla mahdollinen my6s
kirjastoautossa ja meidin mielestimme oli selvai, ettd sellainen pitdd saada autoihimme.
Kirjaston johto oli samaa mieltdi kanssamme. Kirjastossa tietotekniikasta vastaava
apulaiskirjastonjohtaja Maija Kanerva totesi 1995: ”Totesimme, ettd ajantasainen systeemi
on niin paljon edullisempi kayttdjin, asiakkaan ja koko jirjestelmin kannalta, ettd sitd
pidettiin ehdottomana tavoitteena. Emme halunneet tyytyd autossa mikrojirjestelmaéan,
jossa pdivin tapahtumat olisi siirretty vasta illalla kierroksen jilkeen keskustietokoneelle.”
(Huttunen, Kontiainen) Oli kuitenkin kaksi isoa ongelmaa. Me olimme kameralainauksen
aikana tottuneet sithen, ettd saamme pysikkikohtaiset tilastot koska niistd oli hyotya. Me
halusimme, ettd meiddn on saatava my6s Pallaksessa pysiakkikohtaiset lainaustiedot.
Kuntatieto ilmoitti, ettd on mahdotonta saada sitd Pallakseen. Ehkipid Tampere oli niin iso
asiakas, ettei timi ollutkaan loppujen lopuksi mahdotonta ja Tampereen autot olivat
Pallaksessa ensimmiiset joihin tima tuli. Toinen ohjelmaongelma oli se, miten erottaa
kummankin auton varaukset. Tahinkin ongelmaan 16ytyi ratkaisu.

Online-yhteys toimi tuolloin paikallisen puhelinyhtién verkossa. Silloinen TPO (=
Tampereen puhelinosuuskunta) sai selvitettivikseen yhteydet yhdessd kaupungin tieto-
tekniikkayksikon kanssa. Tdstd muodostui toinen iso ongelma, jonka edes tyydyttivaa
ratkaisua saatiin odottaa vuosikymmenen ajan. Joka tapauksessa Tampereen autot aloittivat
ATK:n kidyton maanantaina 5.4.1994.

Onlinen toiminta perustuu sithen, ettd langaton yhteys toimii ja toimii vield riittdvin
nopeasti. Tama ei ole ollut mikddn itsestddn selvyys Tampereella, eiki tosin muuallakaan.
Online-yhteys perustui ensin NMT-verkkoon. Toimivan yhteyden hakeminen oli tarkkaa
puuhaa. Auto oli saatava sananmukaisesti sentilleen oikeaan paikkaan. Puhelimeen oli tultava
kolme viivaa, jotta yhteys syntyi. Kahdella viivalla se saattoi syntya tai sitten ei. Kuljettaja
ajoi pysakille hyvin hitaasti ja viivojen syntyd katsottiin silmi tarkkana. Autoa siirrettiin
tarpeen mukaan hieman eteenpiin, taaksepdin tai sivulle tilanteen mukaan. Vihitellen
kuljettajat oppivat tietiméan tarkasti oikeat paikat eri pysikeilld. Alku oli kuitenkin todella
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hankalaa, silld kaikki oli uutta niin TPO:lle, kaupungin tietotekniikkaosastolle kuin meillekin.
Yhteyksid ei saatu, yhteydet katkeilivat, yhteydet toimivat hitaasti. Ja, jos timi tapahtui
vield jollain vilkkaalla koululla, kuten tapahtui, niin. .. Muistan kuinka, kun taas Lamminpain
koululla oli ongelmia, kuljettaja sanoi: ”’Jos tuo sivuikkuna olisi auki, heittdisin koneen siitd
ulos.” Ongelmista paistiin vahitellen eroon ja autoviki oli tyytyviinen. Ainoastaan jollain
Teiskon pysakilld ei yhteyttd saatu, mutta ko. paikalla ei saatu my6skdin matkapuhelin-
yhteyttd. Lainattiin kisin ja tiedot siirrettiin atk:lle sopivalla pysikilla.

Atk:n myotd saimme todella kunnon tyovilineet joilla palvella asiakkaitamme. Saimme
ajan tasalla olevan kortiston neuvonnan avuksi. Pddsimme aineiston varauksissa eroon
flexoista ja aloimme saada varaukset kiinni luotettavasti. Ndimme heti, mitd lainoja kullakin
asiakkaalla oli ja meilld oli ajan tasalla olevat tiedot asiakkaistamme jne. Jos olimme me
tyytyviisid uuteen tyovilineeseemme niin sitd olivat my0ds asiakkaamme.

Olimme tyytyviisid yhteyksien toimintaan mutta sitten... TPO lopetti jouluna 1999
NMT-verkon yllapidon. Syyksi kerrottiin sen vahainen kaytté. NMT-verkkoa ei kannattanut
pitdd endd ylld. Tilalle tuli GSM-verkko ja vaikeudet yhteyksien kanssa alkoivat vélittGmasti.
Jo helmikuun alussa Aamulehti kirjoitti: ”Joulukuun lopussa GSM-pohjaiseksi muuttunut
Tampereen kirjastoautojen datayhteys on aiheuttanut takkuilullaan melkoista padnvaivaa
kirjastoautokeskuksen ja etenkin pyorien paalld liikkuvien kirjastopalveluiden kayttajille. —

Olemme joutuneet perumaan vuoroja ja muuttelemaan autojen reitteja huonojen
yhteyksien vuoksi, kirjastoautokeskuksen osastonjohtaja Antero Ky6stio kertoo.

TPO lopetti joulun alla NMT-autonet verkon yllipidon ja kirjastoautoissa jouduttiin
siirtymaian GSM-verkkoon. Alusta asti ongelmia on ilmennyt sekd yhteyden suunnittelijan,
TPO:n, piissi ettd kaupungin tietotekniikkakeskuksessa. Yhteyshiiriot ovat tulleet
yllityksend kaikille.

Ongelmaa yritetddn koko ajan ratkaista. Tilanne on hankala, silli emme voi lainata
kirjoja autoista, jos on line -systeemit eivit pelaa moitteettomasti, Kyostié selvittaa.
Kirjastoautokeskuksessa pelitidn nyt, ettd ihmisiltd menee luottamus kirjastoautojen
palveluun. Yritimme palvella ihmisid parhaamme mukaan. Toivomme asiakkailtamme
karsivillisyyttd ja ymmarrystd hankalassa tilanteessa, Ky6stio sanoo.” (Eklund)

Yllimainittua kirsivallisyyttd vaadittiin auton henkil6kunnalta ja myos ymmarrystad
asiakkailta, silld timi oli vasta alkua. Yhteydet katkeilivat jatkuvasti eikd yhteyksien kannalta
varmaa pysikkid ollut. Autoa yritettiin siirtdd hieman kuten NMT:n aikana, joskus se auttoi,
joskus ei. Puhelinyhti6 kddnsi antennejaan, autoissa kokeiltiin uusia antenneja, asiantuntijat
ajelivat pysikkejd, mittailivat, autoviki teki pysikkikohtaisia vikalistoja, soitimme tieto-
tekniikkakeskukseen, onneksi sielld oli iltapaivystys, ja pyysimme “tappamaan’ yhteytemme.
Tami auttoi kohtuullisen usein. Odotimme yhteyden syntyé. Hiljaisella pysékilld lainasimme
esitdytettyjen kaavakkeiden avulla kisin ja sydtimme tiedot sitten tybhuoneessamme, mutta
rajansa kaikella. Kun kdvi huono onni, yhteys katkesi jo aamun vilkkaalla koululla eikd
yhteytti saatu sind pdivind. Saimme ohjeeksi vain odottaa yon yli jne. T4ta jatkui ja jatkui.
Lapset tulivat kouluilla toivorikkaina autoon aikataulunsa mukaan lainaamaan kirjoja. Mutta
voi surkeus, lilan usein yhteydet eivit toimineet. He joutuivat joko odottamaan yhteyden
palaamista tai palaamaan pettyneina takaisin luokkiin. Maija Kanerva ehdotti jo jossain
vaiheessa, ettd siirtyisimme erdajopohjaisen off linen kiytt66n mutta sitdi emme halunneet,
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silld katsoimme, ettd se olisi ollut taaksepdin menoa. Kylld on line on ainakin isojen kirjastojen
autojen ainoa mahdollinen jirjestelma.

Vuoden 2001 lopulla toivoin erddnlaisena Uuden Vuoden toiveena: ”Autojen on line-
yhteydet saataisiin toimiviksi ilman katkoksia, jotka estdvit lainaustoiminnan.” (Keskinen)
Aamulehti kysyi 13.10.2001 otsikolla Mistd kysymys? Miksi Tampereen kirjastoautot jadvit
tulematta pysakille?

”Tampereen kirjastoautojen atk-jirjestelmat reistailevat jatkuvasti. Uusi atk-jirjestelma
tuli kirjastoautoihin viime vuoden alussa ja ongelmia on ollut siitd asti. Katkokset
tietolitkenneyhteyksissa vaihtelevat parista minuutista useisiin tunteihin. Katkoksen aikana
kirjoja ei voi lainata.

Kuinka usein teilld on niiden tietokoneiden kanssa ongelmia ja jadko pysakkejd ajamatta
timan vuoksi, kirjastoauton kuljettaja Pauli Kareinen — Than piivittdin on ollut ongelmia.
Se on asiakkaille todella kiusallista, he ovat joutuneet tulemaan turhaan kirjastoautolle.
Koulupysikkeji ja iltapysikkejd on jouduttu jittimadn viliin tai ajamatta ndiden atk-
ongelmien takia.

Mista asiakas tietdd, ettei kirjastoauto tulekaan pysikille silloin kun pitéisi? — Siindhén se
ongelma onkin, ettei sitd voi mistddn etukiteen tietda.

Miksi tietokoneita ei saada kuntoon, kirjastotoimen apulaisjohtaja Maija Kanerva? —
Ratkaisua etsitadn koko ajan ja nyt on kokeiltu pditepalvelimien vaihtoa. Varmuutta vikojen
syisti ei ole. Vika voi mahdollisesti olla siind, ettd Tampereen keskustassa on litkaa litkennettd
gsm-verkoissa. Tdhdn suuntaan viittaisi se, ettd Ylojarven kirjastoautoissa laitteet ja
ohjelmistot ovat samanlaiset kuin meilld, mutta sielld vastaavia ongelmia ei ole ollut. Ei
tastd ketddn voi syyttdd. — Onko toivoa, ettd yhteydet joskus saataisiin pelaamaan? —
Parhaamme yritimme, vikaa selvitetddn koko ajan. Vanha verkko oli toimiva, mutta talld
hetkelld ei ole olemassa muuta tekniikkaa. Odotamme innolla gprs-tekniikkaa, jos siitd
olisi apuja, mutta toisaalta sekin hyodyntii gsm-tukiasemia. Henkil6kunnallekin timé on
vaikea tilanne.” (Mistd kysymys) Sitdhin se oli todella henkilokunnalle, joka olisi halunnut
palvella asiakkaitaan ja pelkisi yhd enemmain, ettd asiakkaat menettivit luottamuksensa
omaan kirjastoonsa eli kirjastoautoon.

Kun autojen dataongelmat yha jatkuivat, Aamulehti palasi asiaan vuoden kuluttua
edellisestd. ”Tampereen kaupungin kirjastoautojen tietokoneyhteydet ja lainaus ovat viime
aikoina takkuilleet tavallista enemmain. Ongelmia yhteyksissa on ollut jo vuosia, mutta nyt
vaikeuksia on niin paljon, ettd asiakkaiden mitta alkaa olla tiynnd. Viimeksi torstaina jai
toinen autoista jalleen kerran kokonaan pois reitiltdan. My0Os tyontekijéitd harmittaa.
Kirjastovirkailija-kuljettaja Outi Harju-Sintti kertoo, etté toitd vikojen korjaamiseksi tehdain
koko ajan. Viat vain eivit ole kovin helposti paitkannettavissa saati, ettd niitd voisi hetkessi
korjata. Toinen autoista kéyttad talld hetkelld lainausyhteyksiin gsm-jarjestelmaia ja toisessa
on vastikddn otettu kdytt66n myos gprs-jarjestelméd. Harju-Sintin mukaan tilld kertaa ei
ole kyse rahasta tai sddstoistd. Vikoja etsitddn ja korjataan aina kun vain syy ongelmiin
saadaan selville. Yhteyksien katkeiluun vaikuttavat niin monet asiat aina sadoloista ldhtien,
ettd ithan helppo tehtivi se ei ole.” (Kirjastoautojen tietokoneongelmat...)

Kirjastoautoviki naki jo pitemmin ajan, ettd gprs voisi olla ainoa keino, jolla saada
apua vuosiin jatkuneisiin langattoman datan yhteysongelmiin. Mutta toiko se? Kylla se toi,
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tosin alun hapuilun jilkeen. Erds ratkaiseva muutos oli se, ettd nyt auton molemmilla
paatteilld eli etu- ja takavirkailijatilassa olevilla on oma puhelinyhteytensi kun aikaisemmin
molemmat piitteet olivat yhden ja saman yhteyden varassa. Jos toisen paitteen yhteys ei
toimi tai toimii huonosti, niin lihes aina toinen pédte toimii silld hetkelli paremmin.
Paisddntoisest kiytetddn yhden ja saman operaattorin verkkoa mutta jos se ei toimi, voidaan
ottaa kiytto6n jonkun toisen operaattorin verkko, joka silld hetkelld saattaa hyvinkin toimia.
Vaikka yhteyksissd on vieldkin joskus toivomisen varaa, nyt on kuitenkin voitu jo ajaa
kaikki pysikit ja vuosia kestineestd kaaoksesta on pidsty eroon, vihdoinkin.

Entapi atk-laitteiden asennus. Kun paikirjasto Metso valmistui vuonna 1986, atk teki
vasta tuloaan, eikd talon suunnittelussa osattu ottaa huomioon kaikkea, mitd tulevaisuus
voisi tuoda tullessaan. Nopean kehityksen tulos on nahtivissi. Vastaavia ongelmia on
liittynyt my6s Tampereen kirjastoautoihin. 1980-luvun jalkipuoliskolla yritettiin ennakoida
kirjastoautostandardissa atk:n tuloa. Kaupunkiautoihin, joissa on virkailijapoydat sekd edessi
ettd takana, tuli vakiovarusteeksi atk-putkitus eli vedettiin hyllyjen takaa muoviputki jonne
olisi voitu asentaa atk:n vaatimat johdot. Kun vuoden 1991 alusta kiytto6n otettua Muumia
suunniteltiin, tiedettiin toki, ettd atk on tulossa, mutta ei tiedetty millaisia ja minka kokoisia
laitteita sitd varten tarvittaisiin. Siksi oli mahdotonta suunnitella virkailijatilat oikein, vaikka
sitd yritettiin. Vasta laitteiden tultua nahtiin, minkiélaisia ne olivat. Kirjastoautossahan
jokainen neliGsentti on tarpeen ja kdytettivé tarkasti. Paksuille piitteille yritettiin 16ytad
poydalta tila, samoin ndppiimistolle joko poydalta tai sen alta. Ongelmien my6ta tuli eri
kokoisia muita laitteita, tuli upsia, muksia, invertterid, puhelinta jne. Kaikille oli I6ydettivi
jostain joku tila, poydaltd, péytipinnan alta, lattialta, sivuseinaltd. Ne oli vain mahdutettava,
ergonomiasta ei voinut puhuakaan. Ja sitten tuli kuittikirjoitin, joka vaati taas oman lisitilansa
poydaltd. Vasta vuoden 2003 alusta kdytt6on otettu Roosa osattiin jo suunnitella oikein.
Lisiksi gprs on vihentinyt erdiden laitteiden tarvetta. Paksujen paitteiden tilalle alkoi
ilmaantua autoihin litteitd pdatteitd jotka sadstivit tilaa poydalld. Katselimme niitd kateellisina
muitten autoissa ja yritimme turhaan saada niitd omiin autothimme kirjaston johdolta.
Vasta useamman yrittimisen jalkeen ne saatiin Roosan tulon myota, vaiheessa jolloin nuo
littedt padtteet olivat hyvin yleisid Suomen kirjastoautoissa. Tampere tuli tdssi asiassa
jalkijunassa.

Entapi kassakone, senkin sopii tdssa yhteydessd mainita. Kirjastothan kayttivit pitkdan
kassakuitteina Bireka-kuitteja. Kassakoneet tekivit kuitenkin vihitellen tuloaan myo6s
kirjastoihin. Kassakone vie oman tilansa, jota autossa ei todellakaan ole liikaa. Kirjastoautot
yrittivit siksi venyttdd kassakoneitten tuloa mahdollisimman pitkalle, mutta tultaessa 2000-
luvulle ne oli pakko hyviksyi. Birekoita ei endé valmistettu ja tuli rahanuudistus. Luonnollisin
paikka kassakoneelle on sielld minne aineisto palautetaan. Muumista takaa virkailijatilasta
ei kuitenkaan kassakoneelle 16ytynyt enéa tilaa ja siksi se oli pakko sijoittaa etuvirkailijatilaan.

Lopuksi: kumpi on parempi, off line vai on line? Isoille ja lainaukseltaan suuremmille
autoille on line ilman muuta. Se on samalla tulevaisuuden jirjestelma. Off line on
kustannuksiltaan halvempi ja sopii pienemmille kunnille, joissa auton lainaus ei ole kovin
suurta. Sielld yhden piivin viive ei ole suuri haitta. On line vaatii toimiakseen todella
kunnolliset langattomat datayhteydet kaikilta pysikeiltd ehki jotain hiljaista yksittiistd
pysdkkid lukuun ottamatta. Jos pysakeille ei saada kunnollisia yhteyksid, on off line




toistaiseksi ainoa mahdollisuus. Tité kirjoittaessani on Suomessa tietidkseni vain pari autoa
joissa ei ole kiytossa atk-lainausta. Kehitys on ollut nopeaa.

XVII Yhteydet kirjastoautosta

Jos 1960- ja 1970-luvuilla kirjastoautoon tuli jokin vika, eikd kuljettaja saanut autoa
litkkeelle, oli apua oli saatava, mutta miten? Jos tima tapahtui esikaupunkialueella, kuljettaja
lihti hakemaan ldhintd puhelinkioskia - niitd oli vield tuohon aikaan esikaupungeissakin
sielld tdalld - tai hin meni ldhimpéidn kauppaan soittaakseen apua - lihikauppojakin oli
enemmin kuin nykydin. Mutta jos timi tapahtui Teiskossa, jossa kauppoja ja puhelin-
kioskeja oli todella harvassa, ja huonolla onnella kuljettaja sai kivelld kaksi tai kolmekin
kilometrid lahimpéan taloon, jossa toivoi oltavan kotona. Joskus sdakin oli huono. Kuljettaja
soitti joko korjaamolle tai kirjaston puhelinkeskukseen, joka sitten ystavillisesti auttaen
hankki apua. Niitd puheluita kuljettajan ei tarvinnut maksaa itse, vaan raha voitiin ottaa
auton kassasta. jonne jatettiin lappu tapahtuneesta. Mutta jos hinen tarvitsi saada tieto
tilanteesta seuraavan piivin aamuvuoron kuljettajalle, ainoa mahdollisuus oli soittaa tille
illalla kotiin omasta puhelimesta. Osastonhoitaja oli myds mukana reiteilld ja jos joku
sairastui, esimicheen ei saatu yhteyttad kuin vasta illalla kotoa. Toinen mahdollisuus oli, ettd
sairastunut otti yhteyttd puhelinkeskukseen, joka yritti saada sijaista seuraavaksi paiviksi.
Jos autot liikkkuivat reiteillddn jollain tavoin samalla suunnalla, yritettiin ruokatauko pitda
edes osittain samaan aikaan ja samassa paikassa, jotta ehdittiin vaihtaa tarvittaessa
kuulumiset. Liheskddn aina timi ei ollut mahdollista. Puhelimia autoissa ei siis tuohon
aikaan ollut, silld autoradiopuhelimet tekivit vasta tuloaan.

Kun piastiin 1980-luvulle, autoradiopuhelimia alkoi ilmaantua. Kaupunki perusti pari
kolme sisiistd verkkoa eli ns. mékdpuhelimia, joissa kaikki verkossa olevat kuulivat toistensa
puhelut. Puheluiden oli oltava lyhyitd, muutoin puhelinkeskus huomautti asiasta. Niistd
voitiin soittaa my6s lankapuhelimiin keskuksen kautta. Mitain henkilokohtaisia tydasioita
niissd ei voinut hoitaa. Niissd tapauksissa oli parasta vain pyytdd ao. henkil6d: ”’soita illalla
minulle kotiin”. My6skdin kirjavarauksiin tai aineistoon liittyvia asioita ei niilld voitu hoitaa.
Kirjastoautoille sopi parhaiten kuljetustoimiston verkko, mutta sinne paésy ei ollut aluksi
itsestddn selvad. Verkosta vastannut sdhkolaitoksen insind0ori vastasi pyyntomme kieltdvasti,
koska verkkoon ei hinen mielestddn mahtunut kirjastoauton puheluja. Ihmettelimme. Kun
tuon insin6orin tilalle tuli toinen henkild, uudistimme pyyntdmme ja nyt vastauksena
saimme: ”Onko kirjastolla rahaa puhelimen hankintaan?” Olihan kirjastolla ja olisi ollut jo
aikaisemminkin. Méképuhelin oli jo selvi apu tilanteeseen, kun autot saattoivat olla reitilld
ollessaan keskendinkin yhteydessi tai kuulivat mokdpuhelimesta, kun toinen auto pyysi
apua.

Autojen siirryttyd atk-aikaan NMT-puhelimia voitiin atk-kdyton ulkopuolella kiyttda
normaaleina autopuhelimina. T4ma antoi mahdollisuudet hoitaa my6s henkilbasioita, kuten
sairasloma-asioita ja sijaisten hankintaa osastonjohtajan ollessa itse kierroksella. Samoin
autot saattoivat niin paremmin pitaa yhteytté toisiinsa, kunhan katsoivat, etti kummallakaan
puhelin ei ollut samanaikaisesti atk-kdytdssd. NMT-puhelin toi jilleen pientd parannusta,
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mutta ei antanut esim. asiakkaille mahdollisuutta soittaa autoihin, mitd asiakkaat ja my0s
auton henkil6kunta toivoivat.

Autopuhelimia oli alkanut tulla vihitellen entistd enemmin kuorma- ja linja-autoihin ja
ne alkoivat yleistyd my0s kirjastoautoissa. Pyysimme useamman kerran kirjaston johdolta
lupaa saada hankkia atk-puhelimista riippumattomat autopuhelimet autoihimme parantaak-
semme asiakaspalveluamme. Vetosimme asiakkaiden toiveisiin ja vetosimme siithen, ettéd
kirjastoauto on tavallinen kirjasto ja sellaisessa on nykyain ilman muuta puhelin. Asiakkailla
pitad olla mahdollisuus soittaa omaan kirjastoonsa, on se sitten pyorien paalla tai ei. Kirjaston
johto ei aluksi ymmirtinyt perusteluitamme.

Auton henkil6kunta joutui kaikesta huolimatta soittamaan omilla puhelimillaan tyGpuhe-
luita ilman korvausta, jotta auton sujuva toiminta olisi ollut ylipdatdin mahdollista. Vasta
alvan viime vuosina ymmirrettiin normaalin puhelimen tirkeys.

Sellaisen, joka vasta aivan viime aikoina on tullut t6ihin kirjastoautoon, saattaa olla
vaikea ymmirtid, mitd vaikeuksia kirjastoauton henkil6kunnalla on vuosikymmenten varrella
ollut yhteyksien saamisessa hititilanteissa. Joskus puhelimen merkitysti ei ole ymmirretty,
ja joskus sen kaytto ei ole ollut edes teknisesti mahdollista.

XVIII Kirjastoauton talli, huolto ja korjaukset

7Taas pyorii kuin ihmisen mieli”, sanoi kuljettaja, kun kirjastoauton moottori oli taas
kunnossa.

Kisittelen nuo otsikossa mainitut asiat yhdessd koska ne Tampereella ovat liittyneet
toisiinsa eri tavoin.

Koko maata ajatellen kirjastoauton tallin suhteen on kahdenlaista tai tarkasti ottaen
kolmenlaista kaytint6d. Yksi tapa on, etti kirjastoautolla on oma talli pdakirjastorakennuksen
yhteydessi ja samassa tilassa on kirjastoauton tychuone ja mahdollinen oma aineistovarasto.
Tilloin auton tankkaus, ulkopesu, huolto ja korjaukset on tehty jossain muualla. Kuljettaja
on mieluimmin illalla ennen talliin ajoa tai aamulla kdynyt pesemissi kisin auton ulkoa,
silld harvassa paikassa on ollut mahdollisuutta ajaa autoa linja-auton pesukoneen lipi. Tama
on hyvi vaihtoehto edellyttien, etti kirjastoauton talli on suunniteltu tarkoituksenmukaisella
tavalla esim. siten, etti talliin ajo ja sieltd ulos ajo on helppoa ottaen huomioon ymparéivin
litkenteen. Tallin pitdd olla maan tasalla, eikd kerrosta alempana, silld siind tapauksessa
luiska saattaa rajoittaa auton pituutta ja olla talvella liukas. Suomessa on esimerkkejd sekd
hyvin ettd huonosti suunnitelluista talleista paikirjastorakennuksessa. Tdssd mallissa
kuljettajalla menee aikaa tallilta huoltoihin, pesuun ja tankkaukseen.

Toinen tapa on - varsinkin silloin, kun paékirjastorakennukseen ei ole ollut mahdollista




saada tallia - ettd talli on sellaisessa paikassa, jossa on mahdollista tehda tankkaukset, huollot
sekd ulko- ja sisdpesut. T4lloin kuljettajan ei tarvitse erikseen lihted viemadn autoa muualle
nditd toimenpiteitd varten. Tdssd on usein ongelmana se, ettd auto joudutaan lastaamaan
paakirjaston edessi ulkoa kisin. Téstdkin tavasta on l6ydettivissd sekd hyvin ettd huonosti
jarjestettyja ratkaisuja. Tuo edelld mainittu kolmas vaihtoehto on Turun malli. Siind
kirjastoauton talli on auton oman aineistovaraston ja tyohuoneitten yhteydessd, mutta
erillisessa rakennuksessa, eikd aivan sen ldhelld ole kiintedd kirjastoa. Jos asiakas tilaa auton
kokoelmasta puuttuvaa aineistoa, se tiytyy kuljettaa auton varastolle.

Tampereella oli vanhan péakirjaston aikana itsestddn selvid, ettd kirjastoauton tallin oli
oltava jossain muualla. Uuteen péikirjastoon tallia aluksi suunniteltiin, mutta arkkitehti-
kilpailun voittaneessa Pietilin Metsossa talleille ei ollut tilaa. Katsottiin, ettd kirjastoauton
talli vie lilkaa arvokasta tilaa paikirjastorakennuksesta joten talli jdi muualle.

Kirjastoautotoiminta alkoi Tampereella 27.6.1966 mutta kirjastoauton talliasia oli
kirjastolautakunnassa esilld ensimmaisen kerran vasta 30.11.1966: ”Kirjastonjohtaja ilmoitti,
ettd lilkennelaitos vuokraa Nekalan tallilta tilat kirjastoautoa varten 1.12.1966 alkaen
30.4.1967 asti 100 mk:n kuukausivuokraa vastaan. Vuokraan sisiltyy kirjastoauton pesu ja
sitvous. Ilmoitus merkittiin tiedoksi.” (Lautakunnan kokouksen ptk 419 §). Herittda todella
thmetystid se, miksi kirjastoauton tallikysymys tuli esille kirjastolautakunnassa vasta lihes
puoli vuotta toiminnan alkamisen jilkeen. Tuntuu siltd, ettd e1 Makeld eikd kukaan hinen
avustajistaan ymmartinyt tallikysymyksen tarkeyttd. Nytkin litkennelaitoksen kanssa tehtiin
sopimus vain talven ajaksi. Mutta missd kirjastoauto oli tuon ensimmiisen puoli vuotta?
Kirjastoauton ensimmainen kuljettaja Raimo Kanto kertoi, ettd auto oli yota kuljetustoimis-
tolla Nekalassa, jossa kuljetustoimisto huolehti niin sisa- kuin ulkopesusta seka teki auton
huollot. Kanto itse tankkasi auton, katsoi 6ljyt ja nesteet. (Kanto)

Kirjastoautolle ei I6ydetty vakinaista tallia ja toimittiin tilapiisjarjestelyin. Kirjastonjohtaja
otti talliasian seuraavan kerran esille kirjastolautakunnassa 13.5.1968, jossa hin kertoi
tilanteesta. ”Kirjastoauton tallikysymys on edelleen avoin. Ensimmadiseni talvena auto oli
sijoitettuna Liikennelaitoksen limpiméan talliin ja kesdajat Kuljetustoimiston pihalle. Viime
talven auto oli Kuljetustoimiston tallissa, mutta siellikddn ei sille endd ensi syksyna ole
tilaa, joten sille ensi talvena olisi saatava jostain limmin siilytyspaikka. Kirjastonjohtajan
esitys: Kirjastolautakunta esittinee kaupunginhallitukselle, ettd se osoittaisi kaupunginkirjas-
ton kirjastoautolle ensi syksystd alkaen limpimin tallin talvikaudeksi” (Lautakunnan
kokouksen ptk 78 §) Mikeli ei ollut ndk6jaan onnistunut epivirallisissa neuvotteluissa 16y-
timadn autolle tallia ja pyysi nyt avuksi kirjastolautakunnan kautta kaupunginhallitusta,
mutta nytkin vain seuraavan talven ajaksi.

Niyttad siltd, ettd kirjastoauto jii kevittalveen asti kuljetustoimistoon talliin, koska
kirjastolautakunnassa oli 17.3.1969 ilmoitusasiana 728.2.1969 liikennelaitoksen kirjelma
n:o 119, jossa ilmoitetaan kirjastoauton tallin vuokraksi litkennelaitoksen Nekalan hallilla
3.3.1969 alkaen 100 mk/kk, mihin vuokraan sisiltyy my6s siivous sisilti ja ulkoa — Kitjasto-
auton nykyinen siivous ei oikein tyydytd, joten asiasta neuvotellaan edelleen ja vuokra tastd
syystd saattaa nousta.” (Lautakunnan kokouksen ptk 44 §) Nihtivisti Mikela piti lilkenne-
laitosta parhaimpana paikkana, mika olikin luonnollista, silli onhan kirjastoauto linja-auton
kokoinen. Liitkennelaitoksen ilmoittama vuokra oli sama kuin talvella 1966-67.
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Liikennelaitos ilmoitti uuden vuokran ja uudet ehdot, jotka kirjastolautakunta hyviksyi
31.3.1969. ”Kun kirjastoauto kuukausi sitten siirrettiin liikennelaitoksen tallille, ei sen
vuokraan siséltynyt siivous ole tyydyttinyt kaupunginkirjastoa. Tdstd syysta liikennelaitos
on tehnyt uuden tarjouksen, jossa se on ottanut huomioon kirjastoauton edellyttimain
sitvoukseen tarvittavan ajan ja samalla tihdn vuokraan sisdltyy my6s parannettu siivous ja
péivittdinen huolto. Tdmin johdosta kirjastoauton vuokra, johon siis nyt sisiltyy myos
parannettu siivous ja paivittiinen huolto, nousee 1.4.1969 alkaen 420 mk:ksi / kuukaudessa.
Tama edellyttad, ettd paivittiiseen siivoukseen kiytetddn kaksi tuntia ja huoltoon "2 tuntia
ja ettd auto on kuukaudessa keskimairin 21 pv ajossa varsinaisen hallivuokran ollessa 70
mk / kuukaudessa.” (Lautakunnan kokouksen ptk 56 §)

Kaupunginkirjaston toinen kirjastoauto aloitti toimintansa 10.11.1969. Sita varten kirjas-
tonjohtaja Mikela esitti kirjastolautakunnan kokouksessa 13.10.1969, ettd tima auto saatai-
siin sijoittaa litkennelaitoksen talliin samoilla ehdoilla ja samalla hinnalla kuin ensimmainen-
kin auto. (Lautakunnan kokouksen ptk 159 §) Kirjastolautakunnan kokouksessa 24.11.1969
oli esilla liikennelaitoksen ilmoitus, jossa tima hyviksyi toisen auton sijoittamisen talleithinsa.
Tallin vuokra pysyi samana, mutta liikennelaitos korotti siivouksesta ja paivittdisesta huollosta
perimainsi hintaa 350 mk:sta 474,50 mk:aan. Litkennelaitos ilmoitti, ettd tuohon huoltoon
sisaltyi kuljetus hallialueella, ulkopuolinen pesu, polttoainetiydennys, jadhdytysnesteen
tarkastus, moottoridljyn tarkastus, renkaiden tarkastus, jousien ym. yleistarkastus auton
alla ja pikkuvikojen korjausta. (Lautakunnan kokouksen ptk 183 §) Sinillddn tuo
litkennelaitoksen tekema piivittiinen huolto oli kuljettajien ja kirjaston kannalta paras
ratkaisu, silld se sadsti kuljettajien ty6aikaa.

Liikennelaitoksen omat siivoojat hoitivat kirjastoauton sitvouksen. Téssa oli kuitenkin
ongelmia ja siivoukseen haettiin uusi ratkaisu, joka oli esilld kirjastolautakunnan kokouksessa
11.5.1970. ”’Kirjastoautojen siirryttya viime marraskuussa litkennelaitoksen halleille, my6s
niitten siivous siirtyi silloin litkennelaitoksen hoidettavaksi. Siivous liikennelaitoksella kulkee
kuitenkin ”nauhalla”, kun sen sijaan kirjastoautot kaipaavat ’persoonallista” kisittelya.
Tista syysta, yhteisymmairryksessi litkennelaitoksen kanssa, kirjastoautojen siivous siirrettiin
1.5.1970 alkaen yksityisen siivoojaan tehtiviksi samalla tuntipalkalla miti litkennelaitos
laskutti.” Itse asiassa siivouksen hinta laski 297 mk:sta 250 mk:aan. (Lautakunnan kokouksen
ptk 76 §) Muistelen, ettd tima yksityinen siivooja teki tyénsa hyvin.

Kirjastoautojen tallikysymys naytti ndin ratkaistun, ja kaikki sujuikin hyvin runsaat pari
vuotta, kunnes kirjastonjohtaja ilmoitti kirjastolautakunnan kokouksessa 20.11.1972: "’Lii-
kennelaitoksesta oli tinddn ilmoitettu, ettd se tarvitsee kirjastoauton tilat omaan kaytt6onsa,
joten kirjastoautot on siirrettdva sieltd muualle. — Kirjastonjohtaja ilmoitti keskustelleensa
jo kirjastoautojen siirtdmisestid kuljetustoimiston pihalle “liekaan”, mika kuitenkin edellyttda
erindisid hankintoja, mikili se on yleensid mahdollista. Asian tuoreuden takia se on vield
tdysin avoin tapaus, mutta tutkimuksia jatketaan.” (Lautakunnan kokouksen ptk, ilmoitus-
asia)

Kirjastoauton tallitutkimuksia jatkettiin. Marraskuussa litkennelaitos ei ollut vield
ilmoittanut lopullista paivimairid, mihin mennessa kirjastoautot on siirrettavi pois, mutta
kirjastolautakunnan kokouksessa 12.1.1973 tuo asia tuli selviksi. ’Liikennelaitoksen kirjelma
n:o 8, 3.1.1970, jossa Liikennelaitos sanoo irti kirjastoautojen siilytyksen Nekalan talleilla
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4.2.1973 mennessa. Liikennelaitoshan otti yhteyttd jo viime syksyni tdssa asiassa, jolloin
kirjastonjohtaja kadntyi kaupunginjohtaja Vartolan puoleen, joka ilmoittikin varaavansa
kirjastoautoille tilaa padpaloasemalle rakennettavista halleista. Nama hallit eivit kuitenkaan
valmistu helmikuuhun mennessi, joten kirjasto on vaikeuksissa, silld kirjastoautojen siilytys
ulkona niitten omien limmityslaittein tuottaa haittaa seka kirjoille ettd siivoukselle.
Kirjastonjohtaja ilmoittikin ottaneensa asian johdosta yhteyttd kaupunginjohtaja Vartolaan,
joka kehotti tiedustelemaan hallitiloja yksityisiltd liikennditsijoiltd. Kirjastonjohtaja olikin
niin menetellyt, mutta tuloksettomasti. Asiasta kdydyn perusteellisen keskustelun jilkeen
kirjastolautakunta paitti esittdd kaupunginhallitukselle, etti se osoittaisi kaupunginkirjaston
kirjastoautoille siilytystilat, jotka ovat niille valttimattomat sekd siivouksen ettd kirjojen
kunnon ja kirjastoautoihin helposti kohdistuvan ilkivallan takia.” (Lautakunnan kokouksen
ptk 11 §)

Tuossa kirjastolautakunnan kokouksen 12.1.1973 11 §:ssd on erditd huomioitavia kohtia.
Kirjastoautojen tallikysymys oli tullut vakavasti esille ja kirjastonjohtaja oli pyytinyt apua
kaupungin johdolta. Muistan tuon palokuntavaihtoehdon. Kirjastoauton vielld ei olisi ollut
mitddn sitd vastaan, mutta tihan vaihtoehtoon ei endi palattu. On kiintoisaa huomata, ettd
jo vuonna 1973 kaupungin johto olisi ollut valmis hyviksymadn my0s yksityisen omistaman
tallin.

Uutena kirjastoautojen tallivaihtoehtona oli kirjastolautakunnan kokouksessa 22.2.1973
esilla: 76.2.1973 kaupunginhallituksen kirjelma n:o 471, jossa kaupunginhallitus osoittaa
kaupunginkirjaston kirjastoautoille uuden siilytyspaikan Kalevan tukikohdassa. — Tami
kysymys on uudelleen ja edelleen tutkittavana jirjestelytoimistossa.” (Lautakunnan
kokouksen ptk, ilmoitusasiat) Kuljetustoimiston Kalevan tukikohtaan siirtyminen ei
toteutunut ja asiassa otettiin erddnlainen ’hengihdystauko”. Kirjastolautakunnassa 8.3.1973
oli esilld ”26.2.1973 kaupunginhallituksen kirjelma n:o 790, jossa ilmoitetaan, etti kirjasto-
autojen sailytys- ja huoltosopimuksen irtisanomisesta huolimatta kirjastoautoja siilytetdan
ja huolletaan toistaiseksi ja ainakin 15.3.1973 saakka litkennelaitoksen Nekalan hallilla.”
(Lautakunnan kokouksen ptk, ilmoitusasiat)

Kirjastoauton henkilokunta oli huolestuneena seurannutitselleen tirkeda kirjastoautojen
tallikysymyksen kehittymistd. Henkilokunta piti ehdottoman vilttiméttomana sitd, ettd
kirjastoautoja sidilytetddn lampimissa sisitiloissa. Ilmassa oli yhtend vaihtoehtona se, ettd
kirjastoautot olisi siirretty ulkotiloihin esim. kuljetustoimiston pihaan. Kirjastoauto-osaston
puolesta osastonhoitaja Sirkka-Liisa Janakka kirjoitti seuraavanlaisen muistion jonka laitan
tihdn sellaisenaan, koska siind tuodaan esiin niitd asioita joihin jouduttiin palaamaan vield
saman vuoden eli vuoden 1973 lopulla.

’Kirjastoautojen mahdollista joutumista pois kaupungin liikennelaitoksen limpimisté

talleista esim. ulkotiloihin kaupungin kuljetustoimiston pihaan voitaneen pitid kielteisend
lmiénd mm. seuraavista syist:
- kirjastoautojen siivouksen takia: jos autot joudutaan siilyttdimaan ulkona, nykyiset siivoojat
saattavat kieltdytyd autojen sitvouksesta (ilmeisesti tybehtosopimus ei edellyti tyoskentelyid
kyseisissd olosuhteissa). Esim. pesuvedet voitaisiin joutua kantamaan kaukaakin seka vaih-
televissa sddolosuhteissa. Huom! Vaikka III kirjastoauto viettadkin nykyain yot ulkosalla,
se kuitenkin ajetaan sisitiloihin siivouksen ajaksi.
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- autojen ulkopinnan pesu pakkasella aiheuttaa jadtymistd (ikkunatl), my6s ovien lukot
saattavat jaatya.
- mikili autojen sisdlimmitysta ei voida jirjestdd, kirjat ilmeisesti joutuvat kirsimdin jatku-
vasta kosteudesta (timd havaittiin I1I kirjastoauton kohdalla sen ollessa 1971 Teiskon kunnan
omistuksessa ja joutuessa seisomaan yot ulkona limmittimattomana).
- miten jdrjestetidn lumen ajaminen kirjastoautojen katoilta?
- litkennelaitoksen kuljettajien ei kuuleman mukaan tarvitse lihted ajamaan kylmissa autoissa.
- ulkotiloissa voidaan II ja III kirjastoauton limmitys jirjestdd sihkolld toimivilla puhaltimilla;
sahkoistamaton I auto aiheuttaa omat ongelmansa . Voidaanko sitd paitsi luottaa puhaltimien
toimintaan esim. pitkien juhlapyhien aikana?
- mikali limmin tallitila joudutaan hankkimaan muualta kuin Nekalasta, tuottaa tankkauksen,
pesun, huollon, sitvouksen ym. jirjestely lisihankaluuksia. Jos autot joudutaan sijoittamaan
eri talleihin ja mahdollisesti kauaksikin kirjastosta ja huoltopaikoista, kirjastoautonkuljettajien
ty6 vaikeutuu. Jo kuljetustoimistoonkin on kuuleman mukaan erittiin huonot litkenneyhtey-
det.
- vaikka kuljetustoimiston pihamaa on aidattu ja vartioitu, se on kaupungin kuljetuspaillikolta
saatujen tietojen mukaan silti altis ilkit6ille. Miten tillaisissa tapauksissa voidaan estai
kirjastoautojen ja niiden sisaltimien kirjojen ynni kaluston joutuminen mahdollisten népis-
telyjen ja pahanteon kohteeksi.”” (Janakka 1973a)
Varsin aiheellisia kysymyksia jotka tulivat eteen uudelleen my6s myShempinid vuosina.
Kirjastoautot jdivat toistaiseksi litkennelaitokselle, silld ilmoitusasiana oli kirjastolauta-
kunnan kokouksessa 23.5.1973 kirjastonjohtajan esittimi sopimus asiasta. Sopimus oli
sisalloltadn entisen kaltainen paitsi kahdelta olennaiselta osalta: ettd autoja voitiin sailyttad
joko sisilld hallissa tai ulkona sihkopistokkeessa ja ettd maidraaikaishuollot ja korjaukset
tilaa kirjastolautakunta kuljetustoimistolta. (Lautakunnan kokouksen ptk, liitteet)
Ulkosiilytyksen osalta kivi niin kuin kirjastoauto-osasto pelkasikin. Mairdaikaishuollot
teki kuljetustoimisto mutta autojen korjaukset korjaustoimisto, jonka vastuualueeseen
kuuluivat muutoin kaupungin erilaiset koneet ja laitteet autoja lukuun ottamatta. Ratkaisu
oli auto-osaston toivomuksesta tehty ja kysymys oli henkil6sta. Korjaustoimiston tyonjohtaja
teknikko Yrj6 Rasva suhtautui kirjastoautoihin hyvin myonteisesti ja ymmirsi niiden
ongelmat. Aina kun tuli vika johonkin autoon, 16ytyi mies korjaamaan sitd heti.
Kirjastonjohtaja Mikeldn jaitya elikkeelle syyskuun lopussa 1973 vt. kirjastonjohtajana
toiminut Maija-Liisa Peltonen joutui heti alkuun kisitteleméin kirjastoauton tallikysymysta
nimenomaan ulkosiilytyksen osalta kirjastolautakunnan kokouksessa 17.10.1973. ”Tampe-
reen kaupunginkirjasto ja kaupungin liikennelaitos ovat tehneet kirjastoautojen sailytyksesti
vuokrasopimuksen huhtikuun 30 pidivind 1973 (sopimus asui voimaan 1.5.1973). Siitd
selvidd, ettd litkennelaitos siilyttdd kaupunginkirjaston kolmea kirjastoautoa Nekalan
hallialueella, ja ettd liikennelaitos rakentaa sihkolimmitykseen perustuvat ulkolimmitys-
laitteet mittareineen. Autoja voidaan my0s sdilyttdd autohalleissa, milloin liikennelaitos
katsoo sen olevan mahdollista. — Kirjastoautot ovat saaneet olla limpimin ajan halleissa,
koska tilaa on riittinyt. Nyt kylmien ilmojen tullessa on odotettavissa, ettd kirjastoautot
jatetadn ulos tilanpuutteen vuoksi. Voimme todeta litkennelaitoksen menettelevin talléin
tehdyn sopimuksen mukaisesti. TAma on valitettavaa, koska kirjat ja lainauskamera ovat
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vaarassa pilaantua, ja henkil6kunnan terveyden kannalta on kylma auto hyvin epatyydyttava.
Hallitiloja on tiedusteltu my6s yksityisiltd litkennditsijoiltd, mutta turhaan (ptk. n:o 1
12.1.1973). Kirjastoautojen siilytyksestd on neuvoteltu myos jirjestelypaillikké Korhosen
ja teknikko Alangon kanssa, mutta hallitilaa ei ole 16ytynyt mm. siitd syyst, ettd liikennelaitos
ei saanut v. 1973 uutta hallitilaa Nekalaan. Mitd asian hyviksi olisi tehtivi?

Paitos. Keskustelun jilkeen paitettiin, ettd vt. kirjastonjohtaja ottaa yhteyttd apulais-
kaupunginjohtaja Pentti Haloseen ja lihettdd sen jilkeen kaupunginhallitukselle kirjelmin,
jossa selvitetadn perusteellisesti, miksi on erittdin tirkedd, ettd kirjastoautot sailytetddn sisalld
sekd pyydetddn kaupunginhallitukselta asian vaatimia toimenpiteitd.” (Lautakunnan
kokouksen ptk 188 §)

Vt. kirjastonjohtaja Peltonen kertoi kirjastolautakunnassa 8.11.1973 ilmoitusasiana
ottaneensa yhteyttd kirjastoauton talliasiassa Kangasalan Suoramalla sijaitsevaan Saili6-
rakenne Oy:hyn. Sieltd olisi ollut saatavilla hallitilaa. Autojen siivous, ulkopesu ja huollot
tehtaisiin n. 400 metrin padssa olevalla Sallisen huoltoliikkeella. Liikennelaitokseen verrattuna
tima ratkaisu olisi ollut kuitenkin kustannuksiltaan kaksinkertainen. Lisiksi ”Kirjastoautojen
sailyttiminen Kangasalan Suoramalla 14 kilometrin pédssa keskustasta vaikuttaisi epaedulli-
sesti kirjastoautojen aikatauluihin, koska kirjastoautonkuljettajien tyGaikaa olisi muutettava.
Nykyisin henkil6kunnan tyoaika paittyy kirjastoautoissa viimeiselld pysikilla klo 19.30.
Tamin jalkeen on varattu 30 minuuttia autojen kuljetukseen Nekalan halleille ja kiinnittami-
seen ulkolimmityslaitteisiin.” (Lautakunnan kokouksen 8.11.1973 poytikirja, ilmoitusasiat)
Yksityisen omistama talliasia jii tdlld kertaa tihin ja sithen palattiin vasta 25 vuotta myo-
hemmin.

Liikennelaitoksen mielestd autojen sdilyvyyden kannalta paras ratkaisu oli ulkosiilytys
sihkojohtoon kiinnitettynd lisittynd sisilld olevalla limpoSpuhaltimella. Kuljettajat ajoivat
autot sihkopistokkeiden luo ja kiinnittivit johdot niihin seké tarkastivat, ettd sulake oli
paalld. Aina ei ollut. Aamulla kello viiden maissa, kun litkennelaitoksen busseja oli lihtenyt
halleista, hallimiehet veivit autot sisélle halliin siivousta varten ja tankkasivat seka ajoivat
autot tarvittaessa pesukoneen lipi. Niin sen piti tapahtua, mutta vililld pistokkeiden sulake
hypihti paalta pois, jolloin auton sisdpuhallin lakkasi toimimasta. Alueella kiertavin vartijan
piti tarkastaa kierroksellaan sulakkeen toiminta, mutta ndin ei aina tapahtunut. Erityisen
kohtalokasta oli, kun toisinaan sulake lakkasi toimimasta vitkonloppuna. My6s pientid
ilkivaltaa tapahtui joskus.

Kirjastoauton henkilokunta ei ollut tyytyviinen talven kokemuksiin. Asia oli esilld
kirjastolautakunnan kokouksessa 4.4.1974, joka oli uuden kirjastonjohtajan Elna Elon-
heimon ensimmidinen lautakunnan kokous. Liikennelaitos oli suorittanut maaliskuussa 6.
ja 7. paivan eli keskiviikon ja torstain valisend y6ni autoissa sisitilan limmon ja kosteuden
mittauksen siten, ettd toinen mitatuista autoista oli ollut ulkona, ja toinen sisalld. Ulkolimpo-
tila oli ollut klo 03.00 —6 “C ja klo 05.30 =10 “C. Ulkona olleen auton sisilimpétila oli ollut
klo 20.30ja 21.00 19 °C, klo 00.30 16 °C, 03.00 14 °C ja 05.30 12 "C kosteuden ollessa koko
ajan 43 %. Sisilld olleen auton osalta vastaavat luvut olivat: klo 20.30 ja 21 17 °C, klo 01.00
16 "C, klo 03.00 15 “C ja klo 05.30 12 “C kosteuden ollessa aluksi 50 % nousten vahitellen
53 %iin. (Lautakunnan kokouksen ptk 87 §)
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Annoin lautakunnalle tuosta litkennelaitoksen yllimainitusta mittauksesta seuraavanlaisen
lausunnon: ”Yleisesti ottaen taulukko ei sano paljoakaan, vaan se vaatii seurakseen edes
lyhyen selvityksen ja tallaista jdi kaipaamaan. Taulukon mukaan yksi auto on ollut hallissa
samaan aikaan, kun kaksi muuta ovat olleet ulkona. Olisi ollut mukava tietdd, miki auto on
ollut sisélld ja mistd ulkona olleesta autosta mittaukset on tehty.

Tutkimusyéni on ollut 6. ja 7. vilinen y6, jolloin limpétila on vaihdellut —6 “C — 10 “C
valilla. Tama talvi on ollut jo toisen kerran perikkiin poikkeuksellisen leuto, ja siksi olisikin
ehkd syyta tehdd samanlainen tutkimus ensi talven mahdollisten kovien pakkasten (alle —
20 "C) aikana. Taulukosta voi havaita, etti autojen sisilimpétila on pikkuhiljaa laskenut,
tosin timd on tapahtunut vasta puolenyon jilkeen, koska autoissa on ollut koko piivin
limmitys pailld ja ne tulevat hallille vasta klo 19.30 jilkeen. Siksi olisikin syytd uusia tima
tutkimus vitkonlopun aikana, koska autot tulevat hallille lauantaisin jo kohta klo 15 jilkeen,
ja ne seisovat ulkona sihkojohtojen paissi aina maanantaiaamuun n. klo 5 asti, jolloin ne
tarvittaessa pestddn ja viedddn halliin siivousta varten. Tamé uusi tutkimus selvittiisi
ilmeisesti, pysahtyyko limpdotilan lasku timién taulukon osoittamiin lukuihin vai laskeeko
yhi edelleen.

Kosteusprosenteista on todettava, ettd ulkona olleessa autossa on luku n. 10 % pienempi
kuin hallissa olleen. Kuitenkin jii kaipaamaan selvitysti siitd, miltd korkeudelta mittaukset
on tehty. Onko mahdollisesti lihelld lattiaa kosteus erilainen kuin katon rajassa? Kosteus-
prosenteista sininsid mahdotonta sanoa mitdan, koska ei ole olemassa mitiin normeja niin
sopivasta kosteudesta kuin my6skain limpdotilasta.

PS. Kakkosauton kamerassa vikoja aamuisin. Kaupungin sihkomiehet arvelevat johtuvan
kylmyydestd.” Lautakunta paitti merkitd mittauksen tiedoksi. Kirjastoautoille on pyrittivi
saamaan hallitila. Asian kisittelya jatketaan myohemmassd vatheessa, jolloin kiinnitetidn
erityisesti huomiota valtionapukysymykseen. (Kirjastolautakunnan kokouksen 4.4.1974 ptk
87 §) Kirjastoauton hallivuokriin sai valtionapua.

Kirjastolautakunta palasi kirjastoautojen tallikysymykseen puolen vuoden kuluttua
kokouksessaan 13.11.1974. Todettiin, ettd ’kirjastoautojen kirjat, lainauskamerat ja reika-
kortit ovat alttiita limmon ja kosteuden vaihteluille erityisesti pakkastalvina. .. Kirjastoautot
ovat suhteellisen usein korjattavina, mihin ovat osaltaan vaikuttamassa kirjastoautojen
epatyydyttivat sdilytystilat. Huollon ja puhdistuksen vuoksi olisi erittdin kdytinnollistd, jos
kirjastoautot voitaisiin sijoittaa litkennelaitoksen autotalleihin. Kirjastoautotallien vuokra
kuin kirjastoautotallien rakentamiseen on mahdollista saada valtionapua.” Lautakunta
hyviksyi kirjastonjohtajan esityksen jonka mukaan ”Kirjastolautakunta esittda, etta kirjasto-
autoille varattaisiin ensi tilassa autotallit ja ettd kirjastoautoille rakennettaisiin autotallit
kaupungin autotalleja rakennettaessa.” (Lautakunnan kokouksen ptk 254 §)

Mitdidn ei kuitenkaan tapahtunut. Autotalleja ei rakennettu, vaan autot seisoivat talvella
ulkona sihkéjohtojen paissi litkennelaitoksella. Kunnes sitten kirjastolautakunnan kokouk-
sessa 21.2.1979 kerrottiin lyhyesti kirjastoautojen siirtimisestd kuljetustoimiston tiloihin.
(Lautakunnan kokouksen ptk 55 §). Sieltd oli vihdoin 16ytynyt hallitilaa kirjastoautoille,
toistaiseksi kuten aina. Asia oli esilld kirjastolautakunnassa 4.11.1981. Kirjastoautot olivat
samassa hallissa roska- ja nosturiautojen sekid parin pienemmain auton kanssa. Hallia
kaytettiin samalla autojen pesupaikkana. Oli herinnyt epaily siitd, ettd tdstd voisi olla haittaa
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autojen kunnolle. Autojen korjauksesta vastaavan tyonjohtajan Yrj6 Rasvan ja kuljetustoi-
miston tyonjohtajan Heikki Heleniuksen mielestd syytd huoleen ei ollut, koska autot tulivat
halliin vasta n. 3,5 tuntia viimeisen pesun jilkeen. Hallissa olleen limpd&ilmapuhaltimen
ansiosta kirjastoautojen tullessa halliin hallin lattia oli jo kuiva ja lisdksi hallin ilmanvaihtoa
oli tarkoitus tehostaa.

’Kirjastoautojen kannalta hallin nykyinen sijainti on varsin hyva. Autojen huolto tapahtuu
samassa rakennuksessa, korjaukset kadun toisella puolella, siivous kuljetustoimiston
siivoojien toimesta ja polttoaineen tankkaus ja autojen pesu litkennelaitoksella vajaan
kilometrin padssd. Kirjastoauto-osaston tihanastiset kokemukset tukevat tyonjohtajien
Heleniuksen ja Rasvan lausuntoja. Kun autot ovat ajaneet illalla halliin, hallin lattia on
ollut kuiva. Aamulla ei ole havaittu kirjoissa liiallista kosteutta. Kirjastonjohtaja on lisiksi
keskustellut asiasta litkennelaitoksen teknillisen johtajan Juhani Valannon kanssa.” (Lauta-
kunnan kokouksen ptk 340 §)

Tama oli muuten viimeinen kerta, kun kirjastoautojen talliasia oli esilld kirjastolauta-
kunnassa. Kirjastolautakunta lakkautettiin vuoden 1992 lopussa ja kirjastoasiat siirtyivit
kulttuuri- ja vapaa-aikalautakunnan kasiteltaviksi.

Kirjastoautojen tallikysymys oli ratkaistu kirjastoauto-osastoa tyydyttdvalld tavalla.
Kuitenkin yhteistyo liikkennelaitoksen kanssa jatkui. Edelld kivi ilmi, ettd kuljettajat kivivit
tankkaamassa autot sielld, ajoivat autot pesukoneen lipi, ja usein autojen korjauksessa
tarvittavat varaosat l0ytyivit juuri liikennelaitokselta.

Kirjastoauto-osaston mielesta kaikesta huolimatta paras hallipaikka olisi litkennelaitoksen
halleilla. Syyna oli juuri huolto- ja korjaus, silld kirjastoautot oli rakennettu linja-autojen
alustoille ja kori oli periaatteessa sama kuin linja-autoissa. Liikennelaitoksella oli paras
ammattitaito, tilat ja vilineet tillaisten autojen korjauksiin. Lisdksi sielld oli kaupungin ainoa
linja-autojen pesukone. Liikennelaitokselle kirjastoautot paisivit muistaakseni 1990-luvun
vaihteessa. Sitd ennen koettiin kuitenkin yksi vélivaihe. Kuljetustoimisto tarvitsi pesuhallinsa
tiloja ja kirjastoautoille oli jalleen 16ydettava uusi paikka. Se 16ytyi liheltd, Ajokin koritehtaan
entisistd tiloista, joissa oli vililld toiminut postiautovarikko. Nyt noihin tilothin muutti
kaupungin katuyksikon eteldinen tukikohta. Hallitila oli kuitenkin kirjastoautoille erittiin
huono. Oli lihes mahdotonta ajaa sisdin tallin ovesta sen pienuuden takia. T4até ei kaupungin
taholta ensin uskottu, mutta lopulta ovea levennettiin edes hieman. Sisddn ja ulos ajettaessa
toisen puolen sivupeili oli kdannettiva auton seinda vasten, jotta auto olisi mahtunut ovesta.
Piha oli ahdas ja, kun sielld vield aamulla litkkui katuosaston autoja, oli ison auton kiaanty-
minen hankalaa.

Ennen litkennelaitoksen Nekalan halleille siirtymista kirjastoautot olivat hetken aikaa
litkennelaitoksen Pyynikin halleilla. Liikennelaitoksen luovuttua kokonaan niista halleista
autot padsiviat 1990-luvun alussa toivomaansa paikkaan Nekalaan asiallisiin hallitiloihin.
Useamman vuoden ajan kaikki sujuikin hyvin padosin siksi, ettd korjaamolla oli kirjastoautoja
ymmirtivid henkil6itd johtotehtévissd. 1990-luvun jilkipuoliskolla tilanne kuitenkin muuttui.
Liikennelaitos katsoi tarvitsevansa busseilleen kahden kirjastoauton vieman hallitilan ja
siirsi autot yoksi pesuhalliin, jossa bussien lattioita pestiin vesipesulla. Hallin lattia oli marka
ja ilman kosteus oli autoviden mielesti lilan suuri. Pelittiin tietokoneitten ym. laitteiden
puolesta. Kirjoissa alkoi nakyi kosteuden atheuttamia jalkid. Asiasta neuvoteltiin useamman
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kerran litkennelaitoksen korjaamon paillikon Niemisen kanssa mutta tuloksetta. Entinen
teknillinen johtaja Valanto oli jadnyt eldkkeelle eikd hinen tilalleen tullut seuraajaa. Litkenne-
laitos teki kosteusmittauksen jonka piti osoittaa, ettd kosteus hallissa ei ollut liian suuri.
Mittaus ei vakuuttanut tuloksellaan kirjastoauto-osastoa.

Kun yhteisty6 liikennelaitoksen kanssa alkoi vaikeutua entisestddn seka hallitilan takia
ettd myos korjaamon kanssa, kirjastoauto-osasto alkoi hakea kirjastotoimenjohtaja Tuula
Martikaisen suostumuksella sopivaa hallitilaa yksityiseltd puolelta. Mahdollinen sopiva tila
l16ytyi Multisillasta postiautovarikolta, joka hyvin pian muuttui liikelaitokseksi nimelld
EasyKm. Jirjestettiin tarjouskilpailu, jossa EasyKm teki edullisimman tarjouksen. Kirjasto-
autot siirtyivit Multisiltaan vuoden 1999 alussa. Kirjastoauto-osasto oli tyytyviinen ja etuna
uudessa paikassa oli lisdksi se, ettd sielld korjaamo oli avoinna my6s lauantaisin eli kirjasto-
autoja voitiin korjata sellaisenakin piivind, jolloin autot eivit olleet ajossa. Iltavuoron
huoltomies teki tarvittaessa pikkukorjauksia. Nditd mahdollisuuksia ei ollut litkenne-
laitoksella. Autojen poissaolot autotekniikkaan liittyvien korjausten takia vaihenivit.

Kaikki ei ollut kuitenkaan niin hyvin kuin luultiin ja odotettiin. Ensimmaiset vaikeudet
kohdattiin siivouksessa. Aluksi autot siivosi korjaamon oma siivooja ja hyvin siivosikin.
EasyKm halusi alentaa omia kustannuksiaan ja palkkasi yksityisen siivousliikkeen siivoa-
maan. Tama litke ei alkuunkaan ymmairtinyt kirjastoauton vaatimuksia siitd, millainen on
hyvi siivous. Ainoa minki se ymmiarsi, oli hintansa reilua nostamista. Lopulta my6s EasyKm
ymmirsi tilanteen ja sen oma siivooja sai uudelleen alkaa siivota kirjastoautoja. Korjaus
sujul EasyKm:n aikana hyvin, mutta yhtié alkoi nostaa hintojaan, ensin hieman ja sitten
reilummin. Tdtd reilumpaa hinnankorotusta kirjasto ei endd hyviksynyt, vaan vaati
perusteluja. Hinta hieman laskikin.

Samalla alueella kuin EasyKm toimi entinen tielaitoksen korjaamo, joka liikelaitokseksi
muututtuaan sai nimekseen RasKone. Tami yhti6¢ osti EasyKm:n. Kirjastoautot pysyivit
entisissa halleissa, mutta uusien johtajien alaisina. Ilmeni huolimattomuuksia, joita yhtio ei
halunnut my6ntia ja ilmeni yritysté ylilaskutukseen. Uudessa tarjouskilpailussa voitti Saran-
kulmassa toimiva Volvo Truck Center. Kirjastoautot siirtyivit uusiin tallitiloihinsa vuoden
20006 alusta ja ainakin alkukokemukset ovat olleet hyvia.

Kuluneiden 40 vuoden aikana kirjastoautoja on siilytetty, huollettu ja korjattu monessa
paikassa. Kun kirjastoautotoiminnan aloittamista suunniteltiin, kirjastonjohtaja Mikeld
kiinnitti huomionsa sithen, etta kirjastoautotoiminta ylipdatdan saatiin aloitettua Tampereella.
Hin oli kiinnostunut pysikkipaikoista, aikatauluista ja auton suunnittelusta. Autotekniikan
osalta hintd avusti kaupungin kuljetuspaillikké Nummelin, johon Mikela taltd osin luotti.
Niyttda kuitenkin siltd, ettd niin Mikeld kuin Nummelin unohtivat, etti pystyikseen
toimimaan kirjastoauto tarvitsee kunnolliset siilytystilat ja autojen huolto sekd korjaus on
jarjestettdva. Ellei ndin ole, tulee liian helposti turhia poissaoloja reitiltd. Néyttaa siltd, ettd
nidmai asiat tulivat niin Makeldlle kuin Nummelinillekin vastaan yllittien. He ymmirsivit
asian vasta, kun auto oli valmistumaisillaan koritehtaalla. Kirjastoautolle olisi pitdnyt jarjestad
kunnollinen talli sekd huolto ja korjauspaikka samanaikaisesti, kun kirjastoauton hankkimista
alettiin suunnitella. Silloin olisi pystytty ratkaisemaan tima asia pitemmalld tihtdimella.
Kun niin ei tehty, tissd on yksi perussyy moniin tallipaikkoihin.

106




Toinen perussyy oli alusta lihtien se, ettd kirjastoautot olivat kirjaston hallinnassa ja
kirjasto oli kaupungilla ainoa autoja omistava hallintokunta, jolla ei ollut omia talleja eikd
korjaamoa. Kirjastoautot joutuivat ikddn kuin huutolaispojan asemaan niin kauaksi kun ne
olivat yotd kaupungin omistamissa tiloissa ja niitd huolsivat seki korjasivat kaupungin omat
korjaamot. Kirjastoautoja tyonnettiin milloin kummallekin oman korjaamon ja tallin
omistavalle hallintokunnalle eli kuljetustoimistolle ja liikennelaitokselle vahintdankin puoli
vakisin, vililld kaupunginhallituksenkin paitoksilld ja painostuksella. Kummallekin omat
autot olivat etusijalla niin tallipaikassa kuin huollossa ja korjauksissakin. Kirjastoauton
tarpeita el ymmarretty, eikd haluttu ymmartad. Ei ymmarretty, ettd pientd lyhyttd ajanjaksoa
lukuun ottamatta kirjastolla ei ollut vara-autoa kuten nailla hallintokunnilla. Kun kirjastoauto
oli poissa litkenteessi korjauksen takia, sen huomasivat asiakkaat heti.

Toisaalta kyse on ollut usein hyvin tahdon puutteesta niin kuljetustoimiston kuin
litkennelaitoksenkin taholta. Kun niissd hoitivat asioita sellaiset thmiset, jotka vilpittomasti
ymmirsivit kirjastoautojen tarpeet, asiat sujuivat kirjastoauton kannalta hyvin. Mutta kun
niissd hallintokunnissa oli sellaisia ihmisid, jotka eivit ymmartineet, niin heiddn kanssaan
jouduttiin kdymain lukuisia ikdvid ja hankalia neuvotteluja. Asenne tuntui vililld olevan
sellainen, etti kirjastoa ja kirjastoautoja saattoi kohdella miten hyvinsa. Kun kustannustietoi-
suus alkoi 1990-luvulla levitd hallintokuntiin, asenteisiin alkoi tuli mukaan my6s nikemys,
ettd kylld kirjasto maksaa mitd hyvinsa.

Kun kirjastoautot sitten vuonna 1999 siirtyivit yksityisen yhtion tiloihin ja huolto ja
korjaamopalvelut ostettiin sieltd, kaikki sujui aluksi hyvin. Vihitellen alkoi nikya yhtididen
kasitys, ettd kylld kaupungilla on rahaa, kylld se maksaa miti tahansa pyydetiin. Kaupungille,
kirjastolle ja kirjastoauto-osastolle alkoi sinnekin levitd kustannustietoisuus. Haluttiin saada
rahalle tdysi vastine eikd oltu valmiita maksamaan mistd tahansa mitd tahansa.

Kirjastoautojen tallia, huoltoa ja korjausta voisi kuvata kuluneen 40 ajalta yhdelld ainoalla
sanalla ja tuo sana on vuoristorata. Milloin kaikki on sujunut hyvin ja milloin taas huonosti.
Toisinaan vastapuolella on ollut kirjastoautoja ymmartavid ihmisid ja viime aikoina myos
sellaisia, jotka ovat ymmirtineet myos kirjastoauton olevan kustannustietoinen asiakas.
Milloin taas on oltu alhaalla ja kirjastoautovielld on ollut vilpitén huoli kirjastoautojen
kunnollisesta tallista, huollosta ja korjauksesta, koska nima kaikki vaikuttavat omalla tirkeélld
osallaan kirjastoautotoiminnan hyviin sujumiseen. T4lld hetkelld nayttda siltd, ettd ollaan
vuoristoradan huipulla. Toivottavasti sielld myos pysytaan.
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XIX Onnettomuuksia

Kirjastoautot ovat kulkeneet 40 vuoden aikana satojatuhansia kilometreja kelissd kuin
kelissd niin liukkaalla kuin kuivalla asfaltilla, sddssid kuin sddssd niin kesdhelteilld kuin
kaatosateessa ja sakeassa lumipyryssikin. Autot ovat ajaneet leveilld teilld ja hyvin ahtaissa
paikoissa, ruuhkassa ja hiljaisessa liikenteessd. Autoja ovat ajaneet kymmenet ja taas
kymmenet kuljettajat niin vakituiset kuin sijaisetkin. Kaikkea mahdollista olisi voinut tapah-
tua lilkenteessd ndiden vuosikymmenten aikana. Kuitenkin vain kolme pahempaa tapausta
on sattunut. Niistd selviytymisessd on ollut mukana onneakin.

Vuosittain on tapahtunut toki kaikenlaista pientd. On ollut lukuisia teknisid vikoja ja
tullut autoille pienié kuljettajan aiheuttamia kolhuja, mutta niité tulee vdistimatta ajettaessa
kaikenlaisilla keleilld. Kirjastoautoissa on ollut aina periaatteena, ettd kuljettaja kertoo heti
atheuttamansa kolhun. Tiéstd on pidetty tiukasti kiinni, eika siitd ei ole poikennut kuin joku
yksittiinen kuljettaja. Kirjastoautoilla on ollut onni saada aina hyvia kuljettajia niin vakituisiksi
kuin sijaisiksikin. Silloin kun sijaiset tulivat kaupungin kuljetustoimistosta, sielld ollut
tyonjohtaja ymmirsi hyvin kirjastoauton asettamat vaatimukset ja lahetti sijaiseksi vain
sellaisia, jotka todella osasivat ajaa isoa autoa. Yhtend syyni on ollut se, ettd jo vuosi-
kymmenten ajan kuljettajaksi, niin vakituiseksi kuin sijaiseksikin, on otettu vain kirjasto-
autolla ajetun ajokokeen jilkeen. Ensin kokeen jirjesti liikennelaitos ja sittemmin kirjasto-
auto-osasto itse. Ajokoe on ollut todella hyvi asia, silld se on karsinut monta yrittdjaa. Joku
on huomannut jo ennen ajoon lihtemista, ettd ei kannata edes yrittad. Erds autossa joskus
kuljettajana toiminut tosin sanoi, ettd hén ei tee koskaan virhettd. Onneksi hin ei ole endd
kuljettajana, silld ei auto my0Oskidin tarvitse taydellistd kuljettajaa.

Aluksi muutama sindnsi vaaraton tilanne vuosikymmenten varrelta, ensimmaiset 1970-
luvun alkupuolelta. Liukkaalla kelilld ojaan tai lumipenkkaan ajoja on tapahtunut silloin
talloin. Muistan vuoden 1972 alkupuolella sattuneen tapauksen hyvin, koska olin autossa
mukana kirjastoamanuenssina. Paikka oli Sammon valtatielli hieman Tampere-Orivesi
valtatien itdpuolella. Kerron timin tissa siksi, ettd siitd oli valokuva seuraavan piivin
Aamulehdessa. Thmettelin kuljettajan kanssa tuolloin, mistd Aamulehden valokuvaaja
osasikin tulla paikalle vain pari kolme minuuttia ojaan ajon jilkeen. Hinausauto veti auton
pois ojasta ja jatkoimme matkaa.

Seuraava tapaus on muistaakseni joko vuodelta 1973 tai 1974. Kuljettajat olivat nuoria
jajostain syystd parin aamuvuorokuljettajan mieleen tuli kilpailla siitd kumpi ajaa nopeammin
Nekalan talleilta paidkirjastoon. Voittaja toki 16ytyi ja palkintona hin sai laittaa tiukalla
urakalla kirjoja hyllyyn ilman urakkatyokorvausta. Tuohon aikaan Keskustorin poikki meni
Kauppakadulle Viistokatu. Voittanut kuljettaja oikaisi Viistokadulta paikirjastolle jalka-
kaytivin reunan eli tamperelaisittain rotvallin yli seurauksena, ettd auto heilahti sivusuun-
nassa voimakkaasti ja toisen puolen hyllyt tyhjentyivit kirjoista lattialle, arviolta n. 1 500
kirjaa. Kaaos oli melkoinen ja autolla piti kohta lihtei reitille.

Pari tapausta paisi kirjastolautakunnan kokousten poytikirjoihin, molemmat 1980-luvun
puolenvilin tienoilla. Kirjastolautakunnan kokous 15.2.1984. Kirjastoauto III t6rmasi
kddntyessddn keskiviikkona 8.2.84 noin klo 19.00 vaikeissa sddolosuhteissa Pohtosillan
pysakin luona betonipylviiseen. (Oli lumipenkan sisilld) Autosta painui sisddn sivuoven
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viereinen helmaluukku, oven aukaisumekanismi vddntyi, samoin helmakotelo. Auto on
viety korjausta varten Kiitokori Oy:n tehtaalle Kausalaan. Tehtaan arvion mukaan korjaus
voi kestidd viikon 8 (20.2.-25.2.) loppuun asti. Alustava kustannusarvio on noin 14 000 mk,
mikili ovimekanismin osia ei jouduta uusimaan.

Kaupunginhallituksen pysyviismaariyksen 10.1.1975 mukaan tapaturmassa tai lievin
varomattomuuden aiheuttamassa vahinkotapauksessa korjauskustannuksia ei peritd
kaupungin omalta kuljettajalta. Tapaturman tai lievin tuottamuksen piiriin voidaan lukea
mm. vahinko, joka on johtunut huomattavan liukkaasta kelista.” (Lautakunnan kokouksen
ptk 73 §) Koska kuljettaja itsekin on kertonut tédstd tapauksesta jilkeenpdinkin, niin
kerrottakoon tissi, ettd han oli Olli Lehtimaki. Kirjastoauto III oli tullut litkenteeseen
vasta kolmisen viikkoa aikaisemmin. Korjaus kesti pari viikkoa.

Kirjastolautakunnan kokous 20.3.1985. Ao. pykilidssa kerrotaan, ettd Kari Liskamo anoo
pesulalaskun mukaista korvausta kirjastoauton roiskiessa vaatteeni Hatanpainvaltatielld
28.2.1985 klo 12.40. Kirjastoauto oli tuolloin matkalla paikirjastosta Rantaperki6on.

Kirjastolautakunta hyviksyi kirjastonjohtaja Elonheimon esityksesta, ettd Kari Liska-
molle maksetaan 50 markan korvaus vaatteiden puhdistamisesta ja korvaus maksetaan
yleisestd vahingonkorvausrahastosta. (Lautakunnan kokouksen ptk 89 §) Kuljettajan nimed
en muista, eikd ole tarpeellistakaan muistaa. Puhdas vahinkohan se oli kuljettajalta.

Kirjastoauto oli kello neljin ruuhkassa tulossa 1970- tai 1980-luvulla Lielahdesta piin
Paasikiventietd ja oli juuri Sepankadun litkennevaloissa, kun autosta katkesi kardaaniakseli.
Autoa ajanut Pauli Kareinen toimi ripedsti ja aivan oikein. Han laittoi varoituskolmion ja
soitti korjaamolle sekid pyysi poliisia ohjaamaan litkennetta.

Itse toimin kuljettajana hititilanteissa eli silloin, kun sijaiskuljettajaa ei saanut. Olin
tulossa illalla tallille, kun kuulin Pirkanmaan ammattikoulun kohdalla autosta kovan pamah-
duksen. Auton vasempaan eturenkaaseen oli tullut nyrkinmentdva reikd. Pamahdus oli
niin kova, ettd lihitalosta tuli erds mies katsomaan, ettd mité oli oikein tapahtunut. Tapah-
tumavuotta en muista.

Kirjastoautoille on sattunut kolme edellisid vakavampaa tilannetta, joista selvidmisessa
on ollut onneakin mukana. Kaksi niistd tapahtui Teiskossa 1970-luvulla. Toisessa kirjasto-
auto oli tulossa Pehun pysikiltd ja oli pienen ylimien juurella, kun akkid tuli vastaan
henkil6auto sivuluisussa. Kirjastoautonkuljettaja Eino Kalliomiki vaisti, mutta tien reuna
petti oikeanpuoleisten pyorien kohdalla ja auto kallistui uhkaavasti, mutta pysyi juuri ja
juuri pystyssa. Kuljettaja ja mukana ollut amanuenssi Anneli Salonen piisivit autosta ulos
kuljettajan puoleisesta sivuikkunasta. Auton kaatuminen ojaan oli todella hilkulla. Lahist6ltd
16ytyi kaksi isoa metsatraktoria, jotka auton molemmista paistd varovaisesti hinaten saivat
auton tielle.

Toisessa tapauksessa kirjastoauto oli juuri kddntymassa Savilevon talon pihaan. Auton
nopeus oli olematon, kun auton oikea etupy6ri irtosi. Todella hiljaisen nopeuden ansiosta
auton kori putosi pyorin paille. Korjaus kesti pari paivad. Syyksi paljastui pyoran laakerin
palaminen. Tamin jilkeen tarkastettiin kaikkien kirjastoautojen py6rien laakerit ja parista
pyorastd 10ytyi laakerivika. Entd jos tuo py6rd olisi irronnut isolla tielld 70-80 km:n
tuntivauhdissa? Mitd kuljettaja olisi voinut tehda? Ei oikeastaan paljon muuta kuin toivoa,
ettd auto pysyisi tielld vauhdin hidastuessa ja ettei auto syoksyisi ojaan.
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Kolmas vakava tapaus oli kirjastoauto 2:n tulipalo torstai-iltana 19.2.1998. Autoa ajanut
Esko Lehti kuvaili tapahtunutta tuoreeltaan: Tulimme aivan normaalilta kierrokselta
Teiskosta ja ajoin auton siistimistd varten litkennelaitoksen halliin noin klo 19.40. Ehdin
olla hallissa ehkd minuutin verran, kun jostakin alkoi tulla paljon savua. Ehdin juuri ja juuri
juosta hallista ulos, silld se tdyttyl nopeasti myrkyllisestd savusta.” ”Kuljettajan ripein
toiminnan ansiosta kaupunki ei menettinyt toistakaan kirjastoautoa, silld se oli juuri ajamassa
halliin Esko Lehden paettua paloa. Hin esti sisddnajon.” Tamin kirjoittaja muistaa tapauksen
hyvin, silld olin itse ajamassa halliin tuota toista autoa ja tulin paikalle vain pari kolme
minuuttia palon syttymisen jilkeen.

”Piivin aitkana en havainnut minkaédnlaisia ongelmia. Mitenkidhin sitten olisi kidynyt,
jos palo olisi syttynyt péivilld Teiskossa, kuljettaja Lehti pohtii.
tulo olisi kestanyt hyvinkin tunnin ajan ja sind aikana tulipalo olisi voinut leviti, silld auton
vaahtosammuttimella ei paloa olisi saanut sammutetuksi. Hallissa oli kitkerdad savua niin
paljon, ettd litkennelaitoksen hallimiehet eivit voineet tulla halliin. Onneksi palokunta tuli
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Teiskoon palokunnan

paikalle nopeasti. Savusukeltajat saivat katkaistua akkujen kaapelit ja sammutettua palon.
Auto hinattiin sitten ulos, jossa se syttyi vield pari kertaa. Onneksi auto oli sitvoushallissa,
jossa ei ollut muita autoja, eikd ySpaikallaan jossa oli muitakin autoja.

Palon syttymissyy oli paavirtajohdon eristeen hankautuminen ja siitd johtunut oikosulku.
Tulipalossa tuhoutuivat alustan sihkéjohdot, ilmanpaineletkut jne. Auton lattiarakennetta
jouduttiin parin kolmen metrin matkalta korjaamaan, mutta muuten auton sisustus ei
tuhoutunut, eivit myoskaan kirjat, kuten aluksi pelittiin. Sisilld oli jonkin verran savunhajua,
joka poistettiin pdivin kestineelld hajunpoistokisittelylli. Auton korjauksen maksoi
kaupungin palovakuutusrahasto. Auto korjattiin liikennelaitoksella.

Heti alkuun kavi selvaksi, ettd auton korjaus tulee kestimian useita kuukausia. Mietimme
mista voisi saada lainaksi kirjastoauton. Panimme sanan kiertimain. Kdvimme katsomassa
mm. pientd maaseutuautoa, joka ei olisi meille sopinut. Sitten saimme Lappeenrannasta
Aune Hikipialta vihjeen, ettd Imatran kaupunki oli lopettanut kirjastoautotoiminnan. Otin
yhteyttd Imatran kirjastonjohtaja Ritva Uotiseen ja kuulin, ettd heilld olisi osittain vapaana
meille sopiva, vain kuuden vuoden ikiinen kaupunkikirjastoauto. Osittain vapaana olo
tarkoitti sitd, ettd he olivat tehneet auton myymisesta esisopimuksen Maksamaan kunnan
kanssa. Otin yhteyttd Maksamaalle Alf Wiklundiin ja hin ymmarsi tilanteemme ja lupasi,
ettd he lykkadvit auton hankintaa muutamalla kuukaudella niin, ettd saimme vuokrattua
auton kesdkuun alkuun asti. Tamin kirjoittaja kivi kirjastovirkailija-kuljettaja Outi Harju-
Sintin kanssa hakemassa Imatran Inkeriksi ristimdamme auton. Imatralla sattui autolle vaurio.
Auto oli kaupungin kuljetustoimiston hallissa siilytyksessd. Hallin ovi oli matala ja auton
ulos ajanutta kaupungin kuljettajaa oli kehotettu ajamaan auto kynnyksen yli varovasti.
Hin ei noudattanut varoitusta, ja ulos ajettaessa auto pompahti sen verran ylos, ettd auton
takaspoileri repeytyi. Ikdvan jilkimaun jatti se, ettd Imatran kaupunginkirjasto pantiin
maksamaan korjauslasku vaikka syy ei ollut kirjaston. Imatran Inkeri saatiin reitille jo 9.3.
eli vain kolme viikkoa tulipalon jilkeen. (Harju-Santti 1998, Kuljettaja. .., Tampere lainaa. . .)
Tulipalossa vaurioituneen kirjastoauton korjaus venyi kuitenkin niin pitkille kesikuun
puolelle, ettd auto saatiin liikenteeseen vasta kesitauon jilkeen. Kesdkuu ajettiin yhdelld
kirjastoautolla tilapdisen kesdaikataulun mukaan.
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XX Kirjastoauton lainaustilastot

Vuosi Lainat Vuosi Lainat Vuosi Lainat
1966 48 276 1979 317 983 1992 241 019
1967 107 964 1980 298 492 1993 255174
1968 123 684 1981 294 025 1994 245 161
1969 141 025 1982 290 436 1995 253 790
1970 267 119 1983 256 424 1996 257 025
1971 289 972 1984 251 023 1997 264 036
1972 365 701 1985 255 105 1998 244 340
1973 362 421 1986 255091 1999 273977
1974 379 576 1987 244 695 2000 276 964
1975 381 917 1988 244 038 2001 268 152
1976 412 325 1989 238 927 2002 250 360
1977 423 887 1990 210 128 2003 272769
1978 374 083 1991 221 967 2004 274 830
2005 259 596

(Tampereen kaupunginkirjaston toimintakertomukset vv. 1966-2005)

Kirjastonjohtaja Makela oli alun perin arvioinut kirjastoauton vuosilainaukseksi n. 60.000
(Kirjastolautakunnan kokouksen 30.11.1966 ptk 414 §) ja jo ensimmidisend tiytend toimin-
tavuotena eli 1967 lainausten miiri oli lihes kaksinkertainen. Vuosi 1970 oli ensimmiinen,
jolloin toiminnassa oli kaksi kirjastoautoa ja lainaus jilleen lahes kaksinkertaistui. Kolmannen
auton myoti eli Teiskon liitoksen jilkeen toimintaa voitiin jilleen laajentaa hieman my6s
kaupunkialueella ja vaikutus nakyy vuoden 1972 tilastossa. Kirjastoautojen lainauksessa
korkein luku saavutettiin vuonna 1977 jonka jilkeen lainaus alkoi laskea Hervannan,
Kaukajirven, Lentdvinniemen ja Tesoman kirjastojen perustamisten myota.

Peltolammin kirjaston perustamisella vuonna 1987 ei juuri ndytd olleen vaikutusta
kirjastoauton lainaukseen, vaan se pysyi ennallaan vuosina 1987 ja 1988. Lainojen mairi
laski edelleen ja pienin vuosilainausluku saavutettiin vuonna 1990. Yhden kirjastoauton
vahentimiselld vuoden 1993 alusta ei nidytd olleen vaikutusta vuoden 1993 lainaukseen.
Kolmannen auton poistuminen litkenteestd merkitsi n. 25 lainaukseltaan hiljaisemman
pysakin lopettamista, mutta yhtikdan koulupysakkia ei vihennetty. Toisaalta voidaan arvella,
miten paljon lainaus olisi noussut, jos kolmas auto olisi jadnyt litkenteeseen.

Yleensi kirjastoauton uusiminen lisdd lainausta. Tampereella ei téillaista vaikutusta voida
tilastoissa nihdd ennen kuin vuonna 2003, jolloin kirjastoauto Roosa aloitti liikenteen.
Yksi syy lainauksen nousuun oli ilmeisesti se, ettd Roosassa on lainattaville lehdille selvisti
enemmin tilaa kuin sen edeltdjassa.

Kokonaisuutena kirjastoauton lainaus nousi ensimmiisen vuosikymmenen aikana auto-
jen médrin lisidntymisen my6td. 1970-luvun jalkipuoliskolla kirjastoauton lainaukseltaan
suurimpien pysikkien alueille perustetut uudet lihikirjastot aloittivat lainauksen lasku-
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suunnan. Kuitenkin kirjastoautojen vuosilainaus vakiintui vuodesta 1983 lihtien noin
250.000 - 260.000 vuosilainan tienoille. Koko maassa tima on korkeimpia kirjastoautojen
lainauslukuja.

XXI Kirjstoautotoiminnan tulevaisuus Tampereella

Saattaa olla, etti tillaiseen toiminnan tietyn ajanjakson kehittymistd kuvaavaan tekstiin
el pitdisi kirjoittaa toiminnan tulevaisuuden nikymisti. Kuitenkin timién kirjoittajan mielestd
tima soplii, silld kirjoituksen kasittelema ajanjakso péattyy vuoteen 2006. Tdssd luvussa
esittimini mielipiteet ovat kirjoittamisen aikana tekemissini haastatteluissa esille tulleita
sekd kirjastoauto-osaston erdiden nykyisten tyontekijéiden etta vs. kirjastotoimenjohtajana
toimineen Tuula Ylisalmen mielipiteitd. Ovathan timin hetken mielipiteet jo vaikkapa
vuoden kuluttua historiaa.

Vs. kirjastotoimenjohtaja Tuula Ylisalmi pitdé kirjastoautotoimintaa edelleen tirkednd
osana kaupunginkirjaston toiminnassa. Hinen mielestdin ”Kirjastoautotoiminta painottuu
ainakin ndin isossa kaupungissa yha enemmin erityisryhmien palveluun: koulut, péivikodit
ja ikdihmiset. Kirjastoautotoiminta lihenee ndin kirjaston koti- ja laitospalveluita, jotka
puolestaan nykydin yhid enemmin suuntaavat palvelujaan isojen sairaaloiden ja vanhain-
kotien sijasta palvelukeskuksiin, vaihtuviin kokoelmiin pienemmissa laitoksissa sekid
kotipalveluun. Kirjastoautotoiminnan ja koti- ja laitospalveluiden sisill6llinen liheneminen
on nikyvissi oleva suunta niin kaupunkioloissa.

Ylisalmi toteaa my0s, ettd ~Tédstd huolimatta kirjastoautoja tietenkin edelleen tarvitaan
my0s reuna-alueiden, haja-asutusalueiden ja syystd tai toisesta kirjastoa vailla olevien
isompienkin alueiden kirjastopalveluiden hoitajana. Pidimme nykyisin tirkeina myos lahi-
kirjastoalueiden ja kirjastoautojen keskindistd yhteydenpitoa.” (Ylisalmi) Ylisalmi korostaa
toisaalta sitd, ettd kirjastoautotoiminta painottuu yha enemman erityisryhmien palveluihin
unohtamatta kuitenkaan kiinteda kirjastoa vailla olevien alueiden palvelua. Toisaalta hin
painottaa paikirjaston ulkopuolella toimivien kirjastojen eli aluekirjastojen, kirjastoauton
ja laitoskirjastojen entistd tiiviimman yhteistyon merkitysta.

Entipi kirjastoauto-osaston nykyinen henkilokunta? He uskovat, ettd kirjastoauto-
toiminta jatkuu Tampereella, mutta taustalla on pieni pelon hiivihdys siitd, jatkuuko toiminta
nykyisessi laajuudessa. Kirjastoautotoiminta jatkuu ainakin yhdelld autolla, silla aloittthan
kirjastoauto Roosa litkennéinnin vasta vuoden 2003 alusta. Pelon haivahdys tilld hetkelld
johtuu siitd, ettd vuoden 1991 alusta toimintansa aloittanut kirjastoauto Muumi on alkanut
osoittaa jo selvid vanhuuden heikkouden merkkejd. Uuden kirjastoauton hankintaprosessi
kestéd ainakin kolmisen vuotta, eiki tita kirjoittaessani kirjastoauto-osasto ole saanut mitdin
signaalia ylemmalta taholta siitd, aiotaanko Muumin tilalle hankkia uusi kirjastoauto. Toisen
auton toiminnan lakkauttaminen ja jadaminen pelkistiin yhden kirjastoauton varaan
atheuttaisi lilan suuria supistuksia toimintaan esim. koulujen ja paivikotien osalta seki
alueelliseen toimintaan tilanteessa, jossa Tampereen kaupungin asutus laajenee koko ajan.




Siksi osastolla haluttaisiin uskoa, ettd niin kirjaston johdossa kuin kaupungin ylempien
padttdjien piirissd ymmarretddn se, ettd Tampere tarvitsee kaksi kirjastoautoa.

Toinen pelon hiivihdys liittyy tita kirjoitettaessa kahteen kirjastoauto-osaston kannalta
tirkeddn avoinna olevaan vakinaisen johtajan valintaan. Toinen niistd on kirjastotoimen-
johtaja, silld hin vaikuttaa omalta osaltaan kirjastoautotoiminnan tulevaisuuteen. Osasto
toivoo, ettd virkaan valittava henkil6 olisi kirjastoautomyonteinen ja ymmartaisi, kuinka
tirkedd kirjastoautotoiminta on Tampereen kaupunginkirjastolle ja sitd kautta koko Tam-
pereen kaupungille my6s tulevaisuudessa. Toinen tirked avoinna oleva johtajan vakanssi
on kirjastoauto-osaston osastonjohtajan toimi. Tehtdvii on hoidettu sijaisten toimesta jo
vuoden 2005 alusta ldhtien ja hoidetaan ainakin elokuun 2006 loppuun asti. Vaikka nykyinen
sijainen onkin hyvi, niin sijainen on aina sijainen. Osaston toiminnan kannalta on tirkeda,
ettd osastonjohtajana on henkild, joka todella sisdistdd kirjastoautotoiminnan ja ymmartid
sen tirkeyden.
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XXII Lopuksi

Kirjastoautotoimintaa aloitettiin kokeilla Suomessa 1950-luvulla neljilld paikkakunnalla
joista yksi oli Tampereen naapuri Nokia. Tampereen kirjastonjohtaja Mikko Makeld seurasi
néitd kokeiluja ja, kun Turku aloitti maamme ensimmidisen kirjastoautoksi rakennetun
kirjastoauton toiminnan vuonna 1961 ja sai siitd heti alkuun hyvin positiivisia kokemuksia,
oli Mikelille selvai, ettd Tampere seuraa perassd. Hin niki jo 1960-luvun alkupuoliskolla,
ettd Tampere tarvitsee ainakin kaksi kirjastoautoa. Jo tuolloin Tampere oli laajentunut niin
paljon, ettd silloinen ldhikirjastoverkko ei pystynyt tyydyttiméin riittdvin hyvin koko
kaupungin kirjastopalveluiden tarvetta. Tuolloin oli my6s nakopiirissa, ettd kaupunkiin on
tulossa uusia asuinalueita, 13hiditd. Kun tihin lisdtadn vield, ettd silloinkaan eivit kaikki
koulut olleet kirjastojen ldhelld, oli kirjastoautotoiminnan aloittamiselle olemassa selvi
sosiaalinen tilaisuus. Vaikka Tampere aloitti kirjastoautotoimintansa vasta viisi vuotta Turun
jalkeen, oli Tampere koko maata ajatellen ensimmaisten joukossa. Makeld ja hinen myo6tian
Tampereen kaupunginkirjasto oli useissa asioissa kirjastoalalla edellikaviji maassamme,
mutta kirjastoauton osalta Mikeld halusi, ettd joku muu aloittaa. Tampereen kannalta oli
hyvi asia, ettd juuri samankokoinen Turku aloitti pioneerina ja kerdsi kokemuksia, joita
Tampere saattoi sitten aloittaessaan hyodyntaa.

Mikeld kuningasajatuksia kirjastoautotoiminnassa oli heti alusta alkaen yhteistyo koulujen
kanssa. Jo ensimmainen kirjastoauto alkoi kidyda kolmella koululla. Mikeld halusi laajentaa
toimintaa vield pidemmille kirjastoperdvaunujen avulla. Kuitenkin hin katsoi, ettd ensin
on aloitettava tavallisten kirjastoautojen toiminta ja myohemmin liitettdva mukaan pera-
vaunut. Niiden kannalta Makeld paisi tuomaan ajatuksensa esille konkreettisesti vasta aivan
elikkeelle jadmisensd kynnykselld, jolloin se oli jo liian myohiisti. Hinen peravaunu-
ajatuksensa eivit toteutuneet hinen seuraajansa aikana, eivitkd mychemminkdin.

Kirjastoautojen alkuvuosikymmenen yhteni tirkedni tehtivina oli toimia uusilla asuin-
alueilla mittarina sille, koska ko. alueelle oli tarpeellista perustaa oma kiinted kirjasto. Taman
tehtdvan auto hoiti hyvin. Itse asiassa 1970-luvun jalkipuoliskolla perustettujen uusien
lihikirjastojen jilkeen ei kirjastoautojen toiminta-alueille ole perustettu kuin Peltolammin
kirjasto vuonna 1987 ja sekin aluetta ajatellen hieman syrjiiselle paikalle, tosin koulun
yhteyteen. Kaikki muut ldhikirjastojen saamat uudet tilat ovat tulleet jo olemassa oleville
ldhikirjastoille, eika niilld ole ollut merkitysti kirjastoautotoiminnan kannalta. Edes Messu-
kylin kirjaston siirtyminen radan toiselle puolelle ei merkinnyt kuin parin lainaukseltaan
pienen pysakin lopettamista.

Aluksi jotkut kokivat kirjastoautotoiminnan kirjaston sisélld erdinlaisena “kidenpoika-
sena”, joka oli viemissd asiakkaita perinteisiltd eli kiinteiltd kirjastoilta. Hiljalleen tuosta
kdenpoikasesta on kasvanut uljas joutsen jonka tarpeellisuus myonnetdin yhtena tirkednd
osana tamperelaista kirjastopalvelua. Vai onko sittenkdan? Yhtend olennaisena tekijini
kirjastoautossa tyoskentelevien nikokulmasta, heidin tydmotivaatiota kohottavana tekijana
ja ylipaitidn kirjastoautotoiminnan kehittymiseen vaikuttavana tekijani on ollut se, miten
henkil6kunta on kokenut kirjaston johdon asenteen autotoimintaa kohtaan. Kirjastoautot
on pystytty uusimaan suurin piirtein kohtuullisessa ajassa. Yhden auton toiminnan lopetta-
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minen oli ehkapa ikdvin asia koko Tampereen 40-vuotisen kirjastoautotoiminnan historiassa.
Lopettaminen osui vaiheeseen, jolloin kiredn taloustilanteen takia kaikkia lahipalveluja
katsottiin kaupungin johdon taholta hyvin kriittisesti. Kirjastossa “uhriksi” joutui yhden
kirjastoauton lisaksi yksi lahikirjasto eli Pispala.

Mikela suosi kirjastoautoja jo pelkistidn koko toiminnan aloittajana, mutta hin pyrki
kehittimain toimintaa muutenkin aktiivisesti koko ajan. Makelidn seuraaja Elna Elonheimo
ei ollut nikyvi johtaja, mutta hin suhtautui enemmainkin taustalla ollen positiivisesti
autotoimintaa kohtaan. Viimeisten parinkymmenen vuoden aikana, sukupolven vaihdoksen
myoti, kirjastoauton henkilokunta on kokenut kirjaston johdon asenteen muuttuneen.
Autot on uusittu, mutta joissakin kirjastoautoihin liittyvissd asioissa Tampere on tullut
koko maata ajatellen jalkijunassa.

Kun ajattelen neljda vuosikymmentid jatkunutta kirjastoautotoimintaa Tampereella,
kirjastoauto on osoittanut selvisti tarpeellisuuteensa tirkeind osana Tampereen kaupungin-
kirjastoa, tirkedna osana sen kirjastoverkkoa. Kirjastoauto on litkkkuvuutensa avulla ollut
joustava ja kyennyt nopeasti reagoimaan tamperelaisen yhteiskunnan tarpeisiin. Kirjastoauto
on vienyt kirjastopalvelut niiden ithmisten luo, joilla ei ole kiintedi kirjastoa lihelld. Kirjasto-
auto on joustavasti hakenut uusia kohderyhmii, sellaisia joilla ei ole syysti tai toisesta mah-
dollisuutta kayttda kiintedd kirjastoa. Kirjastoauto on reagoinut nopeasti asiakkaittensa
tarpeisiin, toiveisiin niin kokoelmien, pysikkien ja aikataulujen suhteen. Auton asiakkaat
ovat osoittaneet itse usein kuinka tarpeellinen juuri helposti lihestyttiva kirjastoauto heille
on. Kirjastoauton henkil6kunta on vuosikymmenten aikana osoittanut omalla asiakkaitten
tarpeita herkisti kuuntelevalla tavallaan sen, etti kirjastoauto on ollut, on yhi talld hetkelld
ja tulee olemaan my6s tulevaisuudessa oleellinen osa tamperelaista kirjastotoimintaa.

Lopuksi siteeraan Suomen kirjastoseuran kirjastoautotyoryhmin nykyisen puheen-
johtajan Kalle Varilan toteamusta Kirjastolehden vuoden 2006 ensimmaisessd numerossa:
’Kirjastoautot ovat aina surffanneet ihan siini talouden, muuttoliikkeen ja elimantapojen
murroskuohujen tuntumassa. Ne ovat nimenomaan muutoksissa herkésti syrjain jadvien,
kuten lasten ja vanhusten, palveluita. Auton henkil6kunta on usein paras asiantuntija
sanomaan missi kirjastopalvelujen siilyttiminen on sosiaalisesti tehokkainta tai missid
tarvitaan uusi pysakki.” (Verho) Niinhin se on, my6s Tampereella.
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Maanantal I
Takahuhdin koulu 12.45—13.30
Ruotula .......... 13.45—15.15

Huikkaan aukio .. 15.45—16.45
Pappilan alue .... 17.00—17.45

Linnainmaa ...... 18.00—19.00
Tiistai T

Tehleppi ........ 12.30—13.00
Ristimaki ........ 13.10—14.15
Tesoma .......... 14.45—186.15
5741 ¥ o SR e 16.30—17.30
Kalkku .......... 17.45—19.00
Keskivilkke I

Aitoniemi ........ 12.45—13.15

Lampun tienh. .. 13.30—14.00
Ruutanan tienh... 14.20—15.00

Kumpula ........ 15.30—17.00
Atala ............ 17.15—18.30
Torstai I

Jarvensivun keulu 13.00—14.30
Turjankatu ...... 14.45—15.45
Kueoppamientie .. 16.15—17.30
Kaukajarvi ...... 17.45—19.00
Perjantai I

Tahmela ........ 13.00—14.30
Hyhkyn koulu .... 14.45—15.45
Niemi ......000000 16.15—17.15
Pohtola .......... 17.30—18.15
Ryydynpohja .... 18.30—19.00

Kirjastoauton talviaikataulu

1. 9.-31. 12. 1966

Maanantai II

Takahuhdin koulu 12.45—13.30
Linnainmaa ...... 13.45—14.30
Pappilan alue .... 15.00—15.45
Huikkaan aukio .. 16.00—17.00
Ruotula .......... 17.15—19.00
Tiistai II

Kallkky oot 12.30—13.30
Ikuri .....ouvenn. 13.45—14.30
Tehloppi ........ 14.45..15.15
Ristimaki ........ 15.45—17.00
Tesoma .......... 17.15—19.00

Keskiviikko II

Rueotula .......... 12.15—14.00
Atala ............ 14.20—15.30
Kumpula ........ 16.00—17.15
Ruutanan tienh. .. 17.30—18.30
Torstai I

Jarvensivun koulu 13.00—14.30
Kaukajarvi ...... 14.45—15.45
Kuoppamédentie .. 16.15—17.30
Turjankatu ...... 17.45—19.00
Perjantai II

Tahmela ........ 13.00—14.30
Hyhkyn koulu .. 14.45—15.45
Ryydynpohja .... 16.15—16.45
Pohtela .......... 17.00—17.45
Niemi .......0000. 18.00—19.00

Viikke I:n aikataulua noudatetaan 28/8, 11/9, 25/9, 9/10, 28/10,

6/11, 20/11, 4/12, 18/12 alkavilla viikoilla,

Viikko II:n aikataulua noudatetaan 4/9, 18/9, 2/10. 16/10, 30/10,

13/11, 27/11, 11/12, 26/12 alkavilla viikeilla.
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